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ROZSAH ZNALOSTI

Proces

Funkéné miesto/rola

Utvar

Rozsah znalos-

ti"
VSetky = Analytik miestnych technolégii UP Uplna
Vsetky Vlastnici procesov SeRRP Uplna
Vsetky Prednosta spravy SRRP Uplna
Prednosta strediska prevadzky SP, SPD Uplna
depo
InSpektor BOZP OIK Uplna
Indpektor BZD OIK Uplna
Dispeder SeRRP Uplna ®
Strojmajster + komandujdci SP, SPD Uplna K
Rusfiovodié - indtruktor SP, SPD Uplna ?
Rusfiovodi¢ SP, SPD Uplna ?
Spracovatel dat SP, SPD Uplna ®
Koordinator adrzby a oprav SeSP Uplna

Y Uplna alebo Informativna

2 Zamestnanec ma smernicu pridelent do osobného uZivania

% Zamestnanec ma pridelent smernicu so sebou v sluzbe

) Zamestnanec ma smernicu k dispozicii v zbierke na pracovisku
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VYMEDZENIE POJMOV A SKRATIEK

Vycvik je priprava zamestnanca na vykonanie jednotlivych ¢asti odbornej
skusky.

Z&cvik je prakticka ¢innost pri vykonavani ktorej sa zamestnanec
s predpisanou platnou odbornou skiskou oboznami s prevadzkovymi
pomermi na prislusnej trati (prisluSnom pracovisku).

Rusnovodié - vodi¢ drahového vozidla v podmienkach Zelezniénej spolog-
nosti Slovensko, a.s.

Vlakovy personal — tvori vlakveduci a sprievodcovia sprevadzajuci viak

ARR Automaticka regulacia rychlosti

HDV Hnacie drahové vozidlo

DV Dréhové vozidlo

RV Riadiaci vozer

PV Pripojny vozen (pre potreby predpisu aj vioZzeny vozen)
SP Stredisko prevadzky

SPD Stredisko prevadzky depa

SPS Stredisko prevadzky stanica

SVS Samoobsluzny vypravny systém

SBHDV Skuska brzdy hnacieho drahového vozidla

UsB Uplna skuska brzdy

ZCP ZoSitovy cestovny poriadok

TTP Tabulky tratovych pomerov

ZST Zelezniéna stanica
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Clanok 1  UVODNE USTANOVENIA
1. UCEL

1.1. Smernica Vykon &innosti ruSnovodi¢a (dalej len smernica) ob-
sahuje zékladné ustanovenia pre vykon sluzby zamestnancov Zelez-
niénej spoloénosti Slovensko, a.s. (dalej len ZSSK) vo funkcii vodi¢
drahového vozidla (dalej len ruSfovodi€) a rusnovodic vo vycviku alebo
zacviku. Stanovuje technologické postupy d¢innosti suvisiacich
s pracovnou ¢innostou a vedenim HDV.
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Clanok 2 PREVADZKOVE USTANOVENIA

2. OBSADENIE HDV

2.1.Cinné HDV musi byt pogas pracovného vykonu obsadené rusfovodi-
¢om. HDV spojené v mnohoc¢lennom riadeni sa mézu obsadit jednym
rusnovodi¢om v pripade, ak na riadiacom HDV je Uplna kontrola ¢in-
nosti riadeného HDV (zaucinkovanie ochran, poziarna signalizacia ak
je nou vozidlo vybavené). HDV ovladané z riadiaceho vozfia nemusi
byt obsadené.

2.2.Veduce HDV vlaku sa mbze obsadit iba rusfnovodi¢om, po splneni
podmienok stanovenych predpisom ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej pre-
vadzky (¢1.1406 - VZ a radioteleféne spojenie). Pri nesplneni tejto
podmienky musi byt vedice HDV vlaku obsadené dvoma rusnovodi¢mi
alebo pri vlakoch obsadenych vlakovym personalom, ruSfiovodi¢om a
¢lenom vlakového persondlu. Do vybavenia vSetkych HDV radiostani-
cami, spliuje podmienku radiotelefébnneho spojenia mobilny telefon. Na
HDV musi byt zoznam telefénnych &isiel zamestnancov riadiacich do-
pravu na prislugnej trati. Cislo mobilného telefénu na HDV musi byt
nahlasené dispecerskému aparatu.

2.3.Obsadzovanie ne¢innych HDV doprovodom sa pri preprave riadi podla
predpisu ZSR Z 1, &l. 1384 a 1385.

2.4.Bezprostredne nadriadenym zamestnancom rusfiovodi¢a je strojmaj-
ster. RuSnovodi¢ inStruktor a ostatni riadiaci zamestnanci SP su jeho
priamymi nadriadenymi zamestnancami. Pri vykone sluzby na HDV a
plneni s tym suvisiacich povinnosti, je ruShovodi¢ bezprostredne nad-
riadeny ruSfovodicovi vo vycviku alebo zacviku. Ak je HDV obsade-
né dvoma rusnovodiémi, bezprostredne nadriadenym druhému rusno-
vodicovi je ten, ktory prave riadi HDV.

2.5.Po dopravnej stranke riadi vlakovy persondl ruSnovodi¢ vedidceho
HDV. Je opravneny prikazat vykonanie predpisanych dopravnych opat-
reni vlakovému persondlu a zodpoveda zato, ze prislusné prikazy vy-
dal. Rusnovodi¢ vediceho HDV pri vzniku zavady na vozni v mieste,
kde nie je pracovisko voznového inSpektora ZSSK alebo vozmajstra
ZSSK CARGO, rozhoduje o pripadnej oprave alebo vyradeni vozna.

2.6.Na trati so zavedenym samoobsluznym vypravnym systémom (SVS),
ruSfiovodic¢ prebera a vykonava aj povinnosti vlakveduceho.
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3. PREDPISY A SLUZOBNE POMOCKY

3.1.RusSnovodi¢ dostane do osobného uzivania tie predpisy a smernice v
ktorych je to urCené alebo je to ur€ené samostatnym zavadzacim lis-
tom. Pri skonceni pracovného pomeru musi predpisy odovzdat vo svo-
jom domovskom SP.

3.2.RuSnovodi¢ musi mat' so sebou v sluzbe:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

g)
h)
i)
),

Prevadzkovy zaznam rusnovych Ciat,

SluZobny preukaz, preukaz na vedenie drdhového vozidla (ak je
vydany), preukaz odbornej spbsobilosti a preukaz spodsobilosti
BOZP

Tlacgiva ,Zaznam o vykonoch HDV, pripojnych a riadiacich vozrov*,
Odberovy zdznam paliva resp. Cipovu kartu (len u motorovej trak-
cie),

Tlagiva ,Zaznam voznovych chyb“ (735 1 5323),

Oznamenie o chybach a nedostatkoch 073524176 (opeciatkované
domovskym SP) na tratiach so samoobsluznym vypravnym systé-
mom.

ZCP a Tabulky tratovych pomerov k pridelenym ZCP pre prislusnu
trat,

Predpisy, smernice a nariadenia v ktorych je to urené,

Funkény vreckovy lampas.

Osobné ochranné pracovné prostriedky ktoré méa pridelené
s prihliadnutim na roéné obdobie a aktuélne pocasie.

3.3.Tlacivo ,Zaznam voznovych chyb“ ruSfovodi¢ vypiSe v pripade posko-
denia HDV, motorového vozia, pripojného vozfa, riadiaceho vozna
cudzou osobou (hodeny kamen do okna, rozrezané sedadla a pod.)
a odovzda ho v domovskom SP. Na z&klade tohto tlaciva bude hlasené
poskodenie policii a vymahana Skoda od vinnikov.

3.4.TlaCivo oznamenie o chybach a nedostatkoch rusfiovodi€¢ pouzije na
tratiach so samoobsluznym vypravnym systémom na hlasenie ziste-
nych nedostatkov napr. poruchy automatu na vydaj cestovnych dokla-
dov, ak vozne nestacili skuto¢nej frekvencii cestujlcich. V pripade ked
sa chce cestujuci vo vlaku stazovat, podat navrh, pripomienku a pod.
ruSfiovodi¢ mu poskytne Oznamenie o chybach a nedostatkoch. Prie-
pis oznamenia si ponecha cestujici, prvopis odovzda rusSnovodi¢
v domovskom SP.
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3.5

3.6

3.7.

4.1.

4.2.

4.3

4.4

.Na HDV ZSSK (v inventari) musia byt k dispozicii:

a) Miestne pracovné a bezpecénostné predpisy (MPBP) pre HDV pri-
slusnej trakcie,

b) Kniha odovzdavky HDV a Kniha oprav HDV,

c) 2x doska zltej farby z materialu odrazajuceho svetlo,

d) 1x Cervend navestna zastavka,

e) Kladivo s dihou rackou,

f) 3x tesniaci kriZzok do brzdovych spojok,

g) Lekarnicka,

h) Ochranna prilba,

i) 2x drevené Kliny,

i) Hasiace pristroje.

.Jednotlivé ¢asti inventaru musia byt umiestnené a pripadne aj upevne-

né na predpisanom mieste na HDV. Prednosta SP méze rozhodnuit,
podla prevadzkovych podmienok, o umiestneni ZCP a TTP v inventari
HDV.

HDV inych dopravcov, na ktorych vykonava sluzbu ruSfovodi¢ ZSSK,
musia byt vybavené inventarom vzmysle prisluSnej dohody
o poskytovani HDV na vozbové vykony ZSSK a prislusnych internych
opatreni vlastnika HDV.

4. SLUZBA RUSNOVODICA

RusSnovodi¢ nastupuje a vykonava vykon sluzby podla rozpisu zmien
(turnusu). Vykon sluzby rusnovodiCov ur€uje strojmajster v sluzbe (da-
lej strojmajster) podla schvalenych turnusov, pripadne operativne pod-
la aktuélnej potreby. V pripade zmeny turnusovej potreby rushovodi¢ov
(napr. pri zmenach GVD) zadelenie rusfiovodi¢ov do turnusu uréuje
prednosta SP.

RusSnovodic¢i si nesmu vykony vzajomne vymienat bez suhlasu stroj-
majstra.

.RuSnovodi¢ kazdld mimoriadnost (choroba, nemoznost dostavit sa

v€as na pracovisko z akychkolvek dévodov) musi bezodkladne ohlasit
strojmajstrovi, alebo na to uréenému zamestnancovi.

.Nahle ochorenie, Gnava, stres, ktoré mézu spdsobit’ ohrozenie zmyslo-

vej, zdravotnej a psychickej spdsobilosti s naslednym pbsobenim na
vykon sluzby, musia byt ihned ohldsené strojmajstrovi, alebo urcené-
mu zamestnancovi. Je zakazané dovolit vykon sluzby zamestnancovi,

Upozornenie pre pouZivatelov dokumentu:
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4.5

4.6

5.1.

ktory vyhlasi Ze nie je schopny vykonavat sluzbu. Takyto zamestnanec
je povinny bezodkladne sa podrobit’ lekarskej prehliadke.

.Rusnovodi¢ musi nastlpit do sluzby riadne odpocinuty v triezvom

stave a bez vplyvu omamnych a psychotropnych latok. Je zakazané
pouzivat poc¢as sluzby alkoholické napoje, omamné navykové latky a
lieky s utimujacim aéinkom. Pri zisteni uzitia uvedenych latok musi byt
rusfiovodi& okamZite odvolany z vykonu sluzby. Dalej sa postupuje
v stlade s pracovnym poriadkom. Odvolanie z vykonu sluzby pre uve-
dené dbévody musi byt ihned oznamené strojmajstrovi, pripadne inému
riadiacemu zamestnancovi v SP.

.RusSnovodi¢ u ktorého bola po¢as kontroly opravnenou osobou zistena

taka neznalost' predpisov alebo konsStrukcie HDV, ktora by mohla ohro-
zit bezpecénost prevadzky, musi byt zbaveny vykonu dopravnej sluzby,
musi mu byt odobraty preukaz na vedenie HDV (ak bol vydany) a pre-
ukaz o odbornej spésobilosti. V samostatnom vykone sluzby méze po-
kraGovat az po nadobudnuti odbornej sposobilosti. Podrobnosti uréuje
Pracovny poriadok ZSSK.

5. ULOHY A POVINNOSTI RUSNOVODICA

Rusnovodi¢ je povinny:

a) pri nastupe do sluzby prihlasit sa spésobom stanovenym prevadz-
kovym poriadkom pracoviska. Oboznamit' sa v Knihe vyhlaSok so
vSetkymi vyhlaSkami, nariadeniami, sluzobnymi rozkazmi a oboz-
namenie potvrdit ddtumom a podpisom. V pripade dlhodobej nepri-
tomnosti na pracovisku (dovolenka, nemoc) si rusfiovodi¢ vyZiada
na preukazatelné oboznamenie od strojmajstra, vSetky aktualne
vyhlasky vydané pocas jeho nepritomnosti. Na pracovisku stroj-
majstra musi byt zalozeny obal s aktualnymi vyhldSkami,

b) vykonavat €innost v ustrojeni, s pouzitim odevnych sucasti posky-
tovanych zamestnavatelom,

C) za jazdy vlaku a pri posune sledovat trat, kolajisko, trakéné vede-
nie a ddvané navesti,

d) tam kde nie su na to prevadzkovym poriadkom uréeni zamestnan-
ci, v rdmci pripravnej a odstavnej doby HDV, dopifiat na HDV zéa-
soby prevadzkovych hmét, spotrebného materialu, chybajdci inven-
tar, upozornovat na nedostatky v zbierke zoSitovych cestovnych

Upozornenie pre pouZivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na

Anln

i AntaXinam cariari cnalaXnant




Zelezniénéa spoloénost’ Slovensko, a.s. |Strana 11 z 49

Smernica/Vykon €innosti ruShovodica 2_681 _OIK_vi

e)

f)

g)

h)

)
k)

m)

n)
0)

P)

poriadkov (predpisov) ako aj navestnych pomécok, ulozenych na
HDV,

zabezpecit Cistotu okien stanovista a navestnych svetiel drahové-
ho vozidla s ohfadom na predpisy a normy o bezpeénosti pri praci,
udrziavat Cistotu kabiny, strojovne, pripadne dalSich ¢asti HDV,
tam kde nie je na to uréeny iny zamestnanec, zvesovat a rozveso-
vat’ drahové vozidla (DV) s inymi DV. Ak je na zvesovanie DV ur-
¢eny iny zamestnanec, vykonavat kontrolu spravneho zvesenia
medzi HDV a dalSim DV (HDV),

pocas vykonu sluzby kontrolovat mnozstvo prevadzkovych hmot
na HDV a podrla potreby ich doplnit pri dodrzani zasad bezpec¢nosti
prace a vydanych opatreni.

vykonavat dopravné a prepravné povinnosti v stanovenych pripa-
doch a v stanovenom rozsahu,

zucastnovat sa povinného a mimoriadneho Skolenia, periodickych
odbornych a mimoriadnych skusok, psychologickych (psychickych)
a lekéarskych vysetreni, ktoré st mu nariadené,

zUcCastfiovat' sa objasfiovania prevadzkovych odchylok a skutoc-
nosti sUvisiacich s vykonom préce,

pri vykone sluzby pouzivat pridelené osobné ochranné pracovné
pomdcky v zmysle predpisu ZSR Bz1,

viest vlak podla Gdajov v ZCP. Ak db6jde k prekroceniu jazdnych
Casov vlaku pre zavadu na vlaku, zlé poveternostné podmienky
a pod., nahlasi tito skutocnost opravnenému zamestnancovi ria-
diacemu dopravu na drahe,

optimalne vyuzivat tazna silu HDV v medziach dovoleného zata-
Zenia trakénych motorov aby nedoSlo pri motorovej trakcii k prekro-
Ceniu teploty spalovacieho motora, teploty oleja v hydrodynamickej
a hydromechanickej prevodovke, pri elektrickej trakcii rozjazdovych
odporov,

objednavat opravy HDV, PV a RV z&pisom do Knihy opréav,

starat' sa 0 udrZiavanie si svojej odbornej spdsobilosti pre vedenie
HDV,

pri technickych zavadach na vozfioch vo vlaku, pokial nie je pri-
tomny voznovy inSpektor (prip. vozmajster), odstranit zavady v
ramci svojich moznosti a rozhodovat o dalSej jazde takychto voz-
nov vo viaku,
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g) priebezne kontrolovat technicky stav pridelenych HDV a to predo-
vSetkym tych Casti, ktoré maju bezprostredny vplyv na bezpeénost,
spolahlivost, ekolégiu a hospodarnost’ prevadzky

r) vramci moznosti odstrafiovat poruchy, ktoré vznikli po¢as vykonu
na pridelenom HDV pri dodrzani ustanoveni MPBP, vykonavat
prevadzkové oSetrenie tam, kde je to stanovené. O neodstranitel-
nych poruchach ktoré maju priamy vplyv na bezpecnost
a prevadzkovanie HDV, informovat strojmajstra,

s) hlasit vznik mimoriadnej alebo nehodovej udalosti, pracovného U-
razu, ublizeni na zdravi cestujlcich alebo ekologickej havarie pod-
la predpisu ZSR D 17, Z 1 a opatrenia RUP ¢&. 11/2006. Spolupra-
covat  sozamestnancami ZSSK vzmysle informacného
a vyrozumievacieho systému pre hlasenie a vySetrovanie NU, mi-
moriadnosti v prevadzke, pracovnych Urazov a ekologickych hava-
rif, pripadne so zamestnancami inych organizaénych zloziek, pri
odstranovani nasledkov mimoriadnych a nehodovych udalosti,

t) poucovat prideleného zamestnanca v zacviku alebo vycviku, doze-
rat' a riadit’ ¢innost zamestnancov pridelenych na zacvik alebo vy-
cvik,

u) na prikaz strojmajstara, vykonavat aj iné povinnosti v rozsahu svo-
jej odbornej spbsobilosti tam, kde nie je na to ureny iny zamest-
nanec,

v) vSade tam, kde je to uréené, vykonavat redukované €istenie moto-
rovych a pripojnych vozrov.

5.2.Ak je HDV obsadené dvoma ruSfovodiémi, uréi sa turnusom, ktory

z nich a v ktorom UGseku riadi HDV a kde sa ruSnovodici vystriedajd. Pri
vlakoch ktoré nie su zapracované v turnuse, alebo pri mimoriadnos-
tiach miesto vystriedania ur¢i strojmajster, ktory vykon pridelil. Rusno-
vodi¢, ktory prave vedie vlak (prvy rusnovodic) plne zodpoveda za ve-
denie vlaku a rozhoduje orieSeni vzniknutych situacii. V pripade
ohrozenia bezpecnosti je druhy ruSfnovodi¢ povinny Gc¢inne zasiahnut'.
Ulohy a povinnosti rudfovodi¢a podfa ustanoveni tejto smernice plnia
obaja rusfiovodici s tym, Ze Ulohy, ktoré neslvisia s vedenim vlaku pIni
rusnovodic, ktory v prislusnej €asti zmeny nevedie vlak (druhy rusro-
vodi€). Pri vykonani zapisov podla ustanoveni tejto smernice sa uvé-
dzaju mena oboch rusSnovodi¢ov vratane tratovych usekov, v ktorych
vlak viedli. Za vykonanie zapisov a Ukonov pri ukonéeni zmeny zodpo-
vedaju obaja rusfiovodici.
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5.3. Ak je vlak dopravovany viacerymi HDV, kazdy rusnovodi¢ zodpoveda

za jemu pridelené HDV.

5.4. Ak je vo vlaku zaradené necinné neobsadené HDV, zodpovedé rusho-

6.1.

6.2.

6.3

vodi¢ vediceho HDV aj za prepravu ne&inného HDV (predpis ZSR Z 1,
&l. 1384, 1385).

6. VEDENIE HDV A VSTUP NA STANOVISTE
RUSNOVODICA

HDV je opravneny uviest do pohybu len ruShovodi¢, ktory pre vykon

samostatnej ¢innosti spifia zdravotnu, zmyslovd, psychologicku, odbor-

nu spoésobilost, pre vykon svojej funkcie ma vykonand odbornd skusku

v zmysle predpisu ZSR Ok 2 a ma pri sebe preukaz na vedenie HDV

(ak je vydany) a preukaz odbornej spdsobilosti. Bez preukazu odbornej

spdsobilosti smie HDV riadit’ len rusfiovodi¢ vo vycviku pod dohladom

ruSfiovodi¢a. Prednosta SP uréi rusfiovodicov, ktorym mozu byt pride-
leni ruSnovodiéi vo vycviku.

Vedenie HDV moze prevziat od ruSfiovodica len rusiiovodi€ - inStruk-

tor. V tomto pripade ruSfnovodi¢ - inStruktor prebera vSetky povinnosti

rusnovodica s vedenim vlaku. Prevzatie vedenia vlaku rusnovodic - in-

Struktor poznaci do knihy odovzdavky s uvedenim tratového Useku

v ktorom vlak viedol a Gdaje potvrdi svojim podpisom.

.Ak pocas jazdy na trati d6jde k poruche mobilnej €asti VZ vediceho

HDV, pokracéuje rusnovodi¢ v dalSej jazde s vlakom podla podmienok

jazdy podra rozhfadu, rychlostou maximalne 60 km.h™" do najbliz3ej

stanice. V stanici s vlakom zastavi a prostrednictvom vypravcu dohod-
ne dalSi postup s regionalnym alebo Ustrednym dispe¢erom ZSSK.

a) Pri obsadeni vlaku vlakovym personalom, prejde ¢len vlakového
personélu na stanoviSte rusnovodica a vlak pokracuje neznizenou
rychlostou v dalSej jazde,

b) pri obsadeni vlaku len rusnovodi¢om, alebo ak neméze na stano-
viste ruSnovodica nastupit' ¢len vlakového personalu (vlakovy per-
sonal tvori iba vlakveduci), méze na prikaz Ustredného dispecera
ZSSK vlak pokracovat v dalSej jazde rychlostou maximalne 60
km.h, az do stanice kde na HDV nast(ipi zamestnanec s OS mi-
nimalne sprievodcu osobnej dopravy, alebo vedice HDV bude vy-
menené za HDV s dobrym VZ.
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6.4

6.5

6.6

6.7.

6.8

6.9.

.Clen vlakového personélu, ktory prejde na stanoviste rusfiovodica

a nemd znalost' z obsluhy brzdi¢a samoc¢innej brzdy HDV, upozorni na
tuto skutonost rusSnovodi¢a. Rusnovodi¢ eSte pred odchodom vlaku
pouci ¢lena vlakového persondlu o spésobe zastavenia vliaku pouzitim
rychlo€inného brzdenia alebo otvorenim z&klopky zachrannej brzdy.

.V pripade, ked je na stanovisti ¢len vlakového personalu, umozni mu

rusiiovodi¢ prijimanie a davanie navesti pri vyprave viaku. Navest’ €.
115 ,0dchod"“ prebera v zmysle predpisu ZSR ,Z 1 vzdy ruSno-
vodié.

.Na stanovisti rusfiovodi¢a sa po¢as jazdy m6zu zdrziavat najviac Styri

osoby vratane rusfiovodic¢a, ak priestor kabiny umoznuje nerusené ria-

denie HDV. Pred vstupom na stanoviste su tieto osoby povinné preu-

kazat sa povolenim (Povolenie s opravnenim) a sluzobnym preuka-

zom. Bez pisomného povolenia sa na stanovisti ruSfovodi¢a mozu

zdrZiavat:

a) osoby uréené predpisom Z 1 &l. 1409 b) a c),

b) ¢len viakového persondlu v pripade poruchy VZ,

¢) ruSfnovodici vo vycviku alebo zacviku,

d) zamestnanci Useku oprav pri skiSobnych jazdach,

e) zamestnanec ZSSK prepravovany na vykon sluzby (okrem vilakov
S prepravou cestujucich).

Preprava zamestnanca v kabine HDV uréeného na vykon sluzby sa

rieSi operativne prisluSnym regiondlnym alebo Ustrednym dispecerom

ZSSK.

.Osoby, ktoré sa opravnene zdrziavaju na stanovisti rusnovodica,

nesmu rusit akymkolvek spésobom vykon sluzby rusnovodica a rusrio-
vodi¢ je pri poruseni takejto zasady povinny ich na to upozornit. Rus-
novodi¢ - inStruktor je v pripade potreby opravneny zasiahnut do vyko-
nu sluzby rusrovodica.

Na skrinovych vozidlach s dvoma €elnymi kabinami, sa mézu opravne-
né osoby zdrziavat ak tomu nebrania iné okolnosti v zadnej (neobsa-
denej) kabine rusnovodic¢a. Rusnovodi¢ vSak musi takéto osoby upo-
zornit na nebezpe€enstvo Urazu, dodrZiavanie Ccistoty a zékaz
zasahovania do technickych zariadeni HDV. Osoby ktoré sa zdrziavaju
v kabine HDV, zodpovedaju za to Ze ju neznecistia a nepoSkodia, do-
drzia prikazy rusnovodi¢a a nebudl zasahovat do technickych zaria-
deni. Po odchode tychto oséb sa rusnovodic¢ presvedci, ¢i je opustena
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kabina ruSnovodi¢a v poriadku. Zistené pripady poSkodenia a iné zis-
tené nedostatky oznami pisomnou formou v domovskom SP, SPD.

7. POZNANIE TRATOVYCH A MIESTNYCH POMEROV

7.1.RusSnovodi¢ musi pred zaradenim na samostatny tratovy vykon vyko-
nat’ poznanie tratovych pomerov, miestnych stani¢énych pomerov, kolaji
pre osobitné G¢ely a poznanie rusfiovych dep vSade tam, kde bude vy-
konavat samostatny vykon €innosti rusfiovodica.

7.2.Znalost tratovych a miestnych pomerov rusfiovodi¢ na uréenej trati
ziska prejdenim trate na veddcom HDV obidvoma smermi dvakrat v
dennom ¢ase a dvakrat v no€nom ¢ase, ak je to mozné na takom dru-
hu vlakov a rade HDV, na akom bude po ukonéeni poznania vykonavat
pracovnu ¢innost. Pred zaradenim na poznanie trate na HDV sa rus-
Aovodié teoreticky pripravi, prestuduje Prevadzkové poriadky ZST, o-
boznami sa s tabulkami ZCP a TTP. Prednosta SeRRP mdze upravit
rozsah poznania trate (zniZit alebo zvysit pocet jazd) podla dizky do-
provodnych ramien a naro¢nosti jednotlivych Gsekov trate. Pre ucely
poznania tratovych a miestnych pomerov sa kazda jazda po zotmeni
povaZuje za jazdu v noci.

7.3.Pri poznani spojok, alternativnych ciest a Usekov trate je mozné vyko-
nat poznanie trate mimoriadnou jazdou na motorovom vozni so skupi-
nou rusSnovodiCov za predpokladu, Zze zamestnanec znaly pomerov o-
boznamuje G€astnikov s tratovymi a miestnymi pomermi.

7.4.Plan vykonavania poznania trate urci ruSnovodicovi strojmajster na
zaklade pokynu prednostu SP.

7.5.Vykonanie poznania trate rusfovodi¢ potvrdi svojim podpisom na karte
znalosti tratovych a miestnych pomerov po skonéeni poznania a 2x
ro¢ne, vzdy pred zahajenim nového GVD a nasledne najneskdr do 6
mesiacov.

7.6.Poznanie tratovych a miestnych pomerov plati po dobu nasledujicich 6
mesiacov od vykonaného poznania tratovych a miestnych pomerov a-
lebo od posledného samostatného vykonu rusnovodi¢a na prisluSnom
tratovom Useku. Po tejto dobe musi byt vykonané nové poznanie trate.
V pripade ak je doba od skoncenia platnosti potvrdenej znalosti trato-
vych a miestnych pomerov kratSia ako 24 mesiacov, vykona rusnovo-
di¢ opakované poznanie tratovych a miestnych pomerov prejdenim
prislusnej trati jeden krat oboma smermi. RuSnovodi¢ je povinny ozna-

Upozornenie pre pouZivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spésobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na

Anliimmantainam ~arnmri cnalaXnact




Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s. |Strana 16 z 49

Smernica/Vykon €innosti ruShovodica 2681 _OIK_vi

mit' strojmajstrovi koniec platnosti znalosti tratovych a miestnych pome-
rov najmenej 30 dni vopred.

7.7.V pripade, ked ruShovodi¢ musi viest vlak vynimoéne na trati, na ktora
nema podpisanu znalost tratovych a miestnych pomerov, musi mu byt
prideleny rusfiovodi¢ (pilot), ktory m& podpisané poznanie danej trate.
Pilot zodpoveda za vSetky dopravné opatrenia pri vedeni viaku.

7.8.V mimoriadnych nepredvidatelnych a neodkladnych pripadoch moze
byt pilotom i vlakveduci znaly tratovych pomerov. V tomto pripade mé-
Ze byt vlak vezeny iba po miesto alebo z miesta nehodovej udalosti do
najblizSej stanice.

7.9. V pripade, ked rusfiovodi€ musi vynimoc¢ne vykonavat posun a nie je
oboznameny s prevadzkovym poriadkom stanice, upozorni na to vy-
pravcu a poziada aby ho oboznamil s miestnymi pomermi.

7.10. RuSnovodi¢ bez vykonaného poznania trate a miestnych pomerov
nesmie byt zaradeny na samostatny tratovy vykon pracovnej ¢innosti
rusfiovodic.

8. BEZPECNOST PREVADZKY

8.1.RuSnovodi¢ v sluzbe smie opustit' pracovisko v SPD len so zvolenim
strojmajstra v sluzbe. Hranice pracoviska v SPD urCuje prevadzkovy
poriadok.
8.2.Rusnovodi¢, ktory sa vzdiali z kabiny HDV za uc¢elom vykonu &innosti
spojenych s vykonom sluzby a kontrolou vlaku, pripadne za inym Gce-
lom do 10 mindt musi:
a) zabezpecit HDV proti neimyselnému pohybu brzdi¢om priamogin-
nej brzdy zabrzdenim na maximalny tlak,
b) zabrzdit vlak znizenim tlaku v hlavnom potrubi o 1 bar,
c) zabezpecit HDV proti vstupu cudzej osoby.
8.3.Pri vzdialeni sa od HDV na ¢as dIhSi ako 10 mindt, musi ruShovodi¢
naviac:
a) utiahnut ruéné brzdy na HDV,
b) pri motorovych HDV zastavit chod spalovacieho motora,
c) pri elektrickych HDV uviest HDV do bezpeéného stavu,
d) utiahnut potrebny pocet ruénych bfzd vo vlaku na zabezpecenie
vlaku proti nedmyselnému pohybu,
e) dbvod vzdialenia sa od HDV oznami vlakvedicemu (vypravcovi),
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f) samostatne odstavené HDV vzdy podloZit dvoma drevenymi klin-
mi.

8.4.Spbsob zabezpecenia HDV alebo vlaku proti neimyselnému pohybu
rieia ustanovenia predpisu Z 1 a Prevadzkovy poriadok pracoviska.

8.5. Pri odchode jedného z ruSnovodi¢ov zo stanoviSta rusnovodica, sa
ruSfiovodic¢i vzajomne vyrozumeju o Uc¢ele odchodu a mieste pobytu.
RusSfiovodi¢ na HDV potom nesmie manipulovat s ni¢im, ¢o by mohlo
ohrozit bezpeénost druhého ruShovodi¢a pripadne inych zamestnan-
cov.

8.6.Na HDV, ktoré maju dvere na stanoviSte ruSnovodic¢a len na lavej
strane, musi rusnovodi¢ na dvojkolajnych tratiach umoznit kazdému
zamestnancovi, aby nastupoval alebo vystupoval na HDV z vonkajsej
strany dvojkolajnej trate.

8.7.Vstup do strojovne elektrického HDV (elektrickej prevadzkéarne) sa riadi
ustanoveniami miestnych pracovnych a bezpeénostnych predpisov
(MPBP) pre elektricku trakciu.

8.8.Pobyt v strojovni motorovych HDV pocas chodu spalovacieho motora
je dovoleny len pocas statia HDV a so sluchovymi chraniémi, ktoré
mozno shat na nevyhnutny ¢as, len pri zistovani poruch sluchom .

8.9.Na HDV a RV pri zvukovych navestiach rusnovodi¢ vyuziva hukacku
slabSieho ténu (pistalu). Tam kde sa predpoklada nevyhnutnost dobrej
pocutelnosti vyuziva hikacky silného tonu, pricom dba, aby zelezni¢na
prevadzka iba v nevyhnutnej miere rusila svojou hluénostou obyvatel-
stvom osidlené priestory. Tuto zasadu je potrebné dodrzat aj na nastu-
piStiach pre cestujucich a v kolajisku, kde sa pohybuju osoby v blizkosti
HDV a RV.

8.10. Dialkovy reflektor je potrebné stimit pri prechadzani osvetlenych
Zelezni¢nych stanic, pri stretdvani s protiidicimi vlakmi na Sirej trati, a-
lebo s cestnymi vozidlami na subeznej cestnej komunikacii s tratou. Po
minuti sa €ela protiiddceho vlaku na Sirej trati, najma v tuneloch sa po-
uzije plny svetelny vykon dialkového reflektora. V pripade poruchy tre-
tieho svetla v oznaceni vlaku (umiestneného v mieste reflektoru) alebo
ak ho HDV nema, pouzije rusSnovodi¢ na oznacenie zaciatku vlaku tl-
mené svetlo reflektoru.

8.11. RuSnovodi¢ na trati vedie HDV vzdy z ¢elnej kabiny vedidceho HDV.
HDV zaradené vo vlaku alebo na konci vlaku, riadi rusShovodic
z predného stanovista v smere jazdy. Na motorovom vozni zaradenom
na konci vlaku zaujme rusSnovodi¢ zadnu kabinu v smere jazdy. Pri tla-
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¢enych vlakoch riadi ruSfiovodi¢ HDV zo stanovista, z ktorého ma naj-
lepSi rozhlad.

8.12. Pri kapotovych HDV s jednou kabinou a dvoma ovladacimi stanovis-
tami, rushovodi€ na trati vedie vlak vZdy z pravej strany v smere jazdy
vlaku, pri posune z toho stanovista, z ktorého ma lepSi rozhlad a vidi-
telnost na ddvané navesti.

8.13. Pri posune medzi dopraviiami sa kabina ruShovodi¢a obsadzuje
podla zasad platnych pre vlaky.

9. NASTUP DO SLUZBY

9.1.RuSnovodi¢ nastupuje do sluzby podla stanoveného rozvrhu sluzby.
V pripade, ked sa rusSfiovodici striedaju na HDV, odstupujdci rusnovo-
di¢ sa smie vzdialit az po riadnom odovzdani HDV. Odstupujdci rusno-
vodi¢ informuje nastupujuceho rusnovodi¢a o technickom stave HDV,
ako aj o dalSich skuto¢nostiach, potrebnych pre dalSiu jazdu viaku.

9.2. Pri nastupe do sluzby sa rusnovodi¢ hlasi osobne v stanovenom ¢ase a
ustrojeny v odevnych sicastiach poskytnutych zamestnavatelom sluz-
bukonajicemu strojmajstrovi na mieste a spésobom, ktoré urcuje pre-
vadzkovy poriadok SP. Prevezme si prevadzkovy zaznam, pripadne
iné predpisané tlagiva a klti¢e od prideleného HDV, preukazatelnym
sposobom sa oboznami s vydanymi vyhlaskami a nariadeniami.

10.PREVZATIE HNACIEHO DRAHOVEHO VOZIDLA

10.1. Pri preberani HDV rusnovodi¢om rozliSujeme preberanie:
a) v SP alebo ZST na uréenom mieste po jednoduchom odstavent,
b) v SPD po vykonani prevadzkového oSetrenia, alebo periodickej
prehliadky,
c) v Zelezni€nej stanici od iného rusnovodica (striedanie na osi).
10.2. V SP alebo na uréenom mieste v ZST po jednoduchom odstaveni
rusfiovodi¢ vykonava tieto ¢innosti:
a) prevezme klG¢e od HDV na uréenom mieste,
b) skontroluje ¢i je HDV zabezpecené proti neimyselnému pohybu,
v opac¢nom pripade ho zabezpedi,
c) precita zapisy v knihe oprav av knihe odovzdavky potvrdi podpi-
som prevzatie HDV,
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d)

e)

f)

g)

n)
0)
P)

skontroluje Uplnost inventaru na HDV a platnost prehliadky hasia-
cich pristrojov,

skontroluje registracny rychlomer (natiahne hodinovy mechaniz-
mus, nastavi spravny cas, kontroluje zaloZenie a zasobu rychlo-
merného prizka),

funkénost elektronickych rychlomerov overi podla stanoveného
postupu,

podla moznosti pohladom skontroluje stav pojazdu, vypruZenia,
tahadlového a nardzacieho Ustrojenstva a zariadeni na streche
HDV,

skontroluje stav prevadzkovych hmét,

uvedie HDV do prevadzkového stavu a vyskiSa funkciu jeho ria-
diacich a kontrolnych obvodov podfa stanovenej technolégie,
skontroluje chod zbera¢ov HDV,

odvodni vzduchové obvody,

overi ¢innost zariadenia ARR (pokial ho vozidlo ma),

funkénymi skdskami overi G€inok brzdovych systémov avykona
skasku brzdy HDV, u ucelenych samostatnych jednotiek USB
a urobi zapis o vykonani tejto skusky do knihy odovzdavky,
skontroluje funkénost vlakového zabezpecovaca a radiostanice,
skontroluje spréavnu €innost nabijania akumulatorovych batérii,
skontroluje spravnu ¢&innost kompresorov a predpisany tlak vzdu-
chu vo vzduchojemoch,

10.3. V SPD po vykonani prevadzkového oSetrenia, periodickej prehliadky
alebo pozadovanej neplanovanej oprave, ak na to nie je uréeny iny
zamestnanec (preberac), preberajuci ruShovodi¢ okrem Ukonov v bode
10.2. navySe podla moznosti kontroluje pozadované odstranenie zavad
a kvalitu vykonanych prac. Zistené nedostatky nahlasi strojmajstrovi.
10.4. Preberanie HDV v ZST od iného rushovodi¢a (striedanie na osi):

a)

b)

c)

kontrola technického stavu HDV sa prispdsobi dizke pobytu viaku
Vv stanici,

pri kratkom pobyte v ZST odstupujlci rusfiovodié¢ Ustne informuje
o technickom stave HDV. V pripade pochybnosti o dobrom tech-
nickom stave HDV, vykona preberajuci rusnovodi¢ kontrolu zaria-
denia HDV aj za cenu prekro¢enia pobytu,

stav pojazdu, vypruzenia, tahadlového a narazacieho Ustrojenstva
kontroluje rusfnovodi¢ podla moznosti pohladom, uz pri zastavova-
ni vlaku v stanici,
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d)

e)
f)
g)

precita si zapisy v knihe oprav a odovzdavky a potvrdi podpisom
prevzatie HDV,

prevezme kluce od HDV,

prevezme vlakovu dokumentaciu,

ak to dizka pobytu dovoli, kontroluje HDV ako pri preberani po jed-
noduchom odstaveni.

10.5. Pred spustenim spalovacieho motora na HDV motorovej trakcie si
okrem ¢innosti uvedenych v predchadzajucich ¢lankoch overi aj zaso-
bu paliva, mazadiel a chladiacej kvapaliny. Po spusteni spalovacieho
motora dalej sleduje:

a)
b)

c)
d)

chod vstrekovacich ¢erpadiel, ventilatorov chladenia a zallzii chla-
diacich ¢lankov,

funkciu regulécie spalovacieho motora (centralneho elektronického
regulatora), otacky spalovacieho motora, systém vykurovania,
¢innost' hydrostatickych okruhov,

prevadzkové teploty spalovacieho motora tak, aby sa HDV rozbie-
halo v rozsahu teplét mazacieho oleja predpisanych vyrobcom.

10.6. RusSnovodi¢ nesmie prevziat z SPD na tratovy vykon HDV, ktoré ma
¢o i len jednu z nasledovnych zavad:

a)
b)

c)

d)

e)

f)
g)
h)

i)
)

chybajlce alebo chybné hasiace pristroje s neplatnou lehotou na-
riadenej prehliadky, poSkodenou plombou,

chybajuca alebo chybna hdkacka (pistala), ¢o je pri€inou, Ze rus-
novodi¢ nemdze davat pocutelné zvukové navesti,

chybny kompresor (nedostato¢ne zasobuje HDV stlaéenym vzdu-
chom), pricom HDV s dvoma kompresormi pri poruche jedného z
nich, mdéze byt pristavené na posun,

chybné brzdové zariadenie ktoréhokolvek typu, chybny alebo ne-
spravne Ucinkujuci tlakomer tlakovzduSnych zariadeni, tlakomer po
lehote preskdSania,

prasknuté, porusené alebo inak poSkodené ¢asti primarneho alebo
sekundarneho vypruzenia,

chybné osvetlovacie zariadenie navestnych svetiel a reflektorov,
chybné stierace ¢elnych okien,

chyby v blokovacom zariadeni ovladacieho pultu rusnovodica,
trhliny a deformécie v rAme podvozku alebo rame HDV, uvolnené
licové skrutky a svorniky v spojoch ruShového ramu,

chybajuce, deformované ¢asti alebo inak poskodené ¢asti tahadlo-
vého a narazacieho Ustrojenstva,
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nevyhovujlci izolaény stav elektrickych to€ivych strojov,

chybne Ucinkujuce viakové zabezpecovacie zariadenie,

chybajuce alebo chybné rychlomery,

nalomeny alebo zlomeny zub na ozubenych kolesach ozubnico-
vého stroja ozubnicovych HDV,

netesnosti palivovych a olejovych okruhov, hydrodynamickej pre-
vodovky, napravovej prevodovky, z ktorych unikaji do okolia ropné
produkty,

uvolnena obrug, viditelné trhliny na dvojkolesi, ploché miesta na
obruciach, posunuté kontrolné rysky na obruciach,

chybajlce a neditatelné napisy na skrini HDV (uvedené v smernici
.Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni drahovych vozidiel),
chybné meracie pristroje,

poruchu dobijania akumulatorovych batérii alebo chybna akumula-
torova batéria,

poruchy centralneho ovladania dveri.

poskodeny alebo nefunkény zberac,

chybajuci alebo chybny trakény motor,

chybny ventilator chladenia trakénych motorov, usmerniovacov, roz-
jazdovych alebo brzdovych odpornikov, zavada v chladeni trak-
¢ného transformétoru,

chybné vykurovacie zariadenie elektrickych jednotiek a voznov.

ak nie je mozné dosiahnut prevadzkovy tlak v olejovom okruhu
spafovacieho motora,

nespravne pracujice alebo porachané vstrekovacie ¢erpadla pali-
va, zavady vo vstrekovacoch paliva,

aa) zavady v regulacii spafovacieho motora,
bb) netesné alebo poSkodené potrubie vyfukovych plynov, ktoré moze

byt pri¢inou poziaru, alebo unikanie vyfukovych plynov dovnutra
motorového vozna,

cc) chybny timi¢ vyfuku spalovacieho motora,
dd) poSkodena spojka pohonu zariadenia pomocnych pohonov,
ee) posSkodena torzna vzpera,

ff)

zavady v automatickej regulacii hydrodynamickej, alebo hyd-
romechanickej prevodovky,

gg) zavady v okruhu hydrostatického pohonu alebo iné zavady ndhonu

pomocnych pohonov,

hh) chybny trakény generator, alebo budic,
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ii) zlomené alebo posunuté listy, volna objimka pruznice, zlomené,
alebo nalomené pruziny,

jj) zavady ktoré m6zu mat vplyv na bezpecny a neruSeny vykon rus-
novodic¢a alebo ohrozujlce zdravie ruShovodica.

11.JAZDA NA VLAK A PRIPRAVA PRED ODCHODOM
VLAKU

11.1. Cas pristavenia HDV na hranicu SP je uréeny rozvrhom sluZby.

11.2. Pri jazde HDV z obvodu SP do obvodu ZST sa rusfiovodi¢ riadi podia
ustanoveni prevadzkovo-technologického poriadku pracoviska a pre-
vadzkového poriadku ZST a predpisu Z 1.

11.3. Po zajdeni na supravu voznov, rusfiovodi¢ alebo iny ur¢eny zamest-
nanec spoji HDV s prvym vozriom. Na spojenie HDV s prvym vozfiom
sa prednostne pouziva spriahadlové Ustrojenstvo prvého vozna viaku.
Ak HDV s vlakom spaja iny zamestnanec, rusnovodi¢ je povinny skon-
trolovat spravnost a Uplnost spojenia vSetkych zariadeni (hlavné
a napajacie potrubie, vykurovacia spojka, spriahadlové Ustrojenstvo,
UIC kabel, mnohoclenné riadenie, pripadne dalSie zariadenia)
a spravnu polohu rukovéti spojkovych kohatov hlavného a napéajacieho
potrubia medzi HDV a prvym pripojenym DV. V pripade zistenych z&-
vad vyzve ruSfovodi¢ zamestnanca ktory vozidla spajal aby zavady
odstranil.

11.4. Zamestnanec ktory vykona spojenie HDV s odstavenou supravou
vozhov je zodpovedny aj za odstranenie zardzok a odbrzdenie ruénych
bfzd pouzitych na zaistenie vozidiel proti neiimyselnému pohybu.
V pripade nezaveseného postrku rusfiovodi¢ skontroluje jeho nespoje-
nie s vlakom. Pri manipulacii s elektrickou vykurovacou spojkou musi
byt dodrzany postup stanoveny v MPBP.

11.5. Pri spajani dvoch HDV, spojenie vykona rusfiovodi¢ z HDV, na ktoré
sa zachadza. Rozpojenie dvoch HDV vykona rusShovodi¢ z HDV, ktoré
po rozpojeni zostava stat’ alebo pokracduje v jazde ako druhé.

11.6. Pri vykurovani vlaku z HDV elektrickej trakcie, pokial je vlak v pokoji
dihSie ako 5 minGt, musi mat zdvihnuté vSetky zberace, pritom nesmie
klesnit ich pritlak k trakénému vedeniu. Preto je zakdzané pocas vyku-
rovania vlaku vypinat z ¢innosti kompresor, alebo musi rusnovodi¢ sle-
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dovat tlak vzduchu v hlavnych vzduchojemoch a kompresor véas za-
pnut.

11.7. Pocas jazdy vlaku a pri posune musia byt vSetky dvere veduce do
kabiny HDV zatvorené, na neobsadenych stanovistiach uzamknuté, na
dvojdverovom stanovisti mézu byt jedny dvere zaistené. Na elektric-
kych a motorovych vozhoch a jednotkdch musia byt zatvorené vSetky
dvere. Klic¢e od dveri musi mat rusnovodi¢ na obsadenom stanovisti.

12.ODCHOD VLAKU A JAZDA NA TRATI

12.1. Rusnovodi¢ mdze uviest vlak, alebo posunujdci diel do pohybu len
ak mu to dovoluju ustanovenia predpisu Pravidla Zelezni¢nej prevadzky
Z1.

12.2. Rozjazd vlaku musi byt plynuly, preto rusfiovodi¢ vedie HDV tak, aby
nedoslo ku vzniku pozdiznych razov.

12.3. Pri jazde vlaku ruSnovodi¢ prednostne vyuziva ¢innost ARR (ak je
nim HDV vybavené). V pripade nepriaznivych tratovych podmienok pre
vznik sklzu hnacich dvojkolesi alebo pri nespravnej ¢innosti ARR, mé-
Ze ruSnovodi¢ prejst na rucné riadenie HDV a ked su hnacie dvojkole-
sia v plynulom zabere, m6ze za pouzitia pieskovania zvySovat’ opatrne
vykon HDV. Pocas jazdy cez vyhybky je zakdzané pouzivat pieskova-
nie. Ked dgjde ku sklzu hnacich dvojkolesi, nesmie sa pouzit na znize-
nie skizu pieskovanie alebo pribrzdenie priamocinnou brzdou.

12.4. RuSnovodi¢ nesmie dopustit, aby doSlo k prekracovaniu hranice
hodinovych a najvySSich stanovenych trakénych pridov. Na elektric-
kych HDV s odporovou regulaciou na ktorych nie su jednotlivé jazdné
stupne stale, musi riadiaci kontrolér obsluhovat tak, aby sa neposko-
dzovali rozjazdové odporniky.

12.5. Pri rozjazdoch s dvoma cinnymi HDV v cCele vlaku sa uvedie do
pohybu najprv prvé HDV v smere jazdy a az potom vlakové HDV, aby
nedochadzalo k pozdiznym razom vo viaku.

12.6. Na HDV elektrickej trakcie, pokial maju dva zberace, sa pocas jazdy
a statia (okrem pripadov kurenia vlaku) prednostne pouziva zadny zbe-
raC. Samostatny predny zbera¢ v smere jazdy sa pocas jazdy a statia
pouziva len v odévodnenych pripadoch (poSkodenie zadného zberaca,
preprava aut na prvom vozni za HDV a na priprahovom HDV).
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12.7. Pri nAmraze na trakénom vedeni mdze rusnovodi¢ pouzit' pri rozjaz-
de vlaku, okrem jazdy cez vyhybky, obidva zberae maximalne do
rychlosti 50 km.h -1.

12.8. Pri rozjazdoch a jazde dvoch cinnych samostatne riadenych HDV
radenych vo vlaku za sebou (nezapojenych do mnohoclenného riade-
nia) moéze byt na kazdom vozidle zdvihnuty iba jeden zbera¢. Zasadne
je to predny zbera¢ prvého a zadny zbera¢ druhého samostatne riade-
ného HDV. V pripade, ked sa vytvori na troleji ndmraza, mézu sa pri
dvoch spojenych samostatne riadenych HDV v €ele vlaku (okrem jazdy
cez vyhybky) do rychlosti 50 km.h-1 na prvom HDV zdvihnat obidva
zberace. Neutralne pole musi HDV na priprahu prechadzat so stiahnu-
tymi zberaémi.

12.9. Na elektrickych jednotkach sa vo vSetkych pripadoch zdvihne len
jeden zbera¢ na kazdom elektrickom vozni. Pri dvoch spojenych ¢&in-
nych elektrickych jednotkach nezapojenych do mnohoclenného riade-
nia sa pouziju vzdialenejSie zberace.

12.10. Ked zisti rusnovodi¢ na HDV, PV alebo RV zavadu, ktora ma vplyv
na plynulost alebo bezpecnost' viakovej dopravy, oznami to urychlene
vypravcovi a uvedie priblizna dobu potrebnud na odstranenie zavady. Ak
ide o zavadu takého druhu, Ze ju ruSnovodi¢ nemdze opravit, poziada
vypravcu o nahradné vozidlo, resp. vyradenie vozidla z vlaku a infor-
muje prostrednictvom dispe€era alebo vypravcu strojmajstra domov-
ského SP, SPD.

13.JAZDA VLAKOV S NIEKOLKYMI SAMOSTATNE
RIADENYMI HDV

13.1. Pri jazde vlaku s dvoma ¢innymi HDV v Cele vlaku, riadi jazdu vlaku
ruSfiovodi¢ vedudceho HDV (na priprahu). Ten zodpoveda za dodrzia-
vanie predpisanej rychlosti vlaku a ovlada brzdu vlaku (okrem pripadov
mimoriadnosti uvedenych v Z1 &l. 1498). Ru$fovodi¢ druhého HDV
pripadne dalSich vo vlaku zaradenych HDV, st povinni podla moznosti
sledovat jazdu vlaku a poslichnut vSetky navesti davané rusnovodi-
¢om veduceho HDV.
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14.VOZBA VLAKOV ZDVOJENYMI MOTOROVYMI HDV

14.1. Vozba vlakov zdvojenymi motorovymi HDV sa vykondva pri splneni
nasledujdcich podmienok:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

zdvojené HDV mo6zu byt iba motorové HDV, ktorych schvalena do-
kumentacia to dovoluje,

pred zaradenim zdvojenych motorovych HDV do prevadzky rusno-
vodi€ vykona:

- prevzatie HDV v zmysle tejto smernice,

- spojenie a kontrolu spojenia HDV kablom mnohoc¢lenného riade-
nia,

- vzgjomné overenie ovladania jednotlivych ¢innosti na HDV ovla-
danych cez k&bel mnohoclenného riadenia,

rusnovodi¢ pri kazdom vhodnom zastaveni vlaku a predpisanych
vozebnych prehliadkach, skontroluje technicky stav obidvoch HDV,
poc¢as jazdy rusSnovodi¢ sleduje stav riadeného HDV prostrednic-
tvom poruchovej signalizacie,

pri signalizacii poruchového stavu riadeného HDV rusnovodic overi
pévod poruchy a v pripade nemoznosti odstranenia poruchy HDV
dopravi ako nec¢inné na vykonanie opravy do SPD,

v pripade takej poruchy, ked riadené HDV nie je mozné ovladat
kablom mnohoclenného riadenia (HDV budd samostatne funkéné),
dalSia jazda je mozna ked sa kazdé HDV obsadi samostatne rus-
novodi¢om alebo druhé HDV sa prepravi ako necinné.

15.ZASTAVENIE A POBYT V ZELEZNICNEJ STANICI

15.1. Pri vchode vlaku do ZST (dopravne, zastavky) rusfiovodié vedie
HDV tak, aby nevznikali vo vlaku pozdiZzne razy a aby vlak zastavil
bezpecne na uréenom mieste.

15.2. Pri zastavovani, prejazdoch Zelezni¢nymi stanicami a vSade tam, kde
sU na nastupistiach cestujuci (osoby), prerusi rusfiovodic¢ ¢innost' chla-
denia trakénych motorov (pokial to konstrukcia HDV dovali), aby zvire-
nym prachom neboli obtazovani.

15.3. Pri pobyte v ZST rushovodi¢, ak mu to dizka pobytu vlaku umozni,
prehliadne pojazd HDV, zberace a odvodni HDV,
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15.4. V ZST, v ktorych je pobyt vlaku krati ako 20 minGt, méZe rusfiovo-
di¢ zastavit chod spalovacieho motora na motorovom HDV len v pripa-
de, ked to dovoluje technicky stav vozidla a nebudd tomu branit iné
dévody (napr. karenie vlaku).

16.PRICHOD DO CIELOVEJ ZELEZNICNEJ STANICE A
JAZDA DO SP, SPD

16.1. Odpojenie HDV od vlaku a jeho jazda do SP, SPD sa riadi prevadz-
kovym poriadkom a technologickymi postupmi prac prisludnej ZST.
16.2. Jazdy HDV v obvode SP sa riadia prisluSnym prevadzkovym poriad-

kom pracoviska.

16.3. Pred vjazdom na to¢nu alebo presuviiu musi rusnovodi¢ zastavit.
Vjazd na tocfiu alebo presuviu je dovoleny, az ked sa ruSnovodi¢ pre-
sved¢i, Ze navestidlo dovoluje dalSiu jazdu a dostane od uréeného za-
mestnanca navest. V jazde na tocfiu alebo presuvriu pokracuje najviac
rychlostou 3 km.h™ a to tak daleko, aby taZisko HDV bolo nad stredom
to€ne alebo presuvne.

16.4. Po zastaveni na tocni (presuvni) rusnovodi¢ HDV zabezpedi proti
neimyselnému pohybu. HDV, ktoré nemaju brzdové zariadenie v Cin-
nosti alebo ho maju portchané, musia byt vzdy podlozené najmenej
dvoma klinmi alebo zarazkami proti sebe.

16.5. Pri jlazde HDV z to¢ne alebo presuvne sa nesmie prekrocit rychlost 3
km.h’

17.UKONCENIE SLUZBY RUSNOVODICA

17.1. Ked rusnovodi¢ zisti po€as sluzby na trati alebo pri posune poruchy
na HDV, ktoré je mozné opravit len v podmienkach SP, SPD, ohlasi
poziadavku na opravu na mieste uréenom prevadzkovym poriadkom
pracoviska.

17.2. Rusnovodi¢ pisomne nahlasi chybajlci alebo poskodeny inventar,
prekro¢enl lehotu kontroly hasiacich pristrojov strojmajstrovi SP, SPD
a poziada ho o doplnenie.

17.3. Pri odstaveni alebo odovzdavani HDV, ruSfiovodi¢ postupuje podia
toho ¢i HDV odovzdava alebo odstavuije:

a) v SP alebo na uréenom mieste jednoduchym odstavenim,
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b) v SP na vykonanie prevadzkového oSetrenia, periodickej prehliad-
ky alebo neplanovanej opravy.

c) Vv Zelezni¢nej stanici pri odovzdavani inému ruSfovodicovi (strieda-
nie na osi).

17.4. V SP alebo na uréenom mieste pred odstavenim medzi dvoma
vykonmi:

a) ruSfnovodi¢ dozbroji HDV podfa potreby a pokynov strojmajstra pa-
livom, vodou, pripadne inym prevadzkovym materialom,

b) zaisti HDV proti neimyselnému pohybu podfla prevadzkového po-
riadku SP,

c) pri manipulacii s rychlomernym prizkom postupuje podla ustano-
veni predpisu V 8 ,Predpis o rychlomeroch*.

d) odvodni vzduchové zariadenia vozidla,

e) urobi zapisy do knihy oprav a odovzdavky,

f) urobi ¢innosti slvisiace s konstrukciou HDV pri odstaveni az po
odpojenie batérii,

g) vozidlo uzamkne a kli¢e odovzda strojmajstrovi alebo na uréenom
mieste.

17.5. V SP na vykonanie prevadzkového oSetrenia, periodickej prehliadky
alebo neplanovanej opravy:

a) ruSfovodi¢ urobi ¢innosti ako pri jednoduchom odstaveni HDV,

b) do knihy oprav popiSe zavady na HDV ktoré vznikli na HDV pocas
prevadzky a knihu oprav odovzda strojmajstrovi,

c) uzamkne HDV a pokial strojmajster nenariadi inak, vykona ¢innosti
ktoré mu nariaduje prevadzkovy poriadok SP.

17.6. Pri odovzdavani HDV v ZST nastupujicemu rusfiovoditovi (strieda-
nie na osi) odstupujuci rusnovodic:

a) zaisti HDV proti neumyselnému pohybu,

b) informuje nastupujiceho rusnovodi¢a o technickom stave HDV a
stave brzdového zariadenia a o vSetkych skuto€nostiach dolezitych
pre dalSiu jazdu vlaku,

c) pri manipulacii s rychlomernym prizkom postupuje podla ustano-
veni predpisu V 8 (skontroluje spravny ¢as na hodinach, natiahne
pruzinu hodin, skontroluje spréavnu ¢innost pisatiek na rychlomer-
nom prazku a pod).

d) odovzda inventar HDV a klUc¢e od vozidla nastupujicemu rusnovo-
dicovi,
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e) urobi zapisy do knihy oprav a odovzdavky a ostatnych nariadenych
pisomnosti,
f) odovzda vSetky pisomnosti a doklady tykajlce sa vlaku nastupuju-
cemu rusnovodicovi.
17.7. Na mieste uréenom prevadzkovym poriadkom SP urobi rusfnovodi¢
eSte tieto €innosti:
a) doplni, uzatvori a odovzda nariadené pisomnosti uréenému za-
mestnancovi,
b) zaplse do knihy prihod (hlasenky):
- vSetky mimoriadne udalosti a zavady, ktoré sa vyskytli pocas
sluzby alebo nezrovnalosti s predpisovym vykonom sluzby,
0 zavaznych zavadach informuje Ustne aj strojmajstra.
- datum vykonu sluzby,
- Cislo vlaku pri ktorom doSlo k mimoriadnej udalosti, chybe ale-
bo nezrovnalostiam,
- rad a ¢islo HDV,
- meno a priezvisko a svoje Statistické Cislo,
- podpis.
c) v pripade, ked vykon sluzby prebehol bez zavad, zapis do knihy
prihod rusnovodi¢ nerobi,
d) zisti si svoj buddci pracovny vykon,
e) osobne ohlasi uréenému zamestnancovi (strojmajstrovi) ukonéenie
sluzby a odovzda svoj prevadzkovy zaznam s ostatnymi pisomnos-
tami.

18. OPATRENIA PRI VYKOLAJ EN!' DRAHOVEHO
VOZIDLA,VPOSKODENi TRAKCNEHO VEDENIA
A ZBERACOV HDV

18.1. Ak ruSnovodi¢ zisti, ze doSlo k vykolajeniu drahového vozidla, po-
Skodeniu trakéného vedenia alebo zberac¢a, musi urychlene ,Stop* tla-
¢idlom vypnat hlavny vypinag, stiahnut zberace a zastavit' vlak rychlo-
¢innym brzdenim, oznalit €elo vlaku navestou 49 ,Stoj protiidicim
drahovym vozidlam*“ a vykonat vSetky opatrenia suvisiace so zaistenim
bezpecnosti Zelezniénej dopravy v zmysle predpisu ZSR Z 1. V pripade
ak hrozi vznik poziaru na vlaku, rusnovodi¢ podla moznosti nezastavi
vlak v tuneli ale zastavenie vhodne oddiali az za tunel.
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18.2. V pripade roztrhnutia vlaku rusnovodi¢ okamzite zaisti prednu Cast
vlaku proti neimyselnému pohybu a prikdze vlakovému personélu u-
tiahnut ruéné brzdy na utrhnutej zadnej ¢asti viaku.

18.3. Pri vykolajeni elektrického HDV rusnovodi¢ zavedie bezpecny stav v
zmysle MPBP pre HDV elektrickej trakcie.

18.4. Pri vykolajeni, alebo nasilnom poSkodeni HDV, PV a RV ked ddjde k
Uniku ropnych produktov snazi sa rusSfnovodi¢ utesnit poSkodené mies-
ta, pripadne uzatvorit ¢asti okruhu z ktorého dochadza k uniku. Fajce-
nie, alebo pouzivanie otvoreného ohna pri takejto ¢innosti je v okoli za-
kazané. Ked sl na to podmienky je potrebné unikajice ropné produkty
zachytavat' a dbat, aby neunikali do zeme.

18.5. Skontroluje akumulatorové batérie aby vytekajucim elektrolytom
nedoSlo k poskodeniu okolitych technickych zariadeni a zdravia pri-
tomnych zamestnancov.

18.6. Unik ropnych produktov, elektrolytu alebo inych latok spdsobujticich
ekologicku havariu je rusnovodi¢ povinny ihned ohlasit strojmajstrovi a
zamestnancovi riadiacemu dopravu na drahe,

18.7. V chladnom obdobi ak hrozi zamrznutie chladiacej sustavy HDV, sa
na vykolajenych HDV vypusta z chladiacich alebo vykurovacich okru-
hov chladiaca kvapalina (netyka sa nemrznlcej zmesi) a voda zo z&-
sobnikov hygienickych zariadeni motorovych a elektrickych vozriov, RV
a PV. Chladiaca kvapalina (voda) sa mdze vypustat az vtedy, ked jej
teplota klesla pod 40°C. TeplejSiu chladiacu kvapalinu ako je uvedené
je zaké&zané vypustat.

18.8. Pokial ide o vykolajenie motorového HDV, ktoré nie je inak posko-
dené, mozno v chladnom obdobi ob&asnym uvedenim spalovacieho
motora do chodu udrziavat prevadzkovu teplotu spafovacieho motora.
V takom pripade vSak nesmie byt zapnuté elektrické vykurovanie vla-
ku.

19.PREVADZKA POCAS MRAZU A POCAS SNEZENIA
HDV ELEKTRICKEJ TRAKCIE

19.1. Do vzduchu sa dostava pri snezeni vacSie mnozstvo vlhkosti, ¢o
vytvéra predpoklad zamrznutia vzduchovych tlakovych zariadeni. Preto
je dolezité pri kazdej prilezitosti odvodriovat vzduchové zariadenia. Pri
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odstaveni HDV sa musia ddkladne odvodnit vSetky vzduchové zaria-
denia.

19.2. Jednotlivé ¢asti a agregaty HDV mozno rozmrazovat len spdsobmi,
ktoré vyluéuju ich poSkodenie.

19.3. Je zakézané prerdzat zaveje s HDV, ktoré nemaju snehovy pluh. O
tom, ¢€i je mozné s HDV prechodit cez zaveje rozhodne rusnovodic¢
podla aktualnej situacie.

19.4. Pocas snezenia musia byt aj pocas statia HDV ponechané v ¢innosti
ventilatory trakénych motorov ak tomu nebrania iné dovody (pobyt
v priestore pre vystup a nastup cestujucich).

19.5. Pri uviaznuti v zaveji sa musia ponechat’ ventilatory trakénych moto-
rov v ¢innosti. Vo vlakoch osobnej dopravy sa ponecha zapnuté elek-
trické vykurovanie vlaku pri zdvihnutych zberacoch len vtedy, ked ne-
doslo k vykolajeniu Ziadneho vozidla.

20.PREVADZKA POCAS MRAZU A POCAS SNEZENIA
HDV MOTOROVEJ TRAKCIE

20.1. Pri kazdej prilezitosti je potrebné odvodnovat vzduchové zariadenia
HDV. Po odstaveni vozidla sa musia odvodnit vSetky kohuty a ventily
vzduchového zariadenia.

20.2. Motorové HDV mozno rozmrazovat takym spdsobom aby nedoSlo
k poskodeniu rozmrazovanych €asti na HDV.

20.3. Pri prerazani zavejov motorovymi HDV plati odrazka 19.3.

20.4. Je zakazané prerazat zaveje motorovymi vozfiami.

20.5. Pri uviaznuti v zaveji pokial je to mozné ponechat spalovaci motor v
chode. Vo vlakoch osobnej dopravy ponechat’ v €innosti vykurovanie
supravy pri elektrickom vykurovani len vtedy, ked nedoslo k vykolaje-
niu ani jedného vozidla. Ked nemozno z akychkolvek dévodov udrzia-
vat' potrebnd prevadzkovu teplotu spafovacieho motora a hrozi zamrz-
nutie chladiacej vody, musia sa chladiace kvapalinové okruhy odvodnit
podla ¢l. 18.7 (netyka sa nemrznicej zmesi).

20.6. V zime sa musi zabranovat jazde s podchladenym spalovacim
motorom. Preto sa na HDV so spalovacim motorom chladenym chla-
diacou kvapalinou clonia vzduchové Zallzie deckami upravenymi pre
tento Ucel.
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20.7. Rusnovodi¢ venuje zvySenud pozornost ¢innosti termostatov ventilato-
rov chladi€ov a pri nespravnej ¢innosti poziada o ich opravu.

20.8. Studeny motor je dovolené spustat najviac tri krat po sebe. Medzi
jednotlivymi spustaniami musi byt zachovany interval najmenej 20 se-
kind. V pripade, Ze tento postup je neucinny, povaZzuje sa spustaci
obvod za poruchany a je potrebné vyhladat pri¢inu poruchy.

21. PRETAQANIE SPALOVACICH MOTOROV V ZIMNOM
OBDOBI.

21.1. Preta¢anie spalovacich motorov (SM) na motorovych HDV je povin-
nostou prevadzkovatela HDV v zimnom obdobi ak nie je mozné na u-
drzanie teploty SM prednostne vyuzit pomocné zariadenia urcené
k tomuto Gcelu (elektricky ohrev chladiacej kvapaliny, vykurovacie ag-
regaty) alebo odstavenie HDV vo vykurovanych priestoroch

21.2. Z organizacného hladiska sa moze pretaCanie vykonavat
v domovskom SP, SPD, nacestnej alebo obratovej ZST. Pretaganie vy-
konava zamestnanec s odbornou skiskou R 24 (rusnovodic).

21.3. Preta¢anie SM v nacestnych alebo obratovych ZST vykonava rusfio-
vodi¢ prideleny na prislusné HDV. V pripade, ked je v ZST odstave-
nych stcasne niekolko HDV, urci strojmajster SP na pretacanie rusno-
vodi¢a, u ktorého bude tato ¢innost vzhladom k vyuzitiu pracovnej
doby najhospodarnejSia.

21.4. Pokial nie su splnené podmienky na odsavanie vyfukovych plynov,
pretacanie sa vykonava na volnom priestranstve mimo prevadzkovych
budov SP.

21.5. Pri pretaani sa s HDV nepohybuje. RuSnovodi¢, ktory vykonava
pretacanie, musi sa najprv presvedcit o zabezpeceni HDV proti neu-
myselnému pohybu.

21.6. Pred spustenim spalovacieho motora sa rusSfiovodic:

a) oboznami s poslednym zéapisom v ,Knihe odovzdavky",

b) presvedci sa, ¢i v ,Knihe oprav* nebola pozadovana oprava, ktora
by branila spusteniu spalovacieho motora do chodu,

c) prehliadne HDV ¢i nie je niektora ¢ast spalovacieho motora (pri-
sluSenstva) demontovana,

d) skontroluje stav prevadzkovych hmét,

e) presvedci sa o stave protipoziarneho zariadenia,
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f) o stave napatia akumulatorovych batérii.

21.7. Po spusteni spalovacieho motora sleduje:

a) meracie pristroje,

b) funkciu regulatora vykonu,

¢) chod spalovacieho motora,

Pri zisteni zavady ihned zastavi ¢innost' spalovacieho motora a poza-

duje vykonanie opravy.

21.8. Pri pretd€ani SM jedného HDV sa rushovodi¢ po¢as pretacania zdr-
Zuje na HDV a kontroluje ¢innost vSetkych zariadeni a pristrojov.
Postup pri preta¢ani spalovacieho motora HDV:

a) po nastartovani sa SM ponecha asi 20 mint na volnobeznych o-
tackach,

b) potom sa musia otacky SM zvysit az na 1/3 ota¢kového rozsahu
na dobu 5 az 10 minut,

c) dalej mozno otacky spalovacieho motora znizit na volnobezné ako
v bode a).

d) pri prechode zo zvySenych otacok na volnobezné otacky sa otacky
spalovacieho motora musia kratkodobo zvysit az do 2/3 rozsahu
otaCok spalovacieho motora, aby sa precistilo vyfukové potrubie
(na prepliiovanych motoroch sustava turbodichadla) SM,

e) po dosiahnuti prevadzkovej teploty SM ruSnovodi¢ skontroluje na-
bitie vozidlovej batérie a SM m6Zze stopnut,

f) celkovy €as chodu SM pri preta¢ani poznamena rusnovodi¢ do
Knihy pretd¢ania HDV podla opatrenia pre zimnu prevadzku pred-
nostu SPD.

21.9. Strojmajster v SP, SPD mbze ur¢enému rusnovodi¢ovi nariadit
pretaCanie spalovacich motorov na dvoch motorovych HDV slcasne,
ale len v tych pripadoch, kedy si HDV odstavené v bezprostrednej
blizkosti vedla seba alebo za sebou tak, aby bolo mozno chod spalo-
vacich motorov sledovat stc¢asne. Uréeny ruSnovodi¢ sa potom strie-
davo zdrzuje na HDV a chod spalovacich motorov sleduje podla vyfu-
kovych plynov, pokial ich vidi. V pripade dvojice zdvojenych HDV m6ze
byt ruShovodiCovi nariadené sUCasné pretacanie najviac dvoch ta-
kychto dvojic za podmienky, Ze tieto vozidla su odstavené bezpros-
tredne vedla seba.

21.10. Na HDV, motorovych jednotkach a stpravach s dvoma motorovymi
voznami ktoré su ovladané dvojclennym riadenim, mézu sa pretacat
SM na obidvoch HDV sucasne.
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21.11. Na dvoch spojenych motorovych jednotkach je dovolené pretacat

vSetky spalovacie motory len ked sU dodrzané tieto podmienky:

a) obidve supravy su ovladané z jedného stanovista rusnovodica

b) z ktoréhokolvek stanovista je mozné zastavit vSetky spalovacie
motory

21.12. Za motorové jednotky pre pretaCanie povazujeme aj motorove
sUpravy zlozené z motorovych, nemotorovych, riadiacich (pripojnych)
vozhov ale len v pripade, ak je mozné riadit motorové vozidla z jedné-
ho stanovista viacclennym (mnohoélennym) riadenim.

21.13. RuSinovodicovi je mozné pridelit na pretacanie maximéalne 10
HDV, ktoré sa mo6zu v priebehu vykonu menit. Konkrétny pocet s pri-
hliadnutim na miestne pomery stanovi prevadzkovy poriadok SP.

21.14. RuSnovodi¢ uréeny na pretacanie vykona zaznamy o pretacani v
"Knihe preta¢ania" a potvrdi zapisy svojim podpisom.

22.VYZBROJENIE HDV PREVADZKOVYMI HMOTAMI

22.1. Pred odchodom z SPD musi byt HDV vyzbrojené prevadzkovymi
hmotami (palivo, mazivo, piesok) a prevadzkovym spotrebnym materia-
lom.

22.2. Technologicky postup zbrojenia HDV prevadzkovym materidlom
musi byt zapracovany do prevadzkového poriadku pracoviska.

23.TECHNIKA A HOSPODARNA TECHNOLOGIA
VEDENIA VLAKU

23.1. Spravne vedenie vlaku si vyzaduje odborné vedomosti a praktické
zruénosti rusnovodic¢a. Nevyhnutnou podmienkou je znalost' prislusné-
ho radu HDV, sluzobnych predpisov, miestnych pomerov na precha-
dzanej trati. K zakladnym vedomostiam patri aj znalost zakladnych po-
jmov dynamiky viakovej dopravy.

23.2. Spotrebu energie ovplyvnuje najvyraznejSim spésobom pravidelnost
Zelezni¢nej prevadzky. Vyrazné stlpnutie absolltnej spotreby energie
a spotreby vztiahnutej na jednotku dopravnej prace spésobuju:

a) kazdy mimoriadny rozjazd vyvolany mimoriadnym zastavenim vla-
ku, neskorym postavenim navestidla na navest dovolujdcu dalSiu
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jazdu, pomalé jazdy, prechod Zelezniénou stanicou po kolaji s na-
riadenym obmedzenim rychlosti alebo inymi mimoriadnostami,

b) zvySeny jazdny odpor vilaku v désledku nedostatoéného odbrzde-
nia niektorého vozna, prilis tesného zvesenia vozfiov (najma vo
vlakoch osobnej dopravy),

c) nedostato¢né vytazenie vlaku,

d) zhorSené poveternostné podmienky,

e) poziadavka na kratenie pravidelnych jazdnych ¢asov,

f)  zhorSeny technicky stav HDV,

g) vysokd hodnota netesnosti vlaku zvySujlca spotrebu stlaceného
vzduchu,

h) zhorSeny technicky stav voznov (pri osobnych voznoch aj stav vy-
kurovacieho zariadenia),

i) prekracovanie pravidelnych pobytov vlakov v Zelezni¢nych stani-
ciach a neplanované pobyty viakov v Zelezniénych staniciach a na
Sirej trati.

24.SPOLOCNE USTANOVENIA PRE ELEKTRICKU A
MOTOROVU TRAKCIU

24.1. Pri jazde konstantnou rychlostou pdsobia proti pohybu viaku pasivne

odpory:

a) tratovy odpor - zavisi od sklonovych a smerovych pomerov trate,

b) vozidlovy odpor - zavisi od konStrukcie vozidiel a meni sa s rychlo-
stou jazdy.

24.2. Zlozkami jazdného odporu su:

a) valivé trenie medzi kolesami a kolajnicami,
b) valivé alebo kizné trenie v loziskach naprav,
c) odpor ovzdusia.

24.3. Sucet tychto odporov je celkovy jazdny odpor vlaku a rovna sa taznej
sile, ktord musi HDV vyvinat medzi kolesami a kolajnicami, aby sa vlak
udrzal v jazde konStantnou rychlostou.

24.4. Jazdny odpor vlaku vztiahnuty na jednu tonu jeho hmotnosti sa vola
"merny jazdny odpor".

24.5. Pri rozjazde vlaku (pri kazdom zvySovani rychlosti jazdy) pdsobi proti
pohybu vlaku eSte "odpor zo zrychlenia®, ktory je Umerny stcinu hmot-
nosti vlaku a okamzitej velkosti zrychlenia. Rovnako velkym prebytkom
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taznej sily HDV (zvySujiucim sa po prekonani zotrvacného jazdného
odporu) sa mdze na rovnakom Useku trate udelit vysoké zrychlenie
velmi lfahkému vlaku alebo nizke zrychlenie vlaku velmi tazkému.

24.6. Dosiahnutelnd tazna sila HDV (merana na haku a pre prakticku
potrebu zvy€ajne udavana na obvode kolies) sa meni s meniacou sa
rychlostou jazdy a zavisi predovSetkym od:

a) adhéznej hmotnosti a konstrukcie HDV,
b) sucinitela adhézie,
c) inStalovaného vykonu HDV.

24.7. Dosiahnutelnd adhézna tazna sila vzdy klesa so stlpajucou rych-
lostou a tazna sila na uréitom nastavenom rozjazdovom jazdnom alebo
vykonovom stupni tieZ klesa so stdpajucou rychlostou. V nizSom roz-
sahu rychlosti je dosiahnutelna tazna sila obvykle obmedzena adhé-
ziou, takze nemozno vyuzivat plny inStalovany vykon HDV. Pri vySSich
rychlostiach je dosiahnutelna tazna sila obmedzend inStalovanym vy-
konom. Cim je vy33i indtalovany vykon, tym vy3Si je rozsah rychlosti v
ktorom je dosiahnutelna tazna sila obmedzena adhéziou (napr. u radu
350 az do rychlosti 100 km.h-1).

24.8. Adhézna hmotnost je hmotnost vozidla, ktor4 spoc¢iva na hnacich
dvojkolesiach. So zmenou zasob prevadzkovych hmét sa meni len ne-
podstatne.

24.9. Sucinitel adhézie zavisi od povrchu styénych pléch kolesa s kolajni-
cou a od rychlosti jazdy, so stdpajicou rychlostou klesa. Vplyv pove-
ternosti na stav sty¢nych pléch kolesa s kolajnicou (vlhko, znecistenie
kolajnic, sneh, ndmraza, trava) sa prejavuje poklesom sucinitela adhé-
zie. ZvySenie sucinitela adhézie mozno dosiahnut zdrsnenim styénej
plochy kolesa s kolajnicou, napr. sypanim piesku medzi hnacie dvojko-
lesia a kolajnicu. Pieskovanie je U¢inné len vtedy, ked sa piesok priva-
dza tesne pod obidve kolesa hnacieho dvojkolesia a ked sa pouziva
piesok vhodny, suchy, nalezito pripraveny a pokial mozno sa pouziva
len v nevyhnutne potrebnom mnozstve. Nadmerné mnozstvo piesku
znizuje ucinnost’ pieskovania, zvysuje odpor vlaku najma v oblikoch a
na elektrickych HDV brani dokonalému prestupu spatného pridu z ko-
lies do kolajnic, okrem toho m6ze vazne ohrozit’ spravnu ¢innost kola-
jovych obvodov, najma indikaciu obsadenia kolaje.

24.10. Normativ hmotnosti je uvedeny v zahlavi tabulkového cestovného
poriadku viaku.
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24.11. Jazdny cas je stanoveny pre jazdu planovaného radu HDV so
zatazou, ktora sa rovna normativu hmotnosti pri dodrzani pravidelnych
miest pobytov podla GVD, neprekro€eni stanovenej rychlosti vliaku, po-
trebnom vyuziti adhézie a vykonu HDV a reSpektovani trvalych a vop-
red planovanych prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti.

24.12. Pri pouziti HDV neplanovaného radu s nizSou konstrukénou rychlo-
stou ako je stanovena rychlost vlaku, uréi regionalny (Gstredny) dispe-
¢er ZSSK rychlost vlaku, brzdiace percenta a jazdné ¢asy podla iného
vhodného vlaku a upovedomi vsetky ZST ktorych sa to tyka (¢l. 1363 +
1366 Z 1).

24.13. Ak je prekroceny normativ hmotnosti vlaku, pri pouziti planovaného
radu HDV o viac ako 2% alebo 25 ton, musi byt do vlaku, na prislus-
nom tratovom Useku, zaradené dalSie ¢inné HDV.

24.14. NajvysSSia dovolena rychlost vlaku je jeho stanovend rychlost
znizena v danom mieste alebo Useku podla trvalého alebo prechodné-
ho obmedzenia tratovej rychlosti a podla konstrukénej rychlosti vozidiel
zaradenych vo vlaku. Pre zaistenie bezpecnej jazdy vlaku je preto pris-
ne zakazané prekracovat najvyssiu dovolenu rychlost viaku.

24.15. Rozjazd vlaku je kazdé zamerné zvySovanie rychlosti vlaku po
predchadzajucom zastaveni, alebo obmedzeni rychlosti jazdy. Vlak sa
smie uvadzat do pohybu az vtedy, ked mozno predpokladat, ze je uz
odbrzdeny.

24.16. Z hladiska vedenia HDV mozno rozjazd vlaku rozdelit do troch faz:
a) postupné zvySovanie taznej sily vozidla az do dosiahnutia medze

adhézie alebo zvolenej taznej sily,

b) zvySovanie vykonu HDV pri mélo premennej hodnote taznej sily
az do dosiahnutia plného vykonu,

c) dalSie zvySovanie rychlosti vlaku pri plnom vykone HDV aZ do do-
siahnutia dovolenej alebo pozadovanej rychlosti viaku.

24.17. Pre rozjazd vlaku platia tieto vSeobecné poznatky a zasady:

menSia je spotreba energie vztiahnutd na jednotku dopravnej pra-
ce. Umozni sa tym pri jazde v nasledujucom Useku na dlhSej dra-
he vyuzivat vybeh (jazdu zotrva¢nostou),

b) prekrocenie adhéznej taznej sily HDV spésobuje sklz hnacich
dvojkolesi, ¢im sa prenaSaju do supravy vlaku dynamické razy,
predlZzuje sa ¢as a draha rozjazdu, zvySuje sa spotreba energie. Pri
rozjazde vlaku na spade sa spravidla nevyuziva ani pln4 hodnota

Upozornenie pre pouZivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na

Anliimmantainam ~arnmri cnalaXnact




Zelezniénéa spoloénost’ Slovensko, a.s. |Strana 37 z 49

Smernica/Vykon €innosti ruShovodica 2_681 _OIK_vi

adhéznej taznej sily ani plny vykon HDV a faza rozjazdu silou sa
uskutoCnuje s vyuzitim pbsobenia spadu. Na strmych spadoch
mozno uskutoénit' rozjazd s minimalnym pésobenim taznej sily
HDV.

24.18. Vo faze postupného zvySovania vykonu HDV po dosiahnuti adhé-
zie alebo zvolenej hodnoty taznej sily sa musi na HDV so stupriovou
regulaciou pockat na nastavenom stupni dovtedy, pokym sa neznizi
hodnota trakéného pradu aby sa pri zaradeni dalSieho vySSieho stupna
neprekrocila medza adhézie a nedoslo ku sklzu hnacich dvojkolesi.
Zbytocne dihé zostavanie na uréitom (nizkom) stupni ma za nasledok
vyrazny pokles taznej sily a tym aj rozjazdového zrychlenia, predlzuje
sa Cas jazdy a zvySuje sa spotreba energie. Pokial pri postupnom zvy-
Sovani vykonu HDV nie je mozné dosiahnut dalsi hospodarny stupen z
adhéznych dévodov (radenie vysSich stupfiov nie je mozné pre nasté-
vajuci sklz hnacich dvojkolesi) a ak nie je mozné ocakavat skoré zlep-
Senie adhéznych pomerov alebo vstup vlaku na menSie stdpanie, po-
tom sa na HDV s odporovymi rozjazdovymi stupfiami prejde na
najblizsi nizSi hospodarny stupen, na ktorom prad trakénych motorov
nebude presahovat pripustnd hodnotu.

24.19. Pri dosiahnuti pIného vykonu HDV (pri zaradeni najvySsieho vyko-
nového alebo jazdného stupna) pri rychlosti nizSej ako pozadovanej,
pokracuje rusSnovodi¢ s tymto nastavenym stupfiom dalej az do do-
siahnutia pozadovanej rychlosti alebo potreby znizenia vykonu. Po do-
siahnuti pozadovanej rychlosti (aj v pripade, Ze pozadovana rychlost
sa dosiahla skor ako sa zaradil plny vykon HDV) radi ruSfovodi¢ jazd-
né stupne tak, aby rychlost vlaku ¢o najmenej kolisala, pritom sa riadi
ustanoveniami pre obsluhu prislusného radu HDV.

24.20. Na HDV s odporovymi rozjazdovymi stupfiami, ktoré nie su trvale
pouzitelné, musi rusnovodi¢ dbat, aby sa neposkodzovali rozjazdové
odporniky prili§ dlhym zaradenim niektorého rozjazdového stupna a
musi sa snazit, aby dosiahol ¢o najrychlejSie hospodarny jazdny stu-
pen. Na HDV s volitelnou hodnotou rozjazdového priudu (teda aj roz-
jazdovej taznej sily) je tato potrebné vzdy nastavit vzhfadom na ad-
hézne pomery.

24.21. Pocas rozjazdu aj pocas jazdy s dvoma HDV v ¢ele vlaku, musi
rusnovodi¢ dbat, aby tazn sila na hadku neprekrocila dovolent hodno-
tu. Obdobne sa musi dodrzat dovolena velkost taznej sily pri doprave
vozfiov lahkej stavby. Vo vSetkych vySSie uvedenych pripadoch regulu-

Upozornenie pre pouZivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spésobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na

Anliimmantainam ~arnmri cnalaXnact




Zelezniénéa spoloénost’ Slovensko, a.s. |Strana 38 z 49

Smernica/Vykon €innosti ruShovodica 2681 _OIK_vi

je rusSnovodi¢ velkost taznej sily podla Udajov ampérmetra trakéného
pradu. To plati aj pre rusnovodic¢ov postrkovych HDV.

24.22. Pocas jazdy na trati ruSnovodi¢ reguluje vykon HDV (radi jazdné

alebo prevodové stupne) tak, aby na Useku s konStantnou rychlostou
skutoéna rychlost vlaku priliS nekolisala. Pred dosiahnutim dovolenej
alebo pozadovanej rychlosti preto v€as zaradi nizsi jazdny stuper, ale-
bo podra profilu trate Uplne vyradi vykon HDV tak, aby dovolena rych-
lost vlaku nebola prekrocena.

24.23. Vybeh (jazda zotrvacnostou) je faza jazdy vlaku, pri ktorej nepbso-

bi ani tazna sila HDV ani brzdna sila dynamickej alebo vzduchovej
brzdy. Vybeh sa ma pouzit vzdy pred nariadenym znizenim rychlosti
alebo zastavenim vlaku, aby sa €o najviac vyuzila jeho pohybovéa ener-
gia dana mu vo faze rozjazdu. Vybeh sa ma pouzit aj v pripade, ked sa
vlak priblizuje dostato¢ne velkou rychlostou k vrcholu stipania za kto-
rym nasleduje spad, na ktorom bude potrebné brzdit. Tym sa docieli
pokles rychlosti vlaku na vrchole stlUpania, vytvoria sa vhodné pod-
mienky pre pribrzdenie vlaku na overenie funkcie priebeznej brzdy a
oddiali sa potreba prevadzkového brzdenia na nasledujicom spade.
Nevyuzivanie vybehu znamena zbyto¢né zvySenie spotreby energie,
preto rusnovodi¢ musi dokonale poznat tratové pomery, aby vedel
spravne odhadnut zaciatok vybehu, pri reguldcii rychlosti pouzival brz-
denie ¢o najmenej a aby pred zastavenim alebo nariadenym obme-
dzenim rychlosti brzdil z rychlosti €0 mozno najnizsej.

24.24. Pred vjazdom na stdpanie sa vCas zaradi vySSi jazdny stupen

alebo plny vykon HDV tak, aby rychlost vlaku pdsobenim stlpania
klesla ¢o najmenej, ale pritom nebola prekro¢ena dovolena rychlost.
Najmé& na zaciatok dlhého alebo strmého stipania sa musi nabiehat
pokial mozno najvySSou rychlostou dovolenou prislusnému vlaku v da-
nom mieste, aby bola vyuzitd pohybova energia viaku.

24.25. Nabeh je spbsob dopravy vlaku, kedy sa kratke strmé stUpanie

zdolava nielen posobenim taznej sily HDV, ale aj vyuZzitim pohybovej
energie vlaku. Pri jazde s nabehom méze HDV do stipania dopravit
vacsiu hmotnost ako pri jazde ustalenou rychlostou a pésobenim pingj
adhéznej taznej sily. Vzhladom na to, Ze pohybova energia viaku je
umernda druhej mocnine rychlosti vlaku, vyuZitie pohybovej energie vla-
ku je tym vacSie, ¢im vysSi je rozdiel rychlosti na zaciatku a konci std-
pania. Napriklad pri poklese rychlosti o0 20 km.h-1 zo 70 km.h-1 na 50
km.h-1 sa spotrebuje 2x viac pohybovej energie ako pri poklese rychlo-
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sti taktiez o 20 km.h-1, ale zo 40 na 20 km.h-1. V prvom pripade je
stredna rychlost 60 km.h-1, v druhom 30 km.h-1.

24.26. Pri jazde vybehom ide vlak mierne stlaceny, a to aj na spade. S
tym musi ruShovodi¢ pocitat, najma v pripadoch, kedy na nasle-
dujicom stupani bude musiet ist so zaradenymi stupfiami. V takomto
pripade musi zacat zaradovat jazdné stupne vcas pred zaciatkom stu-
pania, aby vlak na zaciatok stlpania voSiel uz natiahnuty.

24.27. Vykon HDV sa musi vyradovat (vypinat) plynulym poklesom jeho
taznej sily. Okrem pripadov nebezpecenstva je preto zakazané vypinat
vykon HDV rozopnutim hlavného vypinac¢a HDV. Na elektrickych HDV
so skupinovym radenim motorovych skupin sa pred prechodom na niz-
Sie radenie odporuca kratko zotrvat na najblizSom odporovom stupni,
na motorovych HDV sa odporuc¢a kratko zotrvat na najnizSom jazdnom
(vykonovom) stupni pred Uplnym vyradenim taznej sily.

24.28. Osobitne opatrné znizovanie taznej sily sa musi pouzit na postrko-
vych HDV, aby sa dosiahlo pozvolné uvolnenie stlacenych nérazniko-
vych pruzin a pri tahajacom HDV v ¢ele vlaku aj pozvolné natiahnutie
viaku.
druhu vozidiel) udrzi vlak konstantna rychlost aj pri jazde vybehom a
ruSfiovodi¢ preto riadi vlak na takychto dihSich spadoch s riadiacim
kontrolérom v nulovej polohe (na motorovych HDV pri volnobehu spa-
lovacieho motora). Pokial je ale na HDV v ¢innosti zariadenie rychlost-
nej reguldcie, ruSfiovodi¢ ide s nastavenou hodnotou pozadovanej
rychlosti. Ked je neziaduce, aby zariadenie rychlostnej regulacie (dalej
len ARR) samocinne zaradilo taznua silu HDV, ruSiovodi¢ tomu zame-
dzi v€asnym prepnutim prepinaca "Parkovanie-Vybeh-Jazda-Suahlas"
do polohy "Vybeh".

24.30. Brzdit sa ma ¢o najmenej a to len v nevyhnutne potrebnych pripa-
doch a v nevyhnutne potrebnom rozsahu rychlosti. Prili§ neskoré od-
brzdenie vlaku, znamena vZdy zbyto&nu stratu rychlosti, prediZenie &a-
su jazdy a zvySenu spotrebu energie.

24.31. Ked ma HDV dynamick( brzdu, musi sa (najma na spade) pre re-
gulaciu dovolenej rychlosti pouzivat prednostne dynamicka brzda. Zni-
Zuje sa tym opotrebenie obruci a brzdovych klatikov, klesa ohrev obru-
i, spotreba stlateného vzduchu a regulacia velkosti brzdnej sily je
jednoduché a rychla.
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24.32. Ked pri regulacii rychlosti vykon dynamickej brzdy nie je dostatoény
na zabezpecenie pozadovaného znizenia rychlosti na prijatelne kratkej
drahe, musi sa pouzit kombinované brzdenie, kedy sa vyuZije plny
brzdiaci uc¢inok dynamickej brzdy a potrebny doplnkovy brzdiaci G¢inok
sa vyvola brzdenim vlaku priebeznou brzdou. Velkost potrebného brz-
diaceho stupria pre priebezna brzdu nastavi ruSfnovodi¢ podla miest-
nych podmienok a skisenosti.

24.33. Pri prevadzkovom brzdeni pre zastavenie vlaku sa aj na HDV s
dynamickou brzdou pouziva priebezna brzda a EDB nabieha prostred-
nictvom prevodnika tlaku.

24.34. Pred zastavenim vlaku, musi rusnovodi¢ pri poslednych otackach
dvojkolesi popieskovat kolajnice vZzdy, ked vzhladom na dizku a hmot-
nost’ vlaku alebo vzhladom na stav kolajnic mozno predpokladat ob-
tiazny rozjazd alebo nebezpecenstvo skizu dvojkolesi.

24.35. Pri vchode vlaku do stanice na navest, ktora nariaduje obmedzenie
rychlosti, pouZzije ruSfiovodi€ pre zniZenie rychlosti vlaku v najvacsej
moznej miere vybeh, alebo dynamickd brzdu HDV.

24.36. Pri kazdom zastaveni vlaku rusSfiovodi¢ elektrického HDV vypne
ventilatory chladenia, pokial ich dalSi chod nie je potrebny pre dochla-
dzovanie trakénych motorov, usmerfiovacov alebo z inych dévodov.

24.37. Pri pobyte vlaku dlhSom ako 20 minut (vyplyvajucom z tabelarneho
cestovného poriadku prislusného vlaku alebo ohldsenom vypravcom)
ruSfiovodi¢ motorového HDV zastavi spalovaci motor, pokial jeho chod
nie je délezity z inych dévodov (vykurovanie vlakovej stpravy, dochla-
dzovanie chladiacej kvapaliny, doplhovanie stlaeného vzduchu a
pod.). Pri prevadzke motorovych vozfiov, ked tomu nebréania iné dévo-
dy, mozno vypinat spalovaci motor z ¢innosti aj v pripadoch kratSieho
pobytu ako 20 min.,

24.38. Ked je skutocna hmotnost tahanych vozidiel vlaku pripadajica na
jedno €inné HDV nizSia ako jemu prisluSny normativ hmotnosti, pre
znizenie mesSkania vlaku rusSnovodi¢ vyuzije zvySeny prebytok taznej
sily pre urychlenie rozjazdov. Na motorovych HDV sa v tomto pripade
mdze vyuzit aj nizSi ako posledny vykonovy stupen spalovacieho mo-
tora, ¢im sa znizi jeho tepelné namahanie, opotrebenie niektorych casti
a spotreba paliva. Pri osobnych vlakoch s ¢astymi zastavkami potom
rusfiovodi¢ vyuZije ziskany &as rychlejsimi rozjazdami, na prediZenie
usekov prechadzanych vybehom.
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24.39. Na elektrickom HDV so stupfiovou odporovou regulaciou nie su

jednotlivé stupne energeticky rovnocenné. Za hospodarne sa na tychto
vozidlach povazuju len tie, pri ktorych nie je medzi zberacom a trak¢-
nymi motormi zaradeny Ziadny odpornik pre zniZzenie trakéného pradu
trakénych motorov. K hospodarnym stupfiom patria aj ,Suntovacie”
stupne, pri ktorych trakéné motory pracuju v rezime zoslabeného mag-
netického pola.

24.40. Odporové stupne su energeticky nevyhodné, pretoze Cast energie

sa v rozjazdovych odpornikoch meni na teplo a je pre trakénd pracu
HDV nevyuzita. Cim nizsi je rozjazdovy stupefi pri uréitom radeni moto-
rov, tym vacsia je jeho energeticka strata. Odporové regulacné stupne
elektrickych HDV su preto uréené len na pouzitie pri rozjazde vlaku, nie
na dlhodobé vyuZzivanie.

24.41. Vzhladom na energeticki nehospodarnost odporovych rozjazdo-

vych stupriov nie je vhodné ich pouzivat pri jazde ustalenou rych-
lostou. Zakazané je najméa dlhodobé pouzivanie nizkych odporovych
stupnov pri paralelnom spojeni motorovych skupin, pretoze tieto stupne
vykazuju najvacsiu energeticku stratu. Odporové stupne sériového spo-
jenia motorovych skupin je dovolené pouzit na HDV s trvale zatazitel-
nymi odpornikmi pre prekonanie Useku s trvalym alebo s prechodnym
obmedzenim rychlosti, ktory nemozno prejst vybehom.

24.42. Odporové stupne pri paralelnom spojeni motorovych skupin je

dovolené aj dihodobo pouzit na rusfoch radu 350, 150 a 151 pri jazde
na Usekoch, kde zaradenie hospodarneho stupna pri plnom budeni
trakénych motorov (stupen 51) by viedlo k prekro¢eniu dovolenegj rych-
losti vlaku a zaradenie najvysSieho Suntu série by viedlo k prekro€eniu
dovoleného pradu trakénych motorov, alebo k vyraznému poklesu rych-
losti pod pozadovanu hodnotu.

24.43. Na HDV so stupriovou regulaciou so zariadenim pre automaticky

rozjazd, rusnovodi¢ neovplyviiuje rychlost radenia stupriov vobec alebo
len volbou hodnoty rozjazdového pradu. Pokial nie je nariadené obme-
dzenie rychlosti rozjazdu alebo pokial adhézne pomery neobmedzuju
pouzitelnd taznu silu, voli rusfovodi€ maximalnu rychlost rozjazdu
priamym nastavenim stupna "SH", alebo nastavenim maximéalneho roz-
jazdového pradu pri elektrickej jednotke radu 460. Po dosiahnuti dovo-
lenej rychlosti rusfiovodi¢ na elektrickej jednotke radu 460 pouzije Sun-
tovacie stupne pre rychle dosiahnutie dovolenej rychlosti vlaku, ich
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dalSie pouzitie zavisi od tratového profilu. Pred o¢akavanym brzdenim
prejde rusfiovodic v€as na vybeh.

24.44. Ked je vlaku davana navest "Chodte na sériové spojenie”, nesmie
ruSfiovodi¢ pouzit paralelné spojenie motorovych skupin. Na HDV s
rychlostnou regulaciou prejde na ruéné riadenie. Na elektrickych jed-
notkach radu 460 nastavi v tomto pripade ruShovodi¢ najnizSiu hodnotu
rozjazdového pradu (270 A).

24.45. Pri prechode z jazdy vybehom na jazdu s vykonom mozno na
vlakoch osobnej dopravy rychlym radiacim pochodom zaradit’ taznu si-
lu (prad trakénych motorov) zodpovedajucu asi 50 az 70 percentam
(podla dizky a zvesenia vlaku) hodnoty, s ktorou sa predpoklada dalSia
jazda. DalSie radenie stupfiov sa odporGéa zhruba v rovnakych &aso-
vych intervaloch ako pri rozjazde vlaku

24.46. Na HDV s ARR rusSnovodi¢ pred rozjazdom vlaku nastavi pozado-
vanu rychlost. Prepinaéom obmedzenia pomerného tahu predvoli ob-
medzenie taznej sily vzhfadom na adhézne a miestne podmienky tak,
aby pokial mozno nedoslo ku skizu hnacich dvojkolesi. Vlak uvedie do
pohybu preloZzenim prepinaca "Parkovanie-Vybeh-Jazda-Suhlas" z po-
lohy "Parkovanie" do polohy "Sidhlas* a po dosiahnuti rychlosti asi 5
km/hod, do polohy ,Jazda". Pocas jazdy nastavuje pozadovanu rych-
lost podla dovolenej rychlosti viaku. Ruénym prestavenim prepinaca
do polohy "Vybeh" zavedie jazdu vybehom pred kazdym brzdenim a
nariadenym obmedzenim rychlosti ako aj vzdy, ked je to z energetic-
kého hladiska vyhodné a pozadovana dizka jazdnej doby k najbliz3ej
dopravni to dovoluje.

24.47. Pri mimoriadne naro¢nych adhéznych podmienkach s opakovanym
sklzom hnacich dvojkolesi, sa odporuca urobit rozjazd ruénym radenim
taznej sily pri vypnutom ARR.

24.48. Vykon trakénych motorov HDV radu 230 240 a 242 sa reguluje
zmenou ich svorkového napatia prepinanim odbociek trakéného trans-
formatora. Pri tomto spOsobe regulacie sa ziadna energia nemari
v rozjazdovych odporoch a preto sa na takychto HDV povazuju vSetky
regulacné stupne za hospodarne a oznacuju sa ako jazdné. Z energe-
tického hladiska nie su ale vSetky stupne rovnocenné ( ¢im nizsi jazdny
stupen, tym je nizSia jeho energeticka ucinnost). Pri prekonavani miest
s nariadenym obmedzenim rychlosti mozno ale pouzit zodpovedajuci
jazdny stupen bez ¢asového obmedzenia. Takisto pri obtiaznom roz-
jazde vlaku, kedy uz nemozno zaradit dalSi vySsi stupen z adhéznych
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dévodov, je dovolené zotrvat na dosiahnutom stupni bez ¢asového
obmedzenia.

24.49. Na stuprioch 26 az 32 na jednofazovych striedavych elektrickych
HDV (230, 240, 242) mozno regulovat taznu silu zoslabovanim bude-
nia trakénych motorov (Suntovanim). Suntovacie stupne sa majl vy-
uzivat najma pri zaradeni 32. odbocky transformétora, na stupfioch 26
az 31 sa m6zu pouzivat len vtedy, ked potrebna taznu silu nie je moz-
né realizovat zaradenim vysSieho odboc¢kového stupha vzhladom na
dovolené pradové zataZenie trakénych motorov. Suntovanie na stup-
noch 26 az 31 navySe staZzuje zaradenie iného odboc¢kového stupna.

24.50. Na elektrickych HDV radu 110, 210 musi ruSfiovodi¢ v€as nastavit
hodnotu taznej sily (rozjazdového trakéného pridu) podia okamzitych
adhéznych pomerov. Elektronicka regulacia je v celom rozsahu hospo-
darna podobne ako u HDV radu 230 a 240.

24.51. Na elektrickych jednotkach radu 560 je jedinou poziadavkou pre
dodrzanie energeticky hospodarneho spésobu jazdy poZiadavka na
vyuzivanie vybehu pred brzdenim na vSetkych Usekoch trate. Pri roz-
jazdoch nastavuje rusnovodi¢ hodnoty rozjazdového pradu (rozjazdo-
vej taznej sily) podra okamzitych adhéznych pomerov.

24.52. HDV motorovej trakcie s elektrickym prenosom vykonu so stup-
novou regulaciou sa reguluju urcitym poctom otackovych stupnov spa-
lovacieho motora, ktoré predstavuju urcité vykonové stupne. Prechod z
jedného regulaéného stupna na susedny je vzdy spojeny so zmenou
okamzitej taznej sily. Pri prechode na dalsi vyssi vykonovy stupen ne-
stlpne tazna sila skokom ako na elektrickych HDV, ale stipa plynulo,
podla otaok spalovacieho motora. Ked HDV nema obmedzovaé taz-
nej sily, mozno zaradit (po natiahnuti vlaku a uvedeni vSetkych jeho
vozfiov do pohybu) najvysSie taky jazdny (vykonovy) stupen, pri ktorom
eSte taznd sila na obvode kolies pri prislusnej rychlosti neprekro¢i me-
dzu adhézie. Kazdy dalSi stupen mozno radit az vtedy, ked vlak do-
siahne rychlost, a zaradenim dalSieho stupfia sa neprekro¢i medza
adhézie a neddjde ku sklzu hnacich dvojkolesi. PriliS pomalé prerado-
vanie na vysSie stupne zniZuje stredné rozjazdové zrychlenie, predlZuje
¢as a drahu rozjazdu a zvySuje spotrebu paliva. Preto je tato ¢innost
energeticky nevyhodna a je potrebné sa takémuto spdsobu jazdy vyva-
rovat. Ustanovenia tohto ¢lanku neplatia pre HDV s elektrickym regula-
torom vykonu, na ktorych sa mo6zu dlhodobo vyuzivat nizSie jazdné
stupne.
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24.53. Cim je niz3i otagkovy (vykonovy) stupef v jeho spodnom a stred-
nom rozsahu vykonov, tym vySSia je spotreba paliva na jednotku jeho
vykonu a ¢asu (merana v g/kwh). DIhodoba, alebo trvala jazda na niz-
kych vykonoch (otackovych) stuphoch je preto energeticky nevyhodna
a treba sa jej vyvarovat. Pripustna je len v pripade jazdy cez nariadené
obmedzenia rychlosti, ktoré nemozno prejst vybehom, ako aj v pripa-
de, Ze pri obtiaznom rozjazde nemozno z adhéznych dévodov dosiah-
nut vyssi stupen. Za nizke (energeticky nevyhodné) sa povazuju stup-
ne v spodnej polovici rozsahu regulacie (pri 8 stupfioch su to stupne 1-
4).

24.54. Na motorovych HDV niektorych radov (751, 752, 753, 770, 771) je
energeticky najvyhodnejSia jazda nie pri plnom vykone spalovacieho
motora, ale na 6-7 jazdnom stupni.

24.55. Pri prechode z vybehu do jazdy vykonom je z hladiska nérastu
taznej sily pripustné pri osobnych vlakoch a rychlikoch priame zarade-
nie toho vykonového stupna, na ktorom ruSfovodi¢ predpoklada dalSiu
jazdu.

24.56. Celkova Gcinnost HDV s hydrodynamickym prenosom vykonu je
nizSia ako na vozidlach rovnakého inStalovaného vykonu s elektrickym
prenosom vykonu. Hydrodynamicky prenos vykonu je teda z hladiska
energetického menej vyhodny. K tomu nadalej pristupuje skuto¢nost,
Ze ucinnost vozidla a teda aj velkost strat, sa na jednotlivych stuprioch
menia s meniacou sa rychlostou. NajnizSiu G¢innost' vykazuju tieto
HDV v oblasti rychlosti blizkych prepinaniu menic¢ov, preto sa ma rus-
novodi¢ pokial je to mozné vyvarovat jazdy po dlhy ¢as rychlostou
blizkou prepinacej rychlosti menic¢ov. Ked je to mozné, ma namiesto
toho volit napr. pilovity spdsob jazdy, kedy strieda zrychlovanie vlaku
jazdou na vyS$Som vykonovom stupni (a v oblasti vy$Sej G€innosti) s
jazdou vybehom tak, aby stredna rychlost vlaku zodpovedala pozado-
vanej rychlosti.

24.57. Na motorovom HDV s plynulou regulaciou rusfovodi¢ nastavi pri
rozjazde obmedzenie rozjazdovej taznej sily (trakéného pradu) podlia
okamzitych adhéznych podmienok tak, aby doSlo k plynulému rozjazdu
vlaku. Potom mozno prestavit ovlada¢ jazdného kontroléra priamo do
polohy zodpovedajlcej maximalnym (alebo inym pozadovanym) otac-
kam SM aby bola udrziavana pozZadovana rychlost vliaku.
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24.58. Pri vyradovani vykonu HDV sa odporuc¢a kratko zotrvat na najniz-
Som stupni vykonu pred prechodom na volnobezné otacky spalovacie-
ho motora.

24.59. Na motorovych voznoch radu 810 sa vzhladom na ich konstrukéné
usporiadanie hydromechanického prenosu vykonu docieluje najvysSia
ucinnost pri rozjazde s vyradenou (blokovanou) hydrodynamickou ¢as-
tou prevodovky (s vyradenym meni¢om). Ked nemozno ocakavat dl-
hodobu jazdu na prvom stupni (majma blizko prepinacej rychlosti), od-
poruca sa ruéne zablokovat prvy stupen. Tym sa nielen znizi spotreba
paliva, ale zamedzi sa aj nadmerny ohrev prevodovky.

25.DOVOLENE NAMAHANIE TIAHLOVEHO
A NARAZACIEHO USTROJENSTVA

25.1. Hranica dovoleného namahania tiahlového Ustrojenstva t'ahom je
prekrocena, ked je okamzita sila na haku kolajového vozidla viac ako:
a) 350 kN u vozidiel normalnej stavby,

b) 160 kN u vozidiel lahkej stavby (netyka sa prevadzku na ozubnico-
vej trati).

25.2. Hranica dovoleného naméahania narazacieho Ustrojenstva tlakom je
prekrogend, ked je okamZita tlakova pozdizna sila na naraznikoch vo-
zidla viac ako:

a) 350 kN u KV normalnej stavhby,

b) 100 kN u dvojnapravovych KV lahkej stavhby,

c) 200 kN u podvozkovych KV lahkej stavby (netyka sa prevadzky na
ozubnicovej trati).

25.3. Zavozidla lahkej stavby sa povazuju:

a) osobné vozne oznacené s malym pismenom ,x“ v oznaceni radu,

b) vozne s tyovymi naraznikmi,

c) elektrické, motorové, vlozené ariadiace vozne svynimkou radu
460, 560, 060 a 063.

25.4. Pri pouziti vlozeného HDV (popr. dvojice vlozenych HDV) vnutri
sUpravy voznov lahkej stavby nesmie jeho tazna sila (sucet taznych
sil) byt viac ako 200 kN u supravy obsahujlcej dvojnapravové vozne
a 320 kN u vozrov vyhradne podvozkovych.
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25.5. Ked je sucet taznych sil dvoch ¢innych HDV podla tabulky ¢&. 1.
najviac 350 kN, mdzu tieto HDV vo dvagjici vyvijat taznu silu bez obme-
dzenia:

a) v Cele tahaného vlaku zostaveného z vozidiel normalnej stavby,
b) na konci tahaného vlaku, ktorého radenie zodpoveda dvom postr-
kom.

25.6. V pripade nutného alebo nariadeného obmedzenia taznej sily sa ich
hranicna hodnota reguluje podla velkosti trakéného pradu.
U elektrickych ruShov sa reguluje podla pradu trakéného motora,
u motorovych rusnov sa reguluje podla pradu trakéného generéatora
podfa tabufky €.1.

25.7. Ked su pristavené do cela vlaku alebo na postrk dva &inné rusne
niektorého radu, uvedené v tabulke €. 1, nesmie tazna sila ani jedného
HDV prekrocit hodnotu 175 kN, Za neprekrocenie taznej sily st zodpo-
vedni obaja ruSnovodici.

25.8. Ak je suprava vlaku zostavena z voznov lahkej stavby, tazna sila
HDV nesmie prekrocit’ 160 kN.

25.9. Ked su na urc¢itom Useku povolené ,dva postrky“, mbze tazna sila
postrkového HDV (dvojice postrkovych HDV) byt az 350 kN. Ked je na
urcitom Useku dovoleny len ,jeden postrk®, nesmie tazna sila HDV
(dvojice postrkovych HDV) prekrocit 200 kN a su¢et hmotnosti HDV
nesmie prekroc€it 140 ton. (Tabufka 1.)
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Obmedzovanie t'aznej sily HDV

Tabulka 1.

Obmedzenie trakéného prudu (A) pre taznd silu

160kN | 175kN [ 200 kN
Rad HDV Prud kotvy trakéného motoru Poznamka
110 220 240 *)
121 365 400 450
140, 141 450 500 550 141 -CD
150 800 850 950
162 715 780 850
163 650 715 800
210 920 ) )
230 900 950 1050 CD
240 1050 1100 1200
263 650 715 800
350 850 900 )
362 715 780 850
363 650 715 800
372 600 650 715
Prud trakéného generatora (za usmerfiovacom)
721 1360 1500 *)
730 1500 ) )
731 750 ) )
749 3000 3200 )
750 2850 3100 )
751, 752 3000 3200 *)
753, 754 2850 3100 )
770 1900 2000 )
771 1900 2000 2300
775, 776 1950 2100 2300
781 3100 3350 3600

*) Trakény prad bez obmedzenia.
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26.ZOZNAM SUVISIACICH PREDPISOV

Bz1 ZSR
Z1 7SR
SR 1013 ZSR
D17 ZSR
Ok 2 ZSR

Op 16,

Op 16/2

Ok 2 ZSSK

SR 15 (V)
SR 1001(V2)
MPBP

T1

T 108

Vi1

V4

Smernica
V 25

V 59

V 62
V 69

V 70*

V 71*
V 72*

Bezpeé&nost zamestnancov v podmienkach Zeleznic
Slovenskej republiky

Pravidla Zelezni¢nej prevadzky

Technické udaje HDV

Predpis pre hlasenie a vySetrovanie nehodovych udalosti
v Zelezni¢nej prevadzke

Vycvikovy a skisobny poriadok Zeleznic Slovenskej
republiky

Z&kladné smernice o bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci v zelezni¢nej doprave

Smernice o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci v
Zeleznic¢nej doprave pre sluzobné odvetvie rusSfiového
hospodarstva

Vycvikovy a skisobny poriadok pre zamestnancov Zelez-
ni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s.

Popis bfzd Zelezni¢nych vozidiel

Vykon funkcie rusfiovodi¢ - inStruktor

Miestne, pracovné a bezpecnostné predpisy

Telefénna prevadzka

Obsluha vlakového zabezpec€ovacieho zariadenia
Organizacia prevadzky v rusnovych depach

Predpis o bezpe¢nostnom dozore na parné kotle (generéa-
tory) a tlakové nadoby na zeleznici

Prevadzka a obsluha rychlomerov

Predpis pre Gdrzbu elektrickych a motorovych hnacich
drahovych vozidiel, pripojnych a riadiacich vozfiov
Motorové oleje, motorovéa nafta a chladiace kvapaliny pre
naftové motory mimozaru¢nych hnacich vozidiel
Prevadzkovo technicky predpis pre Zelezni¢né vozne
Predpis pre posudzovanie a opravy Zelezniénych vozriov
po nebezpecnej manipulacii

Predpis o uplathovani ndhrad za poSkodzovanie voznov,
vozfiovej vystroje a prepravnych pomocok

Predpis pre Cistenie Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel
Sluzobny predpis pre vnitorné osvetlovanie viakov

* Oznacené predpisy nahradi pripravovany predpis ZSSK V 62
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Clanok 3. ZAVERECNE USTANOVENIA

27.UCINOK SMERNICE

27.1. Smernica je zavézna pre vSetkych zamestnancov Useku prevadzky

ZSSK.

27.2. Za kontrolu dodrZiavania ustanoveni tejto smernice zodpovedaju
vedUci zamestnanci spolo¢nosti.
27.3. Dnom uginnosti tato smernica:

a) nahradza v podmienkach ZSSK predpis V 2 - “Vykon rusiovej ¢a-
ty“ s G€innostou od 01.01.2002 ako aj vSetky opravy, zmeny a vy-
nimky slvisiace s tymto predpisom,

b) Opatrenie k uplatneniu predpisu ZSR Z 1 ,Jednotné technologické
postupy“ 2 14 UP_v1 s G€innostou od 11.12.2005 — povinnosti
ruSfiovodic¢ov v ¢lankoch |. az V. prechadzaju do tejto smernice
driom jej ucinnosti.
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