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ZOZNAM PRILOH

Priloha €. | Nazov prilohy

Minimalny rozsah pravidelnej technickej kontroly KV a technickej kontroly

1 po nehode alebo mimoriadnej udalosti s vplyvom na technicku
sposobilost KV

2 Casové intervaly na vykonavanie pravidelnej technickej kontroly KV ZSR

3 Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta pri |. spdsobe brzdenia

4 Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta pri Il. spdsobe brzdenia

5 Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta rucnej brzdy

6 Hodnotenie bfzd skusobnych viakov

7 Hodnotenie bfzd samostatnych KV

8 Kontrola trecej dvojice samostatnych voziiov s kotu€ovymi brzdami

9 Metodika skusky zaistovacej brzdy

10 Protokol o TBS - vzor

11 Oznacovanie kolajovych vozidiel

12 Podmienky vstupu cudzich HKV

13 Clenenie tratovych strojov

14 Prevod p6évodnych radov HKV a vlozenych voziov na nové rady

15 NPP ZSR a ich ginnost

16 Hmotnost suprav vozidiel dopravovanych HKV
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ZAZNAM O UPRAVACH PREDPISU

Cislo
Upravy

Oznad.

Uginnost od
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ROZSAH ZNALOSTI

Organizaény utvar

Funkcia

Uplna znalost’

Informativna

(pracovna €innost)) znalost’
3 Riaditel odboru ¢l.1-5,7,09.
0 230 GR ZSR Veduci oddelenia 231 ¢l.1-5,7, 9.
UrCeny zamestnanec | ¢l. 7-10. ¢l. 1- 5; Priloha
oddelenia 231 ¢. 12.
Riaditel odboru ¢l.1-5,7, 8, 11;
Priloha ¢. 16.
0 410 GR 7SR Veduci oddelenia 411, 414 cI.’1- 5,v7, 8, 11;
Priloha ¢. 16.
UrCeny zamestnanec | ¢l. 11. ¢l. 1- 5, 7, 8§;
oddelenia 411, 414 Priloha ¢&. 16.
¢él.1-5, 7-9, 17-
Riaditel odboru 24, 62- 67, 71-
77, 79- 82.
5 él. 11-15, 79-|¢l. 1-5, 7-9, 17-
0430 GR ZSR Veduci oddelenia 434 82. 24, 62- 67, 71-
77.
Ureny zamestnanec ¢l. 7- 10,11-15, | ¢€l. 1- 5; Prilohy
o delg’nia 434 17- 24, 62- 67, | &. 1-16.
71-77.
e w ¢l. 1-5, 7, 11, 15,
Riaditel odboru 17. 19- 24, 26.
. . . ¢l. 11-15. ¢l. 1-5, 7, 11, 13,
0O 440 GR ZSR Veduci oddelenia 441 15, 17- 24.
UrCeny zamestnanec | ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5,7, 26,27.
oddelenia 441 24.
ey ¢l. 1- 5, 7-9, 19-
Riaditel odboru 24, 71-77.
. .. . ¢él. 11-15, 79-|¢l. 1-5, 7-9, 19-
0 460 GR ZSR Veduci oddelenia 462 82 24. 71-77.
Uréeny zamestnanec | ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5, 7, 26, 27.
oddelenia 462 24, 71-77.
ey ¢l. 1-5, 7,13, 15,
Riaditel OR 17- 24,
Namestnik riaditela OR pre ¢l. 1- 5, 7,11-15,
yd| 17- 24, 71-77.
. ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5,7, 26, 27,
Prednosta Sekcie ZTS 24, 21-77.
) ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5,7, 26, 27,
OR Prednosta Sekcie EE 24, 21-77
) ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5,7, 26, 27,
Prednosta Sekcie OZT 24, 21-77
Vedlci Oddelenia riadenia | 8l. 83- 85;
dopravy Priloha €. 15
Veduci Oddelenia | ¢l. 11-15, 17-|¢&l. 1-5,7, 26, 27,
technologického 24, 71-77. 62-67.
Zamestnanci zodpovedni za | ¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5, 11, 62-




ZSR 78

spravu, prevadzku a udrzbu | 24, 71- 77. 67; Prilohy €. 1-
KV 16.
Zamestnanci vykonavajuci | ¢l. 11-15, 17- | ¢l. 1-5,7-10;
posudenie technickej | 24, 69. Priloha C.
spoOsobilosti KV na 1,2,11, 14.
prevadzku
¢l. 11-15, 17-|¢l. 1-5, 7-10;
Skusobny komisar 24, 26- 60. Priloha ¢. 1-11,
14.
¢l. 1- 5, 7,13, 15,
VVvUzZ Riaditel VVUZ 17- 24, 62-67,
69.
15 HKV, 18 VZU cely predpis E;l’lohy c. 1-14,
. & cely predpis Prilohy ¢. 1-11,
UIVP IS VaM 16-17.
13D ce!y p'redpis
vratane priloh.

Odborna skuska cislo

Uplna znalost’

Informativna znalost’

21-Al az 21-A5, 22 N, 23
N, 24-B, 24-B1, 24-B2, 25-
B2.

15; Priloha ¢&. 11: &l
Priloha €. 14.

1,

¢l. 10, 24, 69; Priloha €. 2,
11, 13.

35, 38 15, 71-77; Priloha &.11: ¢l. | ¢l. 7, 8, 10, 22-24; Priloha
1. ¢.1,2,11,13.
50, 51, 52, 53, 54 15, 17-21; Priloha &. 11: &l. | &l. 5, 24, 72; Priloha ¢. 1,

1, Priloha €. 13.

2,11, 13.
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ZOZNAM POUZITYCH ZNACIEK A SKRATIEK

AC Striedavy elektricky prud (alternating current)

AVV Dohovor o vzajomnom pouzivani nakladnych  voznov
v medzinarodnej preprave

CSKMD Centralna sprava kmenovych dat

CV Cestné vozidlo

CNPP Cestné nehodové pomocné prostriedky

DC Jednosmerny elektricky prud (direct current)

DU Dopravny urad

EDK Zelezniény otoény Zeriav (Eisenbahndrehkran)

EE Elektrotechnika a energetika

ES Europske spoloCenstvo

ETCS Eurdpsky systém riadenia jazdy vlaku (European train control
system)

EU Eurépska unia

EVN Eurdpske Cislo KV (European Vehicle Number)

GR ZSR Generalne riaditelstvo ZSR

GSM-R Globalny systém mobilnej komunikacie pre Zelezni¢nu dopravu
(Global system for Mobile Communication-Railway)

HKV Hnacie kolajové vozidlo

IP ZSR Intranetovy portal ZSR

KV Kolajové vozidlo

MDPaT SR Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR

MDS MechanizaCno-dopravné stredisko

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

MO Mostny obvod

MVTV Montazny vozen trakéného vedenia

NPP Nehodovy pomocny prostriedok

NPV Nehodovy pomocny vlak

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky

NSA Narodny bezpe&nostny organ (national safety authority)

NVR Narodny register Zelezniénych vozidiel (national vehicle
register)

NZJ Nehodova Zeriavova jednotka

OOPP Osobné ochranné pracovné prostriedky

OP GR ZSR Organizaény poriadok GR ZSR

OR Oblastné riaditelstvo

0SZD Organizacia pre spolupracu zeleznic (Organizacja dlja
sotrudniCestva Zeleznych dorog)

ozZT Oznamovacia a zabezpecovacia technika

PPW Pravidla pouzivania vozriov (byvalé), v su€asnosti nahradené
PPPW a PPGW

PPPW Pravidla pouZivania osobnych vozriov

PPGW Pravidla pouZivania nakladnych vozriov

REV Medzinarodna znacka technickej kontroly

SMSU Stredisko miestnej spravy a udrzby

SMU MO Stredisko miestnej udrzby Mostny obvod

SR Slovenska republika

SRT

Sirokorozchodna trat
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TBS Technicko-bezpelnostna skuska

TEZ Tatranské elektrické Zeleznice

TS Tratovy stroj

TSI Technické Specifikacie interoperability

VKM VKM oznacCuje drzitefa vozidla zaregistrovaného v NVR. Je
zobrazenim celého nazvu alebo skratky drzitela KV. VKM je
napisané na kazdom KV, v blizkosti EVN.

VOJ Vnutorna organizacna jednotka

VTV Vlak trakéného vedenia

vvuZ Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic

ZSSK Cargo Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.

ZZ Zdvihacie zariadenie

ZAEU Zelezniéna agentura Eurdpskej unie (European Union Agency
for Railways)

ZI Zelezniéna infrastruktdra

ZM SR Zelezniéné muzeum Slovenskej republiky

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

Z2ST Zelezniéna stanica

ZTS Zelezniéné trate a stavby
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ZOZNAM POUZITYCH POJMOV

Bezpeénostny | je v zmysle [A3] Dopravny drad (DU).
organ
Dvojkolesie je Cast' pojazdu, ur€ena k prenosu sil medzi kolajovym vozidlom a

kolajnicami, jeho zakladnymi su€astami su kolesa a naprava.

Hnacie kolajové

je KV schopné vyvijat taznu a brzdiacu silu na vlastny pohyb

vozidlo a brzdenie, alebo aj inych KV, alebo urCené aj na prepravu os6b
a veci.

Manazér je podnikatel, ktory prevadzkuje Zelezniénu infrastruktiru. ZSR su

infrastruktury manazérom infrastruktury na zelezniCnych tratiach, ktoré maju v
sprave.

Technicko- je subor ukonov a Cinnosti, ktorymi pravnicka osoba poverena

bezpecnostna MDV SR v ramci overovania technickej spbésobilosti KV overuje, Ci

skuska KV vyhovuje vyrobnej dokumentacii a podmienkam prevadzky na

kolajového drahe, Ci je funkéné a &i zaruCuje trvalu bezpecnu prevadzku.

vozidla

Trat'ovy stroj

je KV skonStruované na udrzbu, opravu, rekonStrukciu, kontrolu
stavu drahy, alebo na odstranovanie nasledkov nehéd
a mimoriadnych udalosti (ak je tratovy stroj vybaveny viastnym
pohonom, ide o tratovy stroj s vlastnym pohonom).

Udrzba je kontrola opotrebovania, odstrafiovanie opotrebovania €asti KV,

kolajovych vykonanie predpisanych ukonov pre dosiahnutie bezporuchovej

vozidiel prevadzky medzi planovanymi prehliadkami a opravami.

Vozen je tahané KV, ur€ené na prepravu osbb alebo nakladu;

Kolajové je dopravny prostriedok s pohonom alebo bez neho uréeny na

vozidlo pohyb KV na drahe, prepravu osob, zvierat a veci, na vykonavanie
¢innosti  suvisiacich s vystavbou a udrzbou drahy alebo
s prevadzkovanim drahy, vedeny pri svojom pohybe po drahe.

Sprava KV Cinnosti  zahfiiajuce  evidenciu KV, nakladanie s nimi,
zabezpecovanie ich prevadzky a udrzby.

Spravca KV OrganizaCna zloZka zodpovedna za spravu KV.

Vykonny OrganizaCna zlozka VOJ zodpovedna za vedenie prevadzkovej

spravca KV evidencie, hospodarne vyuzitie KV, prevadzku a udrzbu KV.

Drzitel KV Drzitelom registrovaného KV sa rozumie osoba registrovana
v NVR, ktora pouziva KV ako dopravny prostriedok bud ako jeho
vlastnik, alebo na zaklade zmluvy s vlastnikom.

Zelezniény je podnikatelsky subjekt, ktorého predmetom CcCinnosti je

podnik poskytovanie dopravnych sluzieb s ciefom zabezpecovat
Zelezni¢nu prepravu tovaru a oséb, pricom zabezpecuje aj taznu
silu, alebo len taznu silu.

Zelezniéné su zeleznicné trate a vleCky. Na ucely tohto predpisu sa na

drahy oznacenie ZelezniCnej drahy pouziva pojem draha.

Specialna draha

je kolajova draha na mestsku a primestsku verejnu osobnu
dopravu, najma metro a mestské a primestské rychlodrahy, ako aj
Zelezni€na draha nezaustena do ZelezniCnej trate, ktora sluzi len
miestnym  alebo  turistickym potrebam, najmd@ miestne
uzkorozchodné drahy. Na ucely tohto predpisu sa pouZiva pojem
draha.

Zelezniéna trat’

tvori dopravnu cestu KV na Ugely Zelezniénej dopravy. Zelezniéné

10
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trate sa podla ucCelu, vyznamu a vybavenia ¢lenia na hlavné
a vedlajSie. Na ucely tohto predpisu sa pouziva pojem trat.

Viecka je zeleznina draha priamo alebo prostrednictvom inej vleCky
zaustena do Zelezninej trate; pouziva sa na jazdu KV na ucely
nakladky, prekladky a vykladky tovaru v podnikoch, skladoch,
pristavoch a v terminaloch.

Chod vlaku | je pohyb dopravného prostriedku po Zelezni¢nej drahe. Na ucely

alebo KV tohto predpisu sa pouZiva pojem jazda.

Riadiaci vozen

je KV bez vlastného pohonu, z ktorého mozno riadit HKV a viest
vlak alebo posunujuci diel; na ovladacom stanovisti riadiaceho
vozia su ovladacie, brzdiace, kontrolné, ochranné a
zabezpecCovacie prvky potrebné na bezpeény a spolahlivy chod
vlaku alebo KV.

Ustalena je rychlost, ktoru je HKV daného radu schopné dodrzat na danom
rychlost’ stupani a s danou hmotnostou tahanych vozidiel.

Konstrukéna je najvysSia rychlost, na ktoru je KV projektované/navrhnuté.
rychlost’

Vlozeny vozen

je osobny vozen, ktory je zaradeny v ucelenych motorovych
alebo elektrickych jednotkach. V beznej prevadzke je vlozeny
vozen zaradeny vo vnutri jednotky, t. j. nie je prvym, ani poslednym
voznom supravy.

Vlozeny vozen moze byt

- motorovy (sluzi na pohon jednotky, v ktorej je zaradeny),

- nemotorovy (nesluZi na pohon jednotky).

Zaist'ovacia je brzda sluziaca na zaistenie odstaveného vozidla; méze to byt

brzda KV napriklad ruéna brzda, pruZinova brzda, magneticka brzda
S permanentnym magnetom.

Vlak je skupina KV dopravovana najmenej jednym HKV alebo

samostatné HKV, alebo TS s vlastnhym pohonom oznaceny
predpisanymi navestami, ktory ide podla cestovného poriadku
alebo podla pokynu osoby, ktora riadi dopravu na drahe.

Zabrzdna draha

je draha, ktoru ubehne vozidlo od okamZzZiku zmeny polohy
ovladacieho elementu brzdy (pedala, paky, tlacidla) vyvolané
¢innostou rusnovodiCa (cestujuceho) do Uuplného zastavenia
vozidla. Zabrzdna draha nezahffa drahu ubehnutu vozidlom pocas
reakcie rusnovodica.

Viakové je zabezpelovacie zariadenie, ktoré umoziuje odovzdavat

zabezpecovacie | rusnovodicovi informacie o opravneni k jazde, a bud vynucuje ich

zariadenie sledovanie, alebo vynucuje dodrZiavanie rychlostnych obmedzeni
¢i navestnych znakov. Sklada sa z tratovej a vozidlovej Casti.

Technicka je udrzbovy ukon predpisany udrziavacim poriadkom a predpismi

prehliadka vlastnika KV na udrziavanie prevadzkoveho stavu KV, vykonavany
zamestnancami udrzby.

Technicka je ukon, ktorym sa kontroluje jeho aktualny technicky stav

kontrola KV a porovnava sa s parametrami schvaleného typu alebo povoleného
typu KV a s vysledkami overenia technickej spdsobilosti pri jeho
uvedeni do prevadzky, vykonavany zamestnancami poverenej
pravnickej osoby.

Rekuperaény elektricky prud, ktory pri rekuperacnom brzdeni teCie z KV do

prud trakéného vedenia.

11
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~ PRVACAST
ZAKLADNE USTANOVENIA

|. kapitola
Uvodné ustanovenia
1. Predpis ZSR Z 8 ,Pravidla prevadzky kolajovych vozidiel* uréuje pravidla pre

uvadzanie KV do prevadzky a vykonavanie ich spravy, podmienky ich pouzivania, ako
aj podmienky vykonavania TK a TBS.

2. Predpis je zavazny pre zamestnancov ZSR v stanovenom rozsahu znalosti. Pre
osoby mimo ZSR vykonavajuce pre ZSR ¢innosti, ktoré su predmetom tohto predpisu,
sa zavaznost a rozsah zavaznosti dohodne v prislusnej zmluve.

3. KV ZSR sa mbézu prevadzkovat iba na zaklade navodu na obsluhu a navodu na
udrzbu daného KV, ktoré su sucastou vybavy kazdého KV v sprave ZSR.

4. Do doby prestavby, respektive podstatnej zmeny KV ZSR ostavaju v platnosti
povolené vynimky pre tieto KV.

5. Dnom nadobudnutia ucinnosti tohto predpisu sa rusi:
a) predpis ZSR Z 8 ,Pravidla prevadzky kolajovych vozidiel* schvaleny pod &.
18279/2013/0420-1, ktory nadobudol uc€innost dria 01.10.2013,

b) predpis ZSR SR 1013 ,Technické udaje hnacich drahovych vozidiel* schvaleny
pod €. 630/2006-0220, ktory nadobudol uc€innost dria 01.07.2006.

6. Neobsadené.

12
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DRUHA CAST
UVEDENIE KV DO PREVADZKY
ll. kapitola
Podmienky pouzivania KV na drahach

A. POVOLENIE TYPU KV

7. Na drahach sa mézu prevadzkovat len KV povoleného typu. Typ KV povoluje DU,
ktory vydava rozhodnutie o povoleni typu KV.

8. Ak sa musi na povolenie typu KV alebo podstatnej zmeny typu KV vykonat' skuska
poCas chodu askuSobna prevadzka, tuto je mozné vykonat len za podmienok
uréenych DU.

9. Podstatné zmeny typu KV schvaluje DU, ktory vydava rozhodnutie o schvaleni
podstatnej zmeny typu KV.

10. Podstatnou zmenou typu KV je zmena:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g9)
h)
i)
j)

ur€enia a pouzitia vozidla;

druhu a typu hnacieho motora alebo prenosu vykonu;
prevodu na dvojkolesia;

zvySenia vykonu hnacieho motora o viac ako 10 %;
obrysu vozidla nad mieru ur€enu pre dany typ vozidla;

brzdového zariadenia, ktora zmeni druh hlavnej brzdy a brzdiaci ucinok
vozidla, obrzdenie, brzdiace percentd a brzdiacu hmotnost a zniZi
spofahlivost brzdového zariadenia;

elektrického trakéného obvodu a systému regulacie- riadenia trakénych
pohonov;

elektrického ovladania brzdy a zmenu regulacie brzdového ucinku brzdy;

zariadenia kontroly bdelosti ruSnovodica alebo systému vlakového
zabezpecovacieho zariadenia;

funkcie palubnej diagnostiky suvisiaca s prenosom dat o stave trakéného
obvodu, brzdového zariadenia a bezpecnostnych funkcii kolajového vozidla;

rozchodu, razvoru, vzdialenosti oto¢nych ¢apov a usporiadania dvojkolesi;
najvyssej rychlosti — jej zvySenie;

nosnych €asti ovplyviujucich ich pevnost a funkénost;

vyhotovenia pojazdu;

obvodu mnohonasobného riadenia;

suvisiaca s tlakotesnym vybavenim vozidla;

druhu a vykonu zdrojovych energetickych sustav o viac ako 20 %;
zabudovanych ur¢enych technickych zariadeni;

profilu jazdnej plochy a rozmerov kolesa;

typu rychlomera a snimaca rychlosti.
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B. POVOLENIE NA UVEDENIE KV DO PREVADZKY

11. Na zelezni¢nych drahach sa mézu prevadzkovat len KV s povolenim na uvedenie
do prevadzky vydanym bezpecnostnym organom. Prevadzka KV so schvalenou
podstatnou zmenou typu KV je podmienena opatovnym povolenim na uvedenie do
prevadzky bezpecnostnym organom. Ak bolo prvé povolenie na uvedenie vozidla do
prevadzky vydané bezpecnostnym organom vinom ¢&lenskom $tate, méze DU,
v pripade, ak sa bude jednat o prevadzku KV na trati nie uplne vyhovujucej
poziadavkam TSI alebo KV nie uplne vyhovujucich poziadavkam TSI, podmienit
udelenie povolenia vykonanim dalSich ukonov v ramci dodatocného povolovania na
uvedenie vozidla do prevadzky.

V ramci postupu vydania dodatoéného povolenia méze DU poziadat ZSR
o stanovisko k technickej kompatibilite KV so Zelezni¢nou infratrukturou, ktora je v
sprave ZSR. Stanovisko vypracovava Odbor expertizy GR ZSR v spolupraci
s prislusnymi odbormi GR ZSR. Podmienky a postup na vydanie stanoviska ZSR s
uvedené v Prilohe C. 12.

C. TECHNICKA SPOSOBILOST KV NA PREVADZKU

12. Technicka spésobilost na prevadzku:
a) HKV,
b) riadiaceho vozia,
c) tratového stroja s vlastnym pohonom,
d) tahaného KV s rychlostou nad 160 km/h

sa overuje preukazanim zhody s povolenym typom (typovym osved&enim), vykonanim
technickej kontroly vrozsahu urenom v navode na udrzbu KV alebo minimalne
v rozsahu podfa Prilohy €. 1 a vykonanim TBS.

13. Technicka spdsobilost na prevadzku ostatnych KV sa overuje preukazanim zhody
s povolenym typom (typovym osved€enim) a vykonanim technickej kontroly v rozsahu
urenom v navode na udrzbu KV alebo minimalne v rozsahu podla Prilohy €. 1. Ak KV
vyhoveju tymto poziadavkam, DU vyda povolenie na uvedenie KV do prevadzky,
prideli KV evidenc¢né Cislo, zapiSe KV do NVR a vyda potvrdenie o registracii.

KV sa nesmu pouzivat, ak nemaju platné povolenie na uvedenie vozidla do
prevadzky, nemaju pridelené evidenéné &islo a nie su registrované v NVR. ZSR
eviduju zoznam povolenych HKV v CSKMD v zmysle Prilohy €. 16. Na skusobné
chody a skusSobnu prevadzku pre potrebu povolovania typu KV ajeho podstatnej
zmeny sa toto ustanovenie nevztahuje.

14. Overenie technickej spdsobilosti KV na prevadzku vykonavaju pravnické osoby
poverené MDV SR.

15. Ak sa na KV zistia technické nedostatky, ktoré ohrozuju bezpecCnost Zelezninej
prevadzky, pozastavi sa platnost jeho povolenia na uvedenie do prevadzky. Takéto
KV sa nesmie pouzit na prevadzku, a to az do €asu, kym nebude overené, Ze jeho
technicky stav zodpoveda poziadavkam na bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky.

16. Neobsadené.
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D. TECHNICKE KONTROLY KV

17. KV v prevadzke podliehaju pravidelnym technickym kontrolam, ktorymi sa
kontroluje ich aktualny technicky stav a porovnava sa s parametrami povoleného typu
KV asvysledkami overenia jeho technickej spoésobilosti pri jeho uvedeni do
prevadzky.

18. Pravidelnej technickej kontrole v rozsahu ur€enom v navode na udrzbu KV alebo
minimalne v rozsahu podla Prilohy €. 1 podliehaju:

a) HKV ariadiace vozne,
b) tahané KV,
c) tratové stroje.

Konkrétny rozsah technickej kontroly, medzné hodnoty kontrolovanych parametrov,
zavazne technologické postupy pre vykonanie kontroly pre KV urCuje vyrobca alebo
dovozca KV ako su€ast navodu na obsluhu a udrzbu KV. Pre riadiaci vozen plati
rozsah technickej kontroly ako pre osobné vozne a HKV primerane.

19. Casové intervaly na vykonanie pravidelnej technickej kontroly KV su uvedené
v Prilohe €. 2, ak navod na obsluhu a udrzbu KV neurcuje kratsi interval.

20. Technickej kontrole okrem Casového intervalu ur¢eného v Prilohe €. 2 podliehaju
KV aj:
a) pre vydanie suhlasu na skusky, skusobné chody alebo skuSobnu
prevadzku,

b) po nehode alebo mimoriadnej udalosti s vplyvom na ich technicku
sposobilost,
c) podla uréenia DU.

21. HKV podliehaju technickej kontrole okrem €asoveého intervalu uréeného v Prilohe
C. 2, aj ak sa viac ako Sest mesiacov neprevadzkovali na drahe.

22. Pravidelné technické kontroly jednotlivych typov KV a technické kontroly KV po
nehode alebo mimoriadnej udalosti smu vykonavat len spdésobilé osoby urCené
pravnickou osobou poverenou MDV SR vykonavanim technickych kontrol KV.

Za vykonanie technickej prehliadky a technickej kontroly KV v predpisanom rozsahu
zodpoveda pravnicka osoba so sidlom v SR zodpovedna za udrzbu KV.

23. Na vykonanie pravidelnej technickej kontroly sa zabezpeci, aby osoba, ktora ju
vykonava, poznala predpisany rozsah pravidelnej technickej kontroly prisludného KV a
mala k dispozicii vSetky pomdcky na vykonanie predpisaného rozsahu pravidelnej
technickej kontroly.

24. O vykonanej pravidelnej technickej kontrole KV sa vyhotovuje protokol obsahujuci
udaje o mieste a datume vykonania kontroly, vS8etkych vykonanych kontrolnych
Cinnostiach a vysledku porovnania s predpisanymi medznymi alebo stavovymi
parametrami. Vykonanie technickej kontroly sa zaznamena do technického preukazu
alebo do technickej dokumentacie KV v pripade, ak technicky preukaz nebol vydany.
Na KV ZelezniCnych drah sa vykonanie technickej kontroly vyznacuje priamo na
urCené miesto KV lehotou pre vykonanie nasledujucej kontroly, medzinarodnou
znaCkou technickej kontroly REV, znaCkou miesta kontroly a datumom poslednej
kontroly.

25. Neobsadené.
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E. TECHNICKO-BEZPECNOSTNA SKUSKA KV

26. Pod pojmom technicko-bezpecCnostna skuska (dalej len TBS) KV sa rozumie
subor ukonov a €innosti, ktorymi pravnicka osoba poverena MDV SR prostrednictvom
skusobného komisara v ramci overovania technickej spdsobilosti KV overuje, Ci KV
vyhovuje vyrobnej dokumentacii a podmienkam prevadzky na drahe, €i je funkéné a ¢i
zarucuje trvalu bezpecnu prevadzku.

27. TBS sa vykona pri vydavani suhlasu na skusobné chody alebo skuSobnu
prevadzku, pri povolovani nového typu alebo jeho podstatnej zmeny, pri dovoze, novo
dodanych KV a po kazdej uprave a rekonstrukcii KV, ktora ma vplyv na bezpecnu
prevadzku KV alebo na jeho vykon.

28. TBS sa vykonava za denného svetla a dobrej viditelnosti na tratovom useku, kde
mozno dosiahnut skuSobnu rychlost, so sklonom trate najviac 5 %o, s oblukmi
s polomerom vacsim ako 100 m.

29. KV pri vykone TBS musi prejst drahu v dizke najmenej 50 km v kazdom smere
chodu. Skusobnu rychlost musi KV dosiahnut v kazdom smere na drahe dlhej
najmenej 5 km. Skusobna rychlost je:
a) 1,1 nasobok najvys$Sej dovolenej rychlosti KV, najviac vSak zvySena o 10
km/h, alebo
b) rychlost nizSia ako rychlost, pri ktorej zauclinkuje bezpeclnostné
zariadenie chraniace KV pred prekroCenim kontrolovanej rychlosti, ak
nim je KV vybavené a na ucely skusky ho nie je mozné vyradit z Cinnosti.
Tato rychlost nesmie byt vysSia ako rychlost podla pismena a) a nema
byt ani nizSia ako je najvysSia dovolena rychlost skuSaného KV.
30. Pri ucelenych supravach sa TBS vykonava s celou supravou, pri riadiacich
voziioch atahanych KV v spojeni s prisluSnym HKV. Pri KV, ktorého riadenie je
mozné pomocou zariadeni pre dialkové ovladanie — radiom, sa overuje schopnost
jazdy, brzdenie a pomocné funkcie aj v tomto rezime prevadzky.

31. KV sa na vykonanie TBS vybavia plnymi zasobami prevadzkovych hmot.
32. Skusobna rychlost nesmie byt vyssSia ako je konstrukéna rychlost skusaného KV,
ak je tato rychlost vyrobcom stanovenad, alebo ak vyrobca neurci inak.
33. TBS sa vykonavaju na
a) stojacom KV (stacionarna skuska);
b) pohybujucom sa KV (skusobna jazda).
34. Pri TBS KV sa na stojacom KV overuje

a) uplnost a spravnost dokladov KV vratane dokladu o preukazani zhody so
schvalenym typom vydanym vyrobcom,

b) sulad technickej dokumentacie s vyhotovenim KV a so schvalenym typom,
c) funk&né overenie jednotlivych Casti KV.

Skuska na stojacom KV sa uskutoCiiuje na vhodnej kolaji (prehliadkovy kanal,
dostupnost’ zdroja elektrickej energie a stlaceného vzduchu) a dizka tejto kofaje musi
umoznovat riadeny pohyb KV.

35. Pri TBS KV v pohybe sa overuju
a) udaje rychlomerov alebo tachografov a otackomerov,

16



ZSR 78

b) brzdiace vlastnosti KV, zabrzdné drahy, stredné spomalenie a sucinnost
vSetkych brzdovych systémov zabudovanych do KV,

c) jazdné a prevadzkové vilastnosti KV pri konstrukénej rychlosti a
skusobnej rychlosti,

d) funkcia naklapania vozidlovych skrif,

e) funkcia vlakového zabezpecovacieho zariadenia, automatizovaného
riadenia KV a zakladnych elektrickych a ochrannych obvodov KV.

Pri. TBS mozno prihliadnut’ k protokolom s vysledkami skuSok KV uskuto€nenych
u vyrobcu. O vykonanej TBS sa vyhotovuje protokol v zmysle Prilohy €. 10.

Poverena osoba zasle kopiu protokolu drzitelovi KV a prislusnému organu — DU pre
potreby vydania suhlasu na skusky alebo skusobnu prevadzku, povolovania KV do
prevadzky.

36. TBS HKYV, ktorych kon$trukcia neumozriuje ich pouzitie mimo vlecky, sa vykona
na vleCke. Spdsob vykonania TBS ur€i pravnickd osoba poverena vykonavanim
overenia technickej sposobilosti KV.

Overenie dokladov a vyhotovenia KV
37. KV, na ktorych sa vykonava overenie technickej sposobilosti, musia mat tieto
doklady:

a) technické podmienky a v nich uréené dalSie doklady;

b) typové osvedCenie.

38. Pri kontrole dokladov sa posudzuje vo vztahu k technickym podmienkam KV a ku
konStrukcii skuto€ného vyhotovenia vozidla ich uplnost a vecna spravnost.

Jazdna skuska

39. Pri TBS KV v pohybe sa musi overit’

a) presnost a spravnost udajov rychlomera, pripadne i zariadeni na meranie
prejdenej drahy;

b) cinnost ochran a bezpecnostnych systémov KV;

c) funkénost vlakového zabezpecCovacieho zariadenia alebo zariadenia na
kontrolu bdelosti osoby veducej KV;

d) funkénost radiového a telefébnneho spojenia, pokial je KV itrat vybavené
prisluSsnym zariadenim;

e) brzdiace vlastnosti KV, zabrzdné drahy a sucinnost vSetkych brzdovych
systémov zabudovanych na KV;

f) funk&nost naklapania vozidlovych skrifi, pokial je tymto zariadenim KV
vybavengé;

g) schopnost KV dosiahnut skusobnu rychlost a pohybovat sa nepretrzite
a bezpecne na urCenej drahe;

h) funk&nost systému automatického riadenia vlaku, pokial' je tymto zariadenim
KV vybavené.

40. U viacsystémovych HKV sa funkénost podla ¢lanku 39, pismen b) a g) overuje pri
kazdom systéme napajania.

41. Pri HKV s viacerymi druhmi zdroja trakénej energie sa funkénost podla ¢lanku 39,
pismena b) ag) overuje pri pouZiti kazdého zdroja taznej sily, ktorym je vozidlo
vybavené, a pri sucinnosti tychto zdrojov.
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42. SkusSobny komisar urci, ktoré osoby sa zuCastnia TBS.

Overenie rychlomerov

43. Pri KV s rychlomerom, ktorého udaj zavisi na aktualnom priemere dvojkolesia,
ktory sa pri pravidelnej udrzbe neda aktualizovat, sa pre porovnanie pouZije rychlost
pri stredne opotrebovanom dvojkolesi.

44. Rychlomery KV musia ukazovat rychlost s presnostou urcenou v technickych
podmienkach vocCi rychlosti stanovenej z drahy a Casu. Rychlost pri stredne
opotrebovanom dvojkolesi sa urci z rychlosti ukazovanej rychlomerom podfa vztahu:
D

Vv, =—V

\Y D1 R
kde: Vv  rychlost pri stredne opotrebovanom dvojkolesi (skutoéna rychlost

jazdy) v km.h%;

D skutoCny priemer styCnej kruznice kolesa v mm;
D,  priemer styénej kruznice stredne opotrebovaného kolesa v mm,;
Vr rychlost udavana rychlomerom v km.h™.

Overovanie brzdnych vlastnosti KV

45. Ciefom skusky je overit, Ci brzdiaci u€inok KV zodpoveda udajom brzdiacich
hmotnosti pre jednotlivé rezimy brzdenia urCenym v technickych podmienkach
a vyznaCenym na KV alebo brzdiacemu ucinku, ktory je definovany inym sp6sobom
v sprievodnej dokumentacii KV. Brzdiaci uc€inok sa overuje na zaklade merania
zabrzdnych drah pri brzdeni z vychodiskovej rychlosti v priebehu skusobnej jazdy.

46. Pri overovani brzdiaceho ucinku definovaného brzdiacimi hmotnostami  sa
vychadza z hodndét brzdiacich hmotnosti, ktoré su vyznacené napisom na vozidle
alebo v technickych podmienkach. Z brzdiacich hmotnosti pre jednotlivé rezimy
brzdenia a z hmotnosti vozidla sa urci zodpovedajuce brzdiace percento podla vztahu:

A= E100
m
kde: A je brzdiace percento v %;

B brzdiaca hmotnost vozidla alebo jednotky v tonach;
m hmotnost vozidla alebo jednotky v tonach.

47. Zabrzdné drahy sa zistuju s presnostou na 10 m podfa tratovych znaciek alebo je
mozné vyuzit drahové udaje odvodené od rychlomernej supravy, ak bola najprv
spravnost tychto udajov overend. Pre kazdy rezim brzdenia sa vykonaju najmenej dve
zabrzdenia. Vychodiskovou rychlostou, z ktorej sa rychlo€inne brzdi, je maximalna
konstrukéna rychlost’ vozidla.
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48. Namerané zabrzdné drahy sa porovnaju so zabrzdnymi drahami zistenymi
v nomogramoch v prilohach:

KV Priloha €.
S kons&trukénou rychlostou nizSou ako 100 km/h v reZzimoch brzdenia P, 3

R alebo v kombinaciach s inymi druhmi bfzd (P+E, R+E, R+Mg a pod.).

S konstrukénou rychlostou neprevysujucou 100 km/h v rezime brzdenia 4

G.

S konstrukénou rychlostou vysSou ako 100 km/h vratane v rezimoch 78
brzdenia P, R alebo v ich kombinaciach s inymi druhmi bfzd. '

49. Zabrzdné drahy v zodpovedajucich nomogramoch su urfované v zavislosti na
vypocCitanych brzdiacich percentach, zistenych v clanku 46, av zavislosti
na vychodiskovych rychlostiach vozidla. Namerané zabrzdné drahy nesmu byt dlhSie
ako urcené zabrzdné drahy.

50. Skuska ruénej brzdy sa vykonava pri rychlosti 50 km/h. Zabrzdné drahy, zistené
z nomogramu uvedeného v Prilohe €. 5, sa porovnaju so zabrzdnymi drahami
nameranymi pri skuske, pricom namerané zabrzdné drahy nesmu byt dlhSie ako

ur€ené zabrzdné drahy.

51. Metodika skusky zaistovacej brzdy a jej schopnost’ udrzat' vozidlo na stanovenom
spade v pokoji je uvedena v Prilohe €. 9.

52. Pri overovani brzdiaceho uc€inku skusobnych vlakov sa vychadza z brzdiacich
hmotnosti pre rezimy brzdenia P a R, R + Mg, ktoré su uvedené v technickych
podmienkach avyznadené na skuSanom tahanom vozidle. Tahané vozidla
v skusobnom vlaku musia byt rovnakého typu aich brzdy musia byt zapnuté
a prestavené do rovnakého rezimu brzdenia. HKV skusobného vlaku je vypnuté
z priebezného brzdenia. U takto zostaveného skuSobného viaku sa z brzdiacich
hmotnosti vS8etkych tahanych vozidiel a z celkovej hmotnosti vSetkych vozidiel
skusobného vlaku stanovi brzdiace percento podla vztahu:

A :5100

m

kde As je brzdiace percento skusobného viaku v %;
Bs brzdiaca hmotnost skiuSobného vlaku v tonach;
ms  hmotnost skuSobného viaku v tonach (vratane HKV).

53. Namerané zabrzdné drahy skusobnych vlakov nesmu byt dlhSie ako zabrzdné
drahy zistené z nomogramu uvedeného v Prilohe €. 6.

54. Pri overovani brzdiaceho ucinku definovaného inym spésobom sa vychadza
z udajov o brzdiacom ucinku uvedenom v sprievodnej dokumentacii vozidla
(v technickych podmienkach, v typovom osved&eni, a pod.) alebo v protokoloch
z predchadzajucej skusky brzdy uskutoCnenej v suvislosti s povolovanym typom
vozidla.

19



ZSR 78

ZaverecCna prehliadka

55. Po ukonc€eni TBS sa zrealizuje zaverecna prehliadka KV. Predmetom zaverecCne;j
prehliadky KV je kontrola tesnosti spodku KV proti uniku ropnych produktov, kontrola
funkénosti zaznamového zariadenia, ktorym je KV vybavené, a kontroluje sa, Ci sa
neuvolnila, neposkodila alebo nestratila niektora sucast pojazdu KV.

Protokol o vysledku overenia technickej spdsobilosti KV na prevadzku

56. UrCeny zamestnanec poverenej pravnickej osoby na zaklade vysledku overenia
technickej sposobilosti KV na prevadzku vystavi protokol, v ktorom uvedie, €i overenie
technickej spbsobilosti KV na prevadzku HKV, tratového stroja s vlastnym pohonom
alebo riadiaceho vozia sa skoncilo s vysledkom:

a) KV je technicky spdsobilé prevadzky;

b) KV nie je technicky spdsobilé prevadzky.
57. Protokol o vysledku overenia technickej spOsobilosti KV na prevadzku sa
zhotovuje zasadne v originalnom vyhotoveni. Protokol o vysledku overenia technickej
sposobilosti KV tvori povinnu sucast suboru dokumentov kazdého prevadzkovaného
KV. V pripade, Ze ma KV vydany technicky preukaz, ur€eny zamestnanec poverenej
pravnickej osoby zapiSe do technického preukazu datum vykonania overenia
technickej spdsobilosti KV, pripoji svoj podpis a odtlacok peciatky poverenej pravnickej
osoby.

58.  Vzor protokolu o vysledku overenia technickej sposobilosti KV na prevadzku je
uvedeny v Prilohe €. 10.

59. Protokol o vysledku overenia technickej spdsobilosti KV na prevadzku musi
obsahovat tieto udaje:

a) typ vozidla;

b) rad a evidencné Cislo vozidla;

c) nazov (obchodné meno) vyrobcu vozidla;

d) vyrobné Cislo a rok vyroby vozidla;

e) vysledok kontroly predloZenych dokladov;

f) hodnota dosiahnutej skudobnej rychlosti, vzdialenost prejdena skusobnou
rychlostou a celkova prejdena vzdialenost pri jazdnej skuske;

g) vyhodnotenie brzdnych vlastnosti;
h) vysledok overenia technickej spdsobilosti KV na prevadzku;

i) datum, meno, podpis zamestnanca pravnickej osoby poverenej MDV SR
a odtlacok peciatky poverenej pravnickej osoby s osobitnou odbornou
sposobilostou overenou MDV SR na overovanie technickej sposobilosti KV
na prevadzku.

60. V pripade negativneho vysledku overenia technickej spdsobilosti KV na
prevadzku sa uvedu vsSetky dovody negativneho vysledku overenia technickej
spbsobilosti KV na prevadzku.

61. Neobsadené.
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F. NARODNY REGISTER ZELEZNICNYCH VOZIDIEL

62. NVR vedie DU. Registruju sa v fiom vetky KV, oznagené 12-miestnym EVN s
kédom krajiny ,56%, ktoré maju povolenie na uvedenie do prevadzky.

63. Systém Cislovania KV rieSi Priloha ¢.11 tohto predpisu.
64. Systém vonkajsieho oznagovania KV ZSR riesia [B1], [B2] a [B3].
65. NVR sa zverejnuje na webovom sidle DU a je pristupny na zaklade pridelenia
pristupovych udajov DU:

a) bezpecnostnym organom a vySetrovacim organom,;

b) regulatnym organom inych ¢lenskych Statov;

c) Zelezniénej agentire Eurdpskej unie (ZAEU);

d) manazérom infrastruktury;

e) zelezni¢nym podnikom;

f)  osobam, ktoré KV registruju, alebo su uréené v registri vozidiel.
66. V NVR sa eviduju tieto udaje:

a) 12-miestne EVN;

b) Clensky $tat, v ktorom sa Ziada o registraciu, a prislusny NSA, ktory
povolil vozidlo do prevadzky;

c) Rok vyroby;

d) Odkaz na ES vyhlasenie a nazov vydavajuceho organu;
e) Odkaz na eurdpsky register povolenych typov vozidiel;
f)  Obmedzenia;

g) Vlastnik vozidla;

h)  Prevadzkovatel (drzitel) vozidla;

i)  Subjekt zodpovedny za udrzbu vozidla;

j)  ZruSenie;

k) Clenské $taty, v ktorych uz je vozidlo povolené;

l)  Cislo povolenia vozidla;

m) Datum povolenia na uvedenie vozidla do prevadzky a jeho platnost;
n) Druh kolajového vozidla;

0) Rad kolajového vozidla;

p) Typ kolajového vozidla;

gq) Vyrobné Cislo.

67. Drzitel registrovaného KV je povinny bezodkladne oznamovat DU, ktory udelil KV
povolenie na uvedenie do prevadzky, kazdu zmenu udajov vedenych v NVR, ako aj
zniCenie KV, zoSrotovanie KV, odpredaj KV do zahranifia, urCenie KV na
modernizaciu a svoj zamer zrusit registraciu KV.

68. Neobsadené.
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G. ODCHYLKY PRE HISTORICKE VOZIDLA

69.  Pri historickom KV uréenom na osobitné jazdy, ktorého vlastnik alebo dovozca
nema k dispozicii uplnu dokumentaciu potrebnu podla platnych predpisov na jeho
povolenie na uvedenie do prevadzky, ktoré bolo v minulosti povolené do prevadzky
alebo bolo v prevadzke v inom $tate, Ziadatel poziada poverenu pravnicku osobu na
skusanie KV o posudenie zhody s povolenym typom tohto KV. K Zziadosti dolozi
dostupnu dokumentaciu KV a ostatné zname udaje o KV. Poverena pravnicka osoba
pre skusanie KV, v pripade kladného rozhodnutia, vykona technicku kontrolu KV, a ak
ide o uréené KV podla ¢l. 12, aj TBS. Vydanie dokladov KV podlieha konaniu podla ¢l.
13.

70. Na drahach v sprave ZSR sa mézu vyskytovat HKV s pdvodnym oznadenim
radu. Prevod zo starého oznacenia na nové a naopak je uvedeny v Prilohe ¢. 14.
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TRETIA CAST
TRATOVE STROJE

lll. kapitola
Poziadavky na tratové stroje

Clenenie TS je uvedené v Prilohe &.13 tohto predpisul.
Kazdy TS musi byt konstruovany tak, aby:

a) Vv usporiadani pre dopravu vyhovoval obrysu podla predpisu [B15] ( [B4] );

b) umoznoval prechodnost oblukom o polomere 150 m alebo mensom
(limitna hodnota 150 m sa uplatriuje pre vSetky vozidla);

c) dosahoval pri doprave vlastnym pohonom rychlost min. 50 km/h;

d) umozioval pracu v kofaji o polomere 150 m a s prevySenim 180 mm
(z ddvodu umoznenia ¢innosti na vSetkych kategoriach trati);

e) pri zaradeni do vlaku umoznoval dopravu rychlostou aspon 80 km/h;

f) mal hmotnost na napravu najviac 20 t;

g) mal spofahliva Suntovaciu schopnost’ (oznacenie ¢ervenym pismenom ,A"
na bielom podklade) a parametre jeho kolies musia vyhovovat
poziadavkam na bezpecné ovplyviiovanie snimacov kolies;

h) v pripade TS s vlastnym pohonom bol vybaveny zvukovym vystraznym
zariadenim a vonkajSim osvetlenim, ovladanym zo stanovi$ta osoby, ktora
vedie toto KV, abol vybaveny aj registratnym rychlomerom
a tachografom.

73. Konstrukéné a prevadzkové technické pozZiadavky TS:

a) priemer novych kolies nesmie byt mensi ako 680 mm;

b) odporuc¢any priemer novych kolies je 760 mm;

c) minimalny priemer kolies pre opravy oznaci vyrobca na vonkajSej strane
obruce/kolesa medznou drazkou prevadzkového opotrebovania.

74. Pre razvor TS plati :

75.

a) vzdialenost' krajnych naprav u bezpodvozkovych TS:
aa) s pevnymi napravami smie byt najviac 4 500 mm,
ab) s pohyblivymi napravami musi byt v rozmedzi 4 500 mm — 9 000 mm.
b) vzdialenost osi otoCnych Capov podvozkov (torni) u podvozkovych TS
smie byt najviac:
ba) uTS, ktoré nesmu ist cez zvazne pahorky, alebo smu cez ne
prechadzat za zvlastnych opatreni - 17 500 mm,

bb) uTS, ktoré smu ist bez obmedzenia cez zvazne pahorky - 14 000
mm.

c¢) vzdialenost’ susednych naprav v podvozku musi byt najmenej 1 500 mm,

d) vzdialenost medzi pevnymi napravami v podvozku smie byt najviac 4 500
mm.

Vzdialenost medzi koncovym/koncovou dvojkolesim/napravou a €elnou stranou

naraznika smie byt najviac 4 200 mm, pricom diZzka TS cez narazniky smie byt najviac
dvojnasobok razvoru TS.
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76. TS, pri ktorych niektora €ast’ stroja presahuje v pracovnej polohe obrys vozidla,
musi mat moznost aj nezavislého (od motora TS) zloZenia tejto Casti do prepravnej
polohy.

77. Hmotnost na obidve dvojkolesia/napravy dvojnapravového TS s vlastnym
pohonom alebo hmotnost na podvozky podvozkového TS s vlastnym pohonom ma byt
rozdelend rovnomerne. Pokial to nie je ztechnickych dévodov mozné, rozdiel
hmotnosti na dvojkolesia (v usporiadani pre jazdu TS):

a) pri dvojnapravovom TS nesmie byt vacsi ako 20% celkovej hmotnosti TS,
b) pri podvozkovom TS nesmie byt vacsi ako 1:1,4.

Rozdiel hmotnosti na kolesa toho istého dvojkolesia smie byt v prepravnej polohe
najviac 8% prislusnej hmotnosti na dvojkolesie.

78. Neobsadené.
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STVRTA CAST
SPRAVA KV

79. V prislusnych organizaCnych poriadkoch su stanovené aj povinnosti tykajuce sa
spravy KV.
80. Metodicku &innost v oblasti spravy KV ZSR zabezpeduje
a) GR ZSR O 230 — tvorbou predpisov pre spravu,
b) GR ZSR O 430 — tvorbou metodiky spravy pre TS, NPP, ini mechanizaciu,
c) VVUZ — tvorbou metodiky spravy historickych KV.
81. Spravcom KV ZSR je VOJ ZSR, ktorej ulohou je komplexné zabezpe&ovanie

spravy zverenych KV, vykon kontroly a technickych prehliadok s cieflom zabezpecit
bezpecnost a spolahlivost KV.

82. Organizac¢na zlozka vykonavajuca cinnosti vykonného spravcu zodpoveda za
vedenie prevadzkovej evidencie, hospodarne vyuzitie KV, prevadzku a udrzbu KV.
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_ PIATA CAST
NEHODOVE POMOCNE PROSTRIEDKY

83.  NPP kolajove predstavuje spriahnuta vlakova suprava skladajuca sa z NPV
a NZJ:
a) NPV — nehodovy pomocny vlak je vlakova suprava pozostavajuca
z doprovodnych vozfiov, zo sprievodnych vozfiov osobitného urCenia
s nakolajovacim zariadenim a z odborného obsluzného personalu vyskoleného
na odstranovanie nasledkov nehody.
b) NZJ — nehodova Zeriavova jednotka je vlakova sUprava pozostavajlica zo
sprievodnych voziov osobitného ur€enia, kolajového zeriavu a z odborného
obsluzného personalu vySkoleného na odstrafiovanie nasledkov nehody.

84. CNPP su uzitkové CV s najnutnejSimi prostriedkami na nakolajovanie KV.
85.  Cinnosti spojené s NPP ZSR sa rie$ia v zmysle Prilohy &. 15 tohto predpisu.

86. Neobsadené.

26



ZSR 78

SIESTA CAST
PRECHODNE USTANOVENIA

87. Neobsadené.
88. Neobsadené.

~ SIEDMA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

89. Zmeny do textovej Gasti predpisu schvaluje generalny riaditel ZSR.

90. Zmeny v prilohach tykajuce sa kontaktnych udajov  schvaluje  veduci
gestorského utvaru predpisu. Tieto zmeny nebudu predmetom pripomienkového
konania v zmysle predpisu Op 10.

91. Tento predpis sa vydava len v elektronickej podobe a jeho aktualne znenie je
umiestnené v dokumentovom ulozisku intranetového portalu ZSR (IP ZSR).

92. Neobsadené.
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PREBERANE PRAVNE AKTY

[A1] |Zakon & 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni
neskorsich predpisov

[A2] | Zakon €. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu v zneni neskorSich predpisov

[A3] | Zakon ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsSich predpisov

[A4] Vyhlaska MDPT SR ¢&. 351/2010 Z. z. o dopravnhom poriadku drah v zneni
neskorsich predpisov

[A5] ROZHODNUTIE KOMISIE zo 14. novembra 2012 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“
systému Zeleznic v Eurdpskej unii aozmene adoplneni rozhodnutia
2007/756/ES v platnom zneni

[A6] NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej
Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,Zelezni€né kolajové
vozidla — rusne a osobné Zeleznicné kofajové vozidla“ - Zelezniéného systému
v Eurdpskej unii v plathom zneni

[A7] NARIADENIE KOMISIE (EU) &.445/2011 z10.maja 2011 o systéme
certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu nakladnych vozniov a o zmene
a doplneni nariadenia (ES) €. 653/2007

[A8] NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 321/2013 z13. marca 2013 o technickej

Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,Zelezni€né kolajové
vozidla — nakladné vozne“ systému Zeleznic v Eurépskej unii v plathom zneni.

PREDPISY, NORMY A INE DOKUMENTY, NA KTORE

SA ODKAZUJE

[B1] | TNZ 28 0080 Drahové vozidla. VonkajSie oznaCenia osobnych,
motorovych a elektrickych voziiov a jednotiek a
motorovych a elektrickych rusSnov

[B2] | TNZ 28 0083 Drahové vozidla. VonkajSie oznacCenie na nakladnych
voznoch

[B3] | TNZ 28 0086 Drahové vozidla. VonkajSie oznaCenia na tratovych
strojoch.

[B4] | UIC 505-1 Kolajové vozidla - Konstrukény obrys kolajovych
vozidiel

[B5] |UIC518 SkuSanie a schvalovanie Zelezni¢nych vozidiel
z hladiska dynamického spravania - bezpelnost —
unava kolaje — kvalita jazdy

[B6] | UIC534 Navestidla a drziaky navestidiel lokomotiv, motorovych
voziov a motorovych jednotiek

[B7] | UIC 608 Podmienky pre pantografové zberaCe trakénych
jednotiek pouzivanych v medzinarodnej preprave

[B8] | UIC 644 Akustické vystrazné =zariadenia hnacich vozidiel
pouzivanych v medzinarodnej doprave

[B9] | UIC 700 Klasifikacia trati — prislusné nosnosti voziov.

B10] | STN 28 0312 Obrysy pre kofajové vozidla s rozchodom 1435 a 1520

mm. Technické predpisy.
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[B11] | STN IEC 60494 | Pantografové zberacCe prudu

[B12] | UIC 543 Brzdy — Predpisy tykajuce sa vybavenia tahanych
vozidiel

[B13] | Op 10 Tvorba predpisov ZSR

[B14] | Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti

[B15] | Z 6 Priechodnost trati ZSR

[B16] | Z 3 Odborna sposobilost na ZSR
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Priloha é. 1

Minimalny rozsah pravidelnej technickej kontroly KV a technickej kontroly po
nehode alebo mimoriadnej udalosti s vplyvom na technicku spdsobilost’ KV

Cislo Rozsah Druh vozidla
1 Spravnost a uplnost oznaCenia a napisov MVJ | EVI|O [N |T
' uvedenych na vozidle
5 Narazacie zariadenie (technicky stav, typ, MVJ|EVI|O [N |T
' vySka nad rovinou temena kolaje)

3 'T'gvhadlové za_riadenie (techn,ic.ky stav, typ, mvilevilolIN| T
vySka nad rovinou temena kolaje)
Dvojkolesie (technicky stav, rozkolie, obrys

4, kolesa, elektricky odpor medzi jazdnymi MVJ|EVJ|O | N |T
plochami dvojkolesia)
Uplnost a funkénost brzdového vystroja

5. vratane stacionarnej skusky tesnosti MVJ|EVJ|O|N|T
a funkcie odbrzdovaca.

6. Funkénost zaistovacej brzdy MVIJ|EVI|O|N|T
Délezité rozmerové parametre, vratane

7. kontroly obrysu pri prvom uvedeni do MVIJ|EVI|O | N |T
prevadzky a po periodickej oprave

3. Skutog“:né rll)motnost’ vozidla — dodrZanie MV | EVJ
podmienok

9. Hmotnost na jednotlivé kolesa MVJ | EVJ

10. Erifrrr)erné skutoénél)hmotnost’ na napravu MvI | EVI
azdého dvojkolesia
Splnenie podmienok pre vztah medzi

11. hmotnostami na koleso toho istého MVJ | EVJ
dvojkolesia ¥
Splnenie podmienok pre vztah medzi

12. hmotnostami na napravu dvojkolesia toho MVJ | EVJ
istého podvozku ¥

13. Tesnost proti Uniku mazadiel MVJ|EVI|O|N| T
Stav délezitych dielov vozidla — upevnenie

14. dielov proti p_éldu’ na ftrat’, vypruierjie, mvilevilolIN| T
podvozok, spojkové hadice vzduchovych
okruhov brzdy a napajacieho potrubia

15. | Uplnost vybavenia vozidla MVIJ|EVIJ|O|N|T
Uplnost dokladov vozidla, zapisy o kontrole

16. hlavnych agregatov, tlakovych MVJ | EVI|O|N|T
nadob, o revizii elektrickych zariadeni a iné
Predpisané vybavenie, navestné svietidla,

17, hL'Jkac“:ky,' vnl'Jto.rné osvetlenig o MvI | EVI| O T
pracovnych priestorov, hasiace pristroje a
iné

18. Funk&nost vonkajSieho osvetlenia vozidla MVJ | EVJ | O

19. Fuqkénost’ klimatizacného zariadenia Mvi lEVI| o T
vozidla
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Priloha €. 1

Funkénost vykurovania a vetrania kabiny

20. rusfiovodicCa a pri tratovych strojoch E|M|MVJ|EV] T
stanovista obsluhy

21 Funkcr]9§t QYIadac_lvch prvkov vozidla - ElMIMvIlEVI T
stanovista rusnovodiCa

22. Funkénost pieskovacieho zariadenia E|M|MVJ|EVJ
Funkénost' vlakového zabezpecCovacCa alebo

23 za’rlquenla na kontrolu'bd_elostlazar[adenla ElMIMvIlEVI T
sluziaceho na prenos udajov potrebnych pre
riadenie jazdy HKV
Kontrola typu rychlomeru, lehoty

24 p,redplsanehooverenla, prlrmech.amckych. ElMIMvIlEVI T
rychlomeroch kontrola spravnosti nastavenia
pisadiel a kvalita zapisu pisadlami

25. Funkénost pomocnych strojov E|M|MVJ|EV] T

6. Ij'ylnkcnost zariadenia na tvo,rL:)u Cistiaceho ElMIMvlEVI T
ucinku pomocou brzdovych klatikov

27. Funk&nost menicov E|M|MVJ|EVJ| O T

o8 Funkcngst zariadeni na mazanie | = | v | v | EVI T
okolesnikov
Funkénost  uzemnovacov, odpojovacov,

29. zberaCov, hlavného vypinaca, trak¢ného | E | M |MVJ|EVJ|O T
transformatora a pod.

30 Funkcnos.t' ynutorneho osvetlenia priestoru MvilEVI| o
pre cestujucich

31 Funkcnos.t' \{ykurovanla a vetrania priestoru MvilEVI| o
pre cestujucich

32 O\{Iadgtelnost 'dver.l, okien a zariadeni ElMImvilevslo T
uréenych na ovladanie

33 KorJt’roIa drzagleI: stupagzlek a n_a’kl.adamch ElMImvalevslo T
ploSin pre voziky imobilnych cestujucich

34. | Kontrola emisii spalovacieho motora 2 M | MVJ T

35 Fun!<cno§t spustacieho zariadenia M | MVJ T
spalovacieho motora

36. Iv:.unkcn.ost [?I’IStI’(?jOV podavajzl)mch udaje o M | MvI T
¢innosti spalovacieho motora

37 Funkcnqst regulacpeho zariadenia okruhov MVJ T
chladenia spalovacieho motora

38 Fun!<cnvqst poziarnej signalizacie alelmimvalevs T
protipoziarneho systému

39 Funk_cnqst mnohoclenného riadenia pri ElmIMvI | EVI T
zdvojenych HKV

40. Funkcnost ovladacich mechanizmov EIM|MVJ|EVJ]| O T

41, itt;?/tovenle podlah, bocnic, strechy a ich ElMImvilevslo T

42 Zhotovenie prichytiek na colné uzavery a ich

' stav

224




ZSR Z8
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43. Funk¢nost WC MVJ | EVJ | O

44, Funkénost umyvarne E|M|MVJ|EVJ]| O T

45, F.unkc_no§t ’ me’ra0|c.:h, kon’frolnych a ElMImvalevslo T
signalizaCnych pristrojov a ochran

46. FunkCnost elektrickej vyzbroje E|M|MVJ|EVJ| O T

47, Stav ‘prec_hodO\_/eho zariadenia na prechod ElMImvilevslo T
medzi vozidlami

48. Funkcnost pracovnej Casti tratového stroja T
NedeStruktivny test celistvosti naprav v

49. . ) N
zamontovanom stave pri vozidlach

50 Vizualna kontrola celistvosti naprav pojazdu N

' V zamontovanom stave

Pre parné rusne platia poradove Cisla: 1 — 18, 20 — 22, 24, 25, 33, 40, 41, 45 a 46.

Pouzité skratky pre druh KV maju tento vyznam:
E — elektrické rusne

M — motorové rusne

MVJ — motoroveé vozne a jednotky

EVJ — elektrické vozne a jednotky

O — osobné vozne ¥

N — nakladné vozne ¥

T — tratoveé stroje ur€ené na rekonstrukciu, kontrolu stavu, opravy a udrzbu drah; pre
ich zariadenia a nadstavby platia osobitné podmienky

Y Vykonava sa po oprave, Uprave vozidla majticej vplyv na rozlozenie hmotnosti, alebo
ak je pri pravidelnej technickej kontrole zistené nerovnomerné rozlozenie hmotnosti.

2 Po vykonani periodickej opravy a pri novovyrobenych vozidlach.
® Pri vozidlach pohybujucich sa v korozivhom prostredi, urCenych na prepravu
nebezpeéného tovaru, s vysokym koeficientom naloZenia, s nebezpefenstvom padu
zataze na vozen.

“) Plati primerane aj na vozne pre osobitné tgely.
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Priloha é. 2

Casové intervaly na vykonavanie pravidelnej technickej kontroly KV ZSR

Kontrolu technického stavu KV musi drzitel vozidla zabezpecit vzdy najneskor v tychto
intervaloch, ak ich v ramci schvalenia typu KV odliSne neurcil schvalovaci organ —

MDV SR:
Por Interval kontroly
. Druh kolajového vozidla
c. (roky)
1.1 | Hnacie kolajové vozidla 0,5
19 Motorové a elektrické vozne a jednotky, riadiace vozne 1
' (okrem vlozenych vozriov)
2.1 | Osobné vozne na medzinarodnu dopravu 1
Osobné vozne Stvornapravové na vnutrostatnu
2.2 | dopravu s rychlostou nad 120 km.h ™ a vloZené vozne 1,5
elektrickych a motorovych jednotiek
Osobné vozne Stvornapravové na vnutroStatnu
2.3 | dopravu do rychlosti 120 km.h * vratane a vioZené 2
vozne elektrickych a motorovych jednotiek
2.4 | Osobné vozne dvojnapravove a uzkorozchodné 2
Osobné vozne vojenské a sluzobné vozne pre
25 | , 2
nakladné viaky
Nakladné vozne pre rychlost do 100 km.h *
3.1 | bezpodvozkové s jednoduchym zavesom a 4
podvozkoveé s listovymi pruznicami s kratkym zavesom
3.2 | Nakladné vozne pre rychlost do 100 km.h * ostatné 6
33 Nakladné vozne pre rychlost do 120 km.h * a vozne 3
' na prepravu nebezpecného tovaru
4 Vozne na osobitné ucely Zeleznice (meracie, pomocné, 6
historické a iné)
5. Tratove stroje 1
6. | Zelezniéné kolajové Zeriavy 6
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Priloha é. 3

Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta pri |. spdsobe brzdenia’
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V. spbésob brzdenia sa vztahuje na brzdenie s rychlym vyvinom brzdiacej sily, kam patri priebezné
brzdenie v reZime brzdenia osobny (P), rychlik (R) alebo rychlik s magnetickou kolajnicovou brzdou (R +
Mg).
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Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta pri ll. spésobe brzdenia?
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2 Il.spésob brzdenia sa vztahuje na brzdenie s pomalym vyvinom brzdiacej sily, kam patri priebezné
brzdenie v reZime brzdenia nakladny (G).
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Priloha é. 5

Nomogram pre overenie brzdiaceho percenta ruénej brzdy
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Priloha €. 6

Hodnotenie bfzd skusSobnych viakov
Vyhodnocovaci list pre vlaky v rezimoch brzdenia P, R, R + Mg
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Prehlad matematickych vzorcov vyhodnocovacich kriviek pre viaky

v rezimoch brzdenia P, R, R + Mg

o C
A+D
A=<-p
s
A je brzdiace percento [%]
S je zabrzdna draha pri rychloCinnom brzdeni [m]
C,D konstanty
% C D
[km/h]
100 61300 8,9
120 91633 11,6
140 130995 11,6
150 152640 11,6
160 176714 11,6
180 228219 11,6
200 287620 11,6

Hranice platnosti vzorcov su definované v grafe.
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Hodnotenie bfzd samostatnych KV
Vyhodnocovaci list pre samostatné KV

ZSR 28
Priloha é. 7
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Prehl'ad matematickych vzorcov vyhodnocovacich kriviek pre KV

__c
A+D
a=S-p
5
A je brzdiace percento [%)]
S je zabrzdna draha pri rychloinnom brzdeni [m]
C, D konStanty
% C D
[km/h]
100 52840 10
120 83634 19
140 119179 19
160 161280 19

Hranice platnosti vzorcov su definované v grafe.
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Kontrola trecej dvojice samostatnych vozrov s kotuc¢ovymi brzdami
Graf na kontrolu trecej dvojice samostatnych vozrnov s kotuc¢ovymi brzdami
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Prehlad matematickych vzorcov vyhodnocovacich kriviek na

kontrolu trecej dvojice samostatnych voznov s kotu€ovymi brzdami

B c
~A+D
C
A=—-—D
5
A je brzdiace percento [%]
S je zabrzdna draha pri rychlo€innom brzdeni [m]
C,D konstanty
v C D
[km/h]
120 83634 19
140 113652 19
160 150195 19

Hranice platnosti vzorcov su definované v grafe.
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Metodika skusky zaistovacej brzdy

Aplikacia zaistovacieho brzdenia vo vSeobecnosti nasleduje po brzdeni do zastavenia,
po ktorom dosahuje teplota zdrzi a oblozeni zvySenych hodndt, ktoré vyrazne
ovplyvnuje sucinitel trenia. Skuska sa preto vykona po rychloinnom brzdeni do
zastavenia. Po zaisteni KV zaistovacou brzdou sa KV postupne taha skusobnym HKV
az do okamihu, pri ktorom sa dosiahne pohyb skuSaného KV bez Smykania kolies.
Velkost sily potrebnej na dosiahnutie pohybu skusaného KV sa meria tenzometrickym
snimacom taznej sily na haku skusaného KV. Z nameranej hodnoty taznej sily,
potrebnej na prekonanie zaistovacej sily Faist , Sa vypocita najvyssi dovoleny sklon, na
ktorom sa KV zabrzdené zaistovacou brzdou udrzi v pokaoiji.

F

i, =1000. —2s_
M st 9
imax  — maximalny sklon [%0, resp. mm/m]

F.aist — zaistovacia sila vozidla [kN]
Mst  — staticka hmotnost vozidla [t]
g — tiazové zrychlenie [=9,81 m/s?]

Pokial nie je stanovené inak, plati vyhlaska [B12], t. j. maximalny sklon pre samostatny
nakladny alebo osobny vozer sa musi rovnat 35 %y. Skuska sa vykonava na KV
v prazdnom stave a skusané su vSetky prevadzkované zaistovacie brzdy.

Pri skuskach HKV, u ktorych su k dispozicii pre monitorovanie prudy trakénych
motorov, nie je nevyhnutné pouzitie skuSobného tazného HKV. V takom pripade sa
vSak predtym musi stanovit vypo¢tom prevodovy vztah medzi trakCnym pradom
motorov ataznou silou. Okrem toho je potrebné pred skuskou docCasne
prekonfigurovat ovladacie obvody HKV tak, aby bolo mozné aplikovat tah HKV pri
suasnom zabrzdeni HKV zaistovacou brzdou.
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Protokol o TBS - vzor

PROTOKOL

o0 technicko-bezpecnostnej skuske koFajového vozidla

S kolajovym vozidlom s vlastnym pohonom pojazdu bola vykonana skuSobna jazda pre
uradné vyskusanie a overenie sposobilosti kolajového vozidla na bezpe€nu prevadzku na tratiach
v sprave Zeleznic Slovenskej republiky s tymito vysledkami:

Druh kolajového vozidla: Vyrobca:

Rad kolajového vozidla: GO stroja:

Typ kolajového vozidla: Sklonové pomery:
Ugel prevadzky: Povrch kolajnic:
Evidencné Cislo: Pocasie:
Vyrobné Cislo: Teplota:

Znacka VKM:

Skuska vykonana na trati:
Datum vykonania skusky:

Stacionarna skuska tesnosti brzdy v odbrzdenom stave : pokles ... baru za .. minut,
vyhovuje/nevyhovuje

Stacionarna skuska tesnosti brzdy v zabrzdenom stave : pokles ... baru za .. minut,
vyhovuje/nevyhovuje

Rozjazd s najvys$Sim zrychlenim:
Najvyssia rychlost ... bola dosiahnuta na drahe ... m, za ¢as .... sekund.

Skuska rozjazdu:

V stapani | ... na useku 0-100m dosiahnuta rychlost | .. km/h
V stdpani | ... na useku 100 =200 m dosiahnuta rychlost | .. km/h
V stdpani | ... na useku 200-300 m dosiahnuta rychlost | .. km/h
V stdpani | ... na useku 300 —400 m dosiahnuta rychlost | .. km/h
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Skusky brzd:

1. meranie

2. meranie

1. meranie

2. meranie

1. meranie

2. meranie

Z rychlosti
(km/h)

Z rychlosti
(km/h)

Zabrzdna
draha (m)

Zabrzdna
draha (m)

Cas (s)

Cas (s)

Samocéinna

Priamocinna

Rucéna

brzda
(zaistovacia)

Zachranna
brzda

Max. tlak
v brzdovom

valci (v baroch)

Maximalne hodnoty namerané na pristrojoch pri technicko-bezpeénostnej skuske:

Teplota motora — vody ... °C Teplota oleja: ... °C
Tlak oleja v motore ... baru Tlak oleja : ... baru
Maximalne otaCky motora pri rezime prevodovky ... . ... ot./min

Technicko-bezpeénostnej skuske predchadzala uspedna/neuspesna stacionarna skuska. Pri jazde

vyhovovali obvody riadenia, signalizacie, osvetlenia a kurenia, ktoré pracovali bez poruch.

Zariadenie sluziace na prenos udajov potrebnych pre riadenie jazdy HKV fungovalo bezchybne.

Zaver:

Kolajové vozidlo preslo pri skuske bez poruch

...km.

Uradnou skuskou spdsobilosti bolo preukazané, Ze kolajové vozidlo vyhovuje poZiadavkam
bezpednosti aje spodsobilé na verejnd prevadzku na tratiach v sprave Zeleznic Slovenskej
republiky pre dopravu najvySsou rychlostou ... km/h.
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Oznacovanie kol'ajovych vozidiel

1. Kazdé KV prevadzkované na sieti ZSR musi byt oznadené 12-miestnym
eurépskym evidendnym &islom pridelenym DU a suvisiacim oznadenim (skratkou
krajiny, v ktorej je vozidlo registrovaneé, a znackou VKM). RusSne, motorové vozne a
Specialne vozidla mézu mat tiez druhé povodné oznacenie (7- alebo 8-miestne).

2. Kazdé KV uvedené do prevadzky v ktoromkolfvek zeleznicnom systéme
v Europskej unii je oznacené 12-miestnym eurépskym evidenénym cCislom, ktoré sa
mu pridefuje pri prvom udeleni povolenia na uvedenie do prevadzky.

3.  Oznadit KV 12-miestnym eurdopskym evidenénym Cislom je povinny prvy zZiadatefl
0 povolenie na uvedenie KV do prevadzky.

4. Ak ide o KV, ktoré sa prevadzkuje alebo sa ma prevadzkovat na viakovej trase z
alebo do tretieho Statu, v ktorom je rozchod kofaji iny ako je rozchod kolaji hlavnej
Zelezniénej siete v Eurdpskej unii, DU méze uznat &islo KV, ktoré je identifikované
podla odliSného kodovacieho systému.

5. KV sa evidenéné &islo prideluje spravidla len raz, ak DU nerozhodne inak.

Standardné &islo a suvisiace skratky
Kazdé KV je opatrené Cislom pozostavajucim z 12 Cislic (nazyva sa Standardné cislo)
S nasledujucou Struktuarou:

Druhy KV Druh vozidla Krajina, v ktorej | Technické Sériove Cislo Kontrolna
a oznacenie je vozidlo charakteristiky [3 Cislice] Cislica
spbsobilosti pre | registrované [4 Cislice] [1 Cislica]
interoperabilitu [2 Cislice]

[2 Cislice]
00 az 09
10az 19
Nakladné vozne 20 az 29 0000 az 9999 001 az 999
30 az 39
40 az 49
80 az 89
Tahané osobné e 0000229999 | 001 az 999
vozidi az 69 01 a2 99 0az9
70az79
0000001 az 8999999
HKV [vyznam tychto Cislic je definovany
Clenskymi Statmi, pripadne
90 az 99 bilateralnou alebo multilateralnou
dohodou]

Specialne 9000 az 9999 001 az 999

vozidla
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V danej krajine 7 Cislic technickych charakteristik a sériové Cislo postaCuje na
jednoznacénu identifikaciu vozfia vramci kazdej skupiny nakladnych voznhov,
tahanych osobnych vozidiel, HKV a Specialnych vozidiel.
Abecedné oznacenia dopliuju Cislo:
a) oznacenia spojené so spdsobilostou na interoperabilitu:
» TEN: Vozidlo, ktoré je v sulade s TSI pre kolajové vozidla,
» AVV: Vozidlo, ktoré je v sulade s predpismi AVV k datumu ich zruSenia,
> PPW: Vozidlo, ktoré je v sulade s Dohodou o PPW (vo vnutri §tatov OSZD),
» RIC: Osobny vozen, ktory je/bol v sulade s predpismi RIC;
b) skratka krajiny, v ktorej je vozidlo registrované;
c) skratka drzitela (VKM);
d) skratka technickych charakteristik.
Technické charakteristiky, kody a skratky spravuje jeden alebo viacero organov,
ktory/ktorych musi navrhnut ZAEU.

NAPIS CiSLA A SUVISIACEHO ABECEDNEHO OZNACENIA NA SKRINI KV

VSeobecné opatrenia pre vonkajSie oznac€enie

Velké pismena a Cislice tvoriace napisy oznaCenia musia mat’ vysSku aspon 80 mm,
typ pisma sans serif v zodpovedajucej kvalite. NizSia vySka sa mbze pouZivat iba
tam, kde neexistuje Ziadna ind moznost ako umiestnit oznaéenie na pozdiZniky.
OznacCenie nesmie byt umiestnené vySSie ako 2 metre nad urovhou temena
kolajnice.

Nakladné vozne
Oznacenie musi byt napisané na skrini vozia takto:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 =
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3
Zcs Tanoos Slpss Laeks

V pripade voziov, ktorych skrifia neposkytuje dostatoCne velky priestor pre takyto
typ usporiadania, najma v pripade ploSinovych voziov, oznacCenie musi byt
usporiadané takto:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks
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Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen narodného

vyznamu, toto narodné oznaCenie musi byt uvedené po medzinarodnom
pismenovom oznaceni a oddelené od neho pomlckou.

Osobné vozne a tahané osobné vozidla
Cislo bude na kazdej bo&nej stene voziia uvedené takto:

F -SNCF 618720-72021-7
B tu

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozen registrovany, a technickych charakteristik je
napisané priamo pred, za alebo pod dvanastimi Cislicami Cisla vozia. V pripade
osobnych voznov s kabinou rusniovodica je Cislo napisané aj vo vnutri kabiny.

Rusne, motorové vozne a Specialne vozidla

Standardné 12-miestne &islo musi byt oznadené na kaZdej boénej stene HKV
pouzivanych v medzinarodnej doprave takto:

91 88 0001323-0

Standardné 12-miestne &islo bude uvedené aj v kazdej kabine HKV.

Drzitel mbze pridat vo forme pismen s velkostou vacSou ako je Standardné Cislo
vlastné Ciselné oznacenie (pozostavajuce spravidla z Cislic sériového Cisla doplnené

abecednym kdédovanim) uzitoCné pocCas prevadzky. Miesto vyznacenia takéhoto
vlastného Cisla zavisi od drZitela.

Priklady:
SP 42037 ES 64 F4 — 099 88 — 1323

92 51 0042037-9 94 80 0189999 - 6 91 88 0001323-0
473011

92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

DU méze predpisat, aby bol abecedny kdd krajiny a VKM zaznamenany navyse k
12- miestnemu d&islu HKV.
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PRAVIDLA STANOVOVANIA KONTROLNEJ CIiSLICE (12. CISLICA)

Kontrolna Cislica je stanovena nasledovnym spésobom:

— Cislice na parnych poziciach zakladného Cisla (po€itané z pravej strany) sa zoberu
v ich vlastnej desiatkovej hodnote,

— Cislice na neparnych poziciach zakladného Cisla (pocitané z pravej strany) sa
vynasobia 2;

— potom sa stanovi sucet vytvoreny Cislicami na parnej pozicii a vSetkymi Cislicami,
ktoré tvoria parcialne suciny ziskané z neparnych pozicii;

— zaznamena sa jednotkova Cislica tohto suctu;

— doplnkové Cislo potrebné na to, aby jednotkova Cislica predstavovala 10, je
kontrolnou Ccislicou; ak by tato jednotkova Cislica bola nula, tak potom aj kontrolnou
Cislicou bude nula.

Priklady:
1. nech je zakladnym Cislom 33844796100
multiplikacny faktor 21212121212
6 316 487186200

Sucet jednocifernych Cislic:6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Jednotkova Cislica tohto suctu je 2. Odpocita sa od najblizS§ej vysSej celej desiatky.
Cislo kontrolnej &islice bude 8 a zakladné &islo sa takto stava registraénym &islom 33
844796 100 - 8.

151

33201
12121
16340

2
2

2. nech je zakladnym Cislom

3 8
multiplikacny faktor 2 2
6

9
12 1
110 916
Sucet jednocifernych Cislic: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Jednotkova Cislica tohto suctu je 0.
Cislo kontrolnej &islice bude 0 a zakladné &islo sa takto stava registradnym &islom 31
51 3320 198 - 0.
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TYPY HNACICH KOLAJOVYCH VOZIDIEL (1 - 2. CiSLICA)
Prvou Cislicou je , 9
Druha Cislica je definovana kazdym Clenskym Statom. Méze sa napriklad zhodovat s

kontrolnou Cislicou, ak je tato Cislica takisto vypocitana so sériovym ¢€islom. Ak druha
Cislica opisuje typ HKV, nasledujuce kddovanie je povinné.

Kod VSeobecny typ kolajového vozidla
0 | Rbzne
1 | Elektricky rusen
2 | Dieselovy rusen
3 Elektricka motorova jednotka (vysokorychlostna) [motorovy vozer alebo

privesny vozeni]

Elektricka motorova jednotka (okrem vysokorychlostnej) [motorovy
vozen alebo privesny vozeri]

Dieselova motorova jednotka [motorovy vozen alebo privesny vozeni]

Privesny vozen zvlastneho urCenia

Elektricky posunovaci ruser

Dieselovy posunovaci rusen

O No|o1 B~

Vozidlo pre udrzbu
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Podmienky vstupu cudzich HKV

STANOVISKO MANAZERA INFRASTRUKTURY K PREVADZKE KV ZAHRANICNYCH
ZELEZNICNYCH PODNIKOV, RESP. KV PRVYKRAT UVEDENEHO DO PREVADZKY
VINOM CLENSKOM STATE ALEBO V STATE EUROPSKEHO HOSPODARSKEHO
PRIESTORU NA TRATIACH V SPRAVE ZELEZNIC SLOVENSKEJ REPUBLIKY

(Poziadavky tohto dokumentu platia v rozsahu zodpovedajucom konStrukcii KV primerane
na vSetky druhy prislusnych KV.)

KV je mozneé prevadzkovat na zaklade udelenia prveho povolenia, resp. udelenia
dodato&ného povolenia na uvedenie KV do prevadzky DU.

Kontaktné udaje:

Adresa: Dopravny urad
Divizia drah a dopravy na drahach
Sekcia interoperability
Letisko M.R.Stefanika
823 05 Bratislava
E-mail: info@nsat.sk, prip. drahy@nsat.sk .
Web stranka: www.nsat.sk

Dopravny urad méze vramci spravneho konania vo veci vydania prvého, resp.
dodatocného povolenia na uvedenie KV do prevadzky vyzadovat stanovisko manazéra
infratruktury - ZSR k technickej kompatibilite KV so Zelezniénou infrastruktarou, ktora je
v sprave ZSR.

Vydavanie stanoviska manazéra infrastruktury zabezpecuje Odbor expertizy
Generalneho riaditelstva ZSR.

Kontaktné udaje:

Adresa: Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditelstvo
Odbor expertizy
Klemensova 8
813 61 Bratislava
Telefon: +421 2 2029 7765
E-mail: gro420@zsr.sk
Web stranka: www.zsr.sk

Pre posudenie moznosti a podmienok prevadzky KV zahraniéného Zelezniéného
podniku, resp. KV prvykrat uvedeného do prevadzky v inom €lenskom State alebo v State
eurépskeho hospodéarskeho priestoru na tratiach ZSR je potrebné, aby Ziadatel predloZil
na Odbor expertizy Generalneho riaditelstva ZSR nasledujice Gdaje a dokumenty. Okrem
nizSie uvedenych dokumentov si ZSR mézu dodatoéne vyziadat dalSie dokumenty
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potrebne pre posudenie technickej kompatibility KV so zelezni¢nou infrastruktirou
a predpismi ZSR:

1.

7.

Pisomnu poziadavku na vydanie odborného stanoviska manazéra infrastruktury
k moznosti a podmienkam uvaZovanej prevadzky KV na tratiach ZSR z pohladu
posudenia technickej kompatibility KV so zZelezni€nou infrastrukturou pre KV
predmetného druhu, ur€itého radu (konstrukénej skupiny) s uréenim pozadovaného
spésobu a rozsahu prevadzky (cela siet, urcité tratové useky, osobna doprava,
nakladna doprava, prechod cez zvazne pahorky, kolajové brzdy a pod.). Poziadavka
sa zasiela na vysSie uvedenu adresu.

Dokumenty sa predkladaju v povodnom jazyku Zziadatefa. O potrebe vyhotovenia
uradne overeného prekladu rozhoduju ZSR. Preklady zabezpeci na vlastné naklady
Ziadatel.

Typovy vykres KV.

Trakénu charakteristiku HKV.

Strucny popis konstrukcie KV.

Zakladnu elektricku schému silovej Casti elektrickych obvodov KV (trakéné obvody,
obvody napdjania vlaku elektrickou energiou).

Technické udaje podfa nasledujucej tabulky:

Tab. €. 1 Technické udaje HKV A

Druh, rad a typ KV

Vlastnik alebo drzitel KV

Usporiadanie dvojkolies Napr. Bo'Bo’

Priemer kolies (mm)

Maximalna rychlost’ (km/h)

Réazvor podvozku (m) 0,00
Celkovy razvor vozidla (m) 00,00
Dizka cez narazniky (m) 00,00
Maximalna hmotnost na napravu (t) 00,0
Hmotnost plne vyzbrojeného vozidla v sluzbe (t)” 00,0

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia G (t)

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia P (t)

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia R (t)

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia P + E (t)

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia R + E (t)

Brzdiaca hmotnost pre rezim brzdenia R + Mg(t)

Brzdiaca hmotnost ru€nej brzdy (inej parkovacej
brzdy) (t)

Minimalny polomer obluka (m)

Minimalny polomer konvexného (vydutého)
zakruzovacieho obluka lomu nivelety v zvislej rovine,
cez ktory smie vozidlo prechadzat’ (m)

Minimalny polomer konkavneho (vdutého)
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zakruzovacieho obluka lomu nivelety v zvislej rovine,
cez ktory smie vozidlo prechadzat (m)

Maximalna prieCna sila, ktorou vozidlo pésobi na trat
(kN)

Maximalna tazna sila na haku (kN)

Vykon (kW)

Max. vykon rekuperacnej brzdy AC / DC (kW)

Max. rekuperaény prud AC/ DC (A)

Nastavenie hlavnej nadprudovej ochrany HKV pre
trakény / rekuperacny rezim (A)

A) Pre elektrické a motorové jednotky spracovat udaje samostatne pre hnacie, vlioZzené a
riadiace vozne a uviest, v akej zostave je jednotka prevadzkovana.

B) Pre elektrické a motorové vozne a jednotky uviest vo forme zlomku prazdny/obsadeny
(s hmotnostou cestujucich a batoziny).

C) Pre elektrické HKV uviest vo forme zlomku trvaly vykon/hodinovy vykon. Pre motorové
HKV uviest vykon spalovacieho motora.

8. Zoznam aktualnych vozidiel podla Standardného oznacCenia, European Vehicle
Number (dalej len ,EVN®) — eurdpske Cislo KV.

9. Udaje o tom, akému vztaznému obrysu KV vyhovuje. Pokial inému ako podla vyhlasky
UIC 505-1 a STN 28 0312, je potrebné predlozit podrobny technicky vykres
prislusného obrysu KV.

10.Protokol o vysledkoch jazdno-technickych skuSok KV podfa vyhlasky UIC 518,
potrebny pre urCenie velkosti vyvijanej prieCnej sily Y KV pdOsobiacej na Zelezniény
zvrSok trate v oblukoch s malymi polomermi.

11.Udaje o rozmeroch, hmotnostnych parametroch (pri plne vyzbrojenom vozidle, pri
vozidlach s prepravou cestujucich a batozZiny aj s uvazenim ich hmotnosti) a udaje o
zvislych napravovych silach.

Na zaklade udajov z bodu 10 a 11 bude KV zaradené do skupiny prie€¢nych uc€inkov
podla predpisov platnych u ZSR a kategérie zataZzenia podla vyhlasky UIC 700. Podla
aktualneho zaradenia do skupiny prieénych ucCinkov a kategoérie zatazenia podla zvislych
ucinkov na trat bude méct byt KV prevadzkované len na tratiach, kde je priechodnost KV
tejto skupiny prieCnych ucinkov a kategoérie zatazenia dovolena. Ak KV bude pdsobit na
Zelezni€ny zvrSok v oblukoch s malym polomerom prie¢nou silou vacsou ako 60 kN, bude
zaradené do skupiny prieCnych ucinkov 3 podla prieCnych uc€inkov na Zeleznicny zvrsok.
Rychlost jazdy KV zaradenych do tejto skupiny prieCnych ucinkov je na ur€itych miestach
trate obmedzena podla predpisov ZSR.

12.Udaje potvrdzujuce skuto&nost, Ze elektricky odpor kazdého dvojkolesia merany medzi
jazdnymi plochami kolies nie je va¢si ako 0,05 Q.

13.Udaje o konkrétnych hmotnostiach na jednotlivé napravy pri KV s nerovnomernym
rozdelenim hmotnosti na napravy a s napravovou hmotnostou niektorej napravy
mensSou ako 5 ton, potrebné pre posudenie moznosti jazdy cez vyhybky zapnuté do
samovratnej Cinnosti.
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14.

15.

16.

17.

Udaje o pouziti zGzeného profilu okolesnikov na niektorom z dvojkolesi KV
s konkrétnym vykresom zuzeného profilu okolesnika, ako aj udaje o vefkosti plochy,
rozmerov kolesa a druhu materialu, z ktorého je vyrobeny prislichajuci okolesnik (pri
monoblokovych kolesach tdaje o druhu materialu, z ktorého je koleso vyrobené). Udaj
je potrebny pre posudenie spoluprace so snimacmi kolies.

Pri KV, ktorych €ast prudového okruhu tvoria kolajnice, cez ktoré sa uzatvara obvod
trakéného a/alebo brzdového prudu, resp. prudu, ktorym su napajané tahané KV, je
potrebné dolozit' skusobny protokol dosvedcujuci skutoCnost, Ze prietokom uvedenych
prudov pri vSetkych mozZnych prevadzkovych a poruchovych stavoch KV nemdze
vzniknut ohrozujuci u€inok na €innost’ kofajovych obvodov vo frekvenénych pasmach
20 az 30 Hz, 44 az 56 Hz (nevztahuje sa na KV pre striedavu el. trakciu) , 64 az 86 Hz,
257 az 282 Hz. a 375 az 425 Hz. Ak je prevadzka vozidla pozadovana len na urcitych
tratiach, posudzuju sa len frekvenéné pasma vyuzivané na ¢innost kolajovych obvodov
inStalovanych na tychto tratiach.

Limitné hodnoty rusSivého uc€inku su stanovené v prislusnych technickych normach
alebo v technickych podmienkach typu kolajového obvodu.

PoZiadavka na dodanie skuSobnych protokolov plati aj pre pripad, Ze bolo KV
skusané z hfadiska ruSivych ucCinkov na iné druhy prvkov urCenych pre detekciu
pritomnosti vlaku ako su kofajové obvody (snimace kolies indukéné slucky, ...). Ak
takéto skusky neboli vykonané, tak Ziadatel o tomto vystavi prehlasenie.

Overenie zhody elektrického vystroja KV s technickymi poziadavkami (aj ak skusky
boli vykonané inym skuSobnym laboratériom) vykonava Vyskumny a vyvojovy Ustav
Zeleznic, Zilina na zaklade poverenia MDV SR.

Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic, Zilina bude pozadovat pre overenie zhody
elektrického vystroja KV s technickymi poziadavkami zakladné udaje o elektrickom
vystroji vozidla, ako napriklad:
a) Vykon, pocet a typ elektrickych trakénych motorov,
b) Druh elektrickej trakcie pre napajanie KV,
c) Strucny popis principu regulacie vykonu elektrického trakéného pohonu,
d) Typ, vykon a dalSie elektrické parametre zdroja pre elektrické napajanie
tahanych KV,
e) Druhy pomocnych pohonov , ich vykon a spdsob regulacie,
f) Blokovu schému napajania trakénych a pomocnych pohonov,
g) Typ a rozmiestnenie zariadeni pre pieskovanie a mazanie okolesnikov, spdsob
zabezpecenia udrzby, regulaciu ich Cinnosti, zakladné technické parametre,
h) Typ pouzivaného piesku a mazadla.

K pisomnej poziadavke na vydanie stanoviska manazéra infrastruktury - ZSR sa
u predmetnych KV musi prilozZit posudenie zhody KV s vyssie uvedenou poZiadavkou
vypracované Vyskumnym a vyvojovym ustavom Zeleznic, Zilina.

Udaje o elektrodynamickom brzdeni.
KV musi byt schopné prevadzky bez rekuperacie.

Udaje o zberagoch prudu:

a) rozmery a tvar Smykadla zberaga. Sirka $mykadla zberaga pouZivaného na tratiach
ZSR je 1600 a 1950 mm (vyhlaska UIC 608),

b) minimalna Sirka styéného pasu $mykadla zberaga pouzivaného na tratiach ZSR je
900 mm (vyhlaska UIC 608),
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c) material obloZzenia Smykadla zberaca. M6ze byt homogénny uhlik, metalokeramika
a na systéme DC 3 kV tiez impregnovany uhlik (vyhlaska UIC 608),

d) staticky pritlak zberaga pouzivaného na tratiach ZSR na systéme DC 3 kV je 105
+15 N, na systéme AC 25 kV je 75 £15 N (vyhlaska UIC 608),

e) minimalna hodnota statického pritlaku podfa STN IEC 60494 je pre DC systémy 40
N a pre AC systémy 80 N (pri zjednoduSenych a lahkych konstrukciach 40 N),

f) dynamicky pritlak 160 N pre systém DC 3 kV a 120 N pre systém AC 25 kV
(vyhlaska UIC 608),

g) maximalna hodnota statického pritlaku podla STN IEC 60494 nesmie presiahnut
1,5 x staticky pritlak do v = 100 km/h, 2 x staticky pritlak do v = 140 km/h a 3 x
staticky pritlak do v = 200 km/h.

18. Udaje o optickom navesteni na KV.

KV by malo byt schopné so zabudovanymi navestnymi svetlami vytvarat’ nasledujuce
navesti:

a) zaciatok vlaku: tri biele svetla usporiadané v tvare rovhoramenného trojuholnika,
b) koniec vlaku: dve Cervené svetla umiestnené na konci vlaku v rovnakej vyske,

c) stoj pre protiiduce vlaky: jedno Cervené svetlo na Cele vlaku.

Po svetelno-technickej stranke navestné svietidla a reflektory musia vyhovovat
poziadavkam vyhlasky UIC 534.

19. Udaje o akustickom navesteni na KV.

KV po stranke vybavenosti akustickymi navestidlami musi vyhovovat pozZiadavkam
vyhlasky UIC 644.

Dalsie poZiadavky na konstrukciu a vybavenie KV:

a)
b)

c)
d)

e)

KV musi mat registracny rychlomer,

KV musi byt vybavené kfu€om pre manipulaciu s kablom zasobovania vilaku

elektrickou energiou,

KV musi mat samocinnu tlakovu brzdu,

KV s centralnym spriahadlom musia mat’ v inventari nudzoveé spriahadlo pre spojenie

s KV vybavenym skrutkovym spriahadlom a naraznikmi,

Ak je KV vybavené zariadenim na jeho ovladanie alebo na kontrolu ruSnovodica

v zavislosti od udajov snimanych ztrate a KV ma byt prevadzkované na tratiach

vybavenych zariadenim na prenos tychto udajov (napr. tratovou ¢astou vlakového

zabezpecCovacla LS), musi byt pisomne dolozené:

ea) spbsob zabezpeclenia jeho vypnutia v pripade, Ze toto zariadenie nebude na
tratiach ZSR pouzivané;

eb) overenie schopnosti spolahlivej spoluprace s tratovou ¢astou v pripade, Ze toto
zariadenie bude na tratiach ZSR pouzivané so snimanim udajov z trate;

ec) spoflahlivé znemoznenie prijmu udajov z trate alebo overenie skutoénosti, Ze
prijem udajov za vSetkych prevadzkovych a poruchovych stavov nemdze zaporne
ovplyvnit bezpecnost alebo plynulost dopravy v pripade, Ze sa zariadenie bude na
tratiach ZSR pouzivat bez snimania Gdajov z trate. Za Udaje z trate sa povazuju aj
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udaje prenasané na KV bezdrétovo zvysielatov umiestnenych mimo trate
a sluziacich na prenos udajov potrebnych na riadenie jazdy KV.

Overenie splnenia poziadaviek uvedenych v pism. eb), ec) na KV (aj ak skusky boli

vykonané inym skuSobnym laboratériom) vykonava Vyskumny a vyvojovy ustav

Zeleznic, Zilina na zaklade poverenia MDV SR. K tomu je potrebné poskytnut:

- zoznam typov inStalovanych vlakovych zabezpeCovaCov a zariadeni pre kontrolu
rusnovodica KV;

- rozmiestnenie snimacCov pre prenos informacii ztrate jednotlivych vlakovych
zabezpecovacov;

- vzajomné prepojenie, spésob komunikacie a poZiadavka na funkénost’ jednotlivych
vlakovych zabezpe&ovadov na tratiach ZSR.

Po predloZeni uvedenych dokumentov ZSR vykonaju prvotné posudenie a rozhodnu o
vyziadani doplriujucich dokumentov alebo vydani svojho stanoviska k moZnosti
a podmienkam prevadzkovania KV zahranicného Zelezni¢ného podniku, resp.
prevadzkovania KV prvykrat uvedenych do prevadzky vinom Cclenskom $State na
Zelezniénych tratiach, ktoré su v sprave ZSR. Z dévodu &asovej naro&nosti procesu
posudzovania je potrebné Ziadosti predkladat v dostatoCnom ¢asovom predstihu, nakolko
sa mo6zu vyskytnut pripady, ked bude potrebné vykonat dodatocné skusky interakcie KV
so Zelezniénou infradtruktarou, ktora je v sprave ZSR.
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Clenenie tratovych strojov

Skupina Oznacenie (reprezentujuce trat'ové stroje)

1. Strojové Eisticky trkového lozka: SCP 200, DELC 800, SCH 150, SCH 150.1,
SC¢ 600, SC 600.S, RM 74,RM 76, RM 80, SZP 750.

2. Montazne vozne pre kontrolu a udrzbu trakéného vedenia MVTV 01, MVTV 02,
MVTV 03; Motorové voziky: MV 80, MV 90, MUV 1000 ET, DGKu 5, Stroje na
zvaranie kolajnic, PRSM 3, PRSM 4.

3. Automatické strojové podbijacky: ASP 400, ASP 400.1, ASP 07-16, ASP 07-32,
ASPV 07-275, ASPV 08-275, ASP 08-16, ASP 09-16.

4. Motorové voziky a Specialne trat'ové stroje, Motorovy vozik: MUV 69, Stroje na
odstranovanie snehu a prace v zimnych podmienkach s vlasthnym pohonom pojazdu a
kolajové snehové frézy, KSF 70, Pluhy na Gpravu $trkového 16zka, PUSL, USP 3000
C, Utahovacky svorkovych skrutiek, DZ 500, Novo vyvinuté a novo zavadzané stroje a
stroje na kolajovom i cestnom podvozku su¢asne (obojzZivelné tratové stroje).

5. Stroje na trhanie a kladenie kolajovych poli: UK 25/18, PKP 25/20, PK 20/25.
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Prevod pévodnych radov HKV a vlozenych vozriov na nové rady

rad rad rad
poévodny novy pévodny novy poévodny novy
E 422.0 100 EMU 49.0 495.95 T 669.1 771
E 426.0 113 EMU 89.0 420.95 T 669.50 771.8
E 457.0 112 N 475.1 051 T 669.51 770.8
E 458.0 110 N 475.2 052 T678.0 775
E 458.1 111 N 488.0001-052 060 T679.0 776
E 469.1 121 N 488.0301- 063 T679.1 781
E 469.2 122 R 29.0 905 T679.5 781.8
E 469.3001-029 123 R 488.0 060 TA 436.0 718
E 469.3030 124.601 SM 488.0 560 TU 29.0 701.95
E 469.5 125.8 T 203.05 706.5 TU 29.1 702.95
E 479.0 130 T211.0 700 TU 29.2 701.95
E 479.1 131 T211.1 701 TU 46.0 706.95
E 499.0 140 T212.0 702 TU 47.0 705.9
E 499.1 141 T212.1 703 M131.1 801
E 499.2 150 T 234.0 704 M 131.2 890
E 499.3 163 T 334.0 710 M 144.0 891
E 669.0 180 T419.05 729.5 M 152.0 810
E 669.1 181 T419.15 729.6 M 152.5 810.8
E 669.2 182 T 426.0 715 M 153.0 MVTV 02
E 669.3 183 T 435.0 720 M 153.5 MVTV 03
ES 499.0 350 T 444.0 725 M 240.0 820
ES 499.1 363 T 444.1 726 M 250.0 893
ES 499.2 372 T 448.0 740 M 262.0 830
S 458.0 210 T 457.0 730 M 262.1 831
S 489.0 230 T 458.1 721 M 263.0 894
S 499.0001-145 240 T 458.5 721.8 M 273.2 842
S 499.0201- 242 T 466.0 735 M 286.0 850
S 499.1 241 T 466.2 742 M 286.1 851
S 499.2 263 T 466.3 743 M 296.1 853
S 699.1 281 T 476.1 745 M 296.2 852
EM 400.0 401 T478.1 751 M 475.0 860
EM 475.1 451 T 478.2 752 MU 20.0 889.95
EM 475.2 452 T 478.3 753
EM 488.0 460 T 478.4 754
EMU 29.0 405.95 T 499.0 759
EMU 46.1 411.9 T 669.0 770
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Prevod novych radov HKV a vlozenych voznov na pévodné rady

rad rad rad
novy | pévodny novy | poévodny novy poévodny
100 E 422.0 460 EM 488.0 759 T 499.0
110 E 458.0 495 EMU 49.0 770 T 669.0
111 E 458.1 560 SM 488.0 770.8 T 669.51
112 E 457.0 700 T211.0 771 T 669.1
113 E 426.0 700.95 TU 29.0 771.8 T 669.50
121 E 469.1 701 T211.1 775 T678.0
122 E 469.2 701.95 TU 29.2 776 T679.0
123 E 469.3001-029 702 T212.0 781 T679.1
124 E 469.3030 702.95 TU 29.1 781.5 T679.5
125.8 E 469.5 703 T212.1 801 M 131.1
130 E 479.0 704 T 234.0 810 M 152.0
131 E 479.1 705.9 TU 47.0 810.8 M 152.5
140 E 499.0 706.5 T203.05 820 M 240.0
141 E 499.1 706.95 TU 46.0 830 M 262.0
150 E 499.2 710 T 334.0 831 M 262.1
163 E 499.3 715 T 426.0 842 M 273.2
180 E 669.0 718 TA 436.0 850 M 268.0
181 E 669.1 720 T 435.0 851 M 268.1
182 E 669.2 721 T 458.1 852 M 296.2
183 E 669.3 721.8 T 458.5 853 M 296.1
210 S 458.0 725 T 444.0 860 M 475.0
230 S 489.0 726 T444.1 889 MU 20.0
240 S 499.0001-145 | 729.5 T 419.05 890 M131.2
241 S 499.1 729.6 T 419.15 891 M 144.0
242 S 499.0201- 730 T 457.0 MVTV 02 M 153.0
263 S 499.2 731 T 457.1 MVTV 03 M 153.5
281 S 699.1 735 T 466.0 893 M 250.0
350 ES 499.0 740 T 448.0 894 M 263.0
363 ES 499.1 742 T 466.2 905 R 29.0
372 ES 499.2 743 T 466.3 051 N 475.1
401 EM 400.0 744.5 T475.15 052 N 475.2
405 EMU 29.0 745 T476.1 060 N 48535'3001_
411 EMU 46.1 751 T478.1 060 R 488.0
420 EMU 89.0 752 T 478.2 063 N 488.0301-
451 EM 475.1 753 T478.3
452 EM 475.2 754 T478.4
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NPP ZSR a ich éinnost’

1. Pre rieSenie odstrafiovania havarijnych stavov (nehody, mimoriadne udalosti),
ktore zapriCinili docasné vyradenie Casti Zeleznicnej infrastruktury z prevadzky, sa
pre potreby ZSR pouzivaju NPP ZSR.

2. Na tento ucel sa vyuzivaju technické prostriedky a personal Mostnych obvodov
Bratislava a Kosice (ktoré maju k dispozicii prislusné technické prostriedky - 2 x EDK
750, personal, priestorové podmienky, priaznivé umiestnenie pracovisk z hladiska
dostupnosti v uréenom obvode ich pdsobnosti, dopravnu dostupnost’ a pod.).

3. NPP zabezpeCované MO sa spravidla vyuzivaju v 8 hodinovej prevadzke v
pracovnych dnoch, v ¢ase od 6:30 do 14:30 h.

4. V pripadoch, ked odstranovanie nehodou alebo mimoriadnou udalostou
poskodenych kolajovych vozidiel a nakladu neznesie odklad, sa NPP v zaujme ¢o
najskorsej obnovy prevadzky vyuzivaju aj mimo vysSSie stanoveného pracovného
Casu bez stanovenych €asovych obmedzeni. VyuZitie prostriedkov tvoriacich NPP
ma byt o najefektivnejSie, s ciefom zabezpeclit pokial mozno v ¢o najkratSsom Case
obnovenie bezného stavu, pri dodrzani vSeobecnych a Specifickych poziadaviek na
zdravie zamestnancov, ich bezpeénost, ochranu Zzivotného prostredia, civilnu
ochranu tak, aby sa obmedzili zdravotné a bezpecnostné rizika.

5. Samotna Cinnost' v tejto oblasti spoCiva v zaisteni spolahlivého a ucinného
zvladnutia postupov pre operativne odstrafiovanie nasledkov nehéd a mimoriadnych
udalosti, po predchadzajucom suhlase vySetrovacich organov, ato v zaujme ¢o
najskorsej obnovy bezného stavu pri zachovani Standardov bezpecnosti a plynulosti
Zelezninej prevadzky so zretefom na minimalizaciu nakladov a vysky naslednych
Skod.

Dislokacia nehodovych pomocnych prostriedkov
6. Mostny obvod KosSice
a) mimo vykonu pracovnych éinnosti SMU MO Kosice

NPV a NZJ — dislokacia na G&elovom kolajisku SMU MO Kosice s dopravnou
dostupnostou v obvode ZST Kosice - dopravna kolaj &. 32, s odbo&nou vyhybkou &.
203.

CNPP - uzitkové cestné vozidlo s najnutnejSimi prostriedkami na nakolajovanie KV
je dislokované v prevadzkovych priestoroch SMU MO Kosice, ul. Pri plynarni 1,
KoSice, s dopravnou dostupnostou na cestnu infrastrukturu.

b) v éase vykonu pracovnych éinnosti SMU MO Kosice
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V mieste vykonu pracovnych &innosti vobvode pdsobnosti SMU MO KosSice
s podmienkou dodrZania priechodnosti Zeriavovej jednotky pre pripad nasadenia ako
nehodovej Zeriavovej jednotky.

7. Mostny obvod Bratislava
a) mimo vykonu pracovnych éinnosti SMU MO Bratislava

NPV a NZJ — dislokacia na ugelovom kolajisku SMU MO Bratislava vychod,
s dopravnou dostupnostou na staniénu kofaj ¢&. 202 v ZST Bratislava vychod a
odtial podla potreby po dohode s dozorcom prevadzky |, pripadne zatazovym
vypravcom.

CNPP - uzitkové cestné vozidlo s najnutnejSimi prostriedkami na nakofajovanie
kolajovych vozidiel je dislokované v prevadzkovych priestoroch SMU MO Bratislava
vychod, ul. Legionarska 27, Bratislava, s dopravnou dostupnostou na cestnu
infrastruktaru.

b) v éase vykonu pracovnych éinnosti SMU MO Bratislava

V mieste vykonu pracovnych &innosti v obvode pésobnosti SMU MO Bratislava
s podmienkou dodrzania prechodnosti Zeriavovej jednotky pre pripad nasadenia ako
nehodovej Zeriavovej jednotky.

Organizacia NPP

8. Praca NPP u MO KoSice je organizovana cestou vykonného pracoviska
Strediska miestnej udrzby (SMU) MO Kosice, ul. Pri plynarni 1; Kosice, riadena
veducim vykonného pracoviska a veducim oddelenia vyroby MO v priamej riadiace;j
pdsobnosti riaditela MO KosSice.

9. Praca NPP u MO Bratislava je organizovana cestou vykonného pracoviska
Strediska miestnej udrzby (SMU) MO Bratislava vychod, ul. Legionarska 27,
Bratislava a riadena veducim vykonného pracoviska a veducim oddelenia vyroby
MO v priamej riadiacej posobnosti riaditefa MO Bratislava.

10. Organizacia samotnej prace sa riadi v sulade s platnym Organizacnym
poriadkom Mostnych obvodov a Pracovnym poriadkom ZSR.

11. Pri vzniku nehody alebo mimoriadnej udalosti sa postupuje v zmysle predpisu
ZSR Z 17 ,Nehody a mimoriadne udalosti®.

12. S odstrafiovacimi a obnovovacimi pracami sa smie zacat len po jednoznacnom

suhlase danom organom ¢innym v trestnom alebo priestupkovom konani
a vySetrovatela ZSR.
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13. Za zjazdnost Zelezni€nej drahy po nehodach a mimoriadnych udalostiach vzdy
zodpovedd manazér infrastruktary - ZSR.

14. V zaujme Co najrychlejSej obnovy bezného prevadzkového stavu su na
poziadanie zodpovednych veducich zamestnancov MO povinni poskytnat vypomoc
aj zamestnanci ostatnych vykonnych pracovisk ZI — predov$etkym zamestnanci
mechanizaédno-dopravnych stredisk (SMSU ZTS MDS), ato poskytnutim HKYV,
Zeriavov, kolajovej mechanizacie, cestnych motorovych vozidiel a taktiez
vypomocou zamestnancov (napr. z dévodu Cerpania dovoleniek, praceneschopnosti
zamestnancov MO a pod.). PozZiadavky na vzajomnu vypomoc mechanizaciou, resp.
zamestnancami prerokuje riaditel MO (povereny zastupca) s  prisluSnym
namestnikom riaditela OR pre ZI (poverenym zastupcom).

15. Okrem HKV v stave vykonnych pracovisk ZI, ktoré st prednostne pouzivané na
presun NPP, méze manazér infrastruktury v zaujme €o najskorSej obnovy bezného
stavu poZiadat Zelezni¢né podniky, aby mu dali k dispozicii vecné prostriedky, ktoré
povazuje za najvhodnejie na o najrychlejsie obnovenie bezného stavu. Zelezniéné
podniky su povinné v ramci svojich moznosti vyhoviet tejto poziadavke (zabezpecuje
veduci zmeny prislusného OR — kontrolny dispecer).

16. Zabezpecenie Cinnosti odstranovania nasledkov nehéd a mimoriadnych udalosti:

a) na tratiach TEZ koordinuje MO Kosice s pracoviskom SMSU ZTS MDS Strba,

b) na tratiach SRT koordinuje MO Kos$ice s pracoviskom SMSU ZTS MDS
TrebiSov.

Ludské zdroje

17. Pre zabezpedenie prevadzky NPP tvoria osadku NZJ prevadzkovi zamestnanci
MO v nasledovnom zlozZeni :

- 3 x Zeriavnici EDK 750 ( rusnovodi¢ kategorie A5, elektromechanik , vlakveduci,
zvarac - pali¢, viaza€ bremien, obsluha ZZ ),

- 2 x viazaCi bremien ( obsluha ZZ)),

- 1 x rusnovodi¢ HKV ( rusnovodi¢ kategoérie B2 ),

t.j. celkom 6 prevadzkovych zamestnancov.

Oséadku CNPP tvori osadka NZJ ( 4 az 5 0s6b — bez rudnovodiéa HKYV, t.j. obsluha
nakolajovacieho zariadenia, obsluha ZZ) a vodi¢ CMV.

Zodpovednost’ zamestnancov MO za oblast’ NPP

18. Veduci vykonného pracoviska MO - vedici SMU MO - zodpoveda za:

a) prevadzkyschopny stav strojov a zariadeni NPP,

b) pripravenost na ich prevadzkové pouzitie a spolu zodpoveda za odbornu
pripravu zamestnancov, materialovu a technicku vybavenost, ru¢né naradie,
OOPP uréenych zamestnancov,

c) organizaciu vykonov beznych pracovnych cinnosti v beznom prevadzkovom
Case spojenych s vyrobnou, opravarenskou €innostou a udrziavacimi pracami
suvisiacimi so zakladnym poslanim MO s prioritou v pripade vzniku nehody
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a mimoriadnej udalosti ¢o najrychlejSie zabezpecit a obnovit v kratkom Case
plynulost Zelezninej prevadzky v dotknutom useku a v stanovenom
pracovnom cCase.

19. Veduci Oddelenia vyroby MO spracovava:

a) ,Zvolavaci plan“ v sulade s predpisovymi ustanoveniami predpisu Z 17 -
Nehody a mimoriadne udalosti,

b) zoznam zamestnancov uréenych pre Cinnost NPP vratane zamestnancov
poverenych zastupovanim v pripade nepritomnosti ur€enych zamestnancov,

€) zoznam strojov a zariadeni NPP,

d) zabezpecuje ich aktualizaciu a predklada veducim zmeny OR v obvode
pdsobnosti MO,

e) zostavuje a vypracovava plany poucovania, Skoleni a praktického vycviku
zamestnancov a podla miestnych podmienok zaraduje dalSich zamestnancov
MO ako uréenych zamestnancov pre Cinnost NPP,

f) navrhuje koncepcCné rieSenia na zlepSenie, obnovu, doplnenia technickych
zariadeni NPP a koordinuje c¢innosti spojené s ostatnou prevadzkou,
zabezpeCuje vysSSie druhy oprav a investicie tykajuce sa technickych
zariadeni NPP.

20. Veduci NPP (zamestnanec MO v pozicii veduceho NZJ) je podriadeny
veducemu vykonného pracoviska SMU MO, zodpoveda za :

a) prevadzkovu sposobilost NZJ a sprievodnych vozfiov,

b) vykonanie Supisu vlaku a Spravy o zostave vilaku,

c) sprevadzanie NPP na miesto uskuto¢fiovania odstranovacich prac,

d) riadenie odstrariovacich prac pri nasadeni NZJ a je nadriadeny osadke NPP,

e) je oznaceny modrym pasom na rukave lavej ruky alebo Stitkom s oznacenim
,veduci NPP“ pri pracovnych d¢innostiach suvisiacich s odstrafiovacimi
pracami.

21. Veduci NPP zabezpecuje Cinnosti:

a) stanovuje optimalne technologické postupy prace s ciefom minimalizacie
strat a Sk6d na odpratavanych KV a naklade. Stanovené postupy prac,
ktoré vyZaduju koordinaciu, vzdy prerokovava s veducim prac,

b) zabezpecCuje urychlené obnovenie prevadzkyschopnosti poskodenych,
opotrebovanych sucasti strojov a zariadeni NPP,

c) zabezpecuje bezodkladné doplnenie spotrebovanych materialov, viazacich
prostriedkov, zdravotnickych potrieb prvej pomoci, pracovnych odevov
a pomocok, pohonnych hmat, maziv, technickych plynov,
telekomunikaénych prostriedkov,

d) navrhuje upravy a zlepSenia organizacie, ¢innosti a vybavenia NPP,

e) spravuje a obsluhuje radiové zariadenia pre rychle dorozumievanie
a operativnost’ pri odstrafiovacich pracach,

f) vedie pisomnu agendu NPP a zaznamy o ich pouZiti,

g) spravuje opravnenia na Cinnosti spojené s NPP,
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h) vykonava praktické cvi¢enia, poufovania z problematiky odstranovania

)
K)

nasledkov nehéd a mimoriadnych udalosti so vSetkymi urCenymi
zamestnancami NPP,

doplnuje a aktualizuje udaje o NPP na vyveske umiestnenej v sprievodnom
vozni,

zodpoveda za uzamknutie KV a NZJ aulozenie klugov v sulade
s rezimovymi opatreniami vykonného pracoviska SMU MO,

zabezpecCuje ukony spojené s pripravou a vykonavanim predpisanych
skusok, prehliadok, oprav, udrzby zariadeni a KV NPP.
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HMOTNOST SUPRAV VOZIDIEL DOPRAVOVANYCH HKV

1. Technické Udaje HKV prevadzkovanych na Zelezniénych tratiach v sprave ZSR su
uvedené v CSKMD. Sluzia ako pomécka pre zamestnancov ZSR tvoriacich pomécky
GVD a technologické postupy. Su tiez poméckou pre uréenie hmotnosti tahanych
vozidiel pre jednotlivé rady HKV.

2.V CSKMD v polozke ,Rady HDV* sa pri kazdom rade HKV nachadza Cast "Tabulka
hmotnosti tahanych vozidiel". Tato obsahuje udaje o dosiahnutelnej ustalenej rychlosti
(v km.h') pri jazde vlaku s HKV daného radu, so stpravou uréitého typu jazdného
odporu na urc¢itom stupani trate.

3. Tabulky hmotnosti tahanych vozidiel su vyhotovené pre rbézne typy jazdného
odporu. Jednotlivé tabulky podla typu jazdného odporu sa pouzivaju nasledovne.

Tabulka A - Pouzitie tabuliek hmotnosti tahanych vozidiel podfa typov jazdného

odporu
Typ Pouziva sa pre:
jazdného
odporu
R vlaky zostavené z podvozkovych osobnych voziov normalnej stavby
(vratane podvozkovych voziov pre prepravu aut) a osobnych voziov
lahkej stavby dIZky vacsej ako 20 m
S vlaky zostavené z dvojnapravovych osobnych voziov normalnej stavby
alebo z nakladnych vozrnov s priemernou hmotnostou na napravu 10 az
15t
T nakladné vlaky s priemernou hmotnostou na napravu vac¢sou ako 15t
U nakladné vlaky s priemernou hmotnostou na napravu mensou ako 10 t
M vlaky zostavené z vozriov lahkej stavby dizky do 20 m

4. Ked nie je pre niektory rad HKV uvedena tabulka pre niektory typ jazdného odporu,
pouzije sa tabulka pre typ jazdného odporu S, pritom pre viak s typom jazdného
odporu U musi byt hmotnost tahanych vozidiel znizena o 20 %.

5. Ked je pre niektory rad HKV uvedena tabulka len pre jeden typ jazdného odporu,
pouziva sa tato tabulka i pre ostatné typy jazdného odporu, pritom pre viak s typom
jazdného odporu U musi byt hmotnost tahanych vozidiel znizena o 20 %.
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6. V tabulkach hmotnosti tahanych vozidiel v prieseCniku urc€itého stupania a
hmotnosti tahanych vozidiel je uvedena hodnota ustalenej rychlosti. Prazdne okienka v
lavom hornom rohu tabulky znamenaju, ze HKV danu hmotnost’ tahanych vozidiel
mdbze dopravovat na danom stupani svojou konstrukénou rychlostou. Prazdne okienka
v pravom dolnom rohu tabulky znamenaju, ze HKV danu hmotnost’ tahanych vozidiel
na danom stupani nie je schopné dopravit.

Priklad pouzitia "Tabulky hmotnosti tahanych vozidiel™:

Rad HDV: 363 striedavy napajaci systém Typ jazdného odporu: S

Hodinova rychlost: 58 km.h™*

Stupa- Hmotnost tahanych vozidiel (t)

nie (ko) [ 200 [ 300 | 400 [ 500 | 600 [ 700 | 800 [ 900 | 1000 [ 1200 | 1400 [ 1600 [ 1800 [ 2000 | 2200 | 2400 [ 2600 [ 2800 [ |
Rychlost (km.h-)

0 118 [ M4 [ 111 [ 106 [101 ] 97 [ 94 [ 90 [ 87 [ 84 [ 81 [ 79

2 119 [ 14 [ 110 [ 106 [ 103 [ 97 | 92 | 87 | 82 | 78 [ 74 [ 70 [ 67 | 64

4 119 [ 113 [ 108 [ 103 [ 99 | 96 | 88 | 81 [ 75 [ 70 [ 66 | 62 | 58 | 54

6 113 [ 106 [ 101 ] 97 [ 92 [ 87 | 78 | 71 [ 65 | 60 [ 55

8 115 [ 107 [ 101 ] 95 [ 90 | 84 [ 78 [ 70 [ 62 | 54

10 110 [102 ] 96 | 89 [ 82 | 76 [ 70 | 62 | 54

12 115 [ 105 | 97 | 89 | 81 | 74 | 69 | 63 | 54

14 111101 ] 93 | 83 | 75 | 68 | 62 | 55

16 107 | 97 | 86 | 77 | 69 | 62 | 54

18 | 117 [ 103 ] 93 [ 81 | 71 | 64 | 54

20 | 1141100 87 | 76 [ 66 | 58

22 |110] 96 [ 82 | 71 [ 62 | 53

24 | 107 ] 93 [ 78 | 66 | 56

26 | 104 ] 89 [ 74 | 62

28 | 101 ] 84 [ 70 ] 58

30 1 99 80 [ 66 ] 52

HKYV radu 363 pri napajani striedavym prudom pri type jazdného odporu S na stupani
12 %o uvezie:

a) tahané vozidla hmotnosti 200 t svojou konstrukénou rychlostou,
b) tahané vozidla hmotnosti 700 t ustalenou rychlostou 81 km.h™.

Vlak tahané vozidla 1200 t uZ neuvezie, pretoZe ustalena rychlost 54 km.h™ je niz$ia

ako hodinova rychlost HKV.

Interpolovanej ustalenej rychlosti 59 km.h™* zodpoveda hmotnost tahanych vozidiel

1100 t. Teda HKYV ustalenou rychlostou 59 km.h™ uvezie 1100 t.
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