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SLEDOVANIE VYDANI A ZMIEN DOKUMENTU

Zoznam vydani dokumentu

Cislo vydania Popis Uéinnost

1 Prvotné vypracovanie 09.12.2007

Zaznam o zmenéach ¥

Cislo zmeny | Uginnost Oprauvil Podpis Poznamka
dna

Y Za v&asné zapracovanie zmien vtexte a za vykonanie zaznamov o zmenach
zodpoveda drzitel tohto vytlacku
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ROZSAH ZNALOSTI

Funkéné mies-

Proces Utvar Rozsah znalosti*
to/rola
VSetky | Vlastnici procesov OIK Informativna **)
V3etky | Vlastnici procesov R UP Informativna **)
VSetky | Vlastnici procesov SeKPP Uplna **)
V3etky Vlastnici procesov SeTTPP Informativna **)
VSetky | Vlastnici procesov SeRRP Informativna **)
V3etky Vlastnici procesov SeSP Informativna **)
VSetky Prednosta spravy SRRP Informativna **)
Asistent prednostu SRRP Uplna *)
spravy
Analytik SRRP Uplna **)
VSetky | Veduci pracoviska SP Poprad Informativna **)

Veduci prevadzky SP Poprad

Uplna *¥)

Veddci oprav SP Poprad

Informativna **)

Majster pre opravy SP Poprad

Informativna **)

Uplna *)

Clanok 1, 2,3, 4,7

Vyhybkar SP Poprad | Priloha 1, 2, 3, 4, 6, 14

Informativna znalost
Priloha 6, 16

Prednosta strediska

prevadzky stanice SPS

Informativna **)

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
menta¢nom serveri spolo¢nosti.
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Prednosta

1 *%
strediska prevadzky SP Informativna *)
Proces Funkené mies- Utvar Rozsah znalosti?
to/rola
Prednosta
strediska prevadzky SPD Informativna **)
depa
PIanovaE: SeTTPP Informativna **)
obehu vozhov
Turn,usa[_ SeTTPP Informativna **)
vlakovych Ciat
Planova¢ obehov e
HDV a turnusov RE SeTTPP Informativna **)
. Uplna *¥)
Clanok 1, 2,3,4,5,6,7
Priloha 1, 2, 3, 4, 6, 7,
Technolég MT SPS, SP, SPD |8, 9, 13, 14, 16, 17
. Informativna
Clanok 8, 9
Priloha 5, 10, 11, 12,15,
Uplna *¥)
Ustredny, regionalny Clanok 1, 2, 3, 4,5, 6
dispecer SeRRP Priloha 1, 2, 3, 5,
9,10,11,16
Veduci prevadzky | SPD, SPS, SP Uplna **)
Ru3fovodi¢ instruk- Uplna *)
tor, rudfovodic SPD, SP Clanok 8 -informativna
Komandujtci SPS, SP Informativna **)
Prebera¢ ZDV SeSP Uplnéa **)
. Uplna *)
Clanok 1, 2, 3, 4, 5, 6,
Vlakvedlci, Priloha 1, 2, 3, 4, 6, 7,
sprievodca SPS, SP 9,10, 11, 14,

Informativna znalost
Priloha 5, 9, 15, 16,18

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
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Proces

Funkéné mies-
to/rola

Utvar

Rozsah znalosti®

Majster pre vozne

SPS, SP

Uplna **)
Clanok 1, 2, 3, 4, 5, 6,
Priloha 1, 2, 3, 4, 6, 7,
9, 10, 11, 14, 16
Informativna znalost
Priloha 5, 15, 16,18

Vozfovy inSpektor

SPS, SP

Uplna *)
Clanok 1, 2, 3, 4, 5, 6,
Priloha 1, 2, 3, 4, 6, 7,
9, 10, 11, 14,
16,18
Informativna znalost
Priloha 5, 15,

Spracovatel dat

SPS, SPD, SP

Informativna **)

Zamestnancom, ktorych funkcia alebo pracovna ¢innost je oznacena *), bu-
de vytlacok predpisu zapozi¢any do osobného uzivania.

Pre zamestnancov, ktorych funkcia alebo pracovna ¢innost je oznacena **),
bude vytlaok predpisu obsiahnuty v zbierke na pracovisku.

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:

Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
menta¢nom serveri spolo¢nosti.
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VYMEDZENIE POIJMOV A SKRATIEK

ARR Automaticka regulacia rychlosti
DB Dynamicka brzda (elektricka alebo hydraulicka)
E Oznacenie rezimu brzdenia so zapnutou elektrodynamickou
brzdou
EDB Elektrodynamicka brzda
G Rezim brzdenia oznacenie polohy prestavovaca pre rezim
brzdenia ,n&kladny"
GVD Grafikon vlakovej dopravy
DV Dréahové vozidlo
HDV Hnacie drdhové vozidlo
JSB Jednoducha skiska brzdy
MC Skratka pre medzindrodnd dopravu v PPV
Mg-brzda | Magneticka kolajnicova brzda
MV Majster pre vozne
oV Opravoviha voziov
P Rezim brzdenia oznacenie polohy prestavovaca pre rezim
brzdenia ,0sobny*
P+E Rezim brzdenia P so zapnutou EDB
PMD Posun medzi dopraviiami
PNB Premostenia nudzového brzdenia
PPS Pohrani¢na priechodova stanica
PPV Predpis o pouzivani vozfiov v medzinarodnej Zelezni¢nej
preprav cestujucich a tovaru
POP Prenosna osobna pokladna
r Ru¢né brzda
R Rezim brzdenia oznacenie polohy prestavovaca pre rezim
brzdenia ,rychlik"
RDST Radiostanica
R + Mg Rezim brzdenia R so zapnutou Mg - brzdou oznacenie polohy
prestavovaca
RIC Dohovor o vymene a pouzivani osobnych vozfiov v medzina-
rodnej Zelezni€nej doprave
RZD Ruskeé Zeleznice
RV Riadiaci vozen

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
mentac¢nom serveri spolo¢nosti.
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SBHDV | Skaska brzdy hnacieho drahového vozidla
SoB Sprava o brzdeni
SPD Stredisko prevadzky depo
SPS Stredisko prevadzky stanica
SP Stredisko prevadzky
SRB Skaska ruénej brzdy
SRRP Sprava riadenia a realizacie prevadzky
uiC Medzinarodna Zelezni¢na Unia
URZD | Urad pre regulaciu zelezni¢nej dopravy
UsB Uplna skuska brzdy
Uz Ukrajinské Zeleznice
VI Vozfovy inSpektor
VZ Vlakovy zabezpecovac
ZCP ZoSitovy cestovny poriadok
ZSSK Zelezniéna spolognost Slovensko, a. s.
ZST Zelezniéna stanica
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
menta¢nom serveri spolo¢nosti.
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Clanok 1. UVODNE USTANOVENIA

1. Smernica Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni drdhovych vozi-
diel (dalej vtexte len ,smernica ,) je zavazna pre prevadzkovanie
a obsluhu brzdovych zariadeni Zelezni¢nych drahovych vozidiel na celo-
Statnych drahach (regiondlnych drahach). Jednotlivé ustanovenia su od-
vodené od Vyhlasok UIC, Vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomu-
nikacii ¢. 250/1997 Z. z. a doplnena o dalSie vnutorné pokyny k zaisteniu
¢innosti pri prevadzkovani dopravy.

Na Uzkorozchodnych tratiach platia jednotlivé ustanovenia tejto smernice,
pokial osobitny dokument pre vykon sluzby na prislusnej trati neuréuje
inak.

Previazané vozne UZ a RZD oznagené znackou RIC, spifaja v plnom
rozsahu technické podmienky predpisu RIC.

Pre dopravu osobnych vozrov s rozchodom 1520 mm, previazanych na
normalny rozchod bez oznacenia znackou RIC plati dvojstranna zmluva
medzi spolo€nostou a UZ.

Zmeny do smernice ZSSK prerokovava a schvaluje riaditel Useku pre-
vadzky ZSSK.

2. Smernica je zavazna pre vSetkych zamestnancov ZSSK ( v rozsahu
stanovenom prisluSnou odbornou skiskou) a ostatné pravnické a fyzické
osoby, ktoré na zaklade zmluvného vztahu so ZSSK, vykonavaju pre
ZSSK prace alebo ind ¢€innost, v dosledku ktorého dochadza
k ovplyviiovania prevadzky a dopravy ato vtedy, ked tito manipuluju
s brzdovymi zariadeniami drahovych vozidiel alebo kontroluju ich &innost
atak tiez vzdy, ked sa kontroluje vykon sluzby vo vztahu k brzdovému
zariadeniu a k brzdeniu.

3. Tato Smernica sa nevztahuje na Specialne HDV, ktoré nemaju tahad-
lové a spriahadlové Ustrojenstvo normalnej stavby a priebezni alebo ne-
samocinni brzdu.

4. Dnom uginnosti tejto Smernice sa ruSia nasledovné predpisy vratane
vSetkych do nich vydanych zmien:

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
mentac¢nom serveri spolo¢nosti.



Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. Strana 11 z 57

Prevadzka a obsluha brzdovych

zariadeni dréhovych vozidiel 2_03_SeKPP_v1

Opatrenie k uplatneniu predpisu ZSR ,Pravidla Zelezniénej prevadzky Z1¢
2 14 UP_v1 Uginnost od: 11.12.2005 &ast VI. Prevadzka a obsluha
brzdovych zariadeni.

Clanok 2. ZAKLADNE NAZVOSLOVIE

2. 1 Nazvoslovie drahovych vozidiel

5. Pri vzajomnom styku zamestnancov pri uplatfiovani tejto smernice je
bezpodmieneéne potrebné zamedzit omylom a nedorozumeniam. Preto su
v jednotlivych ustanoveniach tejto smernice pouzité a pri obsluhe, pre-
vadzke a skuSkach brzdovych zariadeni sa musia dodrziavat nazvy
a nazvoslovia podrla tohto ¢lanku a Prilohy 1.

Drahové vozidlo - (dalej vozidlo) je dopravny prostriedok uréeny na pre-
pravu o0s0b, zvierat aveci, na vykonavanie c¢innosti suvisiacich
s vystavbou a Udrzbou drahy alebo s prevadzkovanim drahy, vedeny pri
svojom pohybe po drahe.

Hnacie drahové vozidlo - (dalej HDV) je drahové vozidlo schopné vyvijat
taznd a brzdiacu silu na pohyb a brzdenie vlastné ¢i aj inych drahovych
vozidiel, pripadne uréené aj na prepravu 0s6b a veci.

Vedlce drahové vozidlo — je HDV alebo riadiaci vozer, z ktorého sa
ovlada chod vlaku alebo drahového vozidla.

Riadiaci vozen — je drdhové vozidlo bez vlastného pohonu, z ktorého
mozno riadit' a ovladat hnacie vozidlo a chod vlaku. Na ovladacom stano-
visti riadiaceho vozna musia byt zakladné ovladacie, brzdiace, kontrolné,
ochranné a zabezpecovacie prvky potrebné na bezpecny a spolahlivy
chod vlaku alebo drahového vozidla.

Specialne hnacie vozidlo - vozidlo konstruované pre Gdrzbu, opravy
a rekonstrukciu drahy alebo pre kontrolu stavu drahy ¢&i odstrafiovanie na-
sledkov nehéd a mimoriadnych udalosti, ktoré su vybavené vlastnym po-
honom.

Rusen - hnacie drahové vozidlo s vlastnym pohonom, zariadené iba na
dopravu inych vozidiel.

Motorovy ruSen - HDV so zdrojom energie spalovacim motorom.
Elektricky ruSen — HDV pohanané elektrickymi motormi napajanymi
z trakéného vedenia.

Akumulatorovy ruSen - HDV pohanané elektrickymi motormi napajanymi
z akumulatorovych batérii.

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
menta¢nom serveri spolo¢nosti.
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Motorovy vozen - HDV so zdrojom energie spalovacim motorom, ktoré
je ur€ené na prepravu osbb alebo nakladu, pripadne na dopravu inych
drahovych vozidiel.

Elektricky vozen - HDV pohanané elektrickym motorom (motormi), napa-
janym z trakéného vedenia, ktoré je uréené na prepravu osbb alebo nakla-
du, pripadne k doprave inych drdhovych vozidiel.

Elektricka alebo motorova jednotka - ucelena skupina v prevadzke ne-
delitelna suprava zostavena z elektrickych alebo motorovych, pripadne
vlozenych a riadiacich vozrov tak, Zze obe koncové vozidla su vybavené
¢elnou kabinou ruSnovodica.

Pripojny vozen - osobny vozen ur¢eny pre dopravu 0sdb vo vlaku vede-
nom hnacim drdhovym vozidlom.

Odborne sp6sobily zamestnanec - zamestnanec, ktory je opravneny
vykonavat ¢innost, pre ktoru je predpisana odborna spésobilost.

Voznovy inSpektor - odborne spfsobily zamestnanec s predpisanou od-
bornou skuskou.

Sprava o brzdeni - tlacivo s adajmi o brzdeni vlaku. Vzory su prilohou
smernice, pripadne dalSich dohovorov so susednymi Zelezni¢nymi do-
pravnymi podnikmi, pripadne stanovenymi zvIlaStnymi smernicami.
Brzdovy klatik resp. brzdova dosti€éka - ndzov pre segment, ktory slizi k
vyvijaniu brzdiacej sily na obvode kolesa, resp. brzdového kotuca.
Z&kladna rychlost’ vliaku - je rychlost jednotlivych druhov vlakov uréena
predpisom Z 1.

Stanovena rychlost’ - je rychlost vlaku stanovena jeho ZCP.
KonsStrukéna rychlost’ - je najvySSia rychlost, ktorou smie ist HDV pri-
padne DV v pravidelnej prevadzke vzhladom na svoju konstrukciu.
Trat'ova rychlost’ - je rychlost nariadena rychlostnikom, je uvedena

v Tabulkéach tratovych pomerov.

NajvysSia dovolena rychlost’” - je stanovena rychlost vlaku v danom
mieste na trati obmedzend tratovou rychlostou alebo prechodnym obme-
dzenim tratovej rychlosti, ndvestami navestidiel, konstrukénou rychlostou,
pripadne pisomnym rozkazom.

6. Okrem zakladnych nazvov hore uvedenych, su dalSie nazvy a nazvo-
slovia aich vysvetlenie uvedené v Prilohe 1. Pri vzdjomnom styku, pri
davani hlasenia, pokynov, prikazov a pod. s zamestnanci povinni pouzi-
vat len nazvy a nazvoslovia uvedené (a prip. i blizSie vysvetlené) v tejto
smernici. Ak zamestnanci vykonavaju i niektoré povinnosti spojené s jeho
udrzbou alebo opravou, su povinni postupovat v zmysle predpisu V 15/11.

Upozornenie pre pouzivatelov dokumentu:
Tento dokument je riadeny elektronickym spdsobom. Aktualne vydanie dokumentu je umiestnené na doku-
mentac¢nom serveri spolo¢nosti.
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7. Podra Vyhlasky UIC 800 — 01 Pouzitie odbornych Zelezni¢nych nazvov
s ohfadom na medzinarodnu sustavu jednotiek S, sa s platnostou od 1. 1.
1977 pouziva jednotka tlaku vzduchu bar.
Pre tato jednotku plati vztiah:
1bar + 100 kPa =+ 1 atp.

Clanok 3. PREVADZKA BRZD

3. 1. Zarad'ovanie vozidiel do vlaku vzhPfadom narezim brzdenia

8. VSetky vlaky osobnej dopravy na celoStatnych a regionalnych drahach,
sU brzdené samocinnou priebeznou tlakovou brzdou (dalej iba priebeznou
brzdou). Vozidla vlaku su zapojené do hlavného potrubia. Technolégia
brzdenia je popisana v dalSom texte.

9. Kazdé drahové vozidlo, ktoré ma priebeznl brzdu povoleni v pre-
vadzke celostatnych Zelezniénych drah, musi mat skratkou vyznaceny typ
brzdy a hodnoty brzdiacich hmotnosti zodpovedajlce jednotlivym pracov-
nym rezimom brzdy.

10. Prehlad napisov a znaciek skrateného oznacenia bfzd umiestnenych
na vozidlach je uvedeny v Prilohe 2.

11. Ak v mimoriadnom pripade nema vozidlo prisluSny napis, alebo je
tento napis necitatelny, brzdiaca hmotnost vozidla sa nesmie zapocitat do
brzdiacej hmotnosti vlaku a osobny vozen méze byt prepraveny do do-
movskej stanice, HDV mdze pokracovat ako ¢inné az do prichodu do do-
movského strediska depa ak na stanovisti HDV, alebo v odovzdavkovej
knihe hnacieho drahového vozidla (na titulnom liste zvnitra) bude tabul-
ka nemennych hodn6t Gdajov pre skisku brzdy hnacieho dréhového vozid-
la (dalej SBHDV).

12. Priebezna brzda dopravovanych nec¢innych HDV sa zapina do prie-
beznej brzdy, ak tomu nebrénia prevadzkové podmienky. Priebezné brzdy
ostatnych HDV musia byt do priebeznej brzdy zapnuté. Ucelené supravy
novo vyrobenych voznov prepravované od vyrobcu k odberatelovi sa pre-
pravuju za dohodnutych podmienok s vyrobcom.

13. Drahové vozidla s rychlym vyvinom brzdiaceho U¢inku na obvod ko-
lies, t. j. priebezné brzdenie su:
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P - rezim osobny, brzdy s rychlym vyvinom brzdiaceho G¢&inku
R - rezim rychlik, brzdy s rychlym vyvinom brzdiaceho G¢inku a so
zvySenym tlakom vzduchu v brzdovych valcoch
R + Mg - rezim R (rychlik) so zapnutymi magnetickymi kolajnicovymi
brzdami

Rezim brzdenia vlaku je uvedeny v hlavicke ZCP

14. V kazdom vlaku musi byt prepojené hlavné potrubie medzi vSetkymi
vozidlami.

15. Za zaradenie potrebného poctu vozidiel so zapnutou samocinnou tla-
kovou brzdou do vlaku aich spravne radenie zodpoveda zamestnanec,
ktory riadi zostavenie vlaku, vykonava USB a ktory zostavuje Spravu
o brzdeni.

16. Vlak osobnej dopravy smie mat najviac 100 naprav. Tlaceny osobny
vlak mbéze mat najviac 60 ndprav (ndpravy motorovych alebo elektric-
kych vozfiov a jednotiek sa do uvedeného poctu naprav zapoditavaju).

17. Priebezna samocinna tlakova brzda nec¢inného HDV alebo &inného
neobsadeného HDV nemusi byt zapnuté do priebeznej brzdy vlaku, ak nie
je poslednym vozidlom vo vlaku. O vypnutej priebeznej brzde ¢inného
HDV musi rusnovodi¢ informovat zamestnanca, ktory zostavuje Spravu
o brzdeni. Priebezné samocinné tlakové brzdy vSetkych ostatnych HDV
musia byt zapnuté do priebeznej brzdy vlaku.

18. Brzdiaca hmotnost ru¢nej brzdy je vyznacena na vozidle. Ak brzdiaca
hmotnost' pre ru¢né brzdy na vozidle nie je vyznacena, povaZuje sa za
neupotrebitelnd.

19. Pre pripad poruchy priebeznej brzdy na trati musia byt v kazdom vlaku
(PMD) vSetky schopné vyskusané rucéné brzdy, ktorych je treba k zaisteniu
stojaceho vlaku proti ujdeniu. Musi ich byt tolko, aby sa dosiahlo na roz-
hodnom sklone brzdiace percento podla nasledovnej tabulky:

Na tratiach s rozhodujd- Potrebné brzdiace pzei:jciglnto pre zaistenie vo-
cim spadom ruénymi brzdami
max do 5 %o vratane 2%
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od 5 do 10 %o 3%
od 10 do 20 %o 5%
od 20 do 40 %o 10 %
nad 40 %o Podla Tabuliek tratovych pomerov

20. Ruc¢né brzdy HDV sa do tychto brzdiacich percent nezapocitavaju.

21. Ak sa pouziju k zaisteniu proti pohybu namiesto ruénych bfzd zarazky,
umiestnuju sa pod koleso vozna jazykom zarazky proti spadu. Pri podloZe-
ni vozfiov zardzkami sa brzdiacou vahou rozumie podiel z jeho celkovej
hmotnosti spocivajlcej na podlozenej naprave (nipravéach).
Pri kladeni zardzky pod koleso vozidla, sa zarazka chyti za drzadlo zaraz-
ky a polozi sa tak, aby:

priliehala na kolajnicu celou trecou plochou

priruba zarazky musi priliehat na vniatornu stranu kolajnice

jazyk zarazky musi byt v kontakte s podlozenym kolesom

napravy.

22. Ak sl vo vlaku osobnej dopravy zaradené nakladné vozne, musia byt
brzdené v rezime P ( pripadne R).

3.2 Zarad'ovanie vozidiel vo vlakoch osobnej dopravy

23. Vlaky osobnej dopravy sa musia brzdit v reZzime brzdenia P, R
alebo R+Mg podla nasledujiceho prehladu:

Stanovena rychlost' v km. h™ ReZim brzdenia
max. do 120 km. h-1 P,R, R+ Mg
121 a7 160 km. h'1 R, alebo R + Mg
viac ako 161 km. h~1 R+ Mg

24. Vo vlakoch osobnej dopravy musia byt vSetky vozidla zapnuté do prie-
beznej brzdy vlaku. Pri poruche mozno ponechat maximalne jedno vozidlo
s vypnutou samocinnou brzdou za podmienky Ze nejde o :

posledné vozidlo viaku

vlak s predpisanym rezimom brzdenia R + Mg s rychlostou vysSou

ako 160 km. h™*
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vychodiskovl stanicu vlaku, ktora je zaroven domovskou stanicou
vozha

ZST, kde bola elektricka alebo motorova jednotka pristavena z do-
movského strediska.

O vypnutej priebeznej brzde ¢inného HDV musi rusnovodi¢ informovat
zamestnanca, ktory zostavuje Spravu o brzdeni. Kazdé HDV, ktoré ide
samostatne ako vlak, musi mat zapnuty rozvadza¢ priebeznej brzdy
v rezime s najvySSim brzdiacim G¢inkom.

25. Zostavenie supravy pre posun medzi dvoma dopravhami musi zodpo-
vedat ustanoveniam tejto Smernice pre viak.

26. Vo vlaku osobnej dopravy so stanovenou rychlostou max. do

-1
120 km. h  a s predpisanym rezimom brzdenia P alebo R, m6zu mat
jednotlivé alebo vSetky vozne nastaveny rezim brzdenia P, R, alebo R +
Mg.

27. Vo vlakoch osobnej dopravy, s predpisanym rezimom brzdenia R +

Mg a stanovenou rychlostou od 121 az do 160 km. h ' je dovolené nasta-
vit' rezim brzdenia v polohe R na fubovofnom pocte voziov vo vlaku, ak
nemaju tieto vozne polohu R + Mg, alebo pre poruchu brzdy nie je mozné
tito polohu nastavit (ponechat nastavenu). Najviac dve HDV v ¢ele viaku
moézu mat rozvadzac zapnuty v polohe P alebo P + E. Vo vlaku nesmie
byt radeny Ziaden vozen brzdeny v polohe P.

-1
28. Vo vlaku s rychlostou nad 161 km. h musia mat vSetky vozne vo
vlaku nastaveny rezim brzdenia R + Mg. Ak toto nie je mozné, musi sa

rychlost vlaku znizit na rychlost max. do 160 km. h._l

3.3 Priprava vlaku na vykonanie skusky brzdy

29. Funkénost' t.j. spravny Ucinok priebeznej brzdy vlaku musi byt overo-
vana skuskou brzdy, ktort vykonava zamestnanec odborne spdsobily.

30. O vykonanej skuske brzdy musi byt vykonany zapis na tlacive — Spra-
va o brzdeni (Medzistatna sprava o brzdeni vlaku) okrem skasky brzdy
posunujiceho dielu.
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31. Pre Gcely tejto smernice sa za vlak povazuje skupina vzajomne spoje-
nych vozidiel nielen v ¢ase medzi jeho odchodom z vychodiskovej
a prichodom do konecnej stanice, ale uz aj po€as prac suvisiacich
s technickymi prehliadkami, skiskou brzdy (alebo s pripravou k jej vyko-
naniu).

32. Vo vychodiskovej stanici vlaku, kde bol vlak zostaveny, sa skuska
brzdy vykonava vzdy az po vykonani predpisanej technickej prehliadky
voznov, alebo po vykonani prehliadky vozrov. Je zakdzané suc€asne
vykonavat technickd prehliadku alebo prehliadku voznov s vykonavanim
skusky brzdy.

33. Po spojeni vozidiel zavitovym spriahadlom sa spoja brzdové spojky
hlavného potrubia a otvoria sa prislusné spojkové kohuty. Pri vlakoch,
ktorym to predpisuje ich zoSitovy cestovny poriadok, sa rovnakym spdso-
bom spoji aj napajacie potrubie. Pri vozidlach s rozvidlenym potrubim
(maju brzdovu spojku na obidvoch stranach tahadlového haku prip. zavi-
tového spriahla) sa spoji vzdy iba jedna spojka a to pokial mozno na rov-
nakej strane vlaku. Ak sa spaja aj napajacie potrubie, spaja sa na tej istej
strane ako hlavné potrubie. Vozidla s poruchou hlavného potrubia musia
byt pri doprave zaradené vo vlaku tak, Ze ich poskodené hlavné potrubie
sa premosti nahradnym hlavnym potrubim. Za spravne spojenie vSetkych
vozidiel vo vlaku je zodpovedny zamestnanec, ktory ich spojil.

34. Po spojeni hlavného a napdjacieho potrubia sa spajaju i dalSie vedenia
(napr. kébel UIC, elektricka vykurovacia spojka a pod.).

35. Spojkovy kohut je otvoreny, ak jeho rukovat smeruje Sikmo dole, ak
rukovat smeruje hore, je spojkovy kohut uzatvoreny.

36. Pred spojenim spojok hlavného a napajacieho potrubia, musi zamest-
nanec, ktory spgja vozidla vlaku, skontrolovat stav gumového tesnenia
v hlaviciach spgjanych spojok. Chybné tesnenie musi byt vymeneng,
chybajice musi byt dosadené. O pripadnej dalSej oprave vyrozumie za-
mestnanca zodpovedného za technicky stav vozidiel. Nepouzité spojky
musi zamestnanec, ktory spaja vozidla vlaku zavesit na zavesy alebo na
jalové hrdla.
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37. Po pristaveni HDV a jeho spojeni so supravou vlaku zavitovym spria-
hadlom, pred spojenim brzdovych spojok, zamestnanec odvesi brzdovu
spojku HDV z jalového hrdla, ktora pevne drzi rukou a na okamih otvori
spojkovy kohdt za U(celom odstranenia necistét a kondenzatu
z potrubia. Potom spoji brzdové spojky hlavného potrubia, otvori najskor
spojkovy kohut vzdialenejsi od zdroja stlaceného vzduchu. a potom otvo-
ri spojkovy kohut blizsi k zdroju stlaceného vzduchu. Takto sa postupuje aj
pri spajani napajacieho potrubia.

38. Pri rozpajani spojok hlavného potrubia sa najskdér uzavrie spojkovy
kohut, ktory je blizSie k zdroju stlaceného vzduchu a potom zatvori spojko-
vy kohut vzdialenejsi od zdroja stlaceného vzduchu, a az potom sa rozpoja
brzdové spojky a zavesia sa na jalové hrdla . Takto sa postupuje aj pri
rozpajani napajacieho potrubia.

39. Za spravnost spojenia HDV a s prvym vozidlom vlaku zodpoveda za-
mestnanec, ktory ich spojil. RuSfiovodi¢ skontroluje spojenie pohladom zo
zeme, alebo néstupista. Ak zisti zavady je povinny Ziadat ich odstranenie.
Po ich odstraneni opéat skontroluje spojenie. Pri  pridani alebo odpajani
HDV v cele vlaku vykona spojenie alebo rozpojenie medzi dvomi HDV
ruSfiovodi¢ stojaceho HDV, pokial na to nie je ur€eny iny zamestnanec.

40. Rukovate vypinacieho Ustrojenstva brzdy, prestavovacov, vypinacie
ustrojenstvo potrubného zrychlovaca a spojkovych kohitov prestavuje do
prislusnych poldh a za spravne prestavenie zodpoveda zamestnanec,
ktory vykonava USB.

41. Technicky stav brzdy vozfiov zaradenych do vlaku je kontrolovany pri
technickej prehliadke vlaku uréenym odborne spdsobilym zamestnancom.
Rukovate zachrannej brzdy pristupné cestujucim musia byt zaplombova-
né.

42. Do vlaku je zakadzané zaradovat osobné vozne (okrem voznov prepra-

vovanych na opravu), na ktorych bola zistend na brzdovom zariadeni hoci

len jedna z uvedenych chyb:

a) chyba na hlavhom potrubi;

b) chybajuce alebo zlomené zachytky, alebo zavady v upevneni brzdo-
vych slcasti, ktoré mézu mat za nasledok ich spadnutie na trat a tym
ohrozujlce bezpeénost Zelezni¢nej dopravy;
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c)
d)

e)

f)

a)
h)

)

k)

)

chyby na kompletnom zariadeni zachrannej brzdy zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel;
opotrebenie brzdovych klatikov viac ako je vyzna¢ena medza opotre-
benia hoci len na jednom konci brzdového klatika;

na brzdovych klatikoch s nevyznac¢enou medzou opotrebenia hribka
brzdovych klatikov (merana v dosahu drziaka brzdovych klatikov) a
hrabka celistvych zdrzi (merané na najtenSom mieste) menSia ako:

10 mm - pri liatinovych brzdovych klatikoch

15 mm - pri HDV a pri nekovovych klatikoch

20 mm - pri vychodiskovych vlakoch EC, IC alebo Ex a pri celistvych

klatikoch na vSetkych vlakoch;
chybné alebo chybajlce suciastky samocinnej tlakovej brzdy (rozva-
dzaé, odbrzdovacia zéklopka, brzdovy valec, pomocny vzduchojem,
brzdové klatiky atd’., vozen moze byt prepraveny s vypnutou brzdou );
zdvih piesta brzdového valca presahujaci 3 / 4 max. zdvihu (zdvih
piestu brzdového valca je od 95 mm az 125 mm £ 5 mm) ;
neucinkujice protiSmykové zariadenie vozfiov (plati len u vozhov v
domovskej vychodiskovej stanici vlaku); Pri nefunkénom protiSmyko-
vom zariadeni na viac ako jednom dvojkolesi sa brzda na vozni, ktoré-
ho sa to tyka, vypne. Ak je tato zavada na prvom alebo poslednom
vozni vlaku, brzda sa prestavi do polohy P. Vozen zamestnanec vla-
kovej Caty zapiSe do Spravy o brzdeni, vypiSe Zdznam vozfovych z&-
vad, alebo ho zapiSe do Knihy vozna Vzor ,X*;
prekro¢ena lehota prehliadky kotUcovej brzdy zistena v domovskej
stanici vozia;
ak je stranovy presah brzdového klatika alebo celistvej zdrze voci €elu
kolesa (ak je presah, méZe sa vozer prepravit s vypnutou brzdou na
opravu);
prekro¢ena lehota prehliadky kotUcovej brzdy zistena v domovskej
stanici vozia;
neupotrebitelna ruéna brzda.

43. Vozne so zavadami na brzdovom zariadeni :

pokial mdzu byt ponechané vo vlaku (pripadne s vypnutou brzdou) do
konec¢nej stanice, oznacia sa prisluSnou nalepkou (alebo sa napiSe
Zaznam vozfiovych chyb),

pokial nemézu byt ponechané vo vlaku, vyradia sa z vlaku a zaisti sa
ich odoslanie do opravy.
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Clanok 4. SKUSKY BRzZDY

44. Pri prevadzkovani dopravy na celoStatnych drahach , regionalnych
drahach sa na drahovych vozidlach vykonavaju tieto skasky brzdy :

a) Uplna skaska brzdy viaku (USB);

b) jednoducha skuska brzdy vlaku (JSB);

c) skuska brzdy posunujiuceho dielu;

d) skuska brzdy hnacieho drahového vozidla (SBHDV);

e) skuska ru¢nej brzdy (SRB);

45. Pri vlakoch plnenie brzdy na prevadzkovy tlak, zabrzdenie, odbrzdenie
na skudsku brzdy a overovanie G€inku brzdy sa vykonava od veduce-
ho HDV.

46. Pri vykonavani skusky brzdy musi byt vlak (posunujaci diel) spofahli-
vo zaisteny proti nahodnému pohybu priamocinnou brzdou HDV. Viak je
spolahlivo zaisteny, ak stoji na kolaji so spadom, ktory nie je v promile

.....

150 x hmotnost spocivajlca na dvojkolesiach brzdenych priamoc¢innou

brzdou

celkova hmotnost viaku

a sucasne je zarucené trvalé doplhovanie strat vzduchu v brzdovych val-
coch HDV. Ak nie je tato podmienka splnend musi byt vlak (posunujuci
diel) zaisteny proti samovolnému pohybu pouzitim zardzok, podloziek,
pripadne pristavenim dalSieho zaistovacieho HDV.

47. Skasky brzdy vykonavaju:

a) voznovi inSpektori, vlakovy personal a rusfiovodici podla tejto Smerni-
ce, pripadne tam, kde budd v mimoriadnych pripadoch k tomu vyslani;

b) vozmajstri, vSade tam, kde je to zmluvne dohodnuté, pripadne tam,
kde budid v mimoriadnych pripadoch k tomu vyslani.

48. Pre spravne vykonanie skusky brzdy zamestnancami je ako pomdcka
urcené kladivo, s dlhou ndsadou o hmotnosti 0,5 kg (bez hmotnosti racky).
Po dohode je ulozené v stanici a musi byt nim vybavené kazdé HDV
a minimélne 3-mi tesniacimi krazkami do hlavic tlakovych spojok.
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4.1 Skuska tesnosti vliaku

49. Pred USB vlaku alebo pred USB vykonavanej na pridanych vozrioch
vlaku musi ruSfovodi¢ vykonat skuSku tesnosti priebezného potrubia
samocinnej brzdy. SkaSka tesnosti priebeznej brzdy vlaku sa vykonava
v odbrzdenom stave. Za splnenie tejto €innosti je zodpovedny rusfiovodic.

50. Skiska tesnosti priebeznej brzdy vlaku sa vykonava vzdy
v odbrzdenom stave takto:
hlavné potrubie a ostatné prislusné priestory priebeznej brzdy sa na-
plnia na predpisany prevadzkovy tlak 5 barov;
zariadenie ARR musi byt vypnuté;
po ustaleni tlaku na hodnote prevadzkového tlaku sa prerusi spojenie
medzi hlavnym potrubim a hlavnymi vzduchojemami HDV;
na manometri hlavného potrubia HDV sa sleduje pokles tlaku vzduchu
v hlavnom potrubi;
brzda sa povazuje za tesnu, pokial Ubytok tlaku vzduchu v hlavnom
potrubi za 2 mindty je najviac do 0,5 baru.

Pri poklese tlaku vzduch v hlavhom potrubi o viac ako 0,5 baru za 2 min
sa brzda vlaku povazuje za netesnd. Netesné miesto sa musi vyhladat
a zavada odstranit. SkuaSka tesnosti sa potom musi opakovat. Netesné
miesto sa zistuje a pri¢ina netesnosti sa odstranuje podla Prilohy 6 tejto
smernice.

51. Tesnost' napdjacieho potrubia vlaku ruSfnovodi¢ posudi na zaklade
odbornych skisenosti vzhfadom na dizku vlaku pred vykonanim USB.
V pripade pochybnosti vykona skusku tesnosti napajacieho potrubia. Pri
skuske tesnosti sa postupuje nasledovne:
- vSetky priestory priebeznej brzdy sa naplnia na predpisany prevadz-
kovy tlak 5 barov;
po naplneni sa prerusi spojenie medzi hlavnhym potrubim priebeznej
brzdy a napajacim potrubim prestavenim brzdi¢a samocinnej brzdy do
zavernej polohy;
prerusi sa chod kompresorov HDV;
na manometri hlavného vzduchojemu sa sleduje rychlost poklesu tla-
ku z vychodiskového tlaku vzduchu v hlavnom vzduchojeme;
napajacie potrubie sa povazuje za netesné, ked je Ubytok tlaku vzdu-

.....
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V ¢ase vykonavania tejto skisSky sa nesmie manipulovat s akymkolvek
zariadenim na voznoch, zavislym na privode vzduchu z napajacieho po-
trubia.

52. Skiska tesnosti priebeznej brzdy elektrickych - motorovych jednotiek a
voznov sa vykonava v ramci SBHDV.

53. V pripadoch, kedy mdze byt overenie prilahnutia a odlahnutia brzdo-
vych klatikov nahradené sledovanim tlakovych zmien na manometri, na
stanovisti rusnovodi¢a, alebo na obrazovke pocitaca prislicha tato ¢innost
rusfiovodiCovi HDV .

4.2 Uplna skuska brzdy

54. Uplna skuska brzdy sa musi vykonat:

a) pred odchodom vlaku z miesta, kde bol zostaveny. Za zostavenie vla-
ku sa nepovazuju pripady, ked:
doslo k vymene HDV, z ktorého sa ovlada priebezna brzda vlaku,
po prichode vlaku do stanice HDV obide stpravu vlaku, privesi sa na
opac¢nom konci vlaku a vlak odchadza opacnym smerom (aj ked pod
inym ¢&islom),
na odvesenu Cast vlaku zajde HDV a tato ¢ast odchadza ako novy
vlak rovnakym, alebo opaénym smerom,
vlak priSiel do svojej konecnej stanice a bez zmeny zostavy sUpravy
pokracuje pod inym ¢islom rovnakym, alebo opaénym smerom na rov-
naku alebo ina trat,

k vlaku je pripojena suprava iného vlaku, pripadne dalSie vozne (a
najviac na dvoch miestach dojde k novému spojeniu hlavného potru-
bia);

b) pred odchodom vlaku z vychodiskovej stanice alebo stanice odstave-
nia, ak od poslednej USB uplynulo viac ako 24 hod. pri nezmenenej
zostave sUpravy vlaku;

¢) na Zziadost ruSnovodi¢a, pokial mu pri nastupe na HDV, z ktorého sa
ma ovladat’ priebezna brzda vlaku nebola doru¢ena platna Sprava
o brzdeni.

d) ak ma ruSnovodi¢ pochybnosti o spravnom Uc¢inku priebeznej brzdy
vlaku a to zistenim pocas predchadzajicej jazdy, alebo ak bol na to
upozorneny odstupujdcim ruSfnovodi¢om pri striedani na osi alebo dé-
sledku preukazatelne zistenych zavad na brzde vlaku. RuSrnovodic
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musi uviest pri¢inu svojej pochybnosti o sprdvnom Gcinku priebeznej
brzdy do poslednej vydanej Spravy o brzdeni (v Poznamke).

e) po vzniku nehodovej udalosti, na prikaz zamestnanca vykonavajuce-
ho vySetrovanie nehodovej udalosti;

f) na vSetkych vozidlach pridanych do vlaku, na ktorych nebola vykonana
USB. Na poslednom vozidle novo vzniknutého vlaku ak nim nie je pri-
dané vozidlo sa vykona iba JSB ;

g) ked sa pri USB pouzil ruény odbrzdovag;

h) na vSetkych voznoch vlaku, na ktorych doSlo k zmene reZzimu brzde-
nia. Pri zmene rezimu brzdenia zR + Mg na R azmene zR na P sa
USB nevykonava.

55. Pred USB na vlaku osobnej dopravy pri poklese teploty pod + 2°C po

naplneni hlavného potrubia na prevadzkovy tlak sa musi vykonat nasle-

dovné:
zamestnanec, ktory vykonava spojenie supravy vlaku s HDV prefikne
hlavné potrubie od zdroja stlaceného vzduchu, z ktorého sa hlavné
potrubie plni. Rovnakym spésobom a v rovnakom rozmedzi tepl6t sa
postupuje aj pri spojkach napajacieho potrubia. Potrebné informéacie o
vonkajSich teplotdch si musia zistit zamestnanci, ktori vykonavaji
spojenie supravy viaku s HDV.

Pri poklese vonkajsich teplét pod - 5°C ruSnovodic¢ na pokyn zamestnanca

vykonavajiceho skusku brzdy rychlo¢inne zabrzdi a potom jednorazovo

odbrzdi, aby sa uvolnil brzdovy mechanizmus.

56. Pred USB vlaku, po priveseni HDV, sa odbrzdia v3etky ruéné brzdy
vozidiel zaradenych do vlaku . Zamestnanec povolujuci ruéné brzdy sa
pred ich povolenim musi, presvedcit, ¢i je vlak (posunujuci diel) spolahli-
VO zaisteny proti nAhodnému pohybu.

57. Postup pri vykonavani USB vlaku osobnej dopravy.

Na vlaku osobnej dopravy, ktory ma predpisany rezim brzdenia (P alebo

R) sa Uplna skuska brzdy vykona takto:

a) rusfnovodi¢ vykona skusku tesnosti hlavného potrubia;

b) zamestnanec vykonavajlci skasku USB, pred zaciatkom skasky brz-
dy, odovzda rusfiovodicovi tabulku s napisom "NEPOHYBOVAT” a
prevezme od neho tabulku s ¢islom HDV, okrem HDV cudzich Zelez-
niénych sprav;
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c)

d)

e)

f)

a)

po dosiahnuti hodnoty tlaku 5,0 bar v hlavnhom potrubi na zaklade Gst-
neho prikazu zamestnanca vykonavajuceho USB ruSfiovodi¢ zabrzdi
znizenim tlaku v hlavnom potrubi o 0,5 baru;

na vSetkych vozioch vlaku iderom kladiva sa zistuje ¢i brzdové klati-
ky riadne prifahli ku kolesam. U podvozkovych vozrov sa kontroluje
dolahnutie vonkajSich klatikov na vonkajSich dvojkolesiach kazdého
podvozku. U voznov s kotl€¢ovou brzdou sa zistuje zabrzdenie vozna
na ukazovateli stavu ,zabrzdené — odbrzdené“ ;

po prichode na koniec vlaku zamestnanec vykon& overenie priechod-
nosti hlavného potrubia otvorenim spojkového kohuta na konci supra-
vy na dobu asi 5 sekdnd. Tlak vzduchu na konci vlaku a odbrzdovaci
¢as sa nemeria;

po overeni priechodnosti hlavného potrubia da zamestnanec rusnovo-
diCovi navest ,Odbrzdite ,a po odbrzdeni posledného vozidla viaku
postupuje smerom k €elu vlaku a kontroluje kladivom odlahnutie brz-
dovych klatikov od kolies. Odbrzdenie kotucovej brzdy sa sleduje na
ukazovateloch vozna — okienka musia byt zelené u vSetkych vozfiov.
U voznov, ktoré neodbrzdili, zisti pri¢inu neodbrzdenia a po jej odstra-
neni USB na prislusnom vozni zopakuje. Odbrzdenie vozidiel pomocou
ruéného, alebo automatického odbrzdovaca sa pri USB nesmie vyko-
navat. Toto je mozné vykonat len pri zisteni chybného rozvadzaca,
ktory sa vypne a priestor brzdy vyprazdni zamestnanec pomocou ru¢-
ného, alebo automatického odbrzdovaca. V pripade pouzitia ruéného,
alebo automatického odbrzdovaca napr. pri odstraneni prebitia brzdy,
USB sa musi na tomto vozni opakovat;

na kazdom vozni sa overi zapnutie a ¢innost' protiSmykového zariade-
nia podla Prilohy 3. Zavada na mechanickom protiSmykovom zariade-
ni nie je dévodom na vyradenie vozna z vlaku, ale vozen sa musi
oznadit nalepkou (ak vykonava USB vozfiovy inSpektor alebo vozmaj-
ster). Ak vykonava USB vlakovy personal vypiSe Zaznam vozfiovych
chyb. Mechanické protiSmykové zariadenie so zavadou, ktora nie je
mozné odstranit na vlaku, sa vypne z €innosti a prestavovac sa pre-
stavi do polohy P.

po vykonani USB zamestnanec oznami rudiovodicovi vysledok, odo-
vzda mu tabulku s ¢islom HDV a prevezme tabulku ,Nepohybovat*;

vo vychodiskove] domovskej stanici vozfia nesmie ukazovatel stavu
kotuCovej brzdy " zabrzdené - odbrzdené " signalizovat’ poruchovy
stav, takyto vozen musi byt z vlaku vyradeny;

pri vykonavani USB voziovy inSpektor (vozmajster) pri zabrzdeni po-
stupuje po jednej strane vlaku (vozna) a po odbrzdeni po opacnej stra-
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ne vlaku, pokial je zachovany volny, schodny a manipulaény priestor
pre bezpecny pohyb; )

k) uvlakov s rychlostou 90 km. h a vysSich sa kontroluje vysoky stupen
brzdenia (u klatikovych bfzd) podla Prilohy 3. Ak je na brzde zistena
akakolvek zavada, ktora nedovoluje nastavit (ponechat nastaveny)
vysoky stupef brzdenia a ktord nie je mozné odstranit na vlaku, je
nutné prestavova¢ rezimu brzdenia prestavit do polohy P (vozen sa
oznadi nalepkou). Ak vykonava USB vlakovy personal vypise Zaznam
voznovych chyb.

58. U voziiov modernizovanych osobnych voziov (dalej len MOV) za-
mestnanec vykonavajlci USB po prichode k podvozku uvedenych voziov
sa pohladom presved¢i o Uplnosti a €innosti elektronického protiSmykové-
ho zariadenia -musi svietit kontrolna - LED didda.

59. Modernizované vozne MOV na zabezpecenie nevycerpatelnosti brzdy
su vybavené pridavnym - doplfiovacim ventilom. V pripade, Ze pocas pre-
vadzky dojde k poruche doplfiovacieho ventilu je mozné v nacestnej stani-
ci alebo obratovej stanici uzatvorit' privodny uzatvaraci kohat. Tymto sa
obnovi €innost brzdového systému vozna bez doplhovania pomocného
vzduchojemu z napajacieho potrubia a brzda bude opét funkéna. Na vozni
sa nemusi vypnut z €innosti priebezn& brzda vlaku.

Uvedenu zavadu vozrfiovy inSpektor zaznaci na nalepke R 1 — 737 1 5304,
vlakvedici do Knihy vozna 735 1 5373 a vystavi Zaznam vozfiovych za-
vad 735 1 5323.

60. Postup pri vykonavani USB vlaku osobnej dopravy s rezimom brzdenia

R+Mg.

Na vlakoch osobnej dopravy, brzdenych v rezime R + Mg sa vykonava

skuska brzdy ako v rezime R a z vyskiSania Mg — brzdy na jednotlivych

vozioch takto:

a) vykonaju sa vSetky Ukony podfa €l. 54;

b) na pokyn zamestnanca zavedie ruSnovodi¢ rychlo€inné zabrzdenie,
(zniZi tlak v hlavnom potrubi pod hodnotu 3,5 bar);

c) skontroluju sa vSetky Mg - brzdy tym sp6sobom, Ze sa zatlaci tlacidlo
elektromagnetického ventilu tejto brzdy, na to brzdové tramce musia
dosadnut na hlavu kolajnice a musi sa rozsvietit kontrolka spravnej
¢innosti Mg -brzdy. Po uvolneni tlac¢idla elektromagnetického ventilu
sa brzdové trdmce Mg - brzdy vratia do zdvihnutej polohy. Tymto sp6-
sobom sa skontroluji vSetky vozne brzdené v rezime R + Mg;
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d) po vykonani Ukonov podla odstavca ,c* u vSetkych vozrov s Mg - brz-
dou na navest Odbrzdit, rusnovodi¢ odbrzdi a skontroluje sa odbrzde-
nie vSetkych voznov;

e) pokial sa pri skiske podla odstavca ,c“:

- nerozsvieti na kontrolnom paneli signalizacia Mg - brzda v poriadku,
- neprilahnd brzdové tramce Mg - brzdy ku kolajniciam,
- rozsvieti sa signalizacia Mg - brzda v poruche,

povazuje sa Mg - brzda za nesp6sobill prevadzky a prislusny prestavovaé

sa musi prestavit do polohy ,R", vozen polepi voziovy inSpektor (vozmaj-

ster).

61. Priklady jednotlivych protiSmykovych zariadeni a tlacidla ventilu rychli-
kovej brzdy su uvedené v Prilohe 3.

4.3 Jednoduché skuska brzdy

62. Jednoduchou skuskou brzdy (JSB) sa overuje spravne prepojenie hlav-
neho potrubia a jeho celistvost. JSB sa smie vykonavat iba vtedy, ak je k
dispozicii doklad o vykonanej USB.

63. JSB sa musi vykonat:

a) ked bol z akéhokolvek dévodu prechodne uzatvoreny spojkovy kohat
hlavného potrubia vlaku. Netyka sa odvesenia vozidiel na konci taha-
ného (na zaciatku tla¢eného) vlaku;

b) po priveseni HDV na zagdiatok alebo koniec vlaku;

c) po pripojeni dalSich vozidiel s vykonanou USB, SBHDV;

d) pri zmene stanovista ruShovodica, z ktorého sa riadi vlak;

€) po pouziti zachrannej brzdy.

64. Pri vykonavani JSB sa brzdiaci U¢inok overuje vzdy len na posled-
nom priebezne brzdenom vozidle vlaku. Ak je vozidlom, u ktorého sa mé
vykonat JSB obsadené HDV alebo riadiaci vozen, mbéze sa JSB vykonat
aj sledovanim tlakovych zmien podla Udajov tlakomeru alebo na obrazov-
ke pocitaca na stanovisti HDV rusfiovodicom.

65. Pri vykonavani JSB pri vymene HDV alebo pristaveni HDV na opacny
koniec vlaku, zavedie ruSnovodi¢ pri odbrzdovani nizkotlaké prebitie
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k eliminacii vplyvov nerovnako nastavenych tlakov na brzdi¢i HDV. So
zabrzdenim pre vyskuSanie Uc€inku priebeznej brzdy je potom nutné vyckat
(cca 3 min) pokial neskonéi funkcia linedrneho odvetrania na brzdici. Po-
kial je pouzita priebezna brzda skér, moéze dojst k prebitiu brzdy

66. Postup pri vykonavani JSB:

a) zamestnanec vykonavajici JSB pred navestou "ZABRZDIT” skontrolu-
je, €i je priebezna brzda kontrolovaného vozidla odbrzdena a ¢i je od-
brzdené ruéna brzda;

b) navestou "ZABRZDIT” da rusfiovodicovi prikaz zniZit tlak v hlavnom
potrubi o 0,5 baru;

C) po zauc€inkovani priebeznej brzdy skontroluje iderom kladiva dolahnu-
tie brzdovych klatikov na poslednom podvozku kontrolovaného vozna.
Na vozni s kotu€ovou brzdou skontroluje ¢i ukazovatel stavu kotucovej
brzdy signalizuje stav "ZABRZDENE?;

d) potom da navest "ODBRZDIT” a skontroluje &i brzdové klatiky odrahli.
Na vozni s kotu€ovou brzdou skontroluje ¢i ukazovatel stavu kotucovej
brzdy signalizuje stav "ODBRZDENE”;

67. Ked sa pouzije ru¢ny alebo automaticky odbrzdovac pocas vykonava-
nia JSB, musi sa na prislusSnom vozidle sa musi vykonat USB.

68. Zamestnanec, ktory vykonal JSB vyrozumie o vysledku skusky rusno-
vodica, ktory ovlada priebeznu brzdu vlaku GUstne alebo navestou.

69. Vlakveduci a pri vlaku bez vlakového personalu rusnovodi¢, zapiSe
miesto a ¢as vykonania JSB do Spravy o brzdeni vlaku v rubrike "Po-
znadmka”, v poslednej vydanej Sprave o brzdeni vlaku, prip. do odovzdéav-
kovej knihy HDV. Vykonanie JSB sa v Sprave o brzdeni vlaku nepodpisu-
je.

70. Pri jazde vlaku zlozenom z vozidiel, kde viac ako polovicu zapnutych
bfzd tvoria kotu¢ové brzdy alebo brzdy s nekovovymi klatikmi, je ruSfiovo-
di¢ povinny, za stazenych klimatickych podmienok (mraz, lietajuci sneh
v kolajisku, hmla, dazd), presvedcit sa o spravnom Ucinku priebeznej brz-
dy v primeranych €asovych intervaloch (cca 30 min) jednorazovym zni-
Zenim tlaku v hlavnom potrubi najmenej o hodnotu 0,8 bar, bez ohladu
na vychodiskovu rychlost z ktorej brzdi na taky dlhy ¢as, pokial nespozo-
ruje prudky narast brzdiaceho G¢inku vozidiel vliaku.
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4.4 SkasSka brzdy posunujuceho dielu

71. Ak je posunujuci diel priebezne brzdeny, musi sa pred zaciatkom po-
sunu overit U¢inok brzdenia na vSetkych priebezne brzdenych vozidlach.
Toto neplati v pripade, ked sa posunuje s vlakom alebo s jeho ¢astou po
prichode do ZST. Ak bol prechodne uzatvoreny spojkovy kohut hlavného
potrubia, vykona sa len JSB. Za tuto skusku brzdy zodpoveda zamestna-
nec, ktory riadi posun. O vysledku vyrozumie rusnovodi¢a. Sprava o brz-
deni sa pri tejto skuske brzdy nevypisuje.

4.5 Skuska brzdy hnacieho drahového vozidla

72. Skiska brzdy hnacieho drahového vozidla (dalej SBHDV) alebo ria-
diaceho vozna sa ruSfiovodic¢om vykonava na odstavenom HDV pred jeho
odchodom z miesta odstavenia.

73. Za odstavenie HDV sa nepovazuje doba, po¢as ktorej ma rusfiovodic
klace od prislusného HDV trvale u seba.

74. Pred SBHDV sa HDV zaisti proti neimyselnému pohybu klinmi z o-
boch stran kolies. Spravne prilahnutie a odlahnutie brzdovych klatikov sa
overuje na vSetkych jeho dvojkolesiach. Ak je HDV vybavené koticovou
brzdou, G¢inok brzdy sa kontroluje na pristrojoch na riadiacom panely. Za
vykonanie SBHDV zodpoveda rusnovodi¢ a sdm ju i vykona (pokial pre
vykonanie SBHDV nie je nariadeny iny postup).

75. Pri SBHDV sa zistuje:

a) tesnost brzdy; pripustna netesnost je 0,2 baru za 5 min. Pripustna
netesnost na elektrickych alebo motorovych jednotkach je 0,5 baru za
2 minaty.

b) dolahnutie a odlahnutie vSetkych brzdovych klatikov, resp. zabrzdenie
a odbrzdenie koticovych bfzd na ich ukazovateloch pri ovladani brzdy
z jedného stanovista. U ucelenych samostatnych jednotiek sa kontrolu-
je prifahnutie a odlahnutie klatikov aj na vloZenych a privesnych vozid-
lach;

c) spravne ucinkovanie dvojitych spatnych zaklopiek medzi samocinnou
a priamocinnou (pridavnou) brzdou. Po ciastoénom zabrzdeni brzdi-
¢om priebeznej brzdy musi sa priamoc¢innou brzdou zvysit tlak v brz-
dovych valcoch az na maximalnu hodnotu, pricom po Uplnom odbrz-
deni priamocinnej brzdy musi v brzdovych valcoch zostat tlak, ktory
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bol dosiahnuty predchadzajacim zabrzdenim priebeznej brzdy. Toto
isté musi byt mozné pri opacnom poradi pouzitia bfzd. Skiska sa vy-
konava z kazdého stanovista rusfovodica;

d) ¢&i spravne G€inkuju i ostatné druhy bfzd, pokial to konStrukcia HDV
dovoluje;

e) spravne UcCinkovanie vysokého stuphna brzdenia a protiSmykového
zariadenia sa kontroluje podla navodu na obsluhu prislusného HDV.

76. O vykonanej SBHDV sa vykona z&pis do odovzdavkovej knihy HDV pri
dodrZani ¢lanku ¢. 96.

77. Na ucelenych samostatnych jednotkach (samostatne jazdiace HDV,
elektrické a motorové jednotky, vlaky zostavené z motorovych a pripo-
jnych voznov ktorych zostava sa pocas prevadzky nemeni) SBHDV na-
hradzuje USB.

4.6 SkusSka ruénej brzdy

78. Skiska ruénej brzdy sa musi vykonat pred jej pouzitim na zaistenie
drahovych vozidiel. Vozidla, na ktorych sa vykonava skuska ru¢nej brzdy,
musia byt zabezpecené proti nedmyselnému pohybu.

79. Rucna brzda sa povazuje za upotrebitelnd, ked pri vyskdsani:

a) u klatikovej brzdy (pri odbrzdenej priebeznej brzde) po jej zatiahnuti
prifahnu:
u dvojosovych voznoch vSetky pristupné vonkajSie klatiky na oboch
kolesach z jednej strany vozfia;
u podvozkovych voznoch vSetky pristupné vonkajSie klatiky na oboch
kolesach prislusného podvozku (u viac osovych podvozkov sa kontro-
luja vSetky pristupné klatiky vSetkych kolies prislusného podvozku)
z jednej strany vozia;

b) u kotucovej brzdy po jej zatiahnuti na vozni:
s dvojokienkovym ukazovatelom sa okienko prisluSného podvozku
zacloni na ¢erveno (druhé musi byt zaclonené na zeleno). Z hlavného
potrubia sa nesmie pred pouzitim vypustit vzduch.
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S0 samostatnym ukazovatefom pre ruénud brzdu sa okienko zacloni na
cerveno:

pri mechanickom ovladani bez ohladu, ¢i je v brzdovych valcoch ale-
bo hlavnom potrubi vzduch je, alebo nie,

pri pneumatickom a elektrickom ovladani vzdy s ohfadom na dosta-
tocny tlak vzduchu v ovladacich obvodoch.

80. Pred kontrolou upotrebitelnosti ruénych bfzd na HDV sa najskor upravi
tlak v brzdovych valcoch brzdi€¢om priamocinnej brzdy na 0,5 bar a potom
sa zatiahnu ruéné brzdy. Nasledne sa brzdi€om priamocinnej brzdy odbrz-
di. Pri nulovom tlaku v brzdovych valcoch sa skontroluje na dvojkolesiach
prifahnutie vSetkych klatikov, na ktoré ruéné brzdy pdsobia.

81. Ak ma byt zatiahnuta ruéné brzda vozidla odstaveného (samostatne

alebo v skupine) a zabrzdeného priebeznou brzdou musi sa :

a) pri vozidlach s klatikovou brzdou

- vypustit vzduch z priestorov priebeznej brzdy prislusného vozidla po-

mocou odbrzdovaca;
skontrolovat odlahnutie klatikov;
zabrzdit' ru¢nou brzdou;
overit, ¢i brzdové klatiky doliehaju k ruéne zabrzdenym kolesdm na
kontrolovanej strane vozidla;

b) pri vozidlach s kota¢ovou brzdou
zabrzdit' ruéna brzdu;
skontrolovat zabrzdenie ruénej brzdy na ukazovateli zabrzdené — od-
brzdené;
vypustit' vzduch z hlavného potrubia.

82. Na vyskiSanie odlahnutia a dolahnutia brzdovych klatikov sa vzdy
pouZije kladivo.

83. HDV vybavené inym typom zaistovacich bfzd (pruzinovéd a pod.) sa
skuSaju podla navodu na obsluhu prislusného HDV.

4.7 Zodpovednost’ zamestnancov pri vykonavani skisky brzdy.

84. Za vykonanie prislusnej skusky brzdy alebo overenie €innosti brzdy
zodpoveda zamestnanec uréeny technologickymi postupmi ZSSK. Rusno-
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vodi¢ musi byt vzdy vyrozumeny o tom, aka skuSka brzdy sa bude na
vlaku vykonavat.

85.

Zamestnanec, ktory kontroloval G¢inok zapnutych bfzd vozfiov vo via-

ku zodpoveda za :

a) spravne spojenie brzdovych spojok a spojok napajacieho potrubia me-
dzi jednotlivymi vozidlami v sUprave vlaku;

b) spravnu polohu spojkovych kohutov spojok hlavného a napajacieho
potrubia;

C) spravne nastavenie prestavovacov a vypinacich zariadeni priebez-
nej brzdy na vSetkych vozfioch vlaku;

d) spravny GCinok priebeznej brzdy na kontrolovanych vozidlach okrem
obsadenych HDV ;

€) zavesenie nepouzitych zavitovych spriahadiel a spojok hlavného a
napajacieho potrubia na ich zavesy alebo jalové hrdl3;

f) nahlasenie Cisiel vozfiov s vypnutou brzdou, s brzdou zapnutou v
inom ako predpisanom rezime brzdenia, pocet vozidiel s kotd¢ovymi
brzdami, pocet vozidiel s nekovovymi klatikmi ako aj vozidiel, ktoré sa
nesmu zapocitat' do brzdiacej hmotnosti vlaku. Tieto vozidla nahlasi na
pracovisko, ktoré pripravuje zapis (Spravu o brzdeni) o vykonani
skusky brzdy (pokial ju nepripravuje sam zamestnanec);

g) zabezpecenie odstranenia porich a chyb zistenych na brzde kontrolo-
vanych voznov;

h) za odstranenie vSetkych zavad na brzdovom zariadeni, zistenych pri
skusSkach tesnosti alebo skuskach brzdy, ktoré je mozné na vlaku od-
stranit’;

i) oznamenie vysledku skusky brzdy ruSfiovodicovi;

j) za podpisanie zapisu (Spravy o brzdeni) o vykonani USB aj v pripade
vykonavania USB len na pridanych vozfioch.

86. Voznfovy inSpektor (vozmajster), ktory vykonava skusku brzdy , zodpo-

veda za:

a) vykonanie vSetkych ¢innosti spojenych s vykonanim skusky brzdy;

b) odstranenie vSetkych chyb na brzdovom zariadeni, zistenych pri skis-
ke tesnosti alebo skuske brzdy, ktoré mozno na vlaku odstranit' podia
Prilohy 6;

c) za zapisanie miesta a ¢asu vykonania USB;

d) za podpisanie Spravy o brzdeni iba v rubrike "Vozriovy inSpek-
tor"(vozmajster).

87. RuSnovodi¢ v suvislosti so skiskou brzdy zodpoveda za :
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a)

b)

c)

d)
e)

f)

)]

h)

zavedenie nizkotlakého prebitia brzdy po priveseni HDV na sUpravu
vlaku. Po zavedeni nizkotlakého prebitia zodpovedda, Zze pokial ne-
skon¢i funkcia linearneho odvetrania (3 min.) nebude manipulovat’
s brzdi¢om;

Uplné zabrzdenie priamoc¢innej (pridavnej) brzdy HDV, z ktorého je pri
skuske brzdy ovladdana priebezna brzda vlaku (to sa nevztahuje na
samostatny motorovy alebo elektricky voz, idici bez pripojnych voz-
Aov) aza nastavenie prestavovacich a uzatvaracich mechanizmov
brzdy na vlastnom HDV;

spravnu manipuléciu s brzdi¢om vratane pouzitia spravnych tlakovych
zmien pri zabrzdeni a odbrzdeni na skisku brzdy. Po¢as vykonavania
skusky brzdy zodpoveda za to, Ze neuvedie hnacie vozidlo do pohybu
pred ukoncenim (prip. preruSenim) skisky brzdy;

vykonanie prislusnej skusky brzdy;

vykonanie skusky tesnosti priebeznej brzdy vlaku, za vyzvanie na
odstranenie netesnosti ak bola nevyhovujica a za vykonanie novej
skusky tesnosti;

nastavenie sprdvneho rezimu brzdy na HDV, prestavnych
a uzatvaracich mechanizmov na brzdach HDV;

vysledok JSB, (prip. skusku ovladatelnosti priebeznej brzdy), ktord sa
vykonava sledovanim tlakovych zmien na manometri HDV a obrazov-
ke pocitaca, pri vlaku bez vlakvedulceho aj za zapisanie miesta a ¢asu
vykonania JSB do zapisu o vykonani skisky brzdy.

upozornenie zamestnanca, ktory zostavuje Spravu o brzdeni vo vSet-
kych pripadoch, ked HDV je brzdené v inom, ako v predpisanom rezi-
me;

oboznédmenie sa so vSetkymi Udajmi v zapise (Sprave o brzdeni) a za
jej nasledné podpisanie. RuSnovodi¢, ktory ovlada priebezni brzdu
vlaku, zodpoveda aj za to, Zze neuvedie vlak do pohybu, pokial Udaj
o skutoénom brzdiacom percente nie je rovnaky alebo vysSSi, ako pot-
rebné brzdiace percento uvedené v zoSitovom cestovnom poriadku
vlaku pre nim prechadzany Usek trate. V pripade nedostato¢nych brz-
diacich percent, rudfiovodi¢ postupuje podfa nariadenia dispecera
ZSSK.

odovzdanie Spravy o brzdeni nastupujicemu rusfiovodiCovi pri strie-
dani ruSnovodicov. Nastupujuci ruSfiovodi¢ potvrdi prijem informécii o
brzdeni vlaku svojim podpisom v rubrike Poznamky - "RusSnovodi¢ -
striedanie na osi" na platnej Sprave o brzdeni, pripadne v Knihe odo-
vzdavky HDV;
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k) za posudenie a podla moznosti odstranenie chyb na brzde vlaku
zistenych vlakovym persondlom na Sirej trati alebo v stanici, a vSade
tam, kde nie je pracovisko vozfiového inSpektora;

[) overenie GCinku priebeznej brzdy po vykonanej skiske brzdy;

m) overenie Uucinku EDB na HDV, ktoré s vybavené zariadenim na ove-
renie EDB.

88. Vlakovy personal je v slvislosti s vykonanim skisky brzdy zodpoved-

ny za:

a) vykonanie prislusnej skusky brzdy vlakovym personalom;

b) spisanie Spravy o brzdeni v uréenych pripadoch a zabezpecenie jej
podpisania zamestnancami zuc¢astnenymi na skiske brzdy;

c) doplnenie Spravy o brzdeni, ktor( zostavil iny uréeny zamestnanec;

d) za zabezpe&enie odstranenia chyb zistenych pri USB alebo JSB;

e) za zabezpelenie vyradenia alebo preradenia vozhiov vo vlaku
s chybami na brzdovom zariadeni;

f) doplnenie Udajov o JSB do Poznamky v Sprave o brzdeni;

g) doruCenie Spravy o brzdeni novo nastupujucemu ruSfovodiCovi
v pripadoch, ak tato nie je na stanovisti ruSfiovodica a pre tato ¢innost
nie je uréeny iny zamestnanec;

h) oboznamenie sa so vSetkymi Udajmi v Sprave o brzdeni a jej podpisa-
nie;

i) zapisanie miesta a ¢asu vykonania USB a JSB;

j) VvyZziadanie si zmeny rychlosti a brzdiacich percent vlaku od dispecera
ZSSK. Tato zmenu uvedie v rubrike Poznamky v Sprave o zostave
viaku.

4.8 Zachrannda brzda s ventilom DAKO PZ 4

89. Z&chranné brzda v osobnych voziioch vybavenych ventiiom DAKO PZ
4 je ur€ena k nidzovému zastaveniu vlaku cestujucimi. Pri zatiahnuti za
rukovat zaklopky zachrannej brzdy vo vozni sa otvara vypustanie stlace-
ného vzduchu z hlavného potrubia do ovzduSia prostrednictvom ventilu
DAKO PZ 4.
Zachranna brzda s ventilom DAKO PZ 4 dalej umoznuje:
- zvukovU a optickd signalizaciu pouzitia zachrannej brzdy vo vozni na
stanoviste rusniovodica,
premostenie (neutraliziciu) nadzového brzdenia vlaku (dalej len PNB)
a zastavenie svlakom na bezpeénom mieste s moznostou pristupu
zachrannych sluzieb podra rozhodnutia ruSfiovodica.
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90. Popis G€inkovania brzdenia:

Zachranna brzda zalc€inkuje stiahnutim rukovéte fubovolnej zaklopky za-
chrannej brzdy. To m4 za nasledok vypustenie stlaceného vzduchu o tlaku
5 bar z priestorov prepojovacieho potrubia medzi zaklopkou a ventilom
DAKO PZ4. Nasledne dojde k poruSeniu tlakovej rovnovahy piestu vo
ventile DAKO PZ4 zé&chrannej brzdy a tym néasledne sa vo ventile DAKO
PZ4 zachrannej brzdy otvara sedlo a dochadza k intenzivnemu vypustaniu
stlaeného vzduchu z hlavného potrubia do ovzdusia. Stiahnutie rukovéate
zachrannej brzdy je signalizované preruSovanym c¢ervenym svetlom
a zvukovou signaliziciou (piezosirénkou) na stanovisti rusfiovodi¢a. Vo
vozni v paneli rozviddzaca sa rozsvieti biela signalizacnd Zziarovka
a Cervend Ziarovka zacne preruSovanym svetlom signalizovat stav — za-
tiahnuta zachrannd brzda.

91. RuSnovodi¢ hnacieho vozidla po zaucinkovani zachrannej brzdy
o ktorej je informovany opticky a akusticky, méze pokial sa vlak nachadza
v tuneli, pripadne na dlhom moste, premostit zachranné brzdenia presta-
venim rukovate brzdi¢a do polohy vysokotlaky plniaci Svih alebo stlacenim
tlaCidla premostenia a pokracuje v jazde k miestu, kde je mozné zastavit
(napr. miesto pristupné pre zachranné tymi). AZ potom zavedie prevadz-
kové brzdenie a zastavi vlak celou svojou dizkou mimo tunel alebo most.
Ak nie je tratovy Usek, v ktorom doslo k zal€inkovaniu zachrannej brzdy
Specialne vyznaceny, podpori rusfiovodi¢ brzdenie prestavenim rukovéte
brzdi¢a do polohy rychlo€inné brzdenie. Po zastaveni sdpravy na vhodnom
mieste, zisti vlakovy persondl pri¢inu zachranného brzdenia a potom vrati
zaklopku zachrannej brzdy spat do pohotovostnej polohy, aby bolo mozné
vlakovu supravu odbrzdit.

Pri tom sa postupuje nasledovne:

a) premostenie a nasledné odbrzdenie nidzového brzdenia sa vykona
neutralizaénym impulzom zo stanoviSta ruSfovodica (kratkym stla-
¢enim tlacitka s €ervenym preruSovanym svetlom) na elektropneu-
maticky ventil, ktory je su€astou ventilu zachrannej brzdy DAKO
PZ4 vo vozni. Jeho zopnutim sa prerusi vypustanie stlateného
vzduchu z priestorov ventilu zachrannej brzdy DAKO PZ4, tlaky sa
vyrovnaju, sedlo sa uzavrie a vypuStanie stlaceného vzduchu
z hlavného potrubia do ovzduSia sa prerusi - zachranna brzda je
premostena. Tento stav je signalizovany preruSovanym bielym svet-
lom signélnej ziarovky v rozvadzaci vozna a na stanovisti rusSfnovo-
di¢a sa vypne zvukovy signal a ¢ervené signalne svetlo zostane tr-
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vale svietit. RuSfovodi¢ brzdi€om doplni tlak vzduchu v hlavhom
potrubi. Prevadzkové brzdenie vlaku zostane plne funkéné.

b) ak rusnovodi¢ rozhodne, Ze vlak pri zatiahnuti zéklopky zachrannej
brzdy moze zastavit, podpori rychlost vyprazdfiovania hlavného po-
trubia prestavenim ovladaca brzdi¢a do polohy rychlo¢inného brz-
denia.

Systém sa vrati spat do vychodiskového stavu vratenim zaklopky za-
chrannej brzdy Stvorhrannym kldt€om do vychodiskovej polohy.
Podmienkou ¢innosti PNB je zapnuty spina¢ EP a PNB na HDV v polohe
PNB alebo EP+PNB a prepojeny 18 - Zilovy UIC kabel v celej suprave
vlaku.

92. Kontrola ¢innosti premostenia nidzového brzdenia (PNB):
Ak je u urcenych vlakov vedice HDV vybavené systémom PNB a je pre-
pojené svoznami vlaku 18 zilovym kdblom UIC, musi byt vyskuisa-
na ¢innost’ premostenia elektropneumatickej zachrannej brzdy:

pocas vykonavania USB,

po kazdom rozpojeni a opatovnom spojeni UIC kabla.

Priebeh skisky PNB:

a) Vozfovy inSpektor v poslednom vozni vlaku stlagi v rozvadzaci na
niekolko sekund tlagitko ,, Zachrannd brzda — Test “. Rozsvieti sa biele
kontrolné svetlo a Cervené kontrolné svetlo ,Zachranna brzda“ svieti
prerusovane.

b) Nasledne musi na rudni zazniet siréna a prerusovane svietit ¢ervené
kontrolné svetlo ,Zachrannd brzda ,,.

c) RuSnovodi¢ zatlaci tlacitko PNB — ¢ervena kontrolka zostane trvale
svietit' a siréna stichne. Vo vozni na rozvadzaci svieti ¢ervena kontrol-
ka ,Zachranna brzda“.

d) Vozfovy indpektor uvolni tlagitko ,Zachranné brzda — Test“. Cervena
kontrolka zhasne a systém sa vrati do vychodiskového stavu. Ak skas-
ka prebehla v poriadku, voznovy inSpektor sa spoji vlakovym rozhla-
som s rusfiovodiom (po zdvihnuti sldchadla stlacenim na rozhlasovej
stredni tlacidlo ,L“) a s ruSfiovodi¢om si potvrdia vysledok skusky.

Schematické zapojenie premostenia nddzového brzdenia — PNB je zna-

zornené v Prilohe 18, obr. 1.

4.9 Elektropneumatickeé brzdenie / odbrzd'ovanie
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93. Elektropneumatické brzdenie / odbrzdovanie (dalej len EP) vlaku
umoznuje ovladat plnenie a vypuUstanie stlaeného vzduchu z hlavného
potrubia vlaku priamo vo vSetkych vozroch prostrednictvom elektropneu-
matickych ventilov 6o ma za nésledok znizovanie tlaku vzduchu
v hlavnom potrubi rovnomerne v celej stprave vlaku ¢o méa za nasledok
rychly nabeh brzdenia bez pozdiznych razov.

94. Ovladanie elektropneumatickych ventilov vo voznoch sa uskuto¢nuje
polohou ovladac¢a brzdi¢a na HDV cez 18 - Zilovy UIC kébel. Brzdenie sa
vykond v pripade ak tlak v riadiacom vzduchojeme je nizSi ako tlak
v hlavnom potrubi. Odbrzdenie sa vykona, ak je tlak v riadiacom vzducho-
jeme vysSi ako v hlavnom potrubi. Ur€ujuci je tlak v riadiacom vzducho-
jeme, ktory je riadeny brzdicom. Tlak v hlavnom potrubi sleduje zmeny
tlaku v riadiacom vzduchojeme, tak aby nastalo vyrovnhanie obidvoch tla-
kov.

95. Elektropneumatické brzdenie sa zapina prepinaom rezimu elektro-
pneumatického brzdenia, umiestnenym v strojovni HDV do polohy EP
alebo EP + PNB. EP brzdenie sa méze pouzit u ur¢enych vlakov len
v pripade, ked sl vSetky vozne v sUprave vlaku vybavené EP brzdou.

Clanok 5. ZAPIS O VYKONANI SKUSKY BRZDY

96. O vykonanej skuske brzdy (USB, SBHDV, JSB) je potrebné vykonat
zapis, ktory musi obsahovat: datum, €as, Cislo vlaku, miesto kde bola
skuska vykonand, potrebné/ skutocné brzdiace percento, Cisla voznov s
vyskuSanou ru¢nou brzdou a vypnutou samocinnou tlakovou brzdou.
Rusnovodi¢ vykona zapis do odovzdavkovej kniny HDV podla Prilohy 17 v
nasledujdcich pripadoch:

vlak zostaveny z motorovych a pripojnych voznov ktorych zostava sa

pocas prevadzky nemeni;

samostatne jazdiace alebo spojené elektrické a motorové jednotky;

samostatne jazdiaci motorovy alebo elektricky vozer a Rv vlak;
Nemenné hodnoty pri zapise o vykonanej skuske brzdy su uvedené v ta-
bulke, ktora je na stanovisti HDV. Ak sa uvedena tabulka nenachadza na
stanovisti HDV, musi zépis v odovzdavkovej knihe HDV obsahovat v3etky
potrebné Udaje.
V ostatnych pripadoch sa zapis o vykonanej skuske brzdy vykona do tlaci-
va Sprava o brzdeni.
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97. Sprava o brzdeni sa musi napisat vzdy, ked bola vykonana USB (ok-
rem SBHDV) a doplfiuje sa v pripadoch, kedy je nutné vykonat novy vy-
pocet skutoéného brzdiaceho percenta vlaku alebo zaznamenat novi vys-
Siu hodnotu predpisanej vymery brzdiacich percent. Ak sa nejedna
o pripad — vlak medzistatnej dopravy , napiSe sa na predpisanom tlacive
Sprava o brzdeni (Priloha 9) a to spravidla v jednom vyhotoveni; vo viace-
rych vyhotoveniach napr. s ohladom na rozdelenie vlaku v nacestnej sta-
nici a pod.

Ak spisuje Spravu o brzdeni voziovy inSpektor, odovzda ju vlakvedicemu
k dalSiemu doplneniu vSetkych ostatnych udajov.

Sprava o brzdeni musi byt na veddcom HDV. Pri striedani rusnovodic¢ov
na vlaku, musi odstupujici rusfnovodi¢ spolu s ostatnymi pisomnostami
odovzdat i Spravu o brzdeni nastupujdcemu rusfnovodicovi.

Podkladom pre napisanie novej Spravy o brzdeni (napr. zmene rezimu
brzdenia, zmena radenia a pod.), musi byt vlakova dokumentacia. Ak
dojde k strate alebo znehodnoteniu platnej Spravy o brzdeni, spiSe sa no-
va Sprava o brzdeni na zaklade vlakovej dokumentacie. Toto nie je dovo-
dom na vykonanie USB.

Kazdé takéto zostavenie Spravy o brzdeni sa zapiSe do rubriky Poznam-
ky, pricom takto zostavenu Spravu o brzdeni podpiSe iba zamestnanec,
ktory ju vyhotovil a ruSnovodic.

98. V pripade odobratia originalu Spravy o brzdeni vysSetrujicim zamest-
nancom nehodovu udalost u vlaku, vystavi viakveduci (rusnovodi€) kdpiu
s podpisom rusnovodi¢a. V pozndmke sa uvedie dévod vystavenia kopie
a miesto uloZenia originalu.

99. Pri medzistatnych vlakoch osobnej dopravy sa pouziva na zaklade
vzajomnych dohovorov so susednymi Zelezni¢nymi spravami "MedziStatna
sprava o brzdeni”. MedziStatna sprava o brzdeni musi obsahovat Udaje,
ktoré su upravené dohovormi zicastnenych Zeleznic podla VyhlaSky UIC
472 a najviac u vystupujucich vlakov i Udaje, ktoré pozaduje preberajica
Zeleznica. (Vzor MedziStatnej spravy o brzdeni je uvedeny v Prilohe 10).
Podrobnosti o jej napisani, odovzdani na zahraniénu zeleznicu a prevzatie
zo zahraniénej zeleznice upravuju zvlastne smernice, alebo predpisy.

100. Spravu o brzdeni je mozné vytlacit aj pomocou vypoctovej techni-
ky. Takto zostavena Sprava o brzdeni vlaku musi obsahovat vSetky nad-
pisy, rubriky, text, podpisy a usporiadanie ako tlaivo vzor - 07351
336300 uvedené v Prilohe 11.
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101.  V rubrike Pozndmky sa uvadza:

a) vykonanie JSB s uvedenim miesta, datumu a ¢asu;

b) vozidla o dopravnej hmotnosti viac ako 90 t so zapnutou priebeznou
brzdou;

c) nastup (striedanie) nového rusnovodica, jeho podpis;

d) pocet voznov s vypnutym protiSmykovym zariadenim (vyznaci sa sp6-
sobom - ,, 2 x PS “ priom ¢islica uvadza pocet voziov);

e) u vlaku v ktorom st zaradené vozne s brzdou typu , 292 “ (RZD, UZ,
BC apod.) ich poget a dalej tlak v hlavnom potrubi (v zmysle Prilohy
7);

f) pripad, kedy dochadza k zmene &isla vlaku;

g) ostatné mimoriadnosti.

5.1 Povinnosti zamestnancov

102. Sprava o brzdeni sa musi vyplfiovat citatelne podla pretlace vo
vSetkych rubrikach vztahujacich sa k prisluSnému viaku.
Spravu o0 brzdeni podpisuju:
voznovy inSpektor (vozmajster);
zamestnanec, ktory kontroloval G¢inok brzdy na jednotlivych vozidlach
vlaku, spisal alebo doplnil ju v rubrike , Zamestnanec zostavujuci
Spravu o brzdenti;
rusfiovodic.
Sprava o brzdeni musi byt vzdy vyplnena jednozna¢ne a musi byt podpi-
sana vSetkymi za¢astnenymi zamestnancami.

5.2 Pokyny pre vypliovanie Spravy o brzdeni (dalej SoB)

103. SoB je prisp6sobena tak, Zze pri vymene HDV v &ele vlaku, zmene
potrebnych brzdiacich percent alebo pri zmene v zlozeni sUpravy nie je
nutné spisovat celkom novu SoB, ale v pdvodnej sa doplnia dalSie pri-
slusné rubriky.

V staniciach, kde dochadza k vymene HDV v ¢ele vlaku alebo zmene
v radeni sdpravy, urCeny zamestnanec odoberie SoB z odstupujiceho
hnacieho vozidla. Odobratd SoB doplni o potrebné Gdaje a doda ju spat na
HDV.
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104. Spobsob vyplhnovania Spravy o brzdeni:
SoB je rozdelena do Styroch oddielov, oddelenych hrubou &iarou:

- prvy oddiel identifikacia vlaku a poznamky k jeho jazde;

- druhy oddiel Udaje o zlozZeni vlaku;

- treti oddiel Udaje o spdsobe brzdenia viaku;

- Stvrty oddiel vyhodnotenie zostavy vlaku a podpisy zucastne-

nych zamestnancov.

Vo vychodiskovej stanici vlaku:

prvy oddiel SoB:

a) rubriky 1, 2 netreba komentér, vyplnia sa Udaje datum a miesto spra-
covania SoB podla legendy, rubriky 3,4 sa vyplfiuji slovom nazvom
stanice, ktoré méze byt doplnené €iselnym kédom stanice;

b) rubrika 11 — Poznamky.

druhy oddiel SoB:

a) Cisla voznov s vyskusanou ruénou brzdou sa zapiSu do rubriky 40;

b) rubrika 21, vriadku 51 o poéte vozidiel / poéte osi sa vyplni
v rozdeleni do stipcov A, resp. B, C av suéte D a E;

C) Udaj o hmotnosti vlaku sa piSe do rubriky 23 ariadku 51 v rozdeleni
ako u poctu vozidiel,

d) 4daj o brzdiacej hmotnosti vlaku sa piSe do rubriky 24 av riadku 51
v rozdeleni ako u hmotnosti vlaku.

treti oddiel SoB:

a) v riadku 51 stipci 30 aZ 35 sa vyplni podia zloZenia atypu bfzd na
vlaku, rovnako s legendou. Pre Udaj , Pocet vozidiel s, sa vychadza
z &isla v stipci E riadku 21 pri¢om sa do tohto poétu nezapod&itavaju
vozidla bez brzdy alebo s vypnutou brzdou. Udaje v tomto riadku nie
su suctové vo vztahu k poctu vozidiel supravy (resp. vlaku);

b) v riadku 51, stipci 39 sa napiSe &islo vozia, ktoré je prepravované
S vypnutou brzdou.

Stvrty oddiel SoB:
a) v riadku 51 v stipci:
F - napiSe sa skratka ndzvu dopravcu;
G - nazov Zelezni¢nej stanice, kde bola vyplhovana;
H - (daj o rezime brzdenia z Planu radenia;
J - potrebné brzdiace % pre jazdu z vychodiskovej stanice az do ko-
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necnej stanice vlaku;
25 - K - sa vypocita skuto¢né brzdiace percento vlaku t.j.

daj z rubriky 24 riadku 51 stipca E x 100

adaj z rubriky 23 riadku 51 stipca E
26 — K — sa uvedie rozdiel rubrik J — (25-K) ak je nedostatok skuto¢nych
brzdiacich %
L — podpis zamestnanca zastavujuceho SoB;
M — podpis rusfiovodica;
N — podpis zamestnanca kontrolujliceho u¢inok brzdy;
O — ¢islo veduceho HDV.
K podpisu pripoji druh, datum a ¢as zaciatku a koniec vykonania skusky
brzdy a podpis vozrového inSpektora (vozmajstra).
b) v rubrike 61 sa vyplhuje Udaj o tesnosti sUpravy a zaciatok a koniec
vykonania Uplnej skusky brzdy (len v medzinarodnej doprave), podpis
voznového inSpektora (vozmajstra).

U medziStatnej sprave o brzdeni sa musia dalej vypisat:
62 — Cislo posledného vozna supravy vlaku;
63 — najvySSia rychlost’ vozidiel supravy vlaku (je to rychlost vozha
s najnizSou konstrukénou rychlostou vyznacena v ramceku na skrini
vozhna);
64 — dizka supravy vlaku v poéte naprav (vZdy vratane HDV);
65 az 69 sa u osobnych vlakov nevypliuju.

V nacestnej stanici, kde dochadza k vymene hnacieho vozidla v €ele

vlaku alebo k zmene radenia supravy vlaku:

a) rovnako s legendou k vyplfiovaniu vo vychodiskovej stanici sa na SoB
vyplnia riadky 52 v rubrikach 21, 23, a 24 druhého dielu SoB;

b) rovnako s legendou k vyplfiovaniu vo vychodiskovej stanici na SoB sa
vyplni riadok 52 tretieho a Stvrtého dielu SoB,;

c) Vv koldnke 11 Poznamky sa zapiSe ¢as a miesto vykonania JSB.

VSeobecné ustanovenia:
a) ak su potrebné Udaje pre zmenu zname v nacestnej stanici, je mozné
SoB napisat s predstihom;
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b) pre vyplnenie SoB pri zaradeni HDV radu 150, 162, 163, 263, 362,
363, sa uvazuje vzdy hmotnost HDV 87 t. Pri vymene HDV tychto ra-
dov medzi sebou nie je nutné vyplhovat dalSi riadok SoB. Pokial by
u HDV radu 150, 162, 163, 263, 363 pri zapocitavani hmotnosti 87 t
neboli dosiahnuté potrebné brzdiace percenta, pouzije sa pre vypocet
skuto€nych brzdiacich percent skutoéna hmotnost vyzna¢ena na HDV;

c) pri vypliovani Spravy o brzdeni pre vlaky Sv, ktoré dalej pokracuju
bez zmeny radenia ako vlak s prepravou cestujlcich, alebo pre viaky
Sv, ktoré su pokracovanim vlaku s prepravou cestujicich (bez zmeny
radenia), je dovolené ako hmotnost vozhov uvazovat hmotnost
v stave obsadenom cestujucimi. Pri zmene druhu vlaku potom nie je
nutné vypliovat dalSi riadok Spravy o brzdeni viaku.

105. Ak vo vnutroStatnej osobnej doprave dochadza viackrat k zmene
Cisla vlaku (nasledne obratovy vlak) a pri tom nedochadza k ziadnej zme-
ne v zostave vlaku, nie je potrebné vypisovat novu Spravu o brzdeni. No-
vé Cislo vlaku zapiSe v rubrike , Poznamky* vlakvedudci lomenim nového
Cisla vlaku napr. 4559/4560.

106. Sprava o brzdeni sa nemusi doplnit (ale prislusna skuska brzdy sa

musi vykonat) po pridani ¢inného HDV na koniec vlaku (postrk), za nasle-

dovnych podmienok:

a) privesené HDV - jazdi s vlakom iba do stdpania alebo po rovine;

b) privesené HDV — m4 v prislusnom rezime brzdenia vlastné brzdiace
percento vysSie, ako je predpisané vlaku pre Usek, v ktorom s vlakom
poéjde.

107. Ak zahraniéna zeleznica nespisuje Spravu o brzdeni, je nutné
potrebné Udaje na jej zostavenie prevziat z iného dokladu vlakovej do-
kumentacie. Kazdé napisanie Spravy o brzdeni na zéklade predchadzaju-
ceho dokladu sa musi napisat v rubrike Poznamky. Takto napisanu Spra-
vu o brzdeni podpiSe iba zamestnanec, ktory ju vyhotovil.

108.  Vzor Spravy o brzdeni, vyhotovenej vlakveddcim prostrednictvom
prenosnej osobnej pokladne (dalej iba POP) je uvedend v Prilohe 11. Apli-
kacia POP EVOD je uréena pre spracovanie a vyhotovenie vlakovej do-
kumentécie a zber Udajov z prevadzky vzniknutych pocas jazdy vlakov
osobnej dopravy. Pri  jej podpisovani je postup stanoveny
predchadzajlcimi ustanoveniami tohto predpisu, €as vykonania skusky
brzdy sa zapiSe do Poznamky.
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5.3 Vypocet brzdiacich percent

109. Brzdiaci G&inok kazdého vlaku musi zodpovedat jeho dizke
(v metroch), hmotnosti, druhu a rychlosti vlaku, sklonovym pomerom a
zabrzdnej vzdialenosti prechddzaného Useku trate. Rozhodny spad na
jednotlivych tratiach (tratovych Usekoch) pre vypocet brzdiacich percent je
uvedeny v Tabulkéch tratovych pomerov.

Pri stanoveni potrebnych brzdiacich percent sa do dizky vlaku (v metroch)
nezapocitavaju ¢inné HDV okrem motorovych alebo elektrickych vozfioch
a jednotiek.

110. Potrebné brzdiace percenta sa pre jazdu vlaku uréuji podla tychto

zasad:

a) pre jazdu vlaku po rovine alebo na spade sa uréuju podla tabuliek brz-
diacich percent uvedenych v predpise Z 1 (Priloha 5);

b) pri jazde do stlipania sa pouZije hodnota brzdiacich percent ako na
rovine. Tieto brzdiace percenta musia byt rovnaké, alebo vacSie ako
pre jazdu spat po spade pre rychlost 30 km.h™. Vetky vlaky, ktoré
maji stanovent rychlost mensiu ako 30 km.h™ sa tato mensia rychlost
uvazuje i pre pripadnl jazdu spét po spade;

c) pre vlak so stanovenou rychlostou od 121 km.h™. alebo vy$%ou musia
byt v stipci 8 ZCP uvedené dve hodnoty potrebnych brzdiacich percent

hornd hodnota zodpoveda stanovenej rychlosti viaku a brzdeniu
v rezime R + Mg, R Ak su skuto¢né brzdiace percenta vlaku vySSie
alebo rovné tejto hodnote, nemusi sa jeho zabrzdna draha rozkladat
do dvoch za sebou nasledujtcich priestorovych oddielov automatické-
ho bloku a rychlo¢innym brzdenim vlak zastavi na jednej zabrzdnej
vzdialenosti.

dolna hodnota zodpoveda rychlosti o 20 km. h-1 niZzSej nez je stano-
vena rychlost, najmenej vSak rychlosti 120 km.h-1. Ak nedosahuji
skuto¢né brzdiace percentd vlaku hornej hodnoty, ale su vySSie alebo
rovhé dolnej hodnote predpisanych brzdiacich percent, musi
rusnovodic¢ reSpektovat rozlozenie zabrzdnej vzdialenosti do dvoch za
sebou nasledujlcich zabrzdnych vzdialenosti a podfa toho upravuje
rychlost jazdy vlaku. Pri jazde s vlakom v rezime brzdenia R + Mg je
nutné vzdy reSpektovat, ze U€inok magnetickych bfzd sa prejavi len
pri znizeni tlaku v hlavnom potrubi pod 3,5 baru t. j. pri rychlo€innom
brzdeni a pri rychlosti vysSej ako 50 km . h-1.
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d) ked je stanovena rychlost osobného vlaku takd mald, Ze v prislusnej
tabulke brzdiacich percent nie su pre fu uvedené ziadne hodnoty,
platia hodnoty pre najnizSiu uvedenu rychlost. Tieto sa porovnaju s
hodnotami brzdiacich percent pre stanovenu rychlost a najblizsi
rychlost a najblizSiu kratSiu z&brzdni vzdialenost. Ako skuto¢na
potrebna vymera brzdiacich percent sa uvazuje najmensSia zo ziste-
nych hodnét;

e) pre vlak, ktory pozostava pravidelne iba zo samostatne jazdiaceho
motorového, elektrického vozna alebo spojenych motorovych voznov
a jednotiek a pre ucelenl stpravu sa nesmu urcit’ vySSie potrebné brz-
diace percenta, nez aké dosahuje maximéalne obsadeny motorovy ale-
bo elektricky vozen planovaného radu. Ak sa v hlavi¢ke prisluSného
vlaku v tabelarnom cestovnom poriadku uvadza niekolko réznych ra-
dov elektrickych a motorovych vozrfiov alebo jednotiek, vzdy sa pouzije
Udaj pre najmenej ubrzdeny vozen alebo jednotku.

111.  Pri vSetkych vlakoch sa potrebné brzdiace percenta stanovuju
pre prislusny rezim brzdenia. Potrebné brzdiace percenta sa pre kazdy
vlak musia uviest v jeho zoSitovom cestovnhom poriadku v stlpci 8.

112. Ak sa vynimo¢ne musi zostavit (dopravit) vlak ktory prekrauje
normativ hmotnosti, ako je uvedené v jeho ZCP, dispeCer ZSSK uréi re-
zim brzdenia a potrebné brzdiace percentda podla iného vhodného viaku
alebo podla tabuliek brzdiacich percent formou rozkazu pre vlakvediceho
aby tieto Udaje — zmeny zapisal do Spravy o zostave vlaku.

113.  Pri pouziti HDV s nizSou konStrukénou rychlostou ako je stanovena
rychlost vlaku urci dispeCer ZSSK vlaku rychlost, brzdiace percenta
a jazdné Casy podla iného vhodného vlaku a upovedomi vSetky stanice,
ktorych sa to tyka. | v tomto pripade to méze dispecer vykonat formou
rozkazu pre vlakvedlceho aby tieto Udaje — zmeny zapisal do Spravy
0 zostave vlaku.

5.4 Vypocet brzdiacej hmotnosti vliaku

114.  Vlak je dostatocne brzdeny vtedy, ak jeho skuto¢né brzdiace per-
cento kryje potrebné brzdiace percento pre prislusny Usek trate.

115. Skuto€né brzdiace percento sa vypocita podla vzorca :
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L . skutoéna brzdiaca hmotnost viaku
skutoéné brzdiace _ X 100

percento celkova hmotnost viaku

Vysledok sa vzdy zaokrahli na najblizSie nizSie celé Cislo.

Skutocna brzdiaca hmotnost vlaku je stcet brzdiacich hmotnosti vSet-
kych aginkujucich bfzd zaradenych vo vlaku.

116. Potrebnd brzdiaca hmotnost’ sa pri znamej celkovej hmotnosti
vlaku a predpisanom brzdiacom percente vypocita podla vzorca :

celkova hmotnost vlaku x predpisané

a brzdia- : A
potrebna brzdia _ brzdiace percenta

ca
hmotnost’ vlaku

100
Vysledok sa vzdy zaokrahli na najblizSie vysSie celé ¢islo.
117.  NajvySSia pripustna hmotnost’ viaku sa pri jeho zndmej brzdia-

cej hmotnosti a predpisanom brzdiacom percente vypocita zo vzorca :

. B 3 skutoéna brzdiaca hmotnost viaku
najvyssiapripustna  _ x 100

hmotnost’ viaku predpisané brzdiace percenta vlaku

Vysledok sa vzdy zaokrahli na najblizSie nizSie celé Cislo.

118. Pre Rv vlak jazdiaci vysSou rychlostou ako 80 km. h ' (skusobné
jazdy), uvedie sa predpisana vymera brzdiacich percent pre rezim P a
zodpovedajlcu dizke vlaku v jeho ZCP. Pred jazdou takéhoto vlaku sa
musi overit' ich dodrzanie. Ak predpisana vymera brzdiacich percent nie je
pokryta, takyto vlak smie jazdit bez znizenia stanovenej rychlosti iba v
medzistani¢nej vzdialenosti.

119. Brzdiaca hmotnost vozidiel sa pre prislusny rezim brzdenia zistuje
z napisu brzdiacej hmotnosti na skrini vozidla alebo na prestavovaci.
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Na HDV ktoré maju vyznacenu brzdiacou hmotnost P + E sa tato hodnota
do brzdiacej hmotnosti viaku :
zapocitava pri vedicom HDV, na HDV riadenom z riadiaceho vozna,
alebo z vediceho HDV a na ostatnych ¢innych HDV vo vlaku, pokial
je ich EDB riadena prevodnikom tlak/napétie vzdy, pokial rusfiovodi¢
veduceho HDV nenahlasi, Zze sa EDB nesmie zapocitat;

120.  Pri osobnych voznoch, ktoré maju hodnotu brzdiacej hmotnosti
v rezime R na prestavovaci uvedenu bielou a ¢ervenou farbou, sa pocita
brzdiaca hmotnost oznac¢end bielou farbou pri vypnutom a oznacena cer-
venou farbou pri zapnutom potrubnom zrychlovadi. Pri vlaku s predpisa-
nou polohou rozvadzacov R + Mg sa pocita brzdiaca hmotnost vyznacena
cervenou farbou - potrubny zrychlovac je zapnuty.

121.  Ako brzdiaca hmotnost ruénej brzdy sa uvazuje vyznacena hodno-
ta. Ak nie je brzdiaca hmotnost pre ru¢nud brzdu na vozni napisana, nesmie
sa s brzdiacou hmotnostou ru¢nej brzdy uvazovat.

122.  Na vozidlach alebo vozrovych jednotkach, ktorych brzdovu vystroj
tvoria dve alebo viac samostatnych bfzd, z ktorych kazda ma vlastny roz-
vadza¢ a samostatne vyznacené hodnoty brzdiacej hmotnosti, musia byt
prestavovace v rovnakom rezime brzdenia. Celkova brzdiaca hmotnost
drahového vozidla sa stanovi ako sucet brzdiacich hmotnosti jeho zapnu-
tych bfzd.

Clanok 6. POSTUP PRI PORUCHE BRZDY VLAKU

123.  Pri zlyhani priebeznej brzdy na trati Uplne alebo len na niektorych
voznoch, rusSnovodi¢ a vlakovy personal su povinni urobit vSetky dostupné
opatrenia na zastavenie vlaku. Po zastaveni vlaku zatiahnu ihned ru¢né
brzdy, ktoré su potrebné pre zabezpecenie stojaceho vlaku na trati.

124.  Po zastaveni a zaisteni vlaku, u ktorého doslo k zlyhaniu priebez-
nej brzdy, ohlasi rusnovodi¢ zavadu vypravcovi (smer jazdy nie je rozho-
dujici) a vlakveducemu.

125.  Pri poruche ovladatelnosti priebeznej brzdy z HDV na cele vlaku,
prevezme ovladanie priebeznej brzdy vlaku po zastaveni vlaku druhé HDV
(pokial je na vlaku). Vlak smie takto dojst iba do najblizSej stanice (vyhyb-
ne) rychlostou najviac 15 km.h™ kde sa vozidla preradia.
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126.  Pri zlyhani priebeznej brzdy supravy na trati Uplne, rozhodne
o dalSom postupe rusnovodi¢. Pokial ruSfnovodi¢ vzhladom k tratovym
pomerom rozhodne o dalSej jazde vlaku, smie ist do najblizSej stanice
rychlostou najviac 15 km. h™ (brzdeni najmenej priamoginnou brzdou
HDV).

V tomto pripade sa na trati JSB ani USB nevykon ava avlak dojde
do najblizSej stanice. V tejto stanici sa potom vykona prislusna skuska
brzdy.

127.  Prebitie brzdy sa odstrani takto:

a) uvozidiel sbrzdami stupriovite neodbrzdovatelnymi staci po zisteni
prebitia brzdy priebeznou brzdou zabrzdit a pri jej odbrzdovani dbat,
aby nedoslo k jej novému prebitiu;

b) u vozidiel so stupriovite odbrzdovatelnymi brzdami:
na HDV pomocou ruéného odbrzdovaca na rozvadzaci
u vlaku, ktorého HDV ovladajlce priebeznd brzdu, ma brzdi¢ DAKO
BS 2 alebo BSE staci pri malom stupni prebitia brzdy (do 0,4 baru)
zaviest tzv. nizkotlaké prebitie brzdy, priCom brzdi¢ toto prebitie
samocinne odstrani pozvolnym poklesom tlaku v hlavnom potrubi, pri
ktorom neddjde k zauginkovaniu brzdy. K odstraneniu prebitia vSak
neddjde, ak sa v priebehu (cca 3 minlty) riadeného poklesu tlaku
v hlavnom potrubi zabrzdi
na jednotlivych vozfioch vlaku pomocou tahadla odbrzdovacov na
boku vozriov.

128.  V pripade elektrickej poruchy na brzdi¢ci DAKO — BSE alebo na
jeho rukovatovom ovladaci, ako i v pripade netesnosti riadiaceho priestoru
brzdica DAKO - BSE, prejavujuce sa samovolnym poklesom tlaku
v hlavnom potrubi pri postaveni rukovéate ovladaca v polohe Jazda, mbze
rusnovodi¢ zaviest nidzové ovladanie brzdica DAKO — BSE v zmysle
Prilohy 8.

129.  Vlakovy personal, ktori spozoruje, Ze hrozi nebezpecie alebo po-
¢uju navest "Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami”, uvedie do ¢innosti
zachrannu brzdu.

Clanok 7. OBSLUHA BRzZD

7.1. Obsluha bfzd z prevadzkovo - technického hFadiska
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130. Za rychlost vlaku a za akukolvek manipulaciu s ovladaémi prie-
beZnej brzdy vlaku a za udrZiavanie priebeZznej brzdy v pohotovosti zod-
poveda rusnovodi¢ ktory ovlada brzdu vlaku a zodpoveda za to, Zze na
svojom stanovisti neprestavi brzdi¢ (ovlada¢ brzdi¢a) priebeznej brzdy
do" Zavernej " alebo " Neutralnej " polohy pokial je vozidlo v pohybe.

131. RuSnovodici vSetkych ostatnych vo vlaku zaradenych HDV (riadia-
cich vozfov) zodpovedaju na vlastnom HDV (riadiacom vozni) za spravne
polohy vSetkych ovladacov brzdy. Za rychlost vlaku a za akukolvek mani-
pulaciu s ovladaémi priebeznej brzdy vliaku zodpoveda rusnovodi¢ vedi-
ceho HDV (riadiaceho vozia). Ostatni rusnovodi¢i na HDV zaradenych vo
vlaku su povinni sledovat rychlost vlaku. Ak skuto¢nd rychlost prekro¢i o
15 km.h™ a viac stanovenu rychlost vlaku, musia tito rusfiovodiéi vykonat
opatrenia na zastavenie vlaku. lhned prestavia rukovat brzdi¢a (ovladaca
brzdi¢a) priebeznej brzdy na vlastnom HDV do polohy rychlo¢inného brz-
denia a ponechaju tuto rukovat v tejto polohe bez dalSej manipulacie az
do Uplného zastavenia vlaku.

132.  Zariadenie ARR musi byt vypnuté na vSetkych HDV, z ktorych sa
neovlada priebeznéa brzda vlaku.

133.  Po odchode vlaku z miesta, kde bola vykonana JSB alebo USB je
ruSfiovodi¢ povinny na Useku, kde to dosiahnutéa rychlost vlaku a sklonové
pomery dovoluji vyskisat pocas jazdy ucinok priebeznej brzdy viaku.

Pri tom sa musi dosiahnut pokles rychlosti vlaku najmenej o 10 km. h™.
ZniZzenie rychlosti o 10 km. h™ sa netyka pripadov, ked je stanovena rych-
lost vlaku 30 km.h™" a mensia. Ak priebeZzna brzda nespravne Gginkuije, je
rusnovodi¢ povinny ihned vykonat vSetky dostupné opatrenia na zastave-
nie vlaku. Spravny G¢inok priebeznej brzdy musi rusnovodi¢ overit pred
velkymi spadmi a po€as extrémnych poveternostnych podmienok v prime-
ranych c¢asovych intervaloch tak, aby vlak prevadzkovym brzdenim za
danych klimatickych podmienok zastavil na uréenom mieste .

134. Na regulaciu rychlosti vlaku sa prednostne pouziva dynamicka
brzda (elektrodynamicka, retarder) do vyuzitia jej maximalneho G¢€inku.

135. Na zastavenie vlaku, pozostavajlceho z viac ako jedného samo-
statného HDV, sa pouziva priebezna brzda, pricom veduce alebo dialkovo
riadené HDV, ako je postrk alebo na sluzbu pohotové HDV sa mbze
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prostrednictvom prevodnika brzdit EDB. Pri vSetkych vlakoch je dovole-
né stupriovito zvySovat alebo znizovat brzdiaci G¢inok priebeznej brzdy.

136. Na vlakoch pri nedostato€nom vykone dynamickej brzdy HDV sa
na regulaciu rychlosti a na zastavenie vlaku pouziva kombinované brzde-
nie, pri ktorom sa HDV brzdi dynamicky a ostatné vozidla vlaku priebez-
nou brzdou.

137. Priamoc¢inna brzda sa pouziva na regulaciu rychlosti alebo zasta-
venie pri kazdom vlaku, zostavenom z jedného samostatného idiceho
HDV, ale len pokial toto vozidlo neméa dynamickd brzdu. Ak ma HDV dy-
namickud brzdu , pouziva sa priamocinna brzda len v rozmedzi rychlosti,
v ktorej mé vacsi ucinok nez dynamicka brzda. Ked pridavna brzda nepo-
sobi na vSetky dvojkolesia, musi sa pri samostatne idicom HDV (napr.
dvojdielne rusne) pouzit priebeznlu brzdu, ak nestaci Gcinok dynamickej
brzdy alebo ak HDV nie je vybavené dynamickou brzdou.

138. U stojaceho vlaku sa smie pouzit' priamocinna brzda HDV k zais-
teniu vlaku proti samovolnému pohybu (napr. pri skaske brzdy), pritom
vSak musi byt zaistené trvalé doplfiovanie vzduchu do brzdovych valcoch
HDV. Obdobne sa mdZu priamoc&innou brzdou zaistit' proti pohybu HDV na
toCniach, presuvniach a pod. U HDV s brzdiCom DAKO-BP sa v8ak smie
priamocinna brzda pouzit k tymto G¢elom len vtedy, ak je tento brzdi¢ pod
vizualnou kontrolou rusfiovodi¢a; inak je nutné k zaisteniu proti pohybu
pouzit priebeznu alebo ruénud brzdu.

V pripade nudze a pre odvratenie hroziaceho nebezpecia méze byt pria-
mocinna brzda pouzita i tam, kde by bolo jej pouzitie za normalnych okol-
nosti zakazané.

139. Pri brzdeni sdynamickou brzdou na vlakoch pozostavajicich
z viacerych vozidiel, je nutné ucinok tejto brzdy zvySovat alebo znizovat
plynulo a pozvolne. Na regulaciu rychlosti méze ruSfovodic¢ vyuzit aj za-
riadenie ARR. Pri jazde k hlavnému néavestidlu, na ktorom je navest
zakazujuca jazdu, musi rusnovodi¢ prepnit ARR do polohy vybeh a vlak
musi brzdit ovladac¢om brzdi¢a priebeznej brzdy.

140. Na vlaku, ktory zastavil na Sirej trati alebo v dopravni smie sa
priebezna brzda Uplne odbrzdit iba v tom pripade, ked je vlak spolahlivo
zaisteny proti samovolnému pohybu  priamocinnou alebo parkovacou
brzdou HDV. "Parkovacia brzda” je zabrzdenie HDV tlakovou brzdou, ktoré
je zavedené automaticky ¢innostou ARR, prip. prestavenim prepinaca do
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prislusnej polohy. Priebezna brzda vlaku je pritom celkom odbrzdend.
Pokial by G€inok parkovacej brzdy nebol dostatoény na udrzanie HDV
(vlaku) v pokoji, rusnovodi¢ je povinny zabrzdit HDV priamoc¢innou brz-
dou, pri nedostatoénom Ucinku priamocinnej brzdy  znizenim tlaku
v hlavnom potrubi na hodnotu 4,5 bar.

141.  Ovladanie elektromagnetickej kolajnicovej brzdy sa riadi navodom
na obsluhu.

142. Ked sa bude v stanici odvesovat od vlaku HDV, ktoré ovladalo
priebeznl brzdu, alebo ¢ast vlaku, musi sa odstaveny vlak alebo vozidla
zaistit' proti samovolnému pohybu pouzitim predpisaného poctu ruénych
bfzd podla prevadzkovych poriadkov stanic. Ak sa vlak (vozidl4) odstavuje

.....

nim HDV.

143. Ruc¢né odbrzdovace, samocinné odbrzdovace s napisom
LAUTOM", ovladané tahadlom z boku vozidla (t.j. odbrzdovace na rozva-
dzaci a na privodnom potrubi k brzdovym valcom) sa mdze pouzivat len
k vyprazdnenie priestorov brzdy po vypnuti rozvadzaca, na odbrzdenie
odvesenych vozidiel, k odstrdnenie prebitia brzdy jednotlivého vozidla a na
znizenie nebezpecia prebitia brzdy vlaku pri vymene HDV.

Pre pouzitie samocinného odbrzdovaca (drzadlo tahadla mé& Stitok
s napisom AUTOM) plati v plnom rozsahu hore uvedeny odstavec. Pri
odbrzdovani vozfiov s vyprdzdnenym hlavnym potrubim sa zatiahne za
tahadlo odbrzdovaca na kratku dobu (cca 2 — 3 sekundy), po tomto Ukone
odbrzdova¢ zaisti samocinné vyprazdnenie brzdového valca (pomocny
arozvodny vzduchojem eventuélne rozvodovéd komora nie su vyprazdno-
vané). Ak je tlak v hlavnom potrubi vySsi ako cca 1,0 bar, odbrzdovace sa
do polohy samocinného odvetrania neprestavia; ak je treba vyprazdnit
vSetky priestory brzdy, je nutné drzat tahadlo vo vychodzej polohe tak
diho, pokial z priestorov brzdy neunikne v8etok vzduch.

144. Regulacia chodu kompresorov HDV musi byt nastavena na rezim
"automatika", pricom tlak vzduchu v hlavnom vzduchojeme nesmie pre-
kro¢it povolent hodnotu. Pri prevadzkovanom HDV nesmie tlak klesnuat
pod hodnotu 6,0 bar. Ru¢ne je dovolené ovladat kompresory pri potrebe
naplnenia vzduchojemu na plny tlak, napriklad pred nariadenym vypnutim
pridu, stiahnutim zberacov alebo v pripade poruchy samocinnej regulacie
ich chodu.
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145. RuSnovodi¢ pri odstavovani zaisti HDV (podla technického vyba-
venia HDV) proti nedmyselnému pohybu zatiahnutim ru¢nej brzdy, pouzi-
tim pruzinovej brzdy a podloZzenim klinmi z oboch stran kolesa. V SPD, SP
a ZST postupuje v zmysle prevadzkovych poriadkov. Sprevadzané neéin-
né HDV zaisti proti neumyselnému pohybu pri jeho odstaveni v stanici
sprevadzajlci zamestnanec. Necinné HDV bez sprievodcu, ak sa neda
zaistit’ zatiahnutim ruénych bfzd, uréeny zamestnanec pri odstaveni privesi
HDV na skupinu drahovych vozidiel zaistenych proti neimyselnému pohy-
bu.

146. Vzduchové zariadenie HDV sa musi odvodnovat na uréenych
miestach. Ked m& odvodrovacie zariadenie dialkové ovlddanie musi sa
toto ovladanie skuSat apouzivat iza jazdy; nesmie sa pouzivat
v priestoroch pre nastup a vystup cestujicich, na vyhybkach, kolajovych
krizovatkdch, na mostoch ana vSetkych miestach, kde by mohli byt
ohrozen& bezpecnost. Odvodfiovat sa musia vSetky zariadenia, ktoré ma-
ju odvodnovaci kohuat alebo ventil. Zariadenie, ktoré méa len odvodrnovaciu
zatku, sa odvodriuje len v rdmci Gdrzby vozidla. Ak ma HDV automatické
zariadenie na odvodnovanie, musi ruSnovodi¢ pocas prevadzky sledovat
jeho spravnu funkciu. V zimnych podmienkach musi ruShovodi¢ vyuzivat
ohrev odvodfovacich kohatov a v€asnym odvodnenim zabranit zamrznu-
tiu vzduchového zariadenia.

U hnacich vozidiel vybavenych zachytnou nadrzkou k zachytavaniu vy-
pustaného kondenzatu, je mozné vykonavat odvodnovanie priebezne.

147.  Zamestnanec (osoba) s povolenim a opravnenim pritomny v kabi-
ne rusfovodiéa, musi byt spdsobily zastavit' vlak brzdiCom priebeznej
brzdy alebo zaklopkou zachrannej brzdy . Pokial takyto zamestnanec (o-
soba) prehldsi, ze tdto ¢innost nepozna alebo nevie kde sa prislusné za-
riadenia nachadzajd, rusnovodi¢ eSte pred odchodom vlaku pouéi za-
mestnanca o spésobe zastavenia vlaku. Rusfiovodi¢ o vykonanom pouce-
ni vykona zapis do odovzdavkovej knihy HDV a pouceny zamestnanec
zadznam v knihe potvrdi svojim podpisom.

7.2. Obsluha a pouzivanie bfzd pri posune

148. Na regulaciu rychlosti posunovanych vozidiel alebo na ich zasta-
venie sa pouziva priebezné brzda, overi sa u¢inok dynamickej brzdy, prip.
priamocinna brzda HDV a ru¢né brzdy vozidiel.
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149.  Pri brzdeni posunujuceho dielu alebo jeho ¢asti priebeznou brz-
dou, platia na obsluhu tejto brzdy a na manipulaciu s brzdi€¢om rovnaké
ustanovenia ako pri brzdeni vlaku.

150.  Pri posune HDV v rezime "manipula¢ny pojazd", sa postupuje pod-
a ndvodu na obsluhu jednotlivych HDV. Pred zagatim posunu musi skon-
trolovat , ¢i je v hlavhom vzduchojeme minimélny tlak vzduchu 4,0 bar .
Pri nizSom tlaku v hlavhom vzduchojeme sa nesmie rezim " manipulacny
pojazd " pouzit. Pri pouziti manipulaéného pojazdu, nesmie ruSnovodic
prekrogit rychlost 10 km. hl. Ak pocdas takejto jazdy dbjde k vypnutiu
tlakového spinaca kontrolujiceho tlak vzduchu v hlavhom vzduchojeme a
k vypnutiu hlavného spina¢a manipulaéného pojazdu, je rusnovodi¢ povin-
ny HDV ihned zastavit a zabezpecit' proti samovolnému pohybu.

151.  Priebeznou brzdou sa musi brzdit posunujdci diel vzdy, ked sa
posunuje s drahovymi vozidlami obsadenymi cestujicimi.

7.3. Obsluha a ovladanie brzdy vliaku

152. RuSnovodi¢ kazdého HDV zaradeného vo vlaku, je povinny po-
Cas jazdy sledovat ukazovatele stavu a cinnosti bfzd vlastného HDV
a hodnoty tlaku v hlavom vzduchojeme a v hlavnom potrubi . RuSfiovodic
HDV, z ktorého je ovladana priebezna brzda vlaku, musi navySe sledovat
aj prietokomer, intervaly zapinania kompresorov a vSetky skutoénosti,
ktoré by mohli signalizovat svojvolnd zmenu €innosti brzdy.

153. Ked dbjde bez zasahu ruSnovodic¢a k poklesu tlaku v hlavnom
potrubi, musi predpokladat poruSenie jeho celistvosti, pripadne pouzitie
zachrannej brzdy. Dalej postupuje v zmysle predpisu Z 1 (Mimoriadnosti
pocas jazdy vlaku).

154.  Pri spravnom ucinkovani priebeznej brzdy musi rusnovodi¢ podla
tratovych pomerov, okamzitej dopravnej situacie (navestidlami, radiotele-
fénym spojenim) a skutocnej rychlosti vlaku zaistit’;

udrzanie rychlosti;

znizenie rychlosti;

zastavenie;

zabezpecenie vozidiel (vlaku) proti neimyselnému pohybu.
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155.  Pri pravidelnom zastaveni v stanici alebo na zastavke alebo pri
znizovani rychlosti pred rychlostnikom je rusnovodi¢ , ovladajuci priebeznu
brzdu vlaku, povinny zacat brzdit tak v€as, aby sa zastavenie (poZzadova-
né znizenie rychlosti) dosiahlo na pozadovanom mieste.

156. Pre ovladanie brzdy jednotlivymi typmi brzdi€¢ov su zavéazné usta-
novenia Prilohy 8 a navodov na obsluhu jednotlivych HDV. Prvym brzdia-
cim stupfiom musi byt znizenie tlaku najmenej o 0,3 bar.

157.  Na vlakoch, kde najmenej polovicu zapnutych bfzd tvoria klatikové
brzdy s liatinovymi klatikmi, je dovolené zaviest prvy brzdiaci stupen o
viacej ako 0,8 baru iba pri rychlosti vy$sej ako 50 km.h™. Pri zastavovani
z nizkych rychlosti sa musi za€at' brzdit' tak v€as, aby na zastavenie staci-
lo iba malé znizenie tlaku vzduchu v hlavnom potrubi. Toto neplati
v pripade pouzitia rychloginného brzdenia v nebezpecenstve.

158. Vo vlakoch, kde viac ako polovicu zapnutych bfzd tvoria kotlic¢ové
brzdy sa pri brzdeni zavadza prvy brzdiaci stupen znizenim tlaku v hlav-
nom potrubi najmenej o 0,8 baru bez ohladu na vychodiskovu rychlost, z
ktorej sa brzdi. Rusfovodi¢ musi mat’ neustale na pamaéti, ze:
. dizka brzdnej drahy zavisi predovsetkym na velkosti zavedenej hod-
noty prvého brzdiaceho stupna;
pri odbrzdeni (o ilen ¢iastoénom) klesa brzdiaci ucinok tychto bfzd
takmer okamzite (niekolkokrat rychlejSie nez u bfzd s liatinovymi kla-
tikmi);
pri brzdeni z nizkej rychlosti a rovnakom stupni zabrzdenia (pri rovna-
kom znizeni tlaku v hlavnom potrubi) je brzdn& dréha koti¢ovych bfzd
znacne dlhSia nez u bfzd s liatinovymi klatikmi;
pri brzdeni do zastavenia sa priebezna brzda nesmie odbrzdit Uplne
pokial vliak nezastavi.

159. Aby sa zabranilo prebitiu brzdy pred vymenou HDV, ktoré ovlada
priebeznd brzdu, nesmie rusnovodi¢ zaviest vysokotlakovy Svih a nizko-
tlaké prebitie v ¢ase 5 minut pred prichodom viaku do preprahovej alebo
koneénej ZST. Zariadenie ARR méZe byt zapnuté, ale v &ase cca 5 min
pred zastavenim v stanici s planovanou vymenou HDV, ktoré ovlada prie-
beznd brzdu, nesmie rusnovodi¢ ARR pouzivat na znizenie rychlosti.

160. Vlaky zostavené z voznov ktoré maju stupnovite odbrzdovatelnu
brzdu (pri klatikovych brzdach), je nutné pri poklese rychlosti pred zasta-
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venim znizit' stupen ich zabrzdenia tak, aby sa vyrovnalo samovolné zvy-
Sovanie brzdiacej sily na obvod kolesa (a teda i nebezpedie ich zabloko-
vania), spbsobené narastom sucinitela brzdového trenia pri poklese rych-
losti. Toto ustanovenie sa nevztahuje v pripade zavedenia rychlo¢inného
brzdenia.

Clanok 8. ODLISNOSTIV PREVADZKE HISTORICKYCH
VOZIDIEL

161. U vlakov zostavenych z historickych kolajovych vozidiel, ktoré boli
vyrobené a prevadzkované podla doteraz platnych technickych podmie-
nok, je nutné pred ich zavedenim do prevadzky overit ich spdsobilost pre
jazdu s ohlfadom na brzdenie a pripadne stanovit podmienky, za ktorych
ich je mozné prevadzkovat.

162. U vlakov zostavenych z vozidiel s brzdami stupnovite neodbrzda-
vatelnymi je nutné docielit zastavenie vlaku pokial mozno na jedno zabrz-
denie bez medzilahlého odbrzdovania, lebo kazdé ¢o ilen sebe menSie
zvySenie tlaku v hlavnom potrubi vedie k iplnému odbrzdeniu tychto bfzd.
Pri tom CastejSie striedanie brzdenia a odbrzdenia je u tychto bfzd zakaza-
né, lebo méa za néasledok vyc&erpanie a tym netcinnost brzdenia. U tychto
bfzd je dovolené podla potreby stupnovite brzdit, t. j. postupne zvySovat
brzdiaci U€inok postupnym znizovanim tlaku v hlavnom potrubi.

163.  Brzdy s rychlo€innym rozvadzacom Knorr alebo Westingouse nie
su stupnowte odbrzdovatelné. Rukovat uzatvaracieho kohata musi byt:
v zvislej polohe vo vlakoch brzdenych v P alebo R (pri ¢om rozvé-
dzac reaguje rychlocinne),
vo vodorovnej polohe vo vlakoch brzdenych v G (rychlo¢inné Ustro-
jenstvo rozvadzaca je vypnuté), ale len v pripade, Ze zapnutie tejto
brzdy je potrebné pre dosiahnutie predpisaného brzdiaceho percenta
vlaku; inak musi byt tato brzda vypnuta,
v Sikmej polohe 45°, ak je brzda vypnuta.
Vozne s tymto typom rozvadzacov bez prestavného kohita G — P (N — O)
je nutné vzdy povazovat za vozne brzdené v rezime P aich pocet musi
byt vzdy uvedeny na Sprave o brzdeni.
Vozne s uvedenym typom rozvadzacov vybavené dalej prestavym kohu-
tom G — P (N-O) musia mat v rezime G rukovat prestavného kohuta
i koh(t rozvadzac¢a vo vodorovnej polohe, ale i pritom sa jedna o brzdy
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stupriovite neodbrzdovatelné. Vo vlakoch brzdenych v rezime P musi byt
rukovat prestavného kohuta G — P (N-O) v zvislej polohe.

164. V pripade, Ze na ZSR bude prepravovany historicky poschodovy
osobny vozen rady Bp 930 postupuje pri brzdeni nasledovne.

U stvordielného poschodového osobného vozfa rady Bp 930 sa takto po-
stupuje len v pripade, Ze su vSetky brzdy zapnuté. Pokial je vSak priebez-
na brzda ktoréhokolvek podvozku vypnutd, smie sa ako brzdiaca hmot-
nost voznov uvazovat len poloviéna hodnota brzdiacej hmotnosti vyzna-
¢enej na skrini vozna.

165. Vovlakoch osobnej dopravy, zostavenych len zvozfiov
s rychlo€innym rozvadzacom Knorr K1. musi byt rukovéat prestavovacieho
a uzatvéaracieho kohuita rozvadzaca:
a) v zvislej polohe (t.j. so zapnutym rychlo¢innym UGstrojenstvom) u
vSetkych vlakoch vedenych motorovym (elektrickym) vozidlom
vlakov o 6 alebo viac voznoch vedenych rusfiom
b) vo vodorovnej polohe (t.j. s vypnutym rychloginnym Ustrojenstvom) u
vlakoch o menej ako 6 voznoch vedenych rushom.

V Sprave o brzdeni pritom musi byt v rubrike Poznamky uvedené:
» Vlak je brzdeny brzdami so zapnutym (popripade vypnutym) rychlocinnym
ustrojenstvom ,,.

Zé&pis do Spravy o brzdeni vykona ur€eny zamestnanec na zéklade ozné-
menia zamestnanca, ktory vykonal kontrolu G¢inku brzdy na jednotlivych
vozidlach a ktory teda skontroloval i polohy prestavovacich mechanizmov
brzdy.

166. Ak je v pohrani¢nej priechodovej stanici spisana Sprava o brzdeni
pre vlak, ktory dosiel zo zahrani¢nej Zeleznice a bez USB pokraduje dalej
do vnltrozemia, je pre jej vyplnenie treba prevziat (zistit) Udaje zo Spravy
o brzdeni, s ktorou tento vlak do pohrani¢nej stanice priSiel, z vlakovej
dokumentacie ¢i z iného informaéného zdroja o zostave vlaku. Ak nespisu-
je zahrani¢na Zeleznica Spravu o brzdeni, alebo pouzije pre vlak svoju
Spravu o brzdeni, je nutné pre jazdu z pohraniénej stanice do vnitrozemia
na ZSR vystavit Spravu o brzdeni podia ZSSK.

Tuto Spravu o brzdeni spisuje ureny zamestnanec ZSSK a podpise ju
zamestnanec, ktory ju zostavil, do rubriky 61 doplni ¢as vykonania USB
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(ak sa nevykonava USB, ako je &as prichodu vlaku do stanice)
arusfovodi¢. Po JSB ju podpiSe zamestnanec, ktory skudsku vykonal
a rusnovodic.

Kazdé spisanie Spravy o brzdeni na z&klade predchadzajluceho dokladu sa
musi zapisat’ do rubriky Poznamky. Takto napisani Spravu o brzdeni pod-
piSe zamestnanec, ktory ju zostavil a rusfiovodi¢. Ako ¢as vykonania USB
sa uvedie ¢as prichodu vlaku do pohrani¢nej stanice.

167. Obsluha brzdovych zariadeni na historickych hnacich vozidlach je
uvedend v Prilohe 15 s vyobrazenim ovladacov brzdy.

Clanok 9. ZOZNAM SUVISIACICH PREDPISOV A NORIEM

9.1 VSeobecne pravne predpisy

Z&kon NR SR €. 164 zo dna 17. 5. 1996 o drdhach a o zmene zakona €.
455 /1991 Z. z. o zivnostenskom podnikani ( Zivnostensky zakon ) v zneni
neskorsSich predpisov.

Vyhlaska NR SR €. 250/ 1997 Z. z. - Vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii zo dna 19. 6. 1997, ktorou sa vydava dopravny poriadok
drah.

9.2 Suvisiace predpisy ZSR

Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky

Bz 1 Bezpeénost zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenske;j re-
publiky

9.3 Predpisy Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a. s.

Smernica Vykon €innosti rusnovodica
V8 Predpis o rychlomeroch
V15/1 Predpis pre Gdrzbu a opravy brzdovych zariadeni zelez-

ni¢nych kolajovych vozidiel
V 62 (V 60) Prevadzkovo technické podmienky Zelezni¢nych voznov

SR 15 (V) Popis bfzd zelezni¢nych vozidiel
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9.4 Statne a odborové normy

STN 28 4000

Kolajové vozidla. Nazvoslovie bfzd a brzdenie Zelezni¢-
nych vozidiel

9.5 Vyhlagky UIC

UIC — 453
UIC - 472
UIC - 540
UIC — 545
UIC — 546
ulC -800 - O1

Brzdové skusky tlakovych bfzd pomocou hnacieho vozidla
1)

Podmienky pre vlaky v medziStatnej doprave (2)
Medzistatny brzdovy systém a vlakovy vykaz

Brzda a tlakové brzdy pre nakladné a pre osobné vlaky
Brzda - napisy a oznacovanie

Brzdy pre osobné viaky

Pouzitie odbornych Zelezni¢nych nazvov s ohlfadom me-
dzinarodnu sustavu jednotiek Sl,

9.6 Spoloéné Vyhlasky UIC/OSZD

UIC/ OSZD - 438 -1/582-1 Oznacovanie osobnych voznov
UIC/ OSZD — 438 - 2/ 582 — 2 Oznacovanie nakladnych vozfiov
UIC/ OSZD — 438 - 3/ 582 - 3 Oznacovanie hnacich vozidiel
UIC/ OSZD — 438 - 4/ 582 — 4 Oznacovanie Specialnych vozidiel
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