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ZOZNAM TABULIEK

Rozhodujuce udaje pre bezpetné prevadzkovanie dopravy na
drahe

Specifické udaje o Zelezniénej infrastrukture
Evidenéné Cisla dopravnych bodov a kilometrovnik

Udaije o priechodnosti trati kolajovymi vozidlami z hladiska
prevadzkového zatazenia

Udaije o priechodnosti trati obrysom kolajovych vozidiel a
obrysovymi profilmi nakladu na otvorenych kolajovych vozidlach
z hladiska priestorovych charakteristik a

udaje so zoznamom miest, kde nie je zachovany volny postranny
priestor priechodného prierezu

Spad a stupanie rozhodné pre vymeru brzdiacich percent a
normativy vymery potrebnych brzdiacich percent

Ustanovenia miestneho vyznamu

UVODNE USTANOVENIA

1. Tabulky tratovych pomerov su poméckou, ktoru tvori popis vybavenia
a oznacenia Casti Zelezni¢nej infrastruktury (stanic a prifahlych tratovych
usekov) a technicko-prevadzkové udaje rozhodujlce pre bezpecné
prevadzkovanie dopravy na zelezni¢nej infrastruktary.

2. Zavcasné zapracovanie zmien v TTP a za vykonanie zdznamov o
zmenach vo vytlacku TTP zodpoveda jeho drZitel.

3. Neobsadené.
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Tabulka 1

Rozhodujuce udaje pre bezpecéné prevadzkovanie
dopravy na zelezni€nej infrastrukture

Vysvetlivky

Navestny systém - systém prenosu informacii ztrate na kolajové

vozidlo:

- l:Jroveﬁ 0 — narodny systém bez prenosu navesti na kolajové vozidlo

- Uroven STM - narodny systém s prenosom navesti na kolajoveé vozidlo

- Uroven 1 —systém ETCS urovne 1 (bodovy prenos informacii na vlak
o dovoleni chodu)

- Uroven 2 —systém ETCS urovne 2 (liniovy prenos informacii o dovoleni
chodu)

Stipec 1 Dopravne, zastavky, nakladiska, vleéky na Sirej trati a sucasti
drahy rozhodujice pre bezpecné prevadzkovanie dopravy na
zelezni€nej infrastruktare

Hlavné navestidla, priecestniky a navestidla s trvalou navestou (Zaciatok
prace postrku, Koniec prace postrku, Koniec jazdy nepriveseného postrku,
Piskajte, Vypnite prad, Zapnite prud, Stiahnite zbera€, Zdvihnite zbera¢, Kolaj
bez trakéného vedenia, Lichobeznikova tabulka, Pieskovanie zakazané,
Koniec zakazu pieskovania, Rekuperacia dovolena, Rekuperacia zakazana),
rozhodujuce pre bezpecné prevadzkovanie dopravy na ZelezniCnej
infrastrukture, sa uvadzaju podfa pokynov uvedenych nizSie, pripadne
pouZitim pomenovania podla predpisu [B3]. Dalej sa uvadzaju sklonovniky,
tratové diagnostické systémy stavu kolajovych vozidiel.

Neuvadzaju sa odchodové a vlozené navestidla v dopravniach. Vo vybranych
pripadoch sa uvadzaju cestové navestidla.

Skratky pred nazvami:

AH - Automatické hradlo

HI. - Hlasnica

Hr. - Hradlo

Odb. - Odbocka

Vyh. - Vyhybna

St. - Stavadlo (vyhybkarske stanoviste)

2v. - Zavorarske stanoviste na Sirej trati

ZT - Zaciatok tunela (v zatvorke nazov tunela)
KT - Koniec tunela (v zatvorke nazov tunela)
Skratky a znacky za nazvami:

nakl. - Nakladisko

nz. - Nakladisko a zastavka

zast. - Zastavka

odb. - Odbocka v obvode stanice
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Tabulka 1

A 10% - Sklonovnik — trat’ stupa
V¥ 10% - Sklonovnik — trat' klesa

L] - Predzvest navestidla L je umiestnend na kratSiu vzdialenost ako je
zabrzdna vzdialenost' a miestne pomery zaruéuju, Ze kazdy vlak na
tejto vzdialenosti zastavi alebo zniZi rychlost v potrebnom rozsahu

ETCS ... - ZacCiatok useku trate vybavenej systémom ETCS (European Train
Control System) urovne vyjadrenej Cislom alebo zmena urovne
ETCS

K-ETCS - Koniec useku trate vybavenej systémom ETCS

< (al. >) - Hlavné navestidlo (priecestnik) je na opacnej strane
VZ 50 - Prepnite VZ na kmitocet 50 Hz
VZ 75 - Prepnite VZ na kmitocet 75 Hz

=} - Riadiaca stanica na trati s dialkovo obsluhovanym zabezpe€ovacim
zariadenim / so zjednoduSenym riadenim dopravy

i - Trat' s dialkovo obsluhovanym zabezpe&ovacim zariadenim

RK ... - Radiovy kanal

K-PRK - Koniec pokrytia radiovym signalom
TDS KV - Tratovy diagnosticky systém stavu kolajovych vozidiel

(Piskajte)- Vystrazny kolik s ¢asovo vymedzenou platnostou

Triedenie stanicnych zabezpecovacich zariadeni:

1 - 1. kategorie; nie su vyluCené vSetky zakazané su€asné vlakové cesty a
nemusia mat hlavné navestidla zavislé od polohy pohyblivych Casti
vyhybiek a vykolajok nachéadzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fou
suvisiacich (priama bo¢na ochrana)

2 - 2. kategorie; su vylu€ené vsetky zakazané suCasné vlakové cesty a
musia mat hlavné navestidla zavislé od polohy pohyblivych €asti vyhybiek
a vykofajok nachadzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fiou suvisiacich
(priama bo¢na ochrana) a od stavu navestidiel tvoriacich jej nepriamu
bo€nu ochranu

3 - 3. kategorie; su vyluCené zakazané suCasné jazdné cesty a musia mat
hlavné a zriadovacie navestidla zavislé od polohy pohyblivych Casti
vyhybiek a vykolajok nachadzajucich sa v jazdnej ceste alebo s fou
suvisiacich (priama boc¢na ochrana), od stavu navestidiel tvoriacich jej
nepriamu bo¢nu ochranu a od volnosti jazdnej cesty
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Tabulka 1

Navestidla pre elektricki prevadzku a iné dolezité zariadenia
elektrotechniky a energetiky

Z= - ZaCiatok jednosmernej trakénej pradovej sustavy

Z~ - ZacCiatok jednofazovej trakénej prudovej sustavy s napatim 25 kV, 50
Hz

Z~15 - Zaciatok jednofazovej trakénej prudovej sustavy s napatim 15 kV, 16,7
Hz

K= - Koniec jednosmernej trakénej prudovej sustavy

K~ - Koniec jednofazovej trakénej pradovej sustavy s napatim 25 kV, 50 Hz
K~15 - Koniec jednofazovej trakénej prudovej sustavy s napatim 15 kV, 16,7

Hz
™ - Trakéna meniaren
NP - Neutralne pole
TNS - Trakéna napajacia stanica
SpS - Spinacia stanica

(Stiahnite zbera¢) - Navest' s doasnou platnostou
ZO-W - Zaciatok useku s obmedzenim vykonu HKV
KO-W - Koniec Useku s obmedzenim vykonu HKV

Priecestia
k - Nezabezpecené priecestie (vystrazné krize)
PZM - Priecestné zariadenie mechanické

PZS 1 (PZS 1Z) - Priecestie vybavené priecestnym zariadenim svetelnym
(so zavorami) 1. kategorie, t.j. bez vazby alebo len s Ciastocnou
vazbou na pohyb KV

PZS 2 (PZS 2Z) - Priecestie vybavené priecestnym zariadenim svetelnym
(so zavorami) 2. kategorie, t.j. s Uplnou vézbou na pohyb KV

PZS 3 (PZS 3Z) - Priecestie vybavené priecestnym zariadenim svetelnym
(so zavorami) 3. kategorie, t.j. s Uplnou vazbou na pohyb KV a
davajuce informaciu o svojom prevadzkovom stave vodicovi KV

zZCP - Zapnite Cistiaci pritlak brzdovych zdrzi

VCP - Vypnite Cistiaci pritlak brzdovych zdrzi

) CHN - Priecestnik

HIU - Hranica izolovaného (ovladacieho) useku pred PZS 3. kategorie

s medznym vystraznym ¢asom

Stipec 2 Kilometricka poloha

! - Miesto na trati so staZzenym pristupom zachrannej sluzby
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Tabulka 1

Stipec 3 Triedenie TZZ a poéet tratovych kolaji

1 - 1. kategodrie; telefonické dorozumievanie

2 - 2. kategorie; poloautomatické tratové zabezpeCovacie zariadenie
3 - 3. kategdrie; automatické tratové zabezpelovacie zariadenie

Pr - Hlavné navestidla na trati so samostatnymi predzvestami

# - Trat dvojkolajna, nevybavena TZZ pre obojsmernu prevadzku

X - Trat dvojkoflajna, dovolené jazdy proti spravnemu smeru

Stipec 4 Trvalé obmedzenie najvyssej tratovej rychlosti pre jazdu po
spravnej kol'aji

50~ - Viak smie zvySovat rychlost ihned, ako Celo vlaku prejde popri
rychlostniku

(50) - Rychlost pre ¢inné HKV patriace do skupiny ,3“ prieCnych G€inkov na
kolaj je uvedena v zatvorke kurzivou

[30] - Obmedzenie tratovej rychlosti vzhladom na obmedzenia Zeleznicnej
infrastruktary

160 -V Citateli je uvedena rychlost pre vlaky zostavené z vozidiel

140 s naklapacimi skrifiami. V menovateli je uvedena rychlost’ pre ostatné
vlaky, ak ich rychlost nie je obmedzena rychlostnikom pre ¢inné HKV
patriace do skupiny ,3“ prieCnych u&inkov na kolaj

Stipec 5 Trvalé obmedzenie najvyssej tratovej rychlosti pre jazdu proti
spravnemu smeru; po nespravnej kolaji

Stipec 6 Druh pozemnej komunikacie

C-l. - cesty |. triedy a miestne komunikacie zodpovedajuceho dopravného
vyznamu,

C-ll. - cesty Il. triedy a miestne komunikéacie zodpovedajuceho dopravného
vyznamu,

C-lll. - cesty lll. triedy a miestne komunikacie zodpovedajuceho dopravného
vyznamu,

C-IV. - ucelové komunikacie a ostatné miestne komunikacie,

P - miestne nemotoristické komunikacie, t.j. priechody pre chodcov

a/alebo cyklistov, mimo motorovych vozidiel
Stipec 7 Poznamky

! - ZST s vlozenymi navestidiami

(-) - Nedostato¢na alebo chybajuca priamka medzi obldkmi pred
vyhybkami alebo medzi nimi

+ - Dopravia bez odchodovych navestidiel

N - Nevyhovujuci polomer obluka

NnuU - Nevyhovujuce parametre pri oblukoch opaénych smerov
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Tabulka 1

11 - Priecestné upozorfiovadlo, Cislica udava pocet priecesti, na stave
ktorych je navestidlo zavislé
bezVZ - Dopravné kolaje stanice, na ktorych nie je zabezpeeny prenos

navestnych znakov hlavného navestidla na mobilnu ¢ast
zariadenia VZ hnacieho kolajového vozidla

DK - Dopravna kancelaria

k. - Stanoviste kontroly PZS, stanoviste vyhodnocovacieho zariadenia
TDS KV

KHIU ...,... - Koniec hranice izolovaného (ovladacieho) useku PZS

KMSP - Koniec miesta so stazenym pristupom zachrannej sluzby

kriz. - Kolajova krizovatka

most - most

na - Neprehladny usek

nzkm - Novy Zelezni¢ny kilometer

o. - Stanoviste obsluhy PZM

om - Oporny mur

op - Opakovaci vystrazny kolik

ps - Tratovy Usek je ohrozeny padanim skal

PHS - Protihlukové stena

prech. - Nedostato€na alebo chybajuca prechodnica

prev. - NedostatoCné alebo chybajuce prevySenie

priec. - najvys3ej tratovej rychlosti nezodpovedaju rozhfadové pomery na
priecesti alebo diZka priblizovacieho Useku priecestia

priep. - Priepust

SV - Dopravia so samovratnymi vyhybkami

szkm - Stary Zelezni¢ny kilometer

TV - Uprava trakéného vedenia nezodpoveda dlhodobo najvaése;
tratovej rychlosti

TZ - Trvalo zatvorené priecestie

TZ-P - Trvalo zatvorené priecestie vyuZivané ako nezabezpeceny
priechod pre chodcov a cyklistov

vbezz - Vyhybky nezavislé na hlavnych navestidlach

ZHIU ...,... - Zagiatok hranice izolovaného (ovladacieho) tseku PZS

zm - Zarubny mur

ZMSP - Zaciatok miesta so stazenym pristupom zachrannej sluzby

v - Zabezpecenie vyhybiek nevyhovuje najvacsej tratovej rychlosti

zvaz. uzemie - Tratovy usek sa nachadza na zvaznom uzemi

Zel. spodok - Stav zelezni¢ného spodku dlhodobo nevyhovuje najvacse;

tratovej rychlosti
Zel. zvrdok - Stav Zelezni¢ného zvrsku dlhodobo nevyhovuje najvacsej

tratovej rychlosti
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Tabulka 2

Specifické udaje o zelezniénej infrastruktire
Vysvetlivky

Z — Zaciatok trate
K — Koniec trate

Stipec 1  Stanice, vyhybne a nakladiska (vlecky na Sirej trati)
Stipec2  Najvaésia uzitoéna dizka dopravnej kofaje
Na dvojkolajnych tratiach je v Citateli uvedena dizka v metroch pre smer ku

koncu trate, v menovateli pre smer k zaciatku trate (parna skupina/neparna
skupina kolaji v stanici).

Stipec 3 Posun medzi dopraviiami za vlakom nie je dovoleny smerom

Stipec4 Dovoleny pocet skupin voziiov spojenych zasielkami
mimoriadnej dizky alebo tuhou spojkou

Stipec 5 Rozhodné stipanie pre normativ hmotnosti v %o (od zaciatku ku
koncu trate)

Stipec 6 Rozhodné stipanie pre normativ hmotnosti v%. (od konca
k zaciatku trate)

Stipec 7 Potrebné brzdiace percenta zaistovacich bfzd pre zaistenie
suprav vozidiel v dopravni

Stipec 8 Spad viési ako 2,5 %o alebo s tymto spadom hraniéi smerom

Stanice, ktoré sa nachadzaju €o len z Casti na sklone vacsom ako 2,5 %o, sa
musia povazovat za stanice, kde sa takyto sklon vyskytuje kdekolvek a v
akejkolvek dizke v obvode stanice, pripadne kde takyto spad zadina v
bezprostrednej blizkosti za obvodom stanice.

Stipec9 Dovolené jazdy vlakov elektrickej trakcie zotrvaénostou
smerom

Pri tomto spbsobe jazdy je dovolené uskutocriovat prechod vlaku stanicou len
na navest ,Volno“ vchodového a odchodového (cestového) navestidla tak, aby
vlak nemusel zniZzovat rychlost pre navesti vchodového, odchodového
(cestového) navestidla.

Stipec 10 Tratovy radiovy kanal
Stipec 11 Styény kanal vypravcu ZST
Stipec 12 Poznamky
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Tabulka 3

Evidenéné €isla dopravnych bodov
a kilometrovnik

Vysvetlivky
Stipec 1 Evidenéné &islo dopravného bodu
Stipec 2 Nazov dopravného bodu

Stipec 3 Kombinacie vzdialenosti medzi dopravnymi bodmi
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Tabulka 4

Udaje o priechodnosti trati kolajovymi vozidlami z hPadiska
prevadzkového zat'azenia
Priechodnost’ trati kofajovymi vozidlami z hladiska prevadzkového zatazZenia
je definované:
1. kategoriou zvislého zatazenia a
2. skupinou prieénych ucinkov
Vysvetlivky

Stipec1 Trat (usek trate, kde je povolena rovnaka kategéria zvislého
zat'azenia trate alebo skupina prieénych ucinkov)

Stipec 2 Kategéria povoleného zat'azenia trate podla zvislych Géinkov
KV definovaného kategdriou zvislého zat'azenia na trat’

Stipec 3 Dovolena skupina prieénych uéinkov na trat’ podla vyvodenej
prie€nej sily HKV na kol'aj v oblikoch malych polomerov

Stipec4 Miesta a podmienky obmedzenia alebo povolenia vynimoénej
priechodnosti KV a HKV

1 1] Nervace rowronerne Zatazenie p| || 1]

FE 0 A 0 O 00 O 0 0 4 O W S v |

Obr. €. 1 Vzorova schéma kolajového vozidla s dvomi dvojnapravovymi
podvozkami (a=1,8 m; b=1,5 m; ¢ — premenné)

Kategdria zvislého zatazenia: A; B1; B2; C2; C3; C4; D2; D3;
D4; E4 a E5
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Tabulka 4

Kategdria zvislého zataZenia je oznacCenie pre zvislé zataZenie uréenymi
vzorovymi schémami Stvornapravového kolajového vozidla (KV) (rozmerov a,
b, c), ur€ujuce najvacsiu hmotnost [tjna napravu KV (oznacenie pismenami A,
B, C, D, E), suCasne s najvacSou hmotnostou [t/m]na 1 m trate (medzi
nestlacenymi naraznikmi) vyvolané tymito vozidlami (oznacenie Cislami 1, 2, 3,
4, 5), podla [B10] a [B21].

Klasifikacia trati do kategorie zvislého zat'azenia — pre zariadenie trate je
rozhodujuce dovolené zatazenie infrastruktury trate (zelezni€ného zvrsku,
Zelezni¢ného spodku a stavieb Zeleznitného spodku) hmotnostou [t] na
napravu a rovnomernym zatazenim na 1 m kolaje (trate). UC€inky sp&sobené
zatazenim kategoriou zvislého zatazenia musia byt vZdy menSie ako u€inky
spbsobené dovolenym zatazenim jednotlivych Casti infrastruktury.

Tab. €. 1 Tabulka rozdelenia kategorii zvislého zatazenia

Cislo Najvaésia hmotnost na Najvaésia hmotnost na
kategorie 1m kolaje p (t/m) napravu
vyvolana KV s dvomi P (1
zatazenia dvojnapravovymi

podvozkami podla A B C D E
vzorovej schémy s
najvacsou hmotnostou 16| 18| 20 | 225 | 25
na napravu P [t]

1 5,0 A |B1]| - - -
2 6,4 - |B2]Cc2| D2 | -
3 7,2 - | - |lc3| b3 | -
4 8,0 - | - |ca| D4 | E4
5 8,8 - -] - - | E5

Dovolené prevadzkové zataZenie sa uvedie podla [B4], prilohy €. 2 pre
trate srozchodom 1520 mm apodla prilohy €. 3 pre trate srozchodom
menSim ako 1435 mm.
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Tabulka 4

Priechodnost trati kategdériou zvislého zatazenia KV

Zelezniénej trati sa priradi prislu$na kategéria zvislého zataZenia, ak po nej
modze byt prevadzkovany neobmedzeny pocet KV, ktoré zodpovedaju
usporiadanim naprav, hmotnostou na napravu a rovhomernou hmotnostou na
1 m trate pre uvedenu kategoriu zvislého zataZenia a to bez obmedzenia
alebo s obmedzenim rychlosti, ktoré je navestené.

HKV sa z hladiska prie¢nych ucinkov na Zelezniény zvrSok zatrieduju do
skupin prie€nych ucinkov podla vefkosti maximalnej prieCne;j sily, ktorou HKV
pbésobi na ZelezniCny zvrSok v oblukoch malych polomerov, zistenej jazdno-
technickymi skusSkami podla vyhladky [B19], ako je uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tab. €. 2 Tabulka rozdelenia HKV do skupin priechodnosti podla velkosti
prieCnych ucinkov

Skupina Maximalna prie€na sila (kN)
1 <50
2 50 -60
3 > 60

Vynimo¢na priechodnost KV ahnacich KV na trati je podmienena
individualnym posudenim trate a vozidla.

Mimoriadna prechodnost KV s prekroéenym dovolenym prevadzkovym
zatazenim na trati je podmienena individualnym posudenim trate a vozidla (je
posudzovana ako mimoriadna zasielka s prekro¢enym zatazenim) [podla
vyhlasky [B22].
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Tabulka 5

Udaje o priechodnosti trati obrysom kolajovych vozidiel a
obrysovymi profilmi nakladu na otvorenych kolajovych
z hladiska priestorovych charakteristik a
udaje so zoznamom miest, kde nie je zachovany vol'ny
postranny priestor priechodného prierezu

Udaje o priechodnosti trati z hladiska priestorovych
charakteristik st definované:

a) obrysom vozidla pre medzinarodnu dopravu (G1 alebo G2) [B12;B16;B8],

b) obrysom vozidla pre kombinovanu dopravu (GA; GB; GC) [B18],

c) obrysom vozidla pre previazané KV (0-VM; 1-VM; 2-VM) (z rozchodu
1,520/1,435 m) [B17],

d) obrysovymi profilmi pre kombinovanu dopravu (P/C kédy) [B20],

e) obrysovymi profilmi pre kddované zasielky s PNM (IRP kody) [B15;B14].

Obrys kolajového vozidla - je obrys vozidla v rovine kolmej k
pozdiznej ose kolaje a umiestneny kolmo a sUstredne ku kolaji, ktory
vymedzuje vzdialenosti bodov vonkajSieho povrchu vozidla a jeho suéasti v
krajnych statickych polohach od osi kofaje.

Nakladacia miera - je pomenovanie statického obrysu KV, ktory
urCuje max. dovoleny obrys nakladu na vozrioch otvorenej konStrukcie.
Nakladaciu mieru definuje spravca infrastruktury pre vSetky trate alebo pre
jednotlivé trate.

Priechodny prierez — je obrys v rovine kolmej k pozdiznej ose kolaje,
umiestneny kolmo a sustredne ku kofaji, ktory vymedzuje vzdialenosti zvonku
leZiacich stavieb a zariadeni od stredu kolaje a od spojnice temien
kolajnicovych pasov (STKP) tak, Ze vznika nad kolajou volny priestor pre
bezpecny priechod vozidiel, ktoré vyhovuju obrysom vozidla, pre ktory bol
priechodny prierez vytvoreny.

Priechodnost trati KV s prisludnym obrysom vozidla je uréena priechodnym
prierezom (bez postrannych rozsSireni), ktory zodpoveda prisluSnému
statickému alebo kinematickému obrysu vozidla. Medzi priechodnym
prierezom a prisludnym obrysom KV musi byt zachovany volny priestor pre
jeho bezpecny priechod — zabezpeéena priestorova priechodnost B13;B9].
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Tabulka 5

Kolajové vozidla a otvorené kolajové vozidla s nakladmi zodpovedajucimi:

a) obrysom vozidla pre medzinarodnu dopravu (G1 alebo G2),

b) obrysom vozidla pre kombinovanu dopravu (GA; GB; GC),

c) obrysom vozidla pre previazané KV (0-VM; 1-VM; 2-VM),
su priechodné na tych tratiach, pri ktorych je uvedené prislusné oznacenie
odpovedajuce danému obrysu vozidla.

Zelezniénej trati sa priradi prisluny obrys vozidla, ak po nej moze byt
prevadzkovany bez obmedzenia neobmedzeny pocéet KV, ktoré zodpovedaju
svojou konstrukciou a rozmermi uvedenému obrysu vozidla.

Priechodnost KV s konstrukciou alebo ndkladom presahujucim priradeny
obrys KV na trati je podmienena individualnym posudenim trate a vozidla (je
posudzovana ako mimoriadna zasielka s prekroCenou nakladacou mierou
(PNM)).

Na tratiach v sprave ZSR st pouzivané nasledovné statické alebo kinematické
obrysy KV a im prisludné priechodné prierezy.

Tab. €. 3 Priechodné prierezy, statické a kinematické obrysy

uic [ 087D
Oznacenie priechodnych prierezov
PpC | PpB |PziGU2) [Pp A | GU1 | [ 2-sm | 1-sm | 0-sm | |
Oznaéenie kinematickych obrysov
aC | 6B | oz |eac| o | [2vme]1vmc]ovm] |

Oznacenie statickych obrysov
cc | e8| c2 |cal ot [Nmuc|2m [ 1vm | ovm
uic 0SZD
*)Plat: G2 = 02-VM = NMzsg
G1=03-¥M = NMuc

02-vM' |03V’

KV s oznacenim RIV; RIC su priechodné, ak je trat oznacena minimalne
obrysom G1. KV s ozna¢enim MC a sucasne RIV, RIC su priechodné, ak je
trat oznacena minimalne obrysom G2 (NMzsgr). KV s oznacenim MC-0 su
priechodné, ak je trat oznacena minimalne obrysom 0-VM.

KV s ozna¢enim MC-1 su priechodné, ak je trat oznacena minimalne obrysom
1-VM. KV s ozna¢enim MC-2 su priechodné, ak je trat oznaena minimalne
obrysom 2-VM.
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Tabulka 5

Otvorené kolajové vozidla s nakladmi zodpovedajucimi nakladacej miere pre
prisludny staticky obrys KV a zuZenymi pre prejazd oblukmi podla nakladacich
tabuliek mézu byt prevadzkované na tych tratiach, pri ktorych oznalenie
zodpoveda danému statickému obrysu vozidla.

Otvorené kolajové vozidla s nakladmi zodpovedajucimi:

a) obrysovym profilom pre kombinovanu dopravu [P/C kddy],

b) obrysovym profilom pre kédované zasielky s PNM [IRP kédy],
su priechodné na tych ftratiach, pri ktorych je uvedené prisludné kodoveé
oznacenie odpovedajuce obrysovému profilu alebo vacsie.

Udaje so zoznamom miest, kde nie je zachovany volny
postranny priestor priechodného prierezu

Na miestach, uvedenych v tabulke 5, v ZST a na $irej trati a najma v ZST, kde
nie je zachovany volny postranny priestor priechodného prierezu, musi kazdy
zamestnanec vSeobecne dbat na bezpe€nost a opatrnost. Je nebezpecné
vychylovat sa z KV, zdrZzovat sa na stupadlach KV, vedla kolaje a je zakazané
otvarat bo¢né dvere KV.

Tieto miesta musia byt oznaCené predpisanym sposobom a musia byt
uvedené v TTP; ak ide oZST, takéto miesta musia byt uvedené aj
v prevadzkovom poriadku ZST.

Eviduju sa stavby a zariadenia:

a) zasahujuce do postranného rozsirenia priechodného:
- pre rozchod kolaje 1435 mm: - b <2200 mm +A (bodové stavby),

- b £2500 mm +A (suvislé s dl. | = 3,0 m),
- pre rozchod kolaje 1520 mm: - b <2450 mm +A (bodové stavby),

- b £2600 mm +A (suvislé s dl. | = 3,0 m),

b) nevyhovujiuce priechodnému prierezu — nachadzajuce sa pod (h < 1,0 m)
alebo nad (h > 3,05 m) postrannym rozSirenim, ak sa nejakym spdsobom

dotykaju pripadne zasahuju do jadra prisludného priechodného prierezu
(napr. 1-SM; MPP; TPP).

Vysvetlivky
Zahlavie Obrys vozidla; Priechodny prierez

Stipec 1 Miesto, kde nie je dodrzany volny postranny priestor
priechodného prierezu

Uvedu sa identifikacné Udaje miest (v stanici na kolaji Cislo, na trati v km
a tratovej kolaji €islo), v ktorych nie je zachovany volny postranny priestor
priechodného prierezu.
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Tabulka 5

Stipec 2 Presna poloha miesta

Uvedie sa poloha miesta v smere od zaCiatku ku koncu trate takto:
L - vlavo od zaciatku trate

P - vpravo od zaciatku trate

LP - po oboch stranach

ZVTD - znizena vyska trolejového drétu

Stipec 3 Dopliiujuce tdaje o mieste, v ktorom nie je dodrzany volny
postranny priestor priechodného prierezu (vzdialenost’ od osi kolaje)

Uvedie sa presny nazov stavby alebo zariadenia, ktoré zasahuje do
postranného priestoru priechodného prierezu.

Obrysovy profil kombinovanej dopravy - P/C koédy
(P/C 00/000)

Profil kombinovanej dopravy je zo vSetkych stran uzatvoreny priestor so
stanovenym tvarom a rozmermi, do ktorého sa musi dat’ vpisat nakladova
jednotka v polohe, ktoru zaujima pri preprave na vozni.

P — vozne na prepravu navesov na kapsovych vozrioch

C - vozne na preprava vymennych nadstavieb a kontajnerov

(B — vozne umozriujiuce horizontalnu prekladku)

Profil sa urci vo vykresoch pre prislusnt nakladovu jednotku kombinovanej
dopravy. Nakladova jednotka sa uloZzi na vozen prislusného druhu do
nakladacej polohy (prepravnej polohe), ktora je najvyhodnejSia. V takejto
polohe uloZenia sa nakladova jednotka musi dat’ vpisat do vnutornej obalky
prisludného druhu vozna, pri akomkolvek zatazeni, pri vzduchom vypruzenych
navesoch po ich odvzdusneni.

Kazdy profil sa sklada z ,dolnej ¢asti“ a z ,hornej casti“:

- dolna Cast je ur€ena vnutornou obalovou plochou pri jednotlivych druhoch
voznov P alebo C (B) a stanovena technickymi podmienkami pre kazdu
nakladovu jednotku kombinovanej dopravy (dalej NJKD)

- horna cCast v tvare strechy udava moznost ocislovat profily od 00 do 99
a od 330 do 429, ktoré sa daju identifikovat v 10 milimetrovych vySkovych
krokoch v zavislosti od vysky strechy nad zakladfou

V sulade s druhmi vozfiov P/C (B) azohladneni profilov sa kazdej trati
kombinovanej dopravy pridelia €iselné profilové kédy:

- dvojmiestne Cisla 00 az 99 platia zasadne pre dopravu NJKD so Sirkou 2
440 mm — 2 500 mm,

- trojmiestne Cisla 330 az 429 platia zasadne pre dopravu NJKD so Sirkou
2 501 mm — 2 600 mm.
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Tabulka 5

Pre dopravu NJKD na kompatibilnom vozni plati podmienka, ze vypocitany
profilovy kod voziia P/C so zasielkou musi byt mensi alebo zhodny
s profilovym kédom trate P/C pre kombinovanu dopravu.

Obrysovy profil pre kédované zasielky s PNM
- IRP kédy (IRP 0000)

Princip spoCiva v tom, Ze bolo rozmerovo zadefinovanych 44 obrysovych
profilov a k nim priradené Stvorciferné Ciselné koédy (0000) (pre rézne Sirky a
vyskové Skaly) nazvanych ako obrysové ,IRP kddy“ — (International Rail
Profile). Kédové oznacenia a rozmery obrysov ,IRP kodov“ s farebnym
rozliSenim podla vySkovych 3kal su uvedené vo vyhlaske [B14] a [B15].
Obrysové ,IRP kody“, su symetrické k ose kolaje a vytvaraju tzv. statické
vztazné obrysy.

Posudenie priechodnosti obrysovych profilov IRP kédov na konkrétnej trati je
vykonavané vo vztahu k zameranym a evidovanym stavbam a zariadeniam na
trati. Vysledkom posudenia je spracovanie ,Katalégu priechodnosti IRP kédov
na tratiach ZSR*.

Zasielka s PNM (zadefinovana rozmermi kritickych bodov), ktorej doprava sa
uvazuje v obrysovom systéme ,IRP kodov“ sa taktiez ohodnoti niektorym
z IRP kodov.

Kdédované zasielky su priechodné na tych tratiach, pri ktorych je uvedené
prislusné kodové oznacenie odpovedajuce obrysovému profilu zasielky alebo
vacsie.

Prepravné podmienky su uvedené v ,Kataldégu priechodnosti IRP kédov na
tratiach ZSR* pre konkrétny IRP profilovy kod a su platné pre trat (resp.
tratovy alebo defini¢ny Usek) vzdy pre cestu tam aj spat.

Zasielka, ktorda je ohodnotena IRP kédom, je dopravovana v reZime IRP
s predhlaskou.
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Tabulka 6

Spad a stupanie rozhodné pre vymeru brzdiacich percent a
normativy vymery potrebnych brzdiacich percent

A - Plati pre vlaky osobnej dopravy do 60 naprav brzdenych v rezime P, R
alebo R+Mg a pre vlaky nakladnej dopravy do 400 m brzdené v reZime P.

B - Plati pre vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav brzdenych v reZime P,
R alebo R+Mg a pre vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m brzdené
v rezime P.
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