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ROZSAH ZNALOSTI

OS é¢.

Uplna znalost’

Informativna znalost’

Priloha 17 ¢l. 1.

Zoznam pouZzitych pojmov; 1-11; 396-398;
Prilohy 1, 3, 5,
Priloha 17 &l. 2.

17

Priloha 17 ¢l. 1.

Zoznam pouZitych pojmov; 1-11; 396-398;
Prilohy 1, 3, 5,
Priloha 17 &l. 2.

18

Priloha 17 ¢l. 1.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 396-398;
Prilohy 1, 3, 5,
Priloha 17 &l. 2.

19

224;
Priloha 17 ¢&l. 1-2.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
39; 43-47; 83-86; 90; 94-100; 130-139; 228; 380-
384; 388-392; 396-398; 556-579;

Prilohy 1, 3, 5,12,

Priloha 17 ¢&l. 3-5.

20

209-210; 220; 224; 228; 388-
392; 396-398; 455-464;
Priloha 3, 4,

Priloha 17 ¢l. 1-2.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
39; 43-47; 83-86; 90; 94-100; 104-106; 130-139;
143-147; 152-163; 166-167; 171-176; 180-181,
185-205; 214-216; 232-240; 244-246; 250-264;
268-278; 282-292; 296-301; 305-309; 313-315;
319-322; 326-329; 333-339; 343-350; 354-365;
369-376; 380-384; 402-405; 409-418; 422-427;
431; 435-451; 468-471; 475; 479-480; 484-499;
503-507; 511-522; 527-542; 546-552; 556-579;
583-586; 590-594; 598-600;

Prilohy 1, 2, 5, 6,7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16,
Priloha 17 ¢&l. 3-5.

30A

94-100;
Priloha 17 Cl. 1-3.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
39; 43-47; 51-56; 60-63; 73-79; 83-86; 90; 104-
106; 110-126; 130-139; 143-147; 152-163; 166-
167; 171-176; 180-181; 185-205; 209-210; 214-
216; 220; 228; 380-384; 396-398;

Prilohy 1, 3, 5,

Priloha 17 €l. 4-5.

30B

94-100;
Priloha 17 Cl. 1-3.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
39; 43-47; 51-56; 60-63; 73-79; 83-86; 90; 104-
106; 110-126; 130-139; 143-147; 152-163; 166-
167; 171-176; 180-181; 185-205; 209-210; 214-
216; 220; 228; 380-384; 396-398;

Prilohy 1, 3, 5,

Priloha 17 €l. 4-5.

30C

Priloha 17 Cl. 1.

Zoznam pouzitych pojmov; 152-163; 166-167; 171-
176; 180-181; 185-205; 209-210; 214-216;

30D

Priloha 17 ¢l. 1.

Zoznam pojmov; 152-163; 166-167; 171-176; 180-
181; 185-205; 209-210; 214-216;

33

15-24; 94-100; 104-106; 110-
126; 130-139; 143-147; 152-
163; 166-167; 209-210; 511-
522; 527-542; 546-552; 556-
579;

Priloha 3, 15 (A),

Priloha 17 ¢&l. 1-2.

Zoznam pouZitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
47 51-56; 60-63; 73-79; 83-86; 90; 171-176; 180-
181; 185-205; 214-216; 220; 228; 369-376; 583-
586; 590-594; 598-600;

Prilohy 1, 2, 4, 5, 7,

Priloha 17 ¢&l. 3.

33 E

232-240; 244-246,; 250-264;
511-522; 527-542; 546-552;

Zoznam pouZitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33;
435-451; 484-499; 503-507; 590-594; 598-600;
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556-579.

Prilohy 1, 5, 11, 12,
Priloha 17 ¢l. 1-3.

15-24; 51-56; 60-63; 67-69;

73-79; 94-100; 104-106; 110-
126; 130-139; 143-147; 152-
163; 166-167; 180-181; 185-

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
47; 83-86; 90; 110-126; 171-176; 369-376; 396-
398; 455-464; 484-499; 503-507; 583-586; 590-
594; 598-600;

34 205; 209-210; 214-216; 220; |Prilohy 1, 2, 4, 5, 6, 14, 16.
224, 228; 359-361; 380-384;
468-471; 475; 511-522; 527-
542; 546-552; 556-579;
Prilohy 3, 7, 8, 15 (A), 17.
15-24; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
35 Priloha 17 ¢l. 1. 47; 51-56; 60-63; 73-79; 83-86; 90; 94-100;
Prilohy 1, 5,
Priloha 17 ¢l. 2.
15-24; 51-56; 60-63; 67-69; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
73-79; 94-100; 104-106; 110- |47; 83-86; 90; 130-139; 171-176; 228; 369-376;
126; 143-147; 152-163; 166- |455-464; 484-499; 503-507; 583-586; 590-594;
167; 171-176; 180-181; 185- |598-600;
36 205; 209-210; 214-216; 220; |Prilohy 1, 2,5, 7, 8, 14, 16.
511-522; 527-542; 546-552;
556-579;
Prilohy 3, 6, 15 (A),
Priloha 17 ¢l. 1-2.
15-24; 51-56; 60-63; 67-69; | Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
73-79; 94-100; 104-106; 110- |47; 83-86; 90; 130-139; 228; 369-376; 455-464;
126; 143-147; 152-163; 166- |484-499; 503-507; 583-586; 590-594; 598-600;
167; 171-176; 180-181; 185- |Prilohy 1, 2,5, 7, 8, 14, 16,
37 205; 209-210; 214-216; 220; |Priloha 17 &l. 2.
511-522; 527-542; 546-552;
556-579;
Prilohy 3, 15 (A),
Priloha 17 ¢&l. 1.
15-24; 51-56; 60-63; 67-69; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
73-79; 83-86; 94-100; 104- 47, 90; 268-278; 282-292; 296-301; 305-309; 313-
106; 110-126; 130-139; 143- |315; 319-322; 326-329; 333-339; 343-350; 369-
147; 152-163; 166-167; 171- |376; 388-392; 396-398; 402-405; 409-418; 422-
176; 180-181; 185-205; 209- [427; 431; 435-451; 479-480; 484-499; 503-507;
38 210; 214-216; 220; 224; 228; |583-586; 590-594; 598-600;
232-240; 244-246; 250-264; |Prilohy 1, 2,5, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16.
359-361; 380-384; 455-464;
468-471; 475; 511-522; 527-
542; 546-552; 556-579;
Prilohy 3, 4, 6, 7, 8, 15 (A),
17.
43-47; 268-278; 282-292; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
296-301; 305-309; 313-315; |39; Prilohy 1, 5,
40 319-322; 326-329; 333-339; |Priloha 17 ¢l. 2.
343-350, 359-361;
Priloha 17 ¢l. 1.
43-47; 268-278; 282-292; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
296-301; 305-309; 313-315; |39; 343-350;
41 319-322; 326-329; 333-339; |Prilohy 1, 5,
359-361; Priloha 17 ¢&l. 2.
Priloha 17 ¢l. 1.
42 43-47; 130-139; 209-210; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-

268-278; 282-292; 296-301,

39; 214-216; 220; 343-350; 455-464;
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305-309; 313-315; 319-322;
326-329; 333-339; 359-361,
556-579; 585;

Priloha 17 &l. 1-2.

Prilohy 1, 5, 7.
Priloha 17 ¢&l. 3.

15-24; 43-47; 209-210; 268-
278; 282-292; 296-301; 305-
309; 313-315; 319-322; 326-

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39;
214-216; 220; 431; 455-464; 590-594; 598-600;
Prilohy 1, 2, 5, 7, 9, 10, 14, 15 (B), 16,

43 329; 333-339; 343-350; 359- |Priloha 17 ¢l. 2.
361; 511-522; 527-542; 546-
552; 556-579; 585;
Priloha 17 ¢l. 1.
15-24; 43-47; 209-210; 220; | Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39;
268-278; 282-292; 296-301; |214-216; 431; 455-464; 590-594; 598-600; Prilohy
305-309; 313-315; 319-322; |1,2,5,7,9, 10, 16,
a4 326-329; 333-339; 343-350; |Priloha 17 &l. 2.
359-361; 511-522; 527-542;
546-552; 556-579; 585;
Priloha 7, 14, 15 (B),
Priloha 17 ¢l. 1.
Priloha 17 ¢l. 1. Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
47, 268-278; 282-292; 296-301; 305-309; 313-315;
319-322; 326-329; 333-339; 343-350; 455-464;
45 475; 511-522; 527-542; 546-552; 556-579; 583-
586; 590-594; 598-600;
Prilohy 1, 2, 5, 14, 15 (B), 16,
Priloha 17 ¢&l. 2.
15-24; 43-47; 130-139; 209- | Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 94-
210; 220; 268-278; 282-292; |100; 214-216; 228; 369-376; 455-464; 468-471;
296-301; 305-309; 313-315; |484-499; 503-507; 590-594; 598-600; Prilohy 1, 2,
319-322; 326-329; 333-339; |5, 6, 14, 16.
46 343-350; 359-361; 475; 511-
522; 527-542; 546-552; 556-
579; 583-586;
Prilohy 7, 8, 9, 10, 15 (B),
Priloha 17 ¢&l. 1-3.
15-24; 43-47; 130-139; 209- | Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 51-
210; 220; 224; 268-278; 282- |56; 60-63; 67-69; 73-79; 83-86; 90; 94-100; 104-
292; 296-301; 305-309; 313- |106; 110-126; 143-147; 152-163; 185-205; 214-
315; 319-322; 326-329; 333- |216; 228; 232-240; 244-246; 250-264; 369-376;
47 339; 343-350; 359-361; 388- |380-384; 396-398; 402-405; 409-418; 422-427;
392; 455-464; 468-471; 475; |431; 435-451; 479-480; 484-499; 503-507; 590-
511-522; 527-542; 546-552; |594; 598-600;
556-579; 583-586; Prilohy 1, 2, 4,5, 11, 12, 13, 14, 16.
Prilohy 6, 7, 8, 9, 10, 15 (B),
Priloha 17 ¢&l. 1-3.
Priloha 17 ¢&l. 1. Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
50 39; 43-47; Prilohy 1, 5,
Priloha 17 ¢&l. 2.
Priloha 17 &l. 1. Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
51/1 39; 43-47; Prilohy 1, 5,
Priloha 17 ¢&l. 2.
Priloha 17 ¢&l. 1. Zoznam pouZzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
51/2 39; 43-47; Prilohy 1, 5,
Priloha 17 ¢l. 2.
15-24; 209-210; 333- 339; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
63 354-365; 369-376; 380-384; |47; 214-216; 220; 455-464; 590-594; 598-600;

388-392; 396-398; 402-405;

Prilohy 1, 2, 5, 7 (A-D),11, 12, 13, 14, 16,
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409-418; 422-427; 431; 435-
451; 511-522; 527-531; 546-
552; 556-570; 572-579; 5883;
586;

Priloha 15 (C),

Priloha 7 (E-F), 17 ¢l. 1.

Priloha 17 ¢l. 2.

15-24; 209-210; 333- 339;

354-365; 369-376; 380-384;
388-392; 396-398; 402-405;
409-418; 422-427; 431, 435-

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
47, 214-216; 220; 228; 455-464; 484-499; 503-507;
590-594; 598-600;

Prilohy 1, 2, 5, 6, 7 (A-D), 11, 13, 14, 16,

64 451; 475; 511-522; 527-531; |Priloha 17 ¢l. 2.
546-552; 556-570; 572-579;
583; 586;
Prilohy 7 (E-F), 8, 12, 15 (C),
Priloha 17 ¢&l. 1.
15-24; 209-210; 333- 339; Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
354-365; 369-376; 380-384; |47; 214-216; 220; 228; 455-464; 484-499; 503-507;
388-392; 396-398; 402-405; |527-531; 590-594; 598-600;
65 409-418; 422-427; 431, 475; |Prilohy 1, 2, 5, 6, 7, 13, 14, 16,
511-522; 546-552; 583; 586; |Priloha 17 ¢&l. 2.
Prilohy 8, 12, 15 (C),
Priloha 17 ¢&l. 1.
15-24; 67-69; 209-210; 224; |Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
333- 339; 354-365; 369-376; |47; 51-56; 60-63; 73-79; 83-86; 90; 94-100; 104-
380-384; 388-392; 396-398; |106; 110-126; 130-139; 143-147; 152-163; 185-
402-405; 409-418; 422-427; |205; 214-216; 220; 228; 232-240; 244-246; 250-
66 431; 435-451; 455-464; 475; |264; 268-278; 282-292; 296-301; 305-309; 313-
511-522; 527-531; 546-552; |315; 319-322; 326-329; 343-350; 468-471; 479-
556-570; 572-579; 583; 586. |480; 484-499; 503-507; 590-594; 598-600;
Prilohy 7 (E-F), 8, 12, 15 (C), |Prilohy 1, 2, 4, 5, 6, 7 (A-D), 9, 10, 11, 13, 14, 16,
Priloha 17 ¢&l. 1. Priloha 17 ¢&l. 2.
15-24; 51-56; 60-63; 67-69; | Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 28-33; 37-39; 43-
73-79; 83-86; 94-100; 104- 47; 90; 479-480; 484-499; 503-507; 590-594; 598-
106; 110-126; 130-139; 143- |600;
147; 152-163; 166-167; 171- |Prilohy 1, 2, 5, 11, 13, 14, 16.
176; 180-181; 185-205; 209-
210; 214-216; 220; 224; 228;
232-240; 244-246; 250-264;
268-278; 282-292; 296-301;
70 305-309; 313-315; 319-322;
326-329; 333-339; 343-350;
354-365; 369-376; 380-384;
388-392; 396-398; 402-405;
409-418; 422-427; 431; 435-
451; 455-464; 468-471; 475;
511-522; 527-542; 546-552;
556-579; 583-586;
Prilohy 3, 4, 6,7, 8, 9, 10, 12,
15, 17.
SSP
Priloha 17 ¢&l. 1. Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33; 37-
39; 43-47; 220;
30/2 Prilohy 1, 5,
Priloha 17 ¢&l. 2.
Priloha 17 ¢&l. 1. Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 39; 43-47; 51-56;
31/1 60-63; 67-69; 73-79; 83-86; 90; 94-100; 110-126;

130-139; 143-147, 152-163; 166-167, 171-176;
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180-181; 185-205; 220; 359-361; 369-376;
Prilohy 1, 3, 4,
Priloha 17 ¢l. 2.

38/1

Priloha 17 ¢l. 1.

Zoznam pouzitych pojmov; 1-11; 15-24; 28-33, 37-
39; 43-47; Prilohy 1, 5,
Priloha 17 &l. 2.

10
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ZOZNAM POUZITYCH ZNACIEK A SKRATIEK

AC Striedavy elektricky prud
(alternating current)
BK Bezstykova kolaj
BTS Zakladnova vysielacia stanica GSM-R
(Base Transceiver Station)
DC Jednosmerny elektricky prud
(direct current)
DOOZ Dialkoveé ovladanie osvetlenia zastavok
DSP Dokumentacia pre stavebné povolenie
DU Defini¢ny Usek
EIRENE Zdruzenie pre eurdpsku integrovanu Zelezni¢nu radiovu siet na baze
GSM
(European Integrated Railway Radio Enhanced Network)
EE Elektrotechnika a energetika
EOV Elektricky ohrev vyhybiek
EPS Elektricka poziarna signalizacia
EPZ Elektrické predkurovacie zariadenia (sluZia aj na predklimatizovanie)
ERTMS Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
(European Rail Traffic Management System)
ES Eurdpske spoloCenstvo
ETCS Eurdpsky systém riadenia jazdy vlaku
(European Train Control System)
ETML Eurdpska uroven prevadzkového riadenia
(European Traffic Management Layer)
GPK Geometricka poloha kolaje
GR ZSR Generalne riaditelstvo Zeleznic Slovenskej republiky
GSM-R Globalny systém mobilnej komunikacie pre zelezni¢nu dopravu
(Global system for Mobile Communication-Railway)
HDO Hromadné dialkoveé ovladanie
HEROE Harmonizacia prevadzkovych pravidiel
(Harmonisation of the European Rail Operating Rules)
ICT Informacné a komunikacné technologie
IHL Indikator horucich lozisk
IHOD Indikator horuceho obvodu kolies a horucich diskov kotu€ovych bfzd
IP ZSR Intranetovy portal ZSR
IPK Indikator plochych kolies
IRA Interny riadiaci akt
IS] Informaény systém infrastruktury
IZD InZinier Zelezni¢nej dopravy
LAN Miestna siet (Local area network)
LEU Tratova elektronicka jednotka (ETCS)
(Line-Side Electronic Unit)
LVZ Liniovy vlakovy zabezpeovaé
Mi Manazér infrastruktury
mn Malé napatie
MO Mostny obvod
MPBP Miestne pracovné a bezpecnostné predpisy
MPP Mostny priechodny prierez
nn Nizke napatie

11
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NS Nap4djacia stanica

NV Nariadenie vlady

NZE Nahradny zdroj elektriny

NZZ Napajanie zabezpefovacieho zariadenia

OR Oblastné riaditelstvo

OTPO Obvodovy technik poziarnej ochrany

ov Ohrev vyhybiek

oZT Oznamovacia a zabezpec€ovacia technika

PJD Pevna jazdna draha

PL Povolovaci list

PP Prevadzkovy poriadok

PSN Poplachovy systém naruSenia

PTPZI Pravidla technickej prevadzky Zeleznicnej infrastruktury

PTV Kamerovy systém
(priemyselna televizia)

QoS Kvalita sluzby (Quality of service)

RBC Radioblokové centrum
(Radio Block Centre)

RP Rychlostné pasmo

RSE Riadiace stredisko elektrotechniky

SDH Synchrénna digitalna hierarchia

SMSU Stredisko miestnej spravy a udrzby

SpS Spinacia stanica

SR SluZobna rukovat

STKP Spojnica temien kolajnicovych pasov

STN Slovenska technickd norma

SZ Silnoprudové zariadenia

SZ7Z Stani¢né zabezpecCovacie zariadenie

SK Strukturovana kabelaz

TMN Riadenie telekomunikacnej siete
(Telekomunication management network)

TNS Trak€éna napajacia stanica

TNZ Technicka norma Zeleznic

TO Tratovy obvod

TPP Tunelovy priechodny prierez

TS Trate a stavby

TSI Technicka Specifikacia interoperability

TTP Tabulky tratovych pomerov

TU Tratovy Usek

TuO Tunelovy obvod

TV Trakéné vedenie

TZZ Tratové zabezpecCovacie zariadenie

uiC Medzinarodna zelezni¢na unia
(Francuzsky: Union Internationale de Chemins de Fer)

UPS Bezvypadkovy rezervny zdroj
(Uninterruptible Power Supply)

VL Vzorovy list

vn Vysoké napatie

VOJ Vnutorna organizacna jednotka

vvn Velmi vysoké napatie
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WAN Rozsiahla pocitaCova siet (Wide area network)
ZDC Zelezniéna dopravna cesta

ZE Zelezniéna energetika

Zl Zelezniéna infrastruktira

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezniéna stanica

T Zelezniéné telekomunikéacie

ZTS Zelezniéné trate a stavby
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ZOZNAM POUZITYCH POJMOV

Budova zastavky

je pozemny, podzemny alebo nadzemny stavebny objekt na
ZelezniCnej zastavke, ktory sluzi na vybavovanie cestujucich
alebo ich ochranu pred poveternostnymi vplyvmi.

Diagnostika ZI

je Cinnost zhromazdujuca a vyhodnocujuca udaje o stave
a vyvoji konstrukénych prvkov, konstrukcii, stavieb a zariadeni
Z| s pouzitim vysledkov meratelnych udajov, dohliadacej a
kontrolnej Cinnosti.

Definiény usek

Je Cast tratového useku oznaceny dvojcifernym Cislom v smere
narastajuceho staniCenia kofaje. Deli sa na medzistaniCny a
stanicny definicny usek.

Dopravna

je miesto na ZelezniCnej trati urCené na riadenie dopravy. Je
dopraviia s kolajovym rozvetvenim (Zelezni¢na stanica,
vyhybfia a odbocka) a dopraviia bez kolajového rozvetvenia
(hlasnica, hradlo a oddielové navestidlo s automatickou
¢innostou).

Dopravny bod

je zakladna cCast ZelezniCnej siete zahffiajuca dopravne s
kolajovym rozvetvenim (stanice, vyhybne, odbocky), dopravne
bez kolajového rozvetvenia (hradla, hlasnice), a nakladiska,
zastavky, odbo¢né vyhybky, ktoré sa pouzivaju pri konstrukcii
GVD a pri zbere informacii a sledovani udajov o dopravnych
dejoch na ZelezniCne;j sieti.

Draha pre ucely tohto predpisu je to Zzeleznicna draha, resp.
Zeleznina trat, ktora tvori dopravnu cestu zelezniCnym
vozidlam na ucely ZelezniCnej dopravy, pozri [A2].

Eurdpska je spolo¢na technicka Specifikacia, eurdpske technické

Specifikacia schvalenie alebo narodna norma implementujuca eurdopsku

normu.

Hnacie kolajové
vozidlo

je kolajové vozidlo schopné vyvijat taznu a brzdiacu silu na
vlastny pohyb a brzdenie, alebo aj inych kolajovych vozidiel,
alebo urCené aj na prepravu oséb a veci na ZelezniCnych
a Specialnych drahach.

Interoperabilita

je schopnost systému Zeleznic umoznit bezpecny a plynuly
pohyb Zeleznicnych vozidiel vyhovujucich prevadzkovym
parametrom poZadovanym pre ZelezniCny systém.

Jednosmerna
trakCna napajacia
sustava

trakéna napajacia sustava napdjana jednosmernymi zdrojmi
prudu.

Kolajové vozidlo

je dopravny prostriedok s pohonom alebo bez neho, uréeny na
pohyb kolajovych vozidiel na drahe, prepravu oséb, zvierat
aveci, na vykonavanie CcCinnosti suvisiacich s vystavbou
a udrzbou drahy alebo s prevadzkovanim drahy, vedeny pri
svojom pohybe po drahe.

Mimoriadna je neplanovana prehliadka vykonavana v mimoriadnych
prehliadka pripadoch.

Nebezpecna zéna priestor od nastupnej hrany nastupista po vystrazny pruh,
nastupista v ktorom su cestujuci vystaveni nebezpelenstvu ucinkov

tlakovej viny vyvolanej pohybujucimi sa vlakmi v zavislosti od
ich rychlosti.

Notifikovana osoba
(organ)

je podnikatel alebo ina pravnicka osoba, ktorej Eurdpska
komisia pridelila jedineCné identifikatné Cislo a ktora je

14
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zodpovedna za posudzovanie zhody alebo vhodnosti na
pouzivanie komponentov interoperability, alebo za hodnotenie
,ES“ postupu overovania subsystémov v sulade s prisluSnymi
TSI.

Objekt

je samostatne pouzitelny stavebny alebo technologicky celok ZI
sluZiaci ur€enému ucelu.

Obvod drahy

tvoria pozemky urCené na umiestnenie drahy a jej sucasti, ktoré
su potrebné na jej prevadzku a na dopravu na nej.

Periodicka je prehliadka vykonavana v ur¢enych intervaloch.

prehliadka

Prehliadky su Cinnosti na overenie prevadzkovej spbsobilosti Zeleznicnej
a merania drahy.

Prevadzkovatefl je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje
drahy drahu ako jej vlastnik alebo na zaklade zmluvy s jej vlastnikom.
Prevadzkovy je suhrn bezpec€nostnych, technickych a organizaénych udajov
poriadok potrebnych na zabezpelenie bezpelnej prevadzky a udrzby

objektov ZI, dalej stanovuje spdsob vyuzitia, technologické
postupy a zodpovednost.

Priechodny prierez

je obrys obrazca v rovine kolmej k pozdiZnej osi kolaje, ktorého
os je kolma ku spojnici temien kolajnicovych pasov a prechadza
osou kolaje a ktory ohraniCuje minimalne vzdialenosti zvonka
leziacich stavieb, zariadeni a predmetov od osi kolaje a od
spojnice temien kolajnicovych pasov tak, Ze vznika
v pozdiznom smere nad kolajou volny priestor pre bezpeény
priechod Zelezniénych vozidiel, ktoré vyhovuju obrysu
ZelezniCnych vozidiel, pre ktory bol priechodny prierez
vytvoreny a prevadzkovym toleranciam infrastruktury.

Prislusny odbor GR
ZSR

je odbor GR ZSR, ktory vzmysle organizaéného poriadku
zaistuje metodicky prevadzkovanie prislusnych stavieb,
objektov a zariadeni ZI.

Rozchod kolaje

je vzdialenost medzi vnutornymi pojazdnymi hranami dvoch
oproti sebe leziacich kolajnicovych pasov merana 14 mm pod
temenami kolajnicovych pasov.

Spravca ZI

je VOJ ZSR, ktorej ulohou je komplexné zabezpe&ovanie
spravy zverenych zariadeni ZI, vykon prehliadok a merani na
zariadeniach ZI scielom zabezpedenia prevadzkovej
sposobilosti ZI.

Staniéna budova

je budova drahy na poskytovanie dopravnych a prepravnych
sluzieb cestujucim a dopravcom ana umiestnenie o0sob
a zariadeni pre riadenie dopravy na drahe, pripadne aj na iné
ucely.

Stani¢né kolaje

su kolaje v dopravni s kolajovym rozvetvenim.

Striedava trakéna
napajacia sustava

trakCna napajacia sustava napajana striedavymi zdrojmi prudu.

Subeh trati su dve alebo viac trati vybudovanych na spolo€nom
Zeleznicnom telese s osovou vzdialenostou ich susednych
kolaji menSou ako dvojnasobok predpisanej minimalnej osovej
vzdialenosti kolaji.

Sira trat je trat medzi dvoma susednymi dopraviiami alebo medzi

dopraviiou a miestom, kde trat konéi. Hranicou medzi Sirou
tratou a dopravrniou (zelezni¢nou stanicou, vyhybriou, pripadne
odbockou) je vchodové navestidlo, lichobeznikova tabulka
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alebo navest pred zarazadlom, kde tart’ konCi; na nespravnej
kofaji dvojkolajnej trate bez vchodového navestidla je to miesto
na urovni vchodového navestidla spravnej kolaje.

Trakéna napajacia
sustava

elektricka sustava pouzitda pre napajanie hnacich drahovych
vozidiel; je wurCena druhom prudu, velkostou napatia,
frekvenciou, polaritou.

Tratovy usek

Je Cast dopravnej cesty ohraniCena zaciatoCnou a koncovou
stanicou, alebo doélezitym bodom (napr. odboCkou) oznaceny
Stvorcifernym Cislom v smere narastajuceho stanienia; je
zakladnou jednotkou pre triedenie dokumentacnych materialov
podla miestneho vztahu.

Trat

je subor stavebno-technickych zariadeni
uréenej na pohyb kolajového vozidla.

dopravnej cesty

Tratova rychlost

je rychlost, oznacena rychlostnikmi ur€eného useku trate.

Tratové kolaje

su kolaje na Sirej trati.

Technicka prehliadka odborne zamerana na Kkonkrétne zariadenie
prehliadka a objekty ZI.

Tematicka prehliadka s definovanym zameranim na jednu alebo viacero
prehliadka oblasti ZI.

Technicka su funkéné a technické Specifikacie vypracované Europskou
Specifikacia Zeleznicnou  agenturou, vydané EurOpskou  komisiou

interoperability

a uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie. TSI sa
vztahuju na konkrétny subsystém alebo jeho Cast s ciefom
splnit zakladné poziadavky, a tym zabezpecCit interoperabilitu
systému Zeleznic.

UzZitoéna dizka
kolaje

je dizka kolaje vyuzitelna Zelezniénymi vozidlami bez vplyvu na
dopravu na susednych kolajach.

Uzivatel zariadenia

organizaény utvar ZSR, resp. jeho zamestnanec, ktory pri svoje;
Cinnosti zariadenie pouziva.

Uzivatelska
prehliadka

prehliadka, ktora sluzZi na odhalenie nedostatkov zariadeni Zl
z pohfadu pouZivatela zariadenia.

Veduce kolajové
vozidlo

je hnacie vozidlo alebo riadiaci vozen nachadzajuci sa v Cele
vlaku alebo posunujuceho dielu.

Vykonny spravca

pre ucely tohto predpisu je organizacna zlozka, zodpovedna za
urcené spravcovske cinnosti, za vykon prehliadok a merani na
konkrétnych zariadeniach, za ich hospodarne vyuZitie,
prevadzku a udrzbu.

Vyluka je stav, ked dopravna cesta alebo urCena Cast jej zariadenia nie
je v prevadzke. Vyluky mézu byt planované a neplanované.

Zabrzdna je draha ur€ena na bezpectné zastavenie viaku.

vzdialenost

Zhlavie je Cast dopravne s kolajovym rozvetvenim, kde sa tratové

kolaje rozvetvuju pomocou vyhybiek do dalSich kolaji.

Zona vrchného
trolejového vedenia
a zona zberaca
prudu

zéna, ktorej hranice sa vo vSeobecnosti neprekroCia
pretrhnutym trolejovym vedenim aani vychylenym alebo
zlomenym zberaCom prudu a jeho ¢astami.

Zvlastna konstrukcia

je  konstrukcia v kolaji, zriadenda pre zabezpeclenie
prevadzkovania dopravy alebo pre technologicku &innost na ZI.
Nie je beZnou sucastou konstrukcie Zelezni¢ného zvrdku alebo
jeho konstrukEného usporiadania.
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Zelezniéné
priecestie

je urovhové krizovanie Zelezninej drahy s pozemnou
komunikaciou.

Zelezni¢na stanica

je dopravna s kolajovym rozvetvenim a stanovenym rozsahom
poskytovanych prepravnych sluzieb.

Zelezniény priechod

je urovhové krizovanie zelezniCnej drahy s pozemnou
komunikaciou urcenou pre chodcov a/alebo cyklistov.

Zelezniéné
zabezpecovacie
zariadenie

je zariadenie, ktoré zaistuje bezpecnost a plynulost’ zelezniCnej
dopravy.

Zelezni¢né trate

tvoria dopravnu cestu Zeleznicnym vozidlam na ucely
ZelezniCnej dopravy.

Zelezni¢na siet

tvoria ju Zelezni¢né trate, stanice, terminaly a vSetky druhy
pevnych zariadeni, ktoré su potrebné na zaistenie bezpecnej
a nepretrzitej prevadzky Zeleznic.

Zelezni¢na
infrastruktuara

je suhrn objektov ZelezniCnych trati - stavieb, inZinierskych sieti
a zariadeni, ktoré su potrebné na prevadzku drahy a dopravu
na nej.
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~ PRVACAST
ZAKLADNE USTANOVENIA

|. Kapitola
Uvodné ustanovenia

1. Pravidla technickej prevadzky Zelezniénej infradtruktiry ZSR stanovuju zakladné
parametre stavieb a zariadeni ZI hlavnych a vedlajSich trati a $pecialnych drah
v sprave ZSR, rieSia spravu, prevadzku, technicko-bezpe&nostné poziadavky stavieb
a zariadeni Z| v aplikacii zakonov [Al], [A2], vyhlasky [A7] a TSI [A13], [A14], [A15],
[A17] a [A18] v podmienkach ZSR.

2. ZSR ako pravnickad osoba zriadena zakonom [Al] a zapisana v obchodnom
registri vykonava cinnost prevadzkovatefa drahy/manazéra infrastruktury podla
zakona [A2] a iné Cinnosti zapisané v obchodnom registri.

3. ZSR su opravnené a povinné majetok Statu, ktory bol ZSR zvereny do spravy,
uzivat na plnenie uloh v ramci svojho predmetu Cinnosti alebo v suvislosti s nim,
nakladat s nim podla zakona [A3], udrziavat ho v riadnom stave a vyuzivat vsetky
prostriedky na jeho ochranu a dbat, aby nedoSlo najma k jeho poskodeniu, strate,
zneuzitiu alebo zmensSeniu.

4. Pre zabezpecenie uloh vyplyvajucich zo zakona [Al] su spracované organizacné
poriadky ZSR, v ktorych su stanovené aj povinnosti a zodpovednost za jednotlivé
spravcovské cinnosti. Sprava ZelezniCnej infradtruktury sa vykonava v sulade
s platnou legislativou a Zmluvou o prevadzkovani Zzelezni¢nej infrastruktury.

5. Tento predpis stanovuje povinnosti prevadzkovatefa drahy zodpovedajuceho za
prevadzkyschopnost ZI, ktoré je nutné dodrziavat i pri zmluvnych vztahoch
suvisiacich s poskytovanim sluzieb.

6. Predpis je zavazny pre zamestnancov ZSR v stanovenom rozsahu znalosti.
7. Diiom nadobudnutia ucinnosti tohto predpisu sa rusia:

a) predpis ZSR Z11 ,V3eobecné zasady a technické poZiadavky na
modernizované trate ZSR rozchodu 1 435 mm*, €. 358/2000-0O410, ktory
nadobudol udinnost dria 01.02.2001,

b) ,Opatrenie namestnika generalneho riaditefa pre prevadzku na
vykonavanie prehliadok zariadeni infrastruktury po zmene organizacnej
$truktary ZSR*, &. 16030/2011/0420, ktoré nadobudlo uginnost dna
z 28.06.2011,

c) predpis 7/86-PMR ,Predpis pre overovaciu prevadzku Zelezni¢nych
zabezpecovacich zariadeni®, ktory nadobudol ucinnost dna 01.09.1986,

d) predpis 1/92-PMR ,Predpis pre vystavbu, udrzbu, obnovu a opravu
navestidiel”, Vestnik dopravy 16-17-18-19-20/1992, ktory nadobudol
ucinnost dha 27.09.1992,

e) Zelezniéné nastupistia — poziadavky oznadenia pre osoby so zrakovym
postihnutim, novelizacia, €.j. 15848/2010/0420, ktoré nadobudlo ucinnost
dria 03.09.2010,

f) Opatrenie nacelnika drahy ,Ukolajhovanie a uzemnovanie nezivych Casti
trakéného vedenia a vodivych Casti v jeho blizkosti“, ¢. 1816/8818, ktoré
nadobudlo ucinnost’ dna 13.01.1988.
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ZSR Z10
8. Vynimky z ustanoveni tohto predpisu a zmeny textovej Casti predpisu schvaluje
generalny riaditel ZSR.

9. Zmenu Prilohy €. 1 a zmeny nazvov preberanych pravnych dokumentov,
predpisov a noriem, na ktoré sa odkazuje schvaluje veduci gestorského utvaru
predpisu. Tieto zmeny nebudu predmetom pripomienkového konania v zmysle
predpisu ZSR Op 10.

10. Tento predpis sa vydava len v elektronickej podobe a jeho aktualne znenie je
umiestnené v dokumenta&nom UloZisku intranetového portalu ZSR (IP ZSR).

11. Za vykonanie zmien vytlaeného predpisu a zaznamu o nim vykonanych
zmenach zodpoveda drzitel vytlaCku. Zamestnanci pouzivajuci tento predpis su
povinni pouzivat aktualne znenie predpisu.

12. Neobsadené.
13. Neobsadené.
14. Neobsadené.

lI. Kapitola
VsSeobecné ustanovenia

15. Pre potreby tohto predpisu su VOJ ZSR zodpovedné za spravcovské &innosti
nazvané ako spravca ZI.
16. Zakladné povinnosti a prava spravcu ZI:

a) vykonavat samostatne spravu Zl| vrozsahu stanovenom organizadnymi
poriadkami a internymi riadiacimi aktmi.

b) zabezpeéit prevadzku, udrzbu, opravy zverenych stavieb a zariadeni ZI,
c) vramci starostlivosti o ZI zabezpeé&ovat:
ca) bezpecCnost,
cb) spolahlivost,
cc) hospodarnost,
cd) prevadzkyschopnost,
d) zabezpecit administrativnhe, ekonomické a pravne €innosti, a to najma:
da) vedenie evidencie,
db) archivovanie technickej dokumentacie,
dc) archivovanie povoleni a povolenych vynimiek,
e) zabezpelit overovanie prevadzkovej spoésobilosti ZelezniCnej drahy
vykonavanim:
ea) prehliadok a merani,
eb) kontrol,
ec) revizii,
ed) inSpekcie a skusok,
f) zabezpedit, aby prehliadky a merania, udrzbu, revizie inSpekcie a skusky

na zverenych zariadeniach vykonavali len odborne spdsobilé osoby
s opravnenim na vykonavanie €innosti,

g) zabezpelit technologické zariadenie proti poskodeniu, zneuZitiu, resp.
nepovolenym pracam (nepovolenej €innosti) predpisanym spésobom, a to
najma:
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ga) Vv objektoch bez moznosti pristupu verejnosti,
gb) v uzavretych arealoch,

gc) v uzamykatelnych objektoch a zariadeniach,
gd) na zverenych pozemkoch,

h) zabezpecit, aby objekty a zariadenie nevytvarali podmienky pre vznik
urazov a inych ohrozeni,

i) zastavit prace, resp. dat podnet na zastavenie prac, ktoré mézu ohrozit
bezpeénost Zelezni€nej dopravy, os6b alebo spbdsobit Skodu na majetku,

]) zabezpecit' plnenie podmienok protipoZiarnej ochrany a ochrany Zivotného
prostredia.

17. Spravca ZI je povinny trvalo udrziavat drahu v prevadzkyschopnom stave,
zabezpecCovat obvod a priechodny prierez drahy v stave, ktory neohrozuje drahu a jej
sucasti, ani dopravu na drahe a predchadzat ohrozeniam prevadzky drahy.
V pripade nehody, resp. mimoriadnosti postupovat v zmysle predpisu [B36]. Dalej je
povinny oznacit priestory v obvode drahy, ktoré nie su pristupné verejnosti.

18. Obvod ZelezniCnej drahy je vymedzeny zvislymi plochami vedenymi na
pozemok 3 m od vonkajSieho okraja telesa drahy a stavieb, kon$trukcii a pevnych
zariadeni, ktoré su jej sucCastou, ak z rozhodnutia Specialneho stavebného uradu
v stavebnom povoleni alebo z vyvlastriovacieho rozhodnutia stavebného uradu, ktori
zriaduju obvod drahy, nevyplyva inak.

19. Obvod drahy zriaduje Specialny stavebny urad v stavebnom povoleni, alebo
stavebny urad vo vyvlastiovacom rozhodnuti. Obvod drahy vznika drfiom
pravoplatnosti stavebného povolenia alebo vyvlasthiovacieho rozhodnutia. Obvod
drahy zanika dfiom pravoplatnosti rozhodnutia o zruSeni drahy.

20. V obvode drahy je zakazané:

a) vysadzat stromy a vysoko rastuce kroviny,

b) bez suhlasu prevadzkovatela drahy abez povolenia S$pecialneho
stavebného uradu umiestriovat' stavby, reklamné, propagaéné a informacné
zariadenia, konstrukcie a predmety, ktoré nesuvisia s prevadzkou drahy ani
s dopravou na drahe.

21. V obvode drahy nemozno vykonavat cinnosti, ktoré by mohli ohrozit drahu
alebo dopravu na drahe; Cinnosti, ktoré nesuvisia s prevadzkou drahy ani s dopravou
na drahe mozno vykonavat' len so suhlasom prevadzkovatefa drahy. Vlastnik alebo
uzivatel nehnutelnosti v obvode drahy je povinny uzivat ich tak, aby neohrozovali
drahu alebo dopravu na drahe, a je povinny umoznit’ prevadzkovatelovi drahy pristup
k suCastiam drahy cez svoje pozemky.

22. Ochranné pasmo drahy sa zriaduje na ochranu drahy, jej prevadzky a dopravy
na nej. Ak stavebné povolenie neurcuje inak, hranica ochranného pasma Zelezni¢ne;j
drahy je vymedzena zvislymi plochami vedenymi vo vzdialenosti 60 m od osi krajnej
kolaje, najmenej vdak 30 m od vonkajsej hranice obvodu drahy; v pripade Specialnej
drahy vo vzdialenosti 15 m od osi krajnej kolaje. Ochranné pasmo drahy sa
nezriaduje ak draha vedie v uzavretom priestore prevadzkovatela drahy. Ochranné
pasmo vznika driom pravoplatnosti stavebného povolenia. Ochranna pasmo drahy
zanika driom pravoplatnosti rozhodnutia o zruSeni drahy.

23. V ochrannom pasme drahy je zakazané bez suhlasu ZSR a bez zavazného
stanoviska Specialneho stavebného uradu:
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umiestnovat stavby, konsStrukcie, nadzemné vedenia a svetelné zariadenia,
ktoré by boli zamenitefné so svetelnymi signalizaCnymi zariadeniami
sluziacimi na zabezpecCenie chodu a bezpecnosti dopravy na drahe alebo
rusili ich vnem,

umiesthovat’ elektromagnetické zariadenia, ktoré by mohli rusit alebo inak
ovplyvnovali elektrotechnické zariadenia, ich napdjanie, zariadenia na
premenu, privod arozvod elektrického prudu alebo zabezpecovacie,
signalizacné, oznamovacie zariadenia drahy alebo zariadenia trakénych
vozidiel,

umiestiiovat predmety, ktorych farebné plochy su zamenitelné
s oznacCeniami pouzivanymi v doprave na drahach,

uskladiovat horfaviny a vybusniny a zriadovat skladky, ktoré by mohli
poskodit drahu alebo jej sucast, alebo ohrozit bezpeCnost a plynulost
dopravy na drahe,

vykonavat Cinnosti, ktoré by mohli poskodit' drahu alebo jej su€ast, alebo
ohrozit bezpecnost a plynulost dopravy na drahe, najma uskutoCnovat
terénne upravy, zemné prace, trhacie prace a cinnosti vykonavané
banskym spdsobom.

Vydanie sthlasu ZSR sa vykona postupom podla predpisu [B19].

Neobsadené.

Neobsadené.

Neobsadené.

lll. Kapitola
Zeleznicna infrastruktura

28. Zeleznién infrastruktdru pre udely tohto predpisu tvoria zariadenia a stavby
ZelezniCnej dopravnej cesty sluziace na zaistenie bezpecnej a plynulej prevadzky
ako sucasti Zzeleznicnej drahy podla vyhlasky [A7].

29. Sucasti zelezniCnej infrastruktury su:

a)
b)
c)
d)

f)

Zelezni¢ny spodok,

Zelezni¢ny zvrsok,

Zelezni¢né priecestia a priechody,

stavby a pevné zariadenia potrebné na ochranu proti nepriaznivym vplyvom
drahy, zariadenia na zamedzenie uniku bludnych prudov, vplyvu korozii,
vplyvu hluku, vplyvu vysokého napatia, ruSeniu oznamovacich,
zabezpecCovacich a telekomunikacnych systémov a na obmedzenie vplyvu
prevadzky drahy a dopravy na drahe na elektrifikacnu sustavu,
oznamovacie zariadenia a vedenia urené na spolahlivé spracovanie
a prenos prikazov, povelov a informacii obsahujuce prenosové cesty,
koncoveé zariadenia, spojovacie zariadenia, prenosové zariadenia zapojené
do samostatnych okruhov alebo telefénne zariadenia, zariadenia na prenos
dat, radiové zariadenia, GSM-R, rozhlasové =zariadenia, hodinové
zariadenia, informa¢né zariadenia, zariadenia priemyselnej televizie
a zariadenia elektrickej poziarnej signalizacie, poplachové signalizacné
systémy a diagnostické zariadenia,

zabezpecCovacie zariadenia a vedenia, ktoré obsahuju technické prostriedky
na zabezpecenie a riadenie drahovej dopravy v Zelezniénych staniciach, na
tratiach a suvisiace prenosové cesty,
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g) elektrické silnoprudové zariadenia na zabezpecCenie napajania elektrickych
hnacich vozidiel, trakéné napajacie a spinacie stanice, trakéné vedenia ako
aj prostriedky elektrodispecCerského riadenia, drahové elektrické
silnoprudové zariadenia na vyrobu, premenu, zasobovanie a vyuZitie
elektrickej energie na ucely iné ako trakéné,

h) pevné zariadenia na staniCenie trate, meranie, udrzbu a opravy drahy,

i) stavby, budovy a zariadenia urCené na prevadzku drahy, na udrzbu
a opravu drahy,

]) stavby, budovy a zariadenia pre organizovanie a riadenie dopravy na drahe
vratane priestorov pre zelezniCny podnik, na zabezpecenie prepravnych
poziadaviek, na udrzbu, zasobovanie a opravu drahovych vozidiel vratane
terminalov kombinovanej dopravy a inzinierske siete potrebné na ich
prevadzkovanie,

k) pozemky, na ktorych st umiestnené stavby a zariadenia ZI.

30. Zelezniénii dopravnii cestu tvori cesta uréend na dopravu Zelezniénymi
kolajovymi vozidlami, zahffajuca pevné Zeleznicné zariadenia potrebné na
zabezpecCenie pohybu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a zariadenia sluZiace na
zabezpeCenie bezpeCnej zelezniCnej prevadzky v sulade so zakonom [Al].
Zelezniénl dopravnu cestu tvoria sucasti uvedené v Prilohe &. 5.

31. Zelezni¢né trate atrate Specialnych drah tvoria dopravnu cestu kofajovym
vozidlam na ucely zelezni¢nej dopravy. ZSR spravuju trate tychto rozchodov:

- 1435 mm — normainy,

- 1520 mm — Siroky,

- 1000 a 760 mm — uzky.
32. Podla ucelu, vyznamu a vybavenia sa zelezni¢né trate a trate Specialnych drah
Clenia na:

a) hlavné trate - z hladiska dopravného vyznamu sluzia na medzinarodnu
dopravu a na zabezpecenie celostatnej dopravnej obsluznosti,

b) vedlajsie trate - sluzia na zabezpecenie regionalnej dopravnej obsluznosti
a na mestské a primestské dopravné sluzby.
Zoznam hlavnych a vedlajSich trati je uvedeny v Prilohe €. 1.

33. Specialnou drahou je kolajova draha na mestsku a primestsku verejn osobnu
dopravu, ako aj draha nezaustena do zelezniCnej trate, ktora sluzi len miestnym
alebo turistickym potrebam, najma miestne uzkorozchodné drahy.

Specialnymi drahami st nasledujlce trate v sprave ZSR:

uzkorozchodna trat’ TrenCianska Tepla — TrenCianske Teplice,
uzkorozchodna trat Poprad-Tatry — Strbské Pleso,

uzkorozchodna trat’ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica,

ozubnicova trat Strba — Strbské Pleso.

Na tychto tratiach sa uplathuju primerane pravidla platné pre ostatné Zelezni¢né
trate.

34. Neobsadené.
35. Neobsadené.
36. Neobsadené.
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V. Kapitola
Zelezniény systém a interoperabilita
37. Zelezniény systém je suhrn Strukturalnych a funkénych subsystémov.

38. Zeleznitny systém sa &leni na tieto subsystémy:

a) v Strukturalnej oblasti:
aa) zelezni¢na infrastruktura (dopravna cesta),
ab) energia,
ac) tratoveé zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia,
ad) vozidlové zariadenia riadenia-zabezpec€enia a navestenia,
ae) zeleznitné kolajové vozidla,

b) vo funkénej oblasti:

ba) prevadzka a riadenie dopravy,
bb) udrzba,
bc) telematické aplikacie v osobnej doprave a v nakladnej doprave.
39. Opisy subsystémov a poziadavky na interoperabilitu su uvedené v predpise

[B12].

40. Neobsadené.
41. Neobsadené.
42. Neobsadené.
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DRUHA CAST
PARAMETRE TRATI

V. Kapitola
Zakladné geometrické parametre zelezni€énych trati

A. PRIECHODNY PRIEREZ

43. Na tratiach ZSR sa pouzivaju priechodné prierezy s prislusnymi pravidlami ich
uplathovania technickych noriem [C33], [C2], [C3] a [C4].

44. Priechodné prierezy a priestorové usporiadanie ZelezniCnej trate ohraniCuju jej
rozmerove parametre, pozri Prilohu €. 2. Priechodny prierez platny pre konkrétne
miesto na zZelezniCnej trati alebo Specialnej drahe sa uvadza v informa¢nom systéme
infrastruktury a dokumentacii Zelezni¢nej trate alebo Specialnej drahy.

45. Stavby a zariadenia, ktoré su suCastou drahy, nesmu zasahovat do
priechodného prierezu, okrem zariadeni, ktoré menia svoju polohu v sucinnosti
so Zelezniénymi vozidlami, napriklad kofajové brzdy v pracovnej polohe, trolejove
dréty na elektrifikovanych tratiach, ak maju tieto zariadenia vnutri priechodného
prierezu presne vymedzeny kontakt s ¢astami vozidiel.

46. Pri preprave podla predpisu [B32] zabezpecluje v oddévodnenych pripadoch
vykonny spravca overenie hodnét priechodného prierezu pre mimoriadnu zasielku.

47. Do priechodného prierezu zberaCa prudu nesmu zasahovat Ziadne stavby,
zariadenia a iné predmety, s vynimkou trakéného vedenia a bo¢ného ramena.

48. Neobsadené.
49. Neobsadené.
50. Neobsadené.

B. PRIESTOROVE USPORIADANIE TRATI
51. Osova vzdialenost kolaji je vzdialenost osi susediacich kolaji.

52. Os kolaje je mnozina bodov, leziacich v rovinach prie€nych rezov na
spojniciach pojazdnych hran protilahlych kolajnicovych pasov, v obluku a prechodnici
vzdialena o polovicu hodnoty normalneho rozchodu kolaje od vonkajSieho
kolajnicového pasu, v priamej od pasu, v ktorom nie je realizované rozSirenie
rozchodu koflaje.

53. Na tratiach srozchodom kolaje 1435 mm, 1520 mm, 1000 mm a 760 mm
musi byt dodrzana najmensia osova vzdialenost’ kolaji na Sirej trati a v dopravniach
uvedena v Prilohe €. 2.

54. Poziadavky na vyskové a smerové usporiadanie kolaji sa zabezpecuju v zmysle
predpisu [B23] a noriem [C43], [C63], [C24] a [C20].

55. Hodnoty parametrov konstrukéného a geometrického usporiadania kolaje musia
zodpovedat predpisu [B23] a norme [C43] a [C63].

56. Priestorové parametre jednokolajnej trate s popisom sucasti Zelezni¢ného
zvr$ku a spodku su uvedené na Obr. 1.
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Obr. 1 Poloviény rez zarezom a nasypom
57. Neobsadené.

58. Neobsadené.
59. Neobsadené.

25



ZSR 710
C. SMEROVE POMERY TRATE

60. Smerové pomery - je suhrnné oznacCenie pre geometricky tvar osi kolaje
z hfadiska priebehu jej krivosti vo vodorovnej rovine.

61. Pre plynuly smerovy prechod medzi usekmi kolaje s odliSnou krivostou (medzi
priamou a kruznicovym oblukom alebo medzi dvoma kruznicovymi oblukmi) sa
spravidla zriaduje prechodnica podfa predpisu [B23] noriem [C43] a [C63].

62. Na zelezniCnych tratiach s normalnym a Sirokym rozchodom sa nesmie
v tratovych a hlavnych kolajach dopravni s kolajovym rozvetvenim zriadovat
polomer obluka mensi ako 300 m. V ostatnych stanicnych kolajach, okrem kolaji na
obchadzanie, sa nesmie zriadit’ polomer obluka mensi ako 190 m.

63. NajmenSie polomery oblukov kolaji uzkeho rozchodu su:
a) 80 m s rozchodom 1 000 mm,
b) 40 m s rozchodom 760 mm.

64. Neobsadené.
65. Neobsadené.

66. Neobsadené.

D. SKLONOVE POMERY

67. Sklonovymi pomermi nazyvame suhrnné oznacCenie pre geometricky tvar
nivelety kofaje premietnutej do zvislej roviny.

68. Navrh pozdizneho sklonu kolaje sa musi vzdy zosuladit s navrhom sklonu
a vysky trolejoveho drétu priCom, pre sucinnost oboch komponentov je rozhodujuci:

a) pre kolaj:
aa) rozdiel dvoch susednych sklonov,
ab) dizka dvoch susednych sklonov,
ac) polomer zakruzovacieho obluka,
ad) zaoblenie lomu dvoch susednych sklonov,
ae) dizka dotyénice zakruzovacieho obluka,

b) pre trolejovy drét trakéného vedenia:

ba) sklon trolejového drétu vzhfadom ku kolaji,
bb) zmena sklonu trolejového drétu vzhfadom k predchadzajucemu polu,
bc) vySka trolejového drétu nad STKP.

69. Na kofajach so sklonom vaésim ako 40 %o sa zriaduje ozubnica.
70. Neobsadené.
71. Neobsadené.
72. Neobsadené.

E. PREVYSENIE

73. Na znizenie ucinkov odstredivej sily pri jazde kofajovych vozidiel v oblukoch sa
v zavislosti od velkosti polomeru obluka a najvy$Sej dovolenej rychlosti zriaduje
prevySenie kofaje podfa predpis [B23] a normy [C43], ato zvySenim polohy
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vonkajSieho kolajnicového pasu oproti vnutornému pasu tak, aby vyhovovalo
rychlosti vSetkych druhov Zelezni¢nych vozidiel prevadzkovanych na danej trati.

74. PrevySenie kolaje je vySkovy rozdiel temien kolajnicovych pasov merany
v rovine prie€neho rezu. PrevySenie na elektrifikovanych tratiach ma vplyv aj na

umiestnenie stoziarov TV, ako aj na priecne vychylenie zberaca prudu. Pozri Prilohu
¢. 12.

75. 'V oblukoch zostava vnutorny kolajnicovy pas v urovni nivelety kolaje a vonkajsi
pas sa spravidla prevySuje, aby sa odstranili alebo zmiernili GCinky odstredivej sily.
UcCelom prevySenia predovsetkym je:
a) vyrovnat alebo zmiernit u€inok zrychlenia odstredivej sily na cestujucich
a prepravovany tovar,

b) dosiahnut, pokial je to mozné, rovnakého zataZenia a rovnakého zvislého
opotrebovania oboch kolajnicovych pasov,

c) zmensit boc¢ny tlak na vonkajsi kolajnicovy pas kolaje,
d) zmensit bocné opotrebovanie vonkajSieho kolajnicového pasu
e) zvysit bezpecnost kolajovych vozidiel proti prevrateniu.

76. PrevySenie sa pouZiva aj v priamej kolaji v dezinfekénych kolajach z dévodu
Cistenia vozriov. Podmienky prevySenia kolaje, na ktorej sa vykonava dezinfekcia
vozidiel, stanovuje predpis [B23].

77. Hodnoty prevySenia kolaje na tratiach normalneho rozchodu musia byt v sulade
s rychlostnym pasmom podla normy [C43].

78. Plynuly vySkovy prechod medzi usekom kolaje bez prevySenia a usekom kolaje
s prevySenim alebo medzi usekmi kolaje s réznymi hodnotami prevysSenia je tvoreny
vzostupnicou.

79. Podrobnosti pre normalny rozchod a pre rozchody kolaji 1 520 mm, 1 000 mm
a 760 mm su uvedené v predpise [B12], normach [C43], [C63] a v TSI [A18].

80. Neobsadené.
81. Neobsadené.
82. Neobsadené.

F. UZITOCNA DLZKA KOLAJI
83. Uzitoéna dizka kolaje je vymedzena vzdialenostou dvoch uréenych
obmedzujucich bodov na jednej stani¢nej kolaji (napr.: ndamedznik, navestidlo).

84. Uzitoéna dizka dopravnych kolaji pri rekonstrukcii kolaji v ZST a ostatnych
dopravniach s kolajovym rozvetvenim musi byt ¢o najvacsia, najmenej vSak 600 m.

85. Dopravné kolaje, ktorych uzitoéna dizka je mensia ako 600 m a nebudu
rekonstrukciou dotknuté alebo budu len napojené do nového zhlavia, alebo na
kolaje, ktorych poloha je zmenena oproti povodnej polohe, ale ich funkcia ostava
zachovana je vhodné predizit, nanajvy$ ponechat ich pévodnu uzitoénu dizku.

86. Podrobnosti su uvedené v normach [C24] a [C20].
87. Neobsadené.
88. Neobsadené.
89. Neobsadené.
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G. ZATAZENIE KOLAJI

90. Zaradenie trati do kategdrie zataZenia sa vykonava podla poziadaviek
stanovenych v norme [C46] a predpise [B31]. Kategdria zatazenia jednotlivych trati
(jednotlivych tratovych usekov) je uvedena v predpise [B31].

91. Neobsadené.
92. Neobsadené.
93. Neobsadené.

_VI. Kapitola
Zelezni¢ény zvrsok

A. VSEOBECNE

94. Zelezniény zvréok tvori jazdnu drahu, ktora nesie a vedie kolajové vozidla a je
ulozena na zelezni¢nom spodku. Tvori ho kolajovy rost, kolajové 16zko, vyhybky,
kolajové krizovatky a zvlastne konstrukcie.

95. Podrobnosti pre normalny rozchod su uvedené v predpise [B23].

96. Kolajnica je zakladnym konStrukénym prvkom Zeleznicného zvrSku. Je to
ocelovy nosnik prisposobeny svojim tvarom a unosnostou k prenosu statickych
a dynamickych ucinkov kolajovych vozidiel a su€asne k ich smerovému vedeniu.

97. Podval je Kkolajnicovy podklad, ktory v suc€innosti s upevnenim kolajnic
zabezpecuje prenos zatazenia z kolajnice do podvalového podloZia, rozchod kolaje
a tuhost kolajového rostu.

98. Kolajnicovy podklad je konStrukénym prvkom zeleznicného zvrSku, ktory
v suc€innosti s upevnenim kolajnic zabezpecCuje prenos zataZenia z kolajnice do
podvalového podloZia, rozchod kolaje a tuhost kolajového rostu.

99. Drobné kolajivo je konStrukénym prvkom Zeleznicného zvrSku sluZiacim
k upevneniu kolajnic na podvaly a k vzajomnému spojeniu kofajnic (podkladnice,
zvierky, spony, spojky, upevnovadla, podlozky a vliozky).

100. Elektrické parametre Zelezni¢ného zvrS8ku musia umozfiovat spravnu cinnost
zariadeni na zistovanie volnosti a obsadenia kolaji a na zistovanie pritomnosti
kolajového vozidla tam, kde su zriadené na to sluziace prvky alebo zariadenia.
Podrobnosti su uvedené v Prilohe €. 7.

101. Neobsadené.
102. Neobsadené.
103. Neobsadené.

B. KOLAJOVY ROST
104. Kolajovy rost je konstrukcia tvorena z kolajnic, podvalov a drobného kolajiva.

105. Kolajnice v hlavnych kolajach a v kolajach na obchadzanie v ZST a ostatnych
dopravniach s kolajovym rozvetvenim maju byt zvarené do BK.

106. Pre kofaj v obluku kde dochadza k zvySenému bo¢nému opotrebovaniu
kolajnicového pasu sa pouzivaju kolajnice so zvySenou odolnostou.
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107. Neobsadené.
108. Neobsadené.
109. Neobsadené.

C. KOLAJOVE LOZKO
110. Kofajové 16zko je Cast Zelezni€ného zvrSku, ktora prenasa ucinky ZelezniCnej
prevadzky na plan Zeleznicného spodku a svojou pruznostou timi dynamické ucinky
ZelezniCnej prevadzky.
111. Kolajoveé 16zko umozniuje rovnomerny priehyb kolaje a ploSné rozlozenie tlakov
od zat'aZenych kolajnicovych podkladov na plan zeleznicného spodku.
112. Kofajove 16zko musi zabezpecovat pruzné uloZenie kolaje a musi spolupdsobit
na dosiahnutie dostatocného odporu kolaje proti prie€nemu a pozdlznemu posunu
kolajového rostu.
113. Kolajové 16Zzko mdze byt otvorené alebo zapustené.

114. Cast kolajového 16zka pod uroviiou loznej plochy podvalov tvori spolu
s konstrukciou zZelezni¢ného spodku podvalové podlozie.
115. Kolajové 16zko musi spifiat nasledujuce poziadavky:

a) priepustnost a nenamfzavost,

b) pruznost a stabilitu,

c) elektroizolacné vlastnosti kofaje.

116. Zakladné parametre kolajového |16Zka su:

a) hrubka kolajového 16Zka merana medzi planou Zelezniéného spodku

a loznou plochou podvalu v mieste neprevySeného kolajnicového pasu,

b) tvar kolajového 16Zka.
117. Do kolajového 16Zzka méze byt pouzité kamenivo prirodné drvené z vyvretych
hornin a kamenivo recyklované. Umelé kamenivo (struska a pod.) je zakazané
pouzivat.
118. Uprava kolajového 16zka na mostnych objektoch a v tuneloch s priebeznym
kolajovym I6Zkom sa rieSi rovnakym spésobom ako v kolaji.

119. Tvary arozmery kolajového 16Zka na tratiach ZSR su podrobne uvedené v
predpise [B23].
120. Hrubka kolajového I6Zka pod loZznou (dolnou) plochou podvalu je:

a) v tratovych kolajach a v dopravniach s kofajovym rozvetvenim v hlavnych
kolajach a kolajach na obchadzanie s beténovymi podvalmi najmenej 350
mm, s drevenymi podvalmi 300 mm;

b) v ostatnych kofajach s beténovymi aj drevenymi podvalmi najmenej 300
mm.

121. Hrubka kolajového |6Zka pod loZznou plochou podvalu na trati Uzkeho rozchodu
je najmenej 250 mm.

122. Hrubka kolajového 16Zka sa zvacsi o ochrannu vrstvu hrubky 50 mm pri ulozeni
geotextilie, antivibracnej rohoze v konstrukcii zemnej plane alebo nad ochrannou
konStrukciou mostnej konstrukcie.
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123. V priestore kolajového 16Zzka pod uloznou plochou podvalov nesmu byt
umiestnené zariadenia (s vynimkou prie¢nych priechodov droétovodov, fahko
odoberatefnych Casti zabezpeCovacich zariadeni, kofajovych bfzd, nastupist,
priecestnych kons$trukcii a pod.), ktoré by narusili stabilitu, pruznost a unosnost
kolajového |6zka.
124. Sirka koruny kolajového I6zka je najmene;:

a) 3400 mm, ak ide o drahu normalneho rozchodu a Sirokého rozchodu,

b) 2 300 mm, ak ide o drahu uzkeho rozchodu 1 000 mm,

c) 2000 mm, ak ide o drahu uzkeho rozchodu 760 mm.

125. NajmenSie rozmery kolajového |6Zzka na mostoch s priebeznym kolajovym
I6zkom: najmensSia Sirka kolajového 16zka 2 200 mm od osi kofaje, najmensSia hrubka
550 mm od spojnice hornych uloznych pléch podvalu alebo 350 mm od spodnej
hrany podvalov pre strojné Cistenie.

126. Podrobnosti su rieSené v predpise [B23].
127. Neobsadené.
128. Neobsadene.
129. Neobsadeneé.

D. VYHYBKY, KOLAJOVE SPOJKY A KOLAJOVE KRIZOVATKY

130. Podla geometrického usporiadania sa konstrukcie delia na vyhybky, kolajové
spojky a kolajové krizovatky.

131. Vyhybka je kolajové zariadenie Zeleznicného zvrSku umozniujuce prejazd
Zelezni¢nych vozidiel z jednej kolaje na druhu bez preruSenia ich jazdy. Z hladiska
konStrukcie su:
a) jednoduché,
b) oblukové (pomerové):
ba) jednostranné,
bb) obojstranné,
c) symetrické,
d) obojstranné (stupriové),
e) krizovatkové:
ea) celé,
eb) polovicné.
132. Kolajova spojka je konsStrukcia, ktora spaja navzajom dve subezné kolaje
a umoznuje plynuly prejazd z jednej kolaje na druhu. Z hladiska konstrukcie su:
a) jednoduché,
b) dvojité.
133. Jednoducha kolajova spojka sa sklada z dvoch jednoduchych vyhybiek,
spojenych v odboénom smere kolajovym polom (v dizke zavislej od osove;
vzdialenosti subeznych kofaji a uhlu odbocenia), so srdcovkami proti sebe.
134. Dvojita kolajova spojka nahradza dve protismerné jednoduché kolajové spojky.
Sklada sa zo Styroch CiastoCne upravenych vyhybiek, so srdcovkami proti sebe,
a z kofajovej krizovatky medzi nimi. Prejazd medzi subeznymi kolajami je mozny
v oboch smeroch.
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135. Kofajova krizovatka je kofajové zariadenie Zeleznicného zvrSku, ktoré umozriuje
prejazd Zelezni¢nych vozidiel krizovanim inej kolaje bez mozZnosti prejazdu z jednej
kolaje na druhu.
136. Vyhybky a kolajové krizovatky su kolajové zariadenia, ktoré zabezpecuju
nesenie a vedenie zelezniCnych kolajovych vozidiel v kolajovych rozvetveniach alebo
krizovaniach.

137. Vyhybky nachadzajuce sa v hlavnych kofajach a v kofajach na obchadzanie so
zriadenou BK maju byt zvarené a tvorit’ sucast BK.

138. NajdolezitejSie vyhybky, od ktorych zavisi plynulost dopravy, su vybavené
ohrevom. U ostatnych vyhybiek sa pocCita s moznostou prestavovania jazykov
vyhybiek alebo prestavitefnych hrotov srdcoviek po ukon€eni kalamitnej situacie,
alebo az po odstraneni snehu a ladu z vyhybky.

139. Pripady, v ktorych sa vyhybky nem&zu ponechat’ v prevadzke bez osobitnych
bezpecCnostnych opatreni, su uvedené v Prilohe €. 17.

140. Neobsadené.
141. Neobsadené.
142. Neobsadené.

E. PEVNA JAZDNA DRAHA

143. Pevna jazdna draha (PJD) je konstrukcia, kde je kolajovy rost ulozeny na
pevnej betonovej alebo asfaltovej doske. Tato konstrukcia okrem iného umozriuje
vySSiu zivotnost GPK, vysoky Standard bezpecnosti, minimalne naklady na udrzbu,
mensi naklad zZivotného cyklu.

144. PJD je jednou z druhov konS$trukcie zelezni¢ného zvrSku kofajovych drah, pri
ktorej je roznaSacia funkcia kofajového (Strkového) 16Zka nahradena pevnou
roznasacou nosnou doskou zodpovedajucou konstrukénému vyhotoveniu pri splneni
zakladnych poziadaviek na stavby, vratane prechodov PJD na iny druh konStrukcie
zelezniéného zvrsku. Podrobnosti su uvedené v predpise [B20].

145. Spravca ZTS vramci Udrzby zabezpedi po cely &as Zivotnosti dodrzanie
zakladnych parametrov PJD.
146. Zakladnymi poziadavkami na stavbu PJD su:

a) mechanicka odolnost a stabilita stavby,

b) protipoziarna bezpecnost stavby,

c) hygiena a ochrana zdravia a Zivotného prostredia,

d) bezpelnost stavby pri jej uzivani,

e) ochrana pred hlukom a vibraciami,

f) energeticka uspornost a ochrana tepelnych zmien stavby.

147. PJD, okrem technickych podmienok, musi spifat aj podmienku ekonomicke;
efektivnosti.

148. Neobsadené.
149. Neobsadené.
150. Neobsadené.
151. Neobsadené.
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] VIl. Kapitola
Zelezniény spodok, stavby a objekty zelezni€éného spodku

A. VSEOBECNE

152. Zelezniény spodok tvori zemné teleso, stavby Zelezniéného spodku a objekty
Zeleznicného spodku a inzinierske stavby.

153. Zemné teleso je Cast Zeleznicného spodku vybudovana zo zemin alebo
skalnych hornin do tvaru zavislého od polohy nivelety vocCi terénu a od vlastnosti
materialov, ktorymi je tvorena.

154. Zelezniény spodok je sUdast Zelezninej trate, ktora s ohfadom na krajinné
a terénne pomery svojou kvalitou a tvarom:

a) zabezpeCuje podmienky pre bezpecny prenos zatazeni od ostatnych
kons$trukcii a zariadeni ZelezniCnej trate a od ZelezniCnych vozidiel (pri
stanovenej rychlosti) do podlozia,

b) zabezpecCuje poZadovanu stabilitu geometrickej polohy kolaji a ostatnych
konStrukcii a zariadeni Zelezni¢nej trate,

c) vytvara priestorové podmienky pre umiestnenie kolaji potrebnych
parametrov, ostatnych konsStrukcii a zariadeni ZelezniCnej trate a nasledne
aj bezpecny pohyb zelezniCnych vozidiel a osdb, ako aj ostatnu Zeleznicnu
prevadzku.

155. Tvar arozmery zeleznicného spodku a nadvaznych stavieb a zariadeni sa
navrhuju podla vzajomnej polohy terénu a nivelety kolaje (kofaji), geotechnickych
vlastnosti podlozia materialov, z ktorych, resp. v ktorych ma byt Zelezni¢ny spodok
vybudovany, ako aj poziadaviek Zelezni¢nej prevadzky na nich.

156. Stavba Zzelezni¢ného spodku je konstrukcia, ktora nahradza cCiastoCne alebo
uplne zemné teleso, zvysuje jeho stabilitu alebo ho chrani. Podrobnosti riesi predpis

[B16].

157. Zelezni¢ny spodok obsahuije:

a) zelezni¢né teleso s ochrannymi stavbami a objektmi:
aa) nasypy, zarezy, odrezy, plan zelezni¢ného spodku,
ab) drenaze, odvodriovacie zariadenia a priekopy,
ac) kablovody,
ad) spevnovacie mury, porasty a zariadenia na ochranu svahov;

b) stavby a objekty Zelezni¢ného spodku:
ba) nastupistia,
bb) nakladné rampy a dopravné plochy,
bc) protihlukové steny, zabrany a zabradlia,
bd) oplotenia, ohrady,
be) postranné chodniky a cesty,
bf) sluzobné priechody cez kolaj (neverejné),

c) Inzinierske stavby:
ca) mosty a priepusty,
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cb) nadjazdy, nadchody, ekomosty,

cc) podjazdy, podchody,

cd) tunely,

ce) galérie (stavby proti lavinam a padajucim skalam),
cf) oporné a zarubné mury,

cg) mostné provizéria.

B. ZELEZNICNE TELESO S OCHRANNYMI STAVBAMI A OBJEKTMI

158. Plan zelezniéného spodku je vrchna ohranicujuca plocha zemného telesa, ktora
tvori rozhranie medzi zeleznicnym spodkom a zelezni€nym zvrSkom; v pripade
chybajucej podkladnej vrstvy je totozna so zemnou plarou.

159. Sirkové usporiadanie plane Zelezniéného spodku novej a modernizovanej trate
je uvedené v Prilohe €. 2.

160. Priekopové muriky su stavby Zelezni€ného spodku rieSené formou
jednoduchych konstrukcii (resp. prefabrikované dielce), ktoré sa buduju
v stiesnenych podmienkach namiesto otvorenych priekop.

161. Geosyntetika je ploSny alebo priestorovy polymérovy vyrobok uréeny na
pouzitie v kontakte s horninou alebo s inym materialom v podvalovom podlozi. Do
konstrukCnych vrstiev podvalového podlozia sa pouZzivaju tieto geosyntetické
vyrobky:

a) geotextilie,

b) geomreze,

c) geomembrany,

d) geokompozity.
162. Zakladné technické poziadavky na geosyntetika su uvedené v norme [C21].
163. Minimalna Sirka geotextilie musi byt 4,5 m.
164. Neobsadeneé.

165. Neobsadené.

C. STAVBY A OBJEKTY ZELEZNICNEHO SPODKU

166. Ohradenia, oplotenia, prefabrikované zabrany, zabradlia sa zriaduju spravidla
tam, kde stavbou alebo zelezni€nou prevadzkou vznika moznost ohrozenia
zamestnancov, resp. uzivatefov susednych pozemkov, pripadne tam, kde je
potrebné zabranit vofnému pristupu cudzich oséb k zelezni€énym zariadeniam a
materialu atd.

167. Stavby a objekty zelezni€ného spodku sa umiestriuju tak, aby neobmedzovali
prevadzku na drahe a pohyb 0s6b (s vynimkou zabranenia pohybu cestujucich mimo
verejny priestor).

168. Neobsadené.
169. Neobsadené.
170. Neobsadené.
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D. POZIADAVKY NA PRIESTOROVE USPORIADANIE NASTUPIST

171. Nastupistia su stavebné objekty v Zelezni€nej stanici alebo Zelezni¢nej zastavke
S upravenou vyvysenou nastupnou plochou uréené pre nastupovanie a vystupovanie
cestujucich, pripadne na manipulaciu s batoZinami a inymi zasielkami.

172. Pristup cestujucich k nastupistiam méze byt realizovany uroviiovymi priechodmi
alebo mimo urovne kolaji formou podchodu alebo lavky.

173. Nastupistia sa oznacuju bezpecnostnym a orientaénym znacenim aj pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie podla Prilohy €. 3.

174. Poziadavky na nastupistia, rampy a manipulacné priestory su uvedené v norme
[C25] a v Prilohach €. 2 a 3. Poziadavky pre odvodriovacie zariadenia, zabradlia
nastupist a oplotenia su stanovené v normach [C22] a [C27].
175. Podla jednotlivych kritérii sa rozliSuju nastupistia:
a) s pristupom uroviiovym alebo mimourovhovym,
b) krajné, ostrovné a jazykové — podla polohy voci kofajam,
c) jednostranné a obojstranné — podla poctu a polohy nastupnych hran vo i
kofajam,
d) sypané nastupistia a nastupistia s pevnou hranou — podla konS$trukcie
nastupistnej hrany.

176. Na zaklade vyhladu alebo dlhodobych poZiadaviek dopravcov sa modzu
nastupistia upravit tak, aby diZka nastupnej hrany zodpovedala minimalne dizke
najdlhSieho vlaku, ktory pri prislichajucej nastupnej hrane bude pravidelne
zastavovat.

177. Trvalé sypané nastupiStia sa nesmu zriadovat.
178. Neobsadeneé.
179. Neobsadene.

E. NAKLADNE RAMPY A DOPRAVNE PLOCHY

180. Na umoznenie manipulacie s kusovymi a voziovymi zasielkami sa zriaduju pre
vykladku a nakladku voziovych zasielok vo vybranych Zelezni€énych staniciach a
nakladiskach verejne pristupné dopravné, manipulaéné plochy a ¢elné alebo bo&né
nakladné rampy.

181. PodrobnejSi popis jednotlivych prvkov, parametrov nakladnych ramp
a dopravnych pléch a poZiadaviek na rampy a vrata nad kolajami je
uvedeny v Prilohe €. 2.

182. Neobsadené.
183. Neobsadené.
184. Neobsadené.

VIIl. Kapitola

InZinierske stavby ZI
185. Zelezniéné mosty a priepusty (pre potreby tohto predpisu ako inZinierske stavby
avzmysle TSI [A19]) sluzia na nahradenie zemného telesa v miestach, kde je

potrebné prekonat terénnu prirodnu (napr. vodny tok) alebo umelu (napr. cestna
komunikacia) prekazku, alebo terénnu nerovnost (depresiu) takého tvaru a
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rozmerov, ze prispésobenie nivelety trate terénu, alebo budovanie zemného telesa
v tomto mieste (Useku) by bolo neekonomickeé.

186. Konstrukéné zasady a parametre priestorového usporiadania mostov i objektov
mostom podobnych, vratane spdsobu ich realizacie su uvedené v normach [B23],

[C29], [C34], vyhlasky [A22] a TSI [A18].

187. Zakladnym rozliSovacim parametrom Zelezni¢nych mostov a priepustov je
svetla Sirka (svetlost) mostného otvoru — u priepustov je to najviac 2,0 m u mostov je
to 2,01 m a viac. Podrobnosti su uvedené v normach [C23], [C29] a [C34].

188. Osobitnou skupinou inzinierskych stavieb su mostné objekty, ktoré nie su
sucastou zeleznicneho telesa. Su to lavky pre chodcov, priemyselné mosty, mosty
a priepusty na cestnych komunikaciach v sprave ZSR.

189. Spravca Zzeleznitného mosta moéze uplatnit oddévodnenu poziadavku na
priestorovu upravu, resp. vybavenie mosta pre zvySenie bezpecnosti zamestnancov
pri vykone spravy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktury na prisluSnom odbore GR ZSR.

190. Priestorové usporiadanie mostného otvoru nad cestnou komunikaciou musi
vyhovovat' priechodnému prierezu premostenej komunikacie, podla poziadaviek
spravcu komunikacie a noriem [C23], [C29] a [C34]. Priestorové usporiadanie
mostného otvoru nad splavnenym vodnym tokom musi vyhovovat plavebnému
gabaritu, podla poZiadaviek plavebnej spravy a noriem. Ak nie je premostovany
vodny tok splavneny musi priestorové usporiadanie pod nim vyhovovat pozZiadavkam
normy [C23]. Spravca mosta svojou cinnostou nesmie vytvarat prekazky alebo
¢innosti braniace volnému prietoku vody pod mostom. Odstrafiovanie naplavenin
a nanosov pri pilieri umiestnenom v koryte vodného toku je povinnostou spravcu
vodného toku v zmysle zakona [A6].

191. Za ochranné zariadenia (protidotykové prekazky) na mostoch cudzich spravcov
nad Zeleznicnou tratou je zodpovedny majitel, resp. spravca tohto mosta.

192. Ak je most nad Zelezni€nou tratou postaveny neskér nez bola elektrifikovana
Zelezni¢na trat, povinnost na zriadenie ochrannych zariadeni je na strane spravcu
mosta a zostava v jeho sprave.

193. Ak je zelezni¢na trat’ elektrifikovana dodatocne, resp. ak v ramci modernizacie
alebo prestavby Zelezni¢nej trate dbjde k evidentnej zmene situovania smerovej
a vyskovej polohy trakéného vedenia, ktoré vyvola nutnost’ uprav norme vyhovujucich
ochrannych zariadeni, povinnost’ na konstrukénu upravu ochrannych zariadeni je na
strane spravcu zelezni¢nej trate, ktory ich odovzda do spravy a udrzby spravcovi
mosta. Ak ma byt postaveny novy Zelezni¢ny most (alebo rekonstruovany povodny)
ponad splavneny vodny tok, povinnost' umiestnenia signalizacie a znacenia pre lodnu
dopravu (ako aj vytvorenia pristupu k nim) je na strane spravcu Zeleznicného mosta
- a toto zariadenie zostava v jeho sprave a udrzbe.

194. Zelezni¢ny tunel mozZno charakterizovat ako inZiniersku stavbu ZI, ktora
zabezpeCuje umiestnenie ZzelezniCnej trate do priestoru pod urovhou terénu, ak
smerové a vySkové umiestnenie Zelezni€nej trate vyZaduje prekonanie terénnej
prekazky takymto spésobom a zriadenie tunela je z celkového hladiska efektivne.

195. Tunel musi byt vybaveny predpisanym unikovym znacenim, ktoré oznacuje
unikoveé vychody, vzdialenost a smer do bezpecnej oblasti.

196. Podrobnosti o poziadavkach na tunely su uvedené v Prilohe €. 6.
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197. V existujucich tuneloch s bezpecnostnymi vyklenkami vzdialenymi od seba viac
ako 20 m, v ktorych je tratova rychlost’ vysSia ako 120 km/h, sa musia prijat’ osobitné
bezpeénostné opatrenia.

198. Rovnaké poziadavky na priestorové usporiadanie ako pre tunely primerane
platia aj pre galérie alebo iné ochranné stavby.

199. Oporné mury su konstrukcie umiestnené pod uroviou plane Zelezni¢ného
spodku, ktoré zadrzuju nasypovy material zemného telesa.

200. Zarubné mury su konstrukcie umiestnené spravidla nad udroviiou plane
Zelezni¢ného spodku, o ktoré sa opiera pévodny terén.

201. Obkladné mury sa buduju ako ochrana trati proti erézii skalného svahu zarezu.
Zarubné a obkladné mury mézu mat' nad korunou muru vybudovanu zabranu proti
padaniu skal zo svahov nad murom.

202. Ochranné galérie sa buduju v miestach, kde z vysokych skalnych stien moze
dojst k padaniu skal (vzimnom obdobi k padaniu snehovych lavin). Buduju sa
klenbové alebo ramoveé s prekrytim trate konsStrukciou s ochrannym tlmiacim
nasypom.

203. Pre zvySenie stability strmych svahov je mozné svahy spevnit’ stabilizaénymi
zariadeniami (napr. kamenné obklady, kotvené siete, torkretové nastreky, ekokose,
sanacné geosyntetické vrstvy, apod.).

204. Regulacné stavby sa buduju v dotyku Zelezni¢ného telesa s brehom vodnych
tokov.

205. Mosty a tunely, ako aj podobné stavby je nutné chranit’ proti kordzii bludnych
prudov pasivnhou ochranou primarnou, sekundarnou a dodato¢nymi opatreniami,
av pripade potreby aj aktivnou ochranou v sulade s predpisom [B26]. Proti
atmosfeérickej korozii sa chrania v sulade s predpisom [B25].

206. Neobsadené.
207. Neobsadené.
208. Neobsadené.

IX. Kapitola
Vystroj trate

209. Medzi vystroj trate patria tratové znacky a zariadenia, neprenosné a prenosné
navestidla uvedené v Prilohe €. 8, kde je uvedena aj zodpovednost’ organizacnych
utvarov pri ich vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii a opravach.

210. Za technicky stav a umiestnenie vystroja trate zodpoveda vykonny spravca
prislusného odvetvia.

211. Neobsadené.
212. Neobsadené.
213. Neobsadené.

A. TRATOVE ZNACKY

214. Kilometrovniky a hektometrovniky sluZia na prevadzkovu a stavebnotechnicku
orientaciu na drahe, svojim vyhotovenim a umiestnenim vyznacuju kilometricku
polohu kolaji.
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215. Zodpovednost spravcu za tratové znacky (kilometrovniky a hektometrovniky) je
stanovena v Prilohe €. 8.

216. Medzi dalSie tratové znacky patria medzniky, hrani¢niky, tabulky pre oznacenie
skusobnych usekov, sklonovniky a oznacCenia skrytych zariadeni.

217. Neobsadené.
218. Neobsadené.
219. Neobsadené.

B. NEPRENOSNE NAVESTIDLA

220. Medzi neprenosné navestidla patria vSetky druhy mechanickych a svetelnych
navestidiel a predzvesti vratane navestidiel pridruzenych k hlavhym navestidlam,
namedzniky, zriadovacie navestidla na konci slepych kolaji, navestidla na kolajovych
vahach, oznacniky, tabule pred zastavkou, koniec nastupista, tabufka s krizom,
rychlostnik a predzvestnik, lichobeznikova tabulka, obmedzenie rychlosti vzhfadom
na obmedzenia drahy, oznaCenie zacCiatku a konca prace postrku, vystrazny kolik,
hranica izolovaného useku, navestidla pre pracu snehového pluhu, oznacenie
ozubnice a dalSie podfa Clenenia uvedeného v Prilohe €. 8.

221. Neobsadené.
222. Neobsadené.
223. Neobsadené.

C. PRENOSNE NAVESTIDLA

224. Medzi prenosné navestidla patria navestidla pre zakaz jazdy, vystrazné terce,
navestidla pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti a dalSie podla clenenia
uvedeného v Prilohe C. 8.

225. Neobsadené.
226. Neobsadené.
227. Neobsadené.

D. TRATOVE ZARIADENIA

228. Medzi tratové zariadenia patria tabulky s napismi oznacujuce Cisla vyhybiek,
natery zavazi vyhybiek, rbzne orientatné a vystrazné napisy, obrysnice, ochranné
zabradlia na trati a dalSie podla ¢lenenia uvedeného v Prilohe €. 8.

229. Neobsadené.
230. Neobsadené.
231. Neobsadené.

X. Kapitola
Budovy a zariadenia

A. POZEMNE STAVBY

232. Medzi pozemné stavby ZI patria staniéné budovy, budovy spravy infrastruktary,
transformaénych stanic, sklady, garaze, ostatné nebytové budovy, komunikacie,
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chodniky, parkoviska, drobné stavby (napr. zumpy, septiky, oplotenie, pristreSky
nastupistné a iné, fontanky, vonkajSie schodistia budov a pod), inZinierske siete
(pripojky stavieb na verejné rozvodné siete a kanalizaciu — napr. vodovody,
teplovody, plynovody, parovody, kanalizacie), vodné zdroje, Cistiarne odpadovych
vod a iné stavby, ktoré maju doplnkovu funkciu k hlavnému stavebnému objektu
(napr. parkové a sadové upravy).

233. Podrobnosti o sprave pozemnych stavieb ZI su rie§ené v predpise [B18].

234. Pred technickym zhodnotenim pozemnych stavieb budu prehodnotené
nasledovné parametre: dlhodoby zamer objektu, bonita objektu (udaje z modulu SAP
RE), zakladné poziadavky na stavby, a to: mechanicka odolnost’ a stabilita stavby,
poziarna bezpecCnost stavby, hygiena a ochrana zdravia a Zivotného prostredia,
bezpecCnost stavby pri jej uzivani, ochrana pred hlukom a vibraciami, energeticka
hospodarnost. Na zaklade tohto prehodnotenia sa rozhodne o rozsahu technického
zhodnotenia, odstraneni, alebo o kapitalizacii objektu.

235. Nové pozemné stavby ZI sa vybuduiju vtedy, pokial je to nevyhnutné vzhladom
na bezpecnost a plynulost prevadzkovania drahy a dopravy na drahe, pre
zabezpecenie sluzieb cestujucej verejnosti a vykonu sluzby zamestnancov ZSR.

236. Budovy navrhnuté na zruSenie, pokial neboli odstranené, musia byt odstranené
najneskér do ukoncenia modernizacie.

237. Verejné priestory ZelezniCnych stanic a zastavok sluzia hlavne cestujucim
a zakaznikom zelezni¢nej dopravy.

238. Pre navrh stani¢nych budov a zastavok plati TSI [A14] a norma [C62].

239. Verejné priestory v stani¢nych budovach (do ktorych nie je zakazany alebo
obmedzeny pristup cestujucej verejnosti) sa musia upravit pre pohyb oséb
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientaciou.

240. Pre navrh a umiestnenie napisov nazvov ZST a ostatnych dopravnych bodov
plati norma [C64].

241. Neobsadené.
242. Neobsadené.
243. Neobsadené.

B. VYBAVENIE ZELEZNICNYCI—! STANIC A ZELEZNICNYCH
ZASTAVOK

244. Zelezniéné stanice sliZiace na prevadzkovanie verejnej osobnej dopravy su
spravidla vybavené:

a) priestormi a zariadeniami na vypravenie cestujucich, napriklad vydajne
cestovnych listkov, informacna kancelaria, zakaznicke centrum, automaty
na cestovné listky,

b) priestormi na poskytovanie sluzieb, napriklad uschovria batozin,

C) nastupistami,

d) priestormi pre cestujucich a ich ochranu pred klimatickymi vplyvmi,

e) socialno—hygienickym zariadenim pre cestujucich,

f) informacnym systémom o prichode, odchode a radeni vlakov; tento systém

je spristupneny ajpre osoby sobmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie,
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g) orientatnymi znaCkami o pristupe k vlakom vratane hmatového alebo
akustického vyznacenia pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie,

h) miestami na parkovanie, bezbariérovym pristupom do priestorov
a zariadeni, ktoré sluzia cestujucim s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie,

1) technickymi priestormi pre dopravnu obsluhu a pre Zelezni¢né podniky,

j) kamerovym systémom.

245. Zelezniéné zastavky, ktoré sliZia verejnej osobnej doprave, su spravidla
vybavené:
a) nastupistami,
b) priestormi pre cestujucich,
c) pri modernizacii, bezbariérovym pristupom na nastupiSte vratane
hmatového alebo akustického vyznacenia pristupu k viaku pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

d) vonkajSim osvetlenim Zelezni¢ného priestranstva, ktoré je urCené pre
cestujucu verejnost vratane zariadenia pre ovladanie osvetlenia
s predvolenym automatickym zapinanim a vypinanim osvetlenia v zavislosti
na ¢ase prichodu a odchodu vlaku,

e) kamerovym systémom,
f) parkoviskom pre dopravné prostriedky podla miestnych podmienok a dohdd
S organmi miestnej spravy a spravcom ZI.
246. Dalsie suvislosti s vybavenim Zelezniénych stanic a zastavok su uvedené vo
vyhlaskach [A7], [A8] a norme [C64].
247. Neobsadené.
248. Neobsadené.

249. Neobsadené.

C. ZELEZNICNE STANICE A ZASTAVKY

250. Zelezni¢na stanica je dopraviia s kolajiskom umozZiujucim krizovanie,
predchadzanie vlakov, prepravu cestujucich, batozin a nakladu; pri vacsom
kolajovom vybaveni rozradovanie a zostavovanie suprav kolajovych vozidiel.

251. Zelezni¢na zastavka je miesto na $irej trati alebo v obvode Zelezniénej stanice,
oznacené schvalenym nazvom, urceneé pre nastup a vystup cestujucich.

252. Nazov ZelezniCnej stanice s prepravou cestujucich sa viditelne umiestni na
Celnej strane od kofajiska a na bo¢nych stranach stani¢nej budovy tak, aby bola
zaistena orientacia cestujucich. Na Celnej strane od predstani¢ného priestoru sa
umiestni napis s logom ZSR a s nazvom stanice. Na bo&nych stranach sa umiestni
nazov stanice bez loga. Pohranic¢né stanice na Celnej strane smerom ku kolajisku sa
oznadia este logom ZSR a $tatnym znakom SR.

253. Zelezni¢né stanice vybavené ostrovnymi nastupitami sa oznadia nazvom
stanice na zaCiatku ana konci nastupiSta obojstrannym napisom s nazvom
Zeleznicnej stanice umiestnenym kolmo na prilahlé kofaje nastupista.

254. V strednej Casti ostrovného nastupista musi byt obojstranny napis s nazvom
stanice umiestneny rovnobezne s kolajiskom (pri krajnom nastupisti jednostranny
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napis). Napis nazvu Zeleznicnej stanice musi byt osvetleny alebo presvetleny podla
normy [C64].

255. Na Zeleznicnych zastavkach vybavenych ostrovnymi nastupiStami sa napis
nazvu zelezniCnej zastavky umiestni rovnako ako na Zelezni€nych staniciach
vybavenych ostrovnymi nastupistami.

256. Nazov zelezniCnej zastavky sa viditefne umiestni na kazdom nastupisti
najmenej] 3,0m od osi prilahlej kofaje, ato v strede nastupiSta rovnobezne
s prifahlou kofajou, na zaCiatku a na konci nastupista.

257. PristreSok zastavky je objekt jednoduchej konStrukcie urCeny na ochranu
cestujucich pred poveternostnymi vplyvmi (odolny proti poSkodeniu, s moznostou
jednoduchej udrzby).

258. Na ZelezniCnej zastavke vybavenej budovou alebo pristreSkom sa umiestiuje
napis na budove, resp. pristresku.

259. Na zelezniCnej zastavke sa na nastupisti umiestni tabula oznacCenia smeru
trate, pokial tato nie je vybavena informacnym systémom.

260. O nazve zelezniCnej stanice alebo zastavky rozhoduje Specialny stavebny urad
na zaklade navrhu GR ZSR.

261. Zmeny nazvov ZST a zastavok prerokovava prislusny odbor GR ZSR so
subjektom, ktory zmenu poZaduje. Navrh na zmenu nazvu predklada GR ZSR na
schvalenie na Specialny stavebny urad.

262. Technicko-prevadzkové podmienky stanic su uvedené v Prilohe €. 3 a Prilohe
¢c. 4.

263. Vykonny spravca stanicnych priestorov a priestorov zastavok spolu
s uzivatelom tychto priestorov su povinni zabezpecit' Cistotu, vyhovujuci technicky
stav priestorov, zimnu udrzbu a dohodne s uzivatelom v pripade technickych
prekazok pomoc pri pristupe os6b s obmedzenou pohyblivostou a pod..

264. Podrobnosti vizualneho oznacenia su uvedené v [C64].
265. Neobsadené.
266. Neobsadené.
267. Neobsadené.
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TRETIA CAST
OZNAMOVACIE A ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA

XI. Kapitola
Oznamovacie a zabezpecovacie vedenia

268. ZabezpecCovacie a oznamovacie vedenie musi zabezpedit spolahlivé funkéné
spojenie Casti oznamovacich a zabezpeCovacich zariadeni s predpisanymi
prenosovymi parametrami.

269. ZabezpeCovacie a oznamovacie vedenia optické a metalické mézu byt ulozné
alebo zavesne.

270. Ulozné vedenia sa umiestiuju:

a) mimo obvodu drahy do kablovych ryh, chrani€iek, kablovodov,
b) v obvode drahy do kablovych ryh, chraniciek, kablovodov, kablovych Zlabov
a zemnej v plani zelezni¢ného spodku kablovym pokladacom.
271. Zavesné vedenia sa umiestiuju:

a) mimo obvodu drahy na samostatné alebo zmluvne dohodnuté podpery,
b) v obvode drahy na samostatné podpery,
c) na podpery trakéného vedenia iba optické kable bez metalickych prvkov.

272. ZabezpecCovacie a oznamovacie vedenie musi byt chranené pred mechanickym
posSkodenim a v pripade metalickych vedeni aj pred nebezpeCnym a ruSivym
vplyvom subeznych a krizujucich silovych vedeni, pred rusivym vplyvom trakéného
vedenia, pred vplyvom bludnych pradov, ako aj pred nebezpeCnym a ruSivym
vplyvom atmosférickej elektriny.

273. Vzdialenost najblizSieho vodi€a nadzemného vedenia (zavesného alebo
samonosného kabla) nesmie klesnut pod:

a) 3,0m od zeme pozdiz Zelezniénych trati na pozemku ZI, vratane
Zelezni¢nych stanic,
b) 5,0 m od zeme pozdiz Zelezni&nych trati mimo pozemku ZI,

c) 6,0m od povrchu komunikacie pri krizovani ciest |. Il. alll. triedy
a miestnych a ucelovych ciest,

d) 6,0 m nad temenom kolajnice pri krizovani neelektrifikovanej Zelezni¢nej
kolaje.
274. Poloha uloZznych kablov pod Zeleznicnym zvr§kom nesmie obmedzovat' udrzbu
kolajového |6Zka ani podvalového podlozia.

275. Elektrifikovanu kolaj mdze oznamovacie a zabezpecovacie vedenie krizovat
kablovym kanalom/kolektorom alebo upevnenim na lavkach a mostoch. Tento
spdsob plati aj pre krizovanie pozemnych komunikacii, vodnych tokov a udoli.

276. Samostatné telefébnne okruhy na organizovanie dopravy na drahe sa zriaduju
ako tratové, hlasnicové, vyhybkarske, dispecerské a privolavacie okruhy za
podmienok:

a) tratové, hlasnicové, vyhybkarske, dispeCerské a privolavacie okruhy sa
nemd&zu spojovat medzi sebou, ani s inymi okruhmi, s vynimkou povolenych
prepojeni po¢as vyluk dopravnej sluzby,
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277.

278.

b)

e)

do hlasnicového okruhu sa zapoja len telefonne pristroje na obidvoch
koncoch priestorového oddielu; pri postaveni oddielového navestidla na
navest dovolujucu jazdu musi byt rozpojeny mikrofénny obvod
hlasnicového telefébnneho okruhu smerom do zadnej dopravne,

do vyhybkarskeho okruhu sa zapoja len telefénne pristroje oséb, ktoré sa
zucCastnuju pripravy viakovej cesty v tej istej dopravni,

do privolavacieho okruhu sa zapoji len telefénny pristroj osoby, ktora riadi
dopravu na drahe a telefonny pristroj pri vchodovom navestidle, resp.
telefébnne pristroje pri vybranych navestidlach uréeného smeru pri diafkovo
obsluhovanych zariadeniach,

dispecCerské vlakové okruhy su tvorené uzatvorenou skupinou koncovych
zariadeni, kde hovor k jednotlivym ucastnikom alebo skupinam je vedeny
dispeCerom, zaroven je umoznené vyzvonenie dispeCera ucastnikom.

Prenosové trakty sa zriaduju ako fyzicky uzavreté prenosove systémy pre:

a)
b)

zabezpecCovacie zariadenia vratane GSM-R,
ostatné oznamovacie zariadenia.

Dialkovy dohlad sa zriaduje z ur€eného pracoviska na ucely:

a)
b)
c)

dialkového riadenia a obsluhy,
dialkového dohladu technoldgii,
dialkového administrovania a diagnostiky.

Na pracovisku dialkového dohladu sa zriaduje manazment zaznamu komunikacie.

279.
280.
281.

282.
aby:
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Neobsadené.

Neobsadené.

Neobsadené.

XIl. Kapitola
Zabezpecovacie zariadenia

A. VSEOBECNE

ZabezpecCovacie zariadenie sa navrhuje a vyhotovuje podla vyhlasky [A7] tak,

a)

b)

c)

d)

zaistovalo bezpeénu prevadzku drahy a prevadzkovanie dopravy na drahe
a umoznovalo riadenie dopravy na drahe,

boli rozsah a kvalita technickych prostriedkov zabezpecenia dopravne
s kolajovym rozvetvenim a trate s ohladom na tratovu rychlost v sulade
s Prilohou €. 10,

prenasalo na veduce drahové vozidlo informacie o poveloch zakazujucich,
povolujucich alebo obmedzujucich jazdu, ak je tratova rychlost vys$Sia ako
120 km/h, alebo bez ohladu na rychlost, ak ide o trat zaradenu do systému
transeurépskych Zeleznic,

zabezpecCovalo vyuZitie tratovej rychlosti na trati a na hlavnych kolajach
dopravne s kofajovym rozvetvenim, ak je tratova rychlost vysSia ako 60
km/h,

zabezpecovalo pozadovanu dopravnu priepustnost’ drahy,
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f) umoznovalo dialkové ovladanie jednotlivych objektov zabezpelovacich
zariadeni.

283. Podrobnosti o  navrhovani, konStrukcii a vybaveni  Zelezni¢nych
zabezpecCovacich zariadeni obsahuju prislusné technické normy, [C12], [C42], [C9]
[C10], [C55], [C41], [C11], [C54], [C56], [C57], [C66], [C58], [C59] a TSI [Al5] a
Specifikacie vyrobcu alebo dodavatefla.

284. Elektrické obvody a konstrukéné diely zabezpefovacieho zariadenia, ktorych
funkciou je priame zaistovanie bezpec€nosti jazdy drahového vozidla a bezpecného
posunu, sa navrhuju, dimenzuju, vyhotovuju aistia tak, aby tato funkciu plnili
bezpeCne, vyhovovali stanovenej urovni bezpeCnosti a spofahlivosti pri
prevadzkovych stavoch zariadeni a pri poruchovych stavoch spésobenych
uvazovanymi poruchami, ako aj pri ostatnych vplyvoch.

285. Spbsob ochrany pred urazom elektrickym prudom, spdsob overovania novych
zariadeni a kritéria zaistenia bezpecCnosti prevadzkovania dopravy na drahe
stanovuju normy [C40], [C36], [C18] a TSI [A15].

286. ZabezpeCovacie zariadenia nesmu byt zdrojom nepovolenych urovni
elektromagnetického ruSenia oznamovacich, ani inych elektrickych zariadeni, musia
byt odolné ruseniu inymi elektrickymi zariadeniami do urovne stanoveného limitu.

287. Zelezniéné zabezpedovacie zariadenia sa rozdeluju na:

a) stanitné zabezpecovacie zariadenia,
b) tratové zabezpeclovacie zariadenia,

c) priecestné zabezpecovacie zariadenia,
d) zariadenia spadovisk.

288. Sucastou zelezniCnych zabezpecovacich zariadeni su aj prvky:

a) pre prenos navesti — vonkajSie technické prostriedky na davanie navesti,
informacii o navestiach, povoleni alebo zakazov jazdy, polohe ZV
(navestidla, balizy, prvky vlakového zabezpeCovacieho zariadenia,
vystrazniky, zavory a pod.),

b) zabezpecCovacieho zariadenia na vyhybke — vonkajSie technické prostriedky
pre ovladanie, zaistenie a kontrolu polohy vyhybiek (prestavniky, vymenové
zamky, pomocné stavadla, elektromagnetické zamky a pod.),

c) pre spolupracu s kofajovym vozidlom — vonkajSie technické prostriedky pre
spolupracu zariadenia s drahovym vozidlom (snimace pocitata naprav
(osi), kolajové obvody, kofajové slucky, kolajnicové spinace a pod.),

d) pre umiestnenie zabezpelovacich zariadeni aich ¢Casti (technologické
domceky, technologické miestnosti, skrine, kolajové skrinky a pod.),

€) napdjania zabezpeCovacich zariadeni (agregaty, batérie, dobijacky,
menice, rozvadzace a pod.),

f) zariadenia spadoviska (kolajové brzdy, kompresory, hydraulické agregaty,
tlakové nadoby, merace rychlosti a pod.).

289. Dialkoveé ovladanie Zeleznicnych zabezpecovacich zariadeni musi zaistovat’

a) riadenie a obsluhu skupiny staniénych a tratovych zabezpeCovacich
zariadeni z jedného miesta obsluhy;

b) ustrednu kontrolu polohy a obsadenia vyhybiek, obsadenia priestorovych
oddielov, kolaji a suvisiacich kofajovych usekov v dopravniach, kontrolu
navesti na navestidlach;
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c) samocCinny zaznam skutoCného priebehu vlakovej dopravy, automaticky
prenos Cisiel vlakov a programové riadenie dopravy.

Ak zabezpecCovacie zariadenie umoznuje prepnutie na miestnu obsluhu jednotlivych
Casti riadenych zabezpecCovacich zariadeni, sp6sob miestnej obsluhy musi
zodpovedat spésobu obsluhy a zobrazovania stavov zabezpeCovacieho zariadenia
v centre riadenia dopravy.

290. ZabezpeCovacie zariadenia na trati s dialkovym ovladanim musia byt 3.
kategorie.
291. ZabezpecCovacie zariadenia trati a stanic, po ktorych jazdia vlaky rychlostou

vy$Sou ako 120 km/h alebo trati a stanic vyhovujucich poziadavkam TSI [A15], musia
byt vybavené prvkami pre Cinnost' vlakového zabezpecCovacieho zariadenia.

292. Tratova Cast vlakoveého zabezpecovacieho zariadenia je sucastou infrastruktury
ZSR abuduje sa pre uceleny tratovy usek (trat, vozebné rameno) tak, aby bol
zaisteny prenos informacii na Sirej trati i v staniciach.

293. Neobsadené.
294. Neobsadené.
295. Neobsadené.

B. STANICNE ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA

296. Stani¢né zabezpecCovacie zariadenie je Zeleznitné zabezpelovacie zariadenie,
ktoré zaistuje bezpecnost a plynulost ZelezniCnej dopravy v dopravniach
s kolajovym rozvetvenim — jeho funk&né vlastnosti su definované normou [C56].

297. ZabezpecCovacie zariadenie v zZelezni€nych staniciach, vyhybniach, odbockach
a nakladiskach musi zaruCovat spravnu polohu vyhybiek, vratane vzajomnych
zavislosti vyhybiek a navestidiel tak, aby umoznovalo na hlavhom navestidle v stanici
rozsvietit navest dovolujucu jazdu vlaku len vtedy ak:

a) su vyhybky, po ktorych ma ist vlak, spravne prestavené a uzavreté
v spravnej polohe,

b) su odvratné vyhybky, vykolajky, kolajové zabrany, tone a presuvne
susednych kolaji ustiacich do kolaje, po ktorej je vlakova cesta postavena
a uzavreta, prestavené tak, aby nijaké KV nemohlo ohrozit' jazdu vlaku,

c) zriadovacie navestidla, hlavné navestidla platné pre posun, vlozené
navestidla a uzavery kolaje nepovoluju jazdu posunujuceho dielu, ktory by
mohol jazdu vlaku ohrozit,

d) dalSie hlavné navestidla nepovoluju ohrozujuce vlakové cesty — suCasne
zakazané jazdné cesty,

e) useky jazdnej cesty spolu so susednymi neprofilovymi Usekmi su volné,

f) bol uskutoCneny zaver jazdnej cesty.

298. Pokial' stani¢né zabezpe&ovacie zariadenie v prevadzke nespifia podmienky

uvedené v predchadzajucom c¢lanku, musi byt rychlost prejazdu obmedzena na
40 km/h.

299. Kazdé stanicné zabezpecCovacie zariadenie v prevadzke musi mat’ vypracovanu
situaCnu schému a zaverovu tabulku schvalenu namestnikom generalneho riaditefa
ZSR pre prevadzku.

300. Zabezpecfovacie zariadenie musi umoznovat navestenie podla predpisu [B29].
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301. Oznacenie kategorie stanicnych zabezpe€ovacich zariadeni:

a) SZZ 1, stani¢né zabezpecCovacie zariadenie 1. kategérie — v ktorych nie su
vyluCené vSetky suCasne zakazané vlakové cesty a ktoré nemusia mat
hlavné navestidla zavislé od polohy pohyblivych Casti vyhybiek a vykolajok
nachadzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fiou suvisiacich (priama boc¢na
ochrana),

b) SzZzZ 2, stani¢né zabezpeCovacie zariadenie 2. kategoérie — v ktorych su
vylu€ené vSetky suCasne zakazané vlakové cesty a ktoré musia mat’ hlavné
navestidla zavislé od polohy pohyblivych Ccasti vyhybiek a vykolajok
nachadzajucich sa vo vlakovej ceste alebo s fiou suvisiacich (priama boc¢na
ochrana) a od stavu navestidiel tvoriacich jej nepriamu bo¢&nu ochranu,

c) SZZ 3, stani¢né zabezpecCovacie zariadenie 3. kategorie — v ktorych su
vylu€ené suCasné zakazané jazdné cesty aktoré musia mat hlavné
a zriadovacie navestidla zavislé od polohy pohyblivych Casti vyhybiek
a vykolajok nachadzajucich sa v jazdnej ceste alebo s nou suvisiacich
(priama bo¢na ochrana), od stavu navestidiel tvoriacich jej nepriamu boc¢nu
ochranu a dalej od volnosti jazdnej cesty.

Podrobnosti st uvedené v [C9] [C10], [C55], [C41], [C11], [C54], [C56], [C57], [C66],
[C58] a [C59].

302. Neobsadené.
303. Neobsadené.
304. Neobsadené.

C. TRATOVE ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA

305. Tratové zabezpecovacie zariadenie je Zelezni¢né zabezpecCovacie zariadenie,
ktoré zaistuje bezpecnost a plynulost Zelezni¢nej dopravy na Sirej zelezni¢nej trati —
jeho funkéné vlastnosti su definované normou [C57].

306. Tratové zabezpeCovacie zariadenie musi znemozZnovat postavenie
odchodového alebo oddielového navestidla na navest dovofujucu jazdu vlaku
dovtedy, kym je priestorovy oddiel kryty tymto navestidlom obsadeny viakom.

307. Na tratiach s tratovym zabezpeCovacim zariadenim musi byt po uvolneni
odchodového navestidla jedného smeru na obojsmerne prechadzanej kolaji vylu¢ena
moznost uvolnit v susednej ZelezniCnej stanici odchodové navestidla opacného
smeru.

308. Na tratiach s tratovym zabezpeCovacim zariadenim, kde je dovoleny postrk
alebo jazda vleCkovych vlakov len k uréitému miestu na Sirej trati, odkial sa tieto
vlaky alebo postrk vracaju do Zelezni¢nej stanice, z ktorej sa vypravili, pouZivaju sa
tratové klfuce, alebo iny spOsob, ktory nahradza funkciu tratového kfuca. Stani¢né
zabezpeCovacie zariadenie musi byt vybavené pre jazdy s navratom do
vychodiskovej stanice. Ak je tratovy klUu€ zo zabezpelovacieho zariadenia vynaty,
musi sa znemoznit’

a) uvolnenie odchodového navestidla pre nasledny vlak za vlakom, pre ktory
bol tratovy klu¢ vybrany zo zabezpecCovacieho zariadenia;

b) zmena smeru tratového suhlasu.

309. Oznacenie kategorie tratovych zabezpe€ovacich zariadeni:
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a) TZZ 1, tratové zabezpeCovacie zariadenie 1. kategorie — nema hlavné
navestidla zavislé na jazde vlakov ana zabezpeCovacich zariadeniach
v susednych staniciach,

b) TZz 2, tratové zabezpeCovacie zariadenie 2. kategorie — riadiacu logiku
oddielovych alebo odchodovych navestidiel ma zavislu na jazde vlaku
a vyzaduje sucinnost obsluhujuceho zamestnanca, volnost priestorovych
oddielov nemusi byt kontrolovana technicky,

c) TZZ 3, tratové zabezpelovacie zariadenie 3. kategorie — Cinnost riadiacej
logiky oddielovych navestidiel ma automaticku, zavislu na jazde viaku bez
sucinnosti obsluhujuceho zamestnanca a vofnost priestorovych oddielov
musi byt kontrolovana technicky.

Podrobnosti su uvedené v normach [C9] az [C59].
310. Neobsadené.
311. Neobsadené.
312. Neobsadené.

D. PRIECESTNE ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA

313. Priecestné zabezpeCovacie zariadenie je Zeleznicné zabezpecCovacie
zariadenie na priecesti, ktoré dava ucastnikovi cestnej premavky jednoznacne,
zretelne a v dostatoChom Casovom predstihu vystrahu, Ze nesmie vchadzat na
Zeleznicné priecestie, alebo aktivnou signalizaciou oznamuje, ze v obvode priecestia
nie je KV, ktoré by mohlo ohrozit bezpecnost cestnej premavky na Zelezni¢nom
priecesti.

314. ZabezpecCené priecestia mdézu mat’ priecestné zabezpecovacie zariadenie:

a) s automatickym ovladanim,
b) s ruénym ovladanim obsluhované zamestnancom,
c) so striedavym ovladanim.

315. Podrobnosti stanovuje [C12] a [C42]. Podmienky pre zriadovanie, spravu
a udrzbu priecestnych zabezpecCovacich zariadeni su spracované v predpise [B34].

316. Neobsadené.
317. Neobsadené.
318. Neobsadené.

E. ZARIADENIA SPADOVISKA

319. Zariadenie spadoviska musi zaistovat’ ustredné riadenie posunu na spadovisku.
Pokial sa po niektorych kolajach spadoviska uskutoCnuju vlakové alebo posunové
cesty, musi zariadenie dotknutej casti kofajiska zodpovedat podmienkam
stanovenym pre stanicné zabezpecCovacie zariadenia.

320. Zariadenie pre automatické riadenie rychlosti odvesov musi zabezpecovat
(v zavislosti od strednej kategérie hmotnosti odvesov) spravne nastavenie brzdného
stupna a stanovenie okamihu odbrzdenia kolajovej brzdy, aby nabiehajuca rychlost
vozfia na stojaci vozen v smerovych kolajach bola maximalne 1,5 m/s.

321. Z konstrukéného a prevadzkového hladiska musi spadovisko, resp. zriadovacia
stanica vyhovovat podmienkam pre pouzitie mechanizaCnej alebo automatizacne;j
techniky a zaruCovat efektivne vyuZitie zabudovanej technoldgie.
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322. Kazdé automatizaCné zariadenie musi umoznovat pri automatickom riadeni
prevadzky na spadovisku jeho prednostné ovladanie individualnou obsluhou
zabudovanych prvkov pre ovladanie vymen a pre regulaciu rychlosti odvesov
(ovladanie kolajovych bfzd).

323. Neobsadené.
324. Neobsadené.
325. Neobsadené.

F. NAVESTIDLA

326. Navestidla ako prvky zelezniénych zabezpec€ovacich zariadeni musia spolahlivo
odovzdavat informacie a rozkazy vyjadrené navestami, ktoré umoznuju vzajomné
dorozumenie zamestnancov zuc€astnenych na Zelezni¢nej doprave.

327. Navestidla musia zodpovedat vzorom a typom schvalenym GR ZSR.

328. Za spravny navrh umiestnenia neprenosnych navestidiel zodpoveda komisia
pre situovanie navestidiel, zlozena zo zastupcov sekcii OZT, ZTS, EE a riadenia
dopravy. Komisiu menuje a navrh umiestnenia navestidiel schvaluje riaditel OR.
Predsedom komisie je zastupca sekcie OZT OR.

329. Technicko-prevadzkové parametre navestidiel su uvedené v Prilohe €. 9.
330. Neobsadené.
331. Neobsadené.
332. Neobsadené.

G. NAPAJANIE ZABEZPECOVACICH ZARIADENI

333. Napajanie zabezpefovacieho zariadenia (NZZ) sluZzi na dodavku elektrickej
energie pre zabezpecovacie zariadenia a musi vyhovovat 1. stupnu délezZitosti
v zmysle normy [C8].

334. Napajanie zabezpeCovacieho zariadenia sa zaistuje kombinaciou dvoch alebo
troch nezavislych zdrojov hlavného a nahradného napajania.

335. Nahradné napajanie je napajanie zabezpecujuce privod elektrickej energie pre
bezporuchovu prevadzku zabezpecCovacich zariadeni, telekomunikacnych zariadeni
a dalSich elektrickych zariadeni v pripade vypadku hlavného napajania. Méze
spbésobit obmedzenie odberu elektrickej energie bez vplyvu na bezpeénost
a plynulost’ Zeleznicnej prevadzky.

336. Nudzové napajanie je Casovo a vykonovo obmedzené napajanie vybranych
technologickych Casti zariadeni bez vplyvu na bezpeénost a plynulost dopravy.

337. Sty¢né miesta medzi odvetvim EE a odvetvim OZT su:

a) v transformatorovej skrini privodné svorky istiacich prvkov nn. Udrzbu
istiacich prvkov zabezpecuje vykonny spravca OZT,

b) v stani¢nej transformatorovej stanici na privodnych svorkach rozvadzaca
zabezpedovacieho zariadenia. Udrzbu rozvadzada zabezpeduje vykonny
spravca OZT. Pokial je v privode pred vstupnymi svorkami rozvadzaca
zaradeny transformator alebo oddefovaci transformator, jeho udrzbu
zabezpecuje vykonny spravca EE,
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Pokial je rozvadzal zabezpelovacieho zariadenia deleny a jeden
rozvadzaC je v budove alebo miestnosti NZZ, jeho udrZzbu zabezpecluje
vykonny spravca EE po dohode s vykonnym spravcom OZT. Tato
skutoCnost’ musi byt uvedena v miestnom pracovnhom a bezpecCnostnom
predpise,

c) pri nahradnom zdroji elektrickej energie na svorkach istiacich prvkov
rozvadzacov pre zabezpelovacie alebo oznamovacie zariadenie (vstupné
svorky rozvadzacéa). Udrzbu vlastného rozvadzada zabezpeduje vykonny
spravca OZT.

338. Bezvypadkovy rezervny zdroj (UPS) alebo akumulatorova batéria s menicom
zapojené do rozvadzacCa zabezpeCovacieho zariadenia su prevadzkované vykonnym
spravcom OZT. Vyvody ztychto zdrojov pre nahradné napajanie niektorych
vybranych obvodov EE prevadzkuje vykonny spravca EE.

339. Dokumentacia zabezpeCovacieho zariadenia musi vzdy obsahovat vykonové
parametre napajacieho zdroja a musi byt zabezpeCena selektivita istenia smerom
k napajaciemu zdroju.

340. Neobsadené.
341. Neobsadené.
342. Neobsadené.

XIll. Kapitola
Oznamovacie zariadenia

343. Oznamovacie zariadenie umozfiuje spolahlivé spracovanie a prenos prikazov,
povelov a informacii na zabezpelenie prevadzky drahy a dopravy na drahe,
informovanie cestujucej verejnosti a umozZnuje zaznam prenasanych informacii;
moéze byt usporiadané do samostatnych pevnych alebo virtualnych okruhov.
Podmienky pouzitia oznamovacieho zariadenia ur€uju normy [C50], [C51], [C52] a

[C60].

344. Oznamovacie zariadenie, ktoré sa nachadza v blizkosti elektrifikovanej trate,
nesmie byt ovplyvnitelné ucinkami trakéného prudu.

345. Na prenos informacii pri prevadzkovani Zelezni¢nej drahy a Zelezni¢nej dopravy
na drahe sa moézu pouzivat radiové oznamovacie zariadenia, ktoré splnaju
podmienky stanovené v zakone [A4] a predpise [B35].

346. Oznamovacie zariadenia nesmu byt zdrojom nepovolenych urovni rusenia
zabezpecCovacich ani inych elektrickych zariadeni a musia byt preukazatelne odolné
vocCi ruSeniu aspon v urovni stanoveného limitu.

347. Navrhovanie, dimenzovanie, istenie a podmienky pouzitia oznamovacieho
zariadenia ustanovuju prislusné technické normy [C50], [C51], [C52], a [C60] a TSI

[Al4].

348. Oznamovacie zariadenie urCené na riadenie dopravy na drahe podla vyhlasky
[A10] umoziiuje vykonanie zaznamu technickym zariadenim, ktory sa uchovava
najmenej 24 hodin od posledného zaznamu. Na zazname urobenom technickym
zariadenim sa registruje datum a €as zaznamenavanych informacii. Tento €as sa
synchronizuje s ¢asom, ktory pouzivaju zaznamoveé prvky zariadeni sluzZiacich na
riadenie Zelezni¢nej dopravy a na informovanie cestujucich.
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349. Oznamovacie zariadenia Vv sieti elektronickych komunikacii ZSR spravuju
a udrziavaju prislusné utvary ZSR vzmysle organizaCnych poriadkov. Tieto

zariadenia sa rozdefuju na:

a) telekomunikacné zariadenia:
aa) zariadenia telefonnej siete,
ab) analdégové prenosové zariadenia,
ac) zariadenia datovej siete,
ad) zariadenia transportnej siete,
ae) zariadenia pristupove;j siete,
b) radiové zariadenia:
ba) miestne radiové zariadenia,
bb) tratové radiové zariadenia,
bc) zariadenia GSM-R,

c) kablové vedenia:
ca) metalické dialkové,
cb) metalické miestne,
cc) optické dialkove,
cd) optické miestne,
d) ostatné oznamovacie zariadenia:
da) dispecerské zariadenia,
db) rozhlasové zariadenia pre riadenie zelezni¢nej prevadzky,
dc) informacné zariadenia pre cestujucich,
dd) komplexné zabezpecenie budov a objektov,
de) diagnostické systémy pre kolajové vozidla,
df) koncové zariadenia Zelezni¢nej prevadzky.
350. Popis oznamovacich zariadeni je uvedeny v Prilohe €. 14.
351. Neobsadené.
352. Neobsadené.
353. Neobsadené.
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STVRTA CAST
STAVBY A ZARIADENIA ELEKTROTECHNIKY
A ENERGETIKY

XIV. Kapitola
Elektrotechnické zariadenia

354. VSetky Zelezni¢né elektrické silnoprudové zariadenia na vyrobu, rozvod
a vyuzitie elektrickej energie (transformacné stanice, nahradné zdroje elektriny,
elektricky rozvod, pevné trakéné zariadenia, osvetfovacie zariadenia, technologické
elektrotechnické zariadenia, Specialne elektrické zariadenia a pristroje) musia byt
vyhotovené a prevadzkované tak, aby:

a) svojou konStrukciou zodpovedali poZiadavkam zaistenia ochrany
a bezpecnosti 0sdb pred zasahom elektrickym pradom,

b) zabezpecovali plynulu prevadzku drahy pri pozadovanom prevadzkovom
zatazeni a stanovenych rychlostiach,

c) vsulade s normami a navodom vyrobcu zabezpecili spravnu a efektivnu
funkciu a najvacsiu zivotnost,

d) neovplyvnili Cinnost zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a dodrzali
zasady elektromagnetickej kompatibility,

e) obmedzili emisiu jednosmernych bludnych pradov na akceptovatelnu mieru.

355. VSetky Zelezni¢né elektrické zariadenia musia byt odolné alebo chranené proti
vplyvom okolia, u€inkom skratov, pretazeniu, prepatiam a vocCi u€inkom spatnych
trakénych pradov.

356. Hlavné napajanie (elektrickou energiou) je napajanie z technicky a ekonomicky
najvyhodnejSieho zdroja elektrickej energie. Zdroj je dimenzovany na plny vypocitany
odber.

357. Izolacné hladiny jednotlivych Casti elektrickych zariadeni vysokého napatia
a ochranné hladiny pri ochrane proti prepatiu sa musia koordinovat tak, aby sa
zabranilo poSkodeniu dblezitych zariadeni prepatim a aby pripadné preskoky, ktorym
sa neda hospodarne zabranit, vznikli v miestach, kde nemézu ohrozit bezpecnost
0s6b alebo spbsobit’ vaznejsSiu Skodu.

358. Zelezniény elektricky silnopridovy rozvod nizkeho napétia sa zriaduje v sustave
AC 230/400 V 50 Hz. Pre S3pecialne ucely, predovSetkym pre zabezpelovacie
zariadenia sa mézu zriadit’ siete inej napajacej sustavy.
359. Lice podpier elektrického osvetlenia a trakéného vedenia, umiestnenych zvonka
krajnej kolaje, musi byt minimalne od osi priamej kolaje v normalnej vzdialenosti:

a) 3000 mm pri rozchode 1 435 mm,

b) 3100 mm pri rozchode 1 520 mm,

c) 2200 mm pri rozchode 1 000 mm,

d) 2 300 mm pri rozchode 760 mm.
360. V oblukoch sa musia vzdialenosti lic podpier zvacsit vzhfadom na rozSirenie
a naklonenie priechodného prierezu. Umiestnenie podpier elektrického osvetlenia

aTV nesmie branit predpisanej dohladnosti navestnych znakov navestidiel.
Spresnenia a podmienky odchylok od normalnej vzdialenosti stanovuje [C49].
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361. Podpery elektrickych trakénych a osvetlovacich zariadeni sa nesmu zriadit
v priekope. Pri ur€ovani ich polohy a vysky podpier, ako i zakladu sa musi prihliadnut
na predvidané smeroveé a vySkové upravy kolaje.

362. Stav pevnych elektrickych trakénych a silnopradovych zariadeni, stupen
opotrebovania ich sucCasti nesmie obmedzovat prevadzkové vlastnosti tychto
zariadeni a prevadzkové vlastnosti zariadeni, ktoré su tymito zariadeniami napajané.
Najvy8Sie  dovolené odchylky sucasti pevnych elektrickych  trakénych
a silnoprudovych zariadeni nesmu prekrocCit hodnoty stanovené v predpisoch [B5],
[B6] a dokumentaciou vyrobcu. Ustanovenie sa tyka aj zariadeni pre dialkové
riadenie procesu napajania pevnych elektrickych trakCnych a silnoprudovych
zariadeni.

363. Za technicky stav neprenosnych navestidiel pre elektricki prevadzku
zodpoveda vykonny spravca odvetvia EE. Zodpovednosti o ich vystavbe, udrzbe,
rekonstrukciach a opravach su uvedené v Prilohe €. 8.

364. Ulozné zariadenia a konétrukcie sa chrania pred uéinkami bludnych pradov
(predovsetkym na trakénej jednosmernej napajacej sustave 3 kV). Pri protikoréznej
ochrane uloznych zariadeni a kons$trukcii sa buduje pasivna a v pripade potreby i
aktivna ochrana. Spdsob ochrany musi byt navrhnuty na zaklade vykonaného
korézneho prieskumu.

365. Podrobnosti ochrany stavieb a zariadeni ZI pred bludnymi pradmi su uvedené
v predpisoch [B10] a [B26].

366. Neobsadené.

367. Neobsadené.

368. Neobsadené.

XV. Kapitola
Silnoprudové zariadenia

A. TRAKCNE SUSTAVY

369. Na elektrifikovanych Zelezni¢nych tratiach sa pouzivaju nasledujuce trakéné
napajacie sustavy v zmysle noriem [C49] a [C41]:

a) jednofazova 25 kV/50 Hz,

b) na pohrani¢nych tratiach alebo staniciach mdze byt pouzita jednofazova
sUstava 15 kV/16 %/3 Hz,

c) jednosmerna sustava 3 kV.

370. Na 3pecialnych drahach ZSR uzkeho rozchodu méZe byt pouZita jednosmerna
trakCna napajacia sustava 1,5 kV alebo ponechana trakéna napajacia sustava
s niz§im napatim (jednosmerna trakéna napajacia sustava 600 V).

371. Koniec usekového delica na vchodovom zhlavi dopravne s kolajovym
rozvetvenim musi byt vzdialeny najmenej 50 m pred prvou vchodovou vyhybkou.

372. Vzdialenost' zivych Casti trakCného vedenia od neschodnych miest ako su
vysoké steny a skaly, od odkvapovych rur, bleskozvodov, anténnych stoZiarov
a pod., ma byt najmenej 2,5 m v zmysle normy [C49]. Vzdialenost zivych Casti
trakéného vedenia od schodnych ¢asti plochych striech so sklonom do 20°, balkénov,
teras a inych schodnych miest najmenej 5 m a od ostatnych neuvedenych Casti a od
okien najmenej 3 m.
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373. Trolejové vedenie je Cast privodného vedenia na bezprostredné napajanie
hnacich drahovych vozidiel zberaCom pruadu.

374. Vrchné trolejové vedenie je trolejové vedenie umiestnené v hornej Casti
priechodného prierezu, ktoré napaja hnacie kolajové vozidla elektrickou energiou
pomocou zberaCa prudu namontovaného na streche vozidla. Vrchné trolejove
vedenie moéze tvorit' trolejovy drét alebo prudova kofajnica, ktoré umoznia plynulu
dodavku elektrickej energie pre hnacie kolajové vozidla.

375. Vrchné trolejové vedenie s napajacou kolajnicou je trolejové vedenie tvorené
lahkym hlinikovym profilom s trolejovym drétom zabudovanym do profilu, ktory je
zaveseny na podperach pripevnenych priamo k obmurovke tunela alebo na ocefové
konStrukcie.

376. Vyska trolejového drétu trakéného vedenia je uvedena v Prilohe €. 12.
377. Neobsadené.
378. Neobsadené.
379. Neobsadené.

B. ELEKTRICKY OHREV VYHYBIEK

380. Elektricky ohrev vyhybiek (EOV) sluzi na odstrafiovanie snehu a namrazy pre
zabezpecenie spolahlivého prestavovania jazykov vo vyhybkach, pohyblivych hrotov
v dvojitych srdcovkach a pohyblivych hrotov v jednoduchych srdcovkach. Ako
vyhrevné médium sa pouziva elektricka energia.

381. Medzi zariadenia EOV patri aj elektricky ohrev Zlabovych podvalov.

382. Zariadenie pre ohrev vyhybiek nesmie ruSit funkciu kolajovych obvodov
a nesmie umoznovat Sirenie bludnych prudov a suCasne nema byt prekazkou pre
pracu tratovych strojov.

383. Prednostne sa buduje EOV s napajanim zrozvodu ZSR, prip. z verejného
rozvodu nn (vn). Napgjanie EOV je mozné realizovat v odévodnenych pripadoch
Z TV, ak je preukazana ekonomicka efektivnost' (je nutné vyhodnotit’ aj prevadzkové
naklady).

384. EQV sa deli na skupiny (hlavné kolaje, vedlajSie kolaje). Riadenie €innosti EOV
na novobudovanych a modernizovanych tratiach musi byt automatické s moznostou
blokovania. Cinnost EOV sa musi zaznamenavat' (najvhodnejSie elektronicky).

385. Neobsadené.
386. Neobsadené.
387. Neobsadené.

C. NAHRADNE ZDROJE ELEKTRINY

388. NZE sluzia na zabezpeclenie dodavky elektrickej energie pre elektrotechnické
zariadenia v nasledujucich pripadoch:

a) obmedzenia jej dodavky z verejnej siete,

b) poruchy silnoprudovych vedeni,

c) vypadku dodavky elektrickej energie z verejnej siete,

d) poruchy napajacich vedeni alebo energetického zariadenia v objektoch,
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e) pri vypnuti napajania z dévodu udrzby,
f) pri nadmernom kolisani parametrov dodavanej elektrickej energie.
389. Kazdy NZE musi mat k dispozicii nasledovnu dokumentaciu:

a) poévodnu dokumentaciu vyrobcu (spracovanu podla poZiadaviek uvedenych
v prislusnych platnych technickych normach),

b) ,Prevadzkovu knihu NZE* (v zmysle platnych technickych noriem),

C) miestne pracovné a bezpecnostné predpisy.

Dokumentéacia podla odsekov b) a ¢) musi byt uloZzena pri nahradnom zdroji.

390. Pripojenie pojazdnych NZE do siete moézu vykonavat len opravneni
zamestnanci vykonného spravcu EE, ktori zodpovedaju za bezpeénost rozpojenia
i zapojenia, a to podla platnych pravnych predpisov, technickych noriem
a technickych Specifikacii.

391. NZE sluziace ako elektricka zaloha uzlov a Zelezniénych stanic mozu
obsluhovat' len opravneni zamestnanci s odbornou spésobilostou minimalne osoba
poucena, ktori su uvedeni v MPBP.

392. Podrobnosti prevadzkovania NZE su uvedené v predpise [B2].
393. Neobsadené.
394. Neobsadené.
395. Neobsadené.

D. ELEKTRICKE PREDKUROVACIE ZARIADENIE VLAKOVYCH
SUPRAV

396. EPZ sa buduje s vystupnym napatim 1500 V AC alebo 3000V DC. Iné
vystupné napatia sa pouziju len v odévodnenych pripadoch. Na elektrifikovanych
tratiach je napdjané 2z TV, na neelektrifikovanych tratiach zvn rozvodu.
Novobudované, resp. rekonstruované EPZ musi byt vybavené meranim spotreby
elektrickej energie a zariadenim pre identifikaciu pouzivatela pre kazdy predkurovaci
stojan. Predkurovaci stojan musi byt vo vyhotoveni s preddefinovanym bodom
rozpojenia.

397. EPZ mbze byt vybavené zariadenim pre jeho dialkové riadenie
elektrodispeCerom. Je to nutné, ak sa jedna o EPZ vySSieho vykonu, ktoré je
napajané z TV hlavnych trati.

398. Podrobnosti prevadzkovania EPZ su uvedené v predpise [B3].
399. Neobsadené.
400. Neobsadené.
401. Neobsadené.

E. SILNOPRUDOVE ROZVODY VN A VVN

402. Zelezniéni drahu moézu krizovat vonkajSie silové vedenia vn a wvvn.
Elektrifikovanu trat nesmie krizovat nadzemné vedenie do 1 kV. Pre krizovanie
ZelezniCnej drahy s vonkajsimi silovymi vedeniami plati norma [C5].
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403. Silnoprudové drahové rozvody vn mdzu byt navrhnuté ako nadzemné vedenia
alebo kablové vedenia ulozené v zemi, pripadne v povrchovych kablovych Zlaboch.
Silnoprudové drahové rozvody vvn su navrhované ako nadzemné vedenia.

404. Zaklady drahovych vn liniek sa navrhuju podfa typovych vykresov.

405. Drahovy elektricky rozvod vn a vvn sa navrhuje na napatie 22 kV, 50 Hz a 110
kV, 50 Hz. Pre Specialne ucely su navrhované vn rozvody 6 kV pre NZZ, taktiez
rozvody 25 kV, 3 kV, 1,5 kV — spatné kablové vedenia, napajacie vedenia, kablové
vedenia v EPZ, a pod.

406. Neobsadené.
407. Neobsadené.
408. Neobsadené.

F. SILNOPRUDOVE TECHNOLOGICKE ZARIADENIA

409. Trakéné transformacné stanice, trakéné meniarne, trakéné spinacie stanice,
silnoprudové rozvody su silnoprudové technologické zariadenia, ktoré sluzia na
zabezpecenie prevadzky ZSR.

410. Pri novobudovanych a modernizovanych silnopradovych technologickych
zariadeniach sa kladie déraz na ich kvalitu, spofahlivost, minimalne poZiadavky na
udrzbu, vysoké uzitkoveé vlastnosti a vysoké funkéné vlastnosti.

411. V pripade rekonstrukcii napajacich bodov vacsieho rozsahu sa technoldgia
napajacich bodov realizuje v zapuzdrenom vyhotoveni. Z hladiska vplyvu na Zivotné
prostredie je potrebné prednostne zabudovavat ekologické zariadenia.

412. Pre trakéné transformacné stanice, trakéné meniarne a spinacie stanice plati
norma [C6].

413. Trakéné transformacne stanice sluzia na transformaciu napatia verejnej
rozvodnej siete na pouzitie pre potreby ZSR.

414. Trakéné meniarne sluzia na transformaciu a usmernenie napatia verejnej
rozvodnej siete na pouzitie pre potreby ZSR.

415. Trakéné spinacie stanice sluzia na spinanie, resp. odpajanie susednych
napajacich uUsekov a vylepSenie napatovych a vykonovych pomerov medzi
napajacimi stanicami.

416. Prednostne sa pouziju suché transformatory s liatou izolaciou alebo
transformatory hermetizované s medenym vinutim s ekologickym dielektrikom. Pre
vvn sa pouziju olejové transformatory.

417. MenSie transformacné stanice vn/nn sa buduju stozZiarové, pripadne
v prefabrikovanych domdcekoch. Vacésie transformacné stanice sa umiestiiuju
v prefabrikovanych skeletoch alebo v murovanych objektoch.

418. Transformacné stanice musia obsahovat/pouzivat’

a) dialkovy odpocet elektromerov, kompenza¢ného regulatora, snimac
pritomnosti napatia, evidenciu chodu nahradného zdroja elektriny,

b) strazi¢ technického maxima (kde je to mozné),

c) systém hromadného dialkového ovladania (HDO) namiesto spinacich hodin
(pripadne mini HDO).

419. Neobsadené.
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420. Neobsadené.
421. Neobsadené.

G. NN ROzZVODY

422. Elektricky rozvod ZSR nn pouziva napatie 3 x 230/400 V, 50 Hz a buduje sa
kablovymi vedeniami uloZzenymi v povrchovych kablovych Zlaboch, pripadne v zemi.

423. Na zabezpecCenie napajania sa pouzivaju nasledovné stupne:

1. stupen — tam, kde prerusenie dodavky elektrickej energie mdze spdsobit
ohrozenie ludskych Zivotov alebo velké hospodarske Skody (napr. preruSenie
dodavky pre ZelezniCné zabezpeCovacie zariadenie).

2. stupenn — tam, kde preruSsenim dodavky elektrickej energie mdze dojst k
obmedzeniu alebo zastaveniu dopravy, posunu, prevadzky dielni, opravovni,
stanic nakladky a vykladky a pod. bez toho, aby doSlo k ohrozeniu ludskych
Zivotov alebo velkym hospodarskym Skodam.

3. stupen — ostatné elektrické zariadenia.

424. Pre pripajanie elektrickych zariadeni ZSR na elektricky rozvod platia normy [C8]
a[C1T7].

425. Pre objekty a zariadenia zaradené do 1. stupna dbélezitosti zabezpecCenia
dodavky elektrickej energie sa dodavka elektrickej energie prednostne zabezpecuje
automatickym prepinanim dvoch nezavislych privodov. Pri malych vykonoch
a v pripade nespolahlivosti nezavislych sieti z nahradného zdroja elektriny
s automatickym Startom (dieselagregat).

426. Kazdé odberné miesto 1. stupfia dblezitosti zabezpecCenia dodavky elektrickej
energie musi mat v ramci kablového rozvodu samostatny privod.

427. Podmienky pripajania elektrickych zariadeni ZSR na elektricky rozvod
a predovSetkym napajania délezitych zariadeni rieSi predpis [B4] anormy [C8].
[C17].

428. Neobsadené.

429. Neobsadené.
430. Neobsadené.

H. DIALKOVE RIADENIE A OVLADANIE

431. Riadenie technologickych procesov napajania elektrotechnickych zariadeni na
elektrifikovanych i neelektrifikovanych tratiach sa vykonava prostrednictvom:

a) dialkového riadenia z riadiacich stanovisk elektrotechniky, pre jednoduché
technologické celky z centier riadenia dopravy,

b) dialkového riadenia vybranych silnopradovych zariadeni (transformacné
stanice, EOV, EPZ, VO, prenos udajov z meracich a regulacnych
zariadeni),

c) riadiacich systémov stanic — samostatnych elektrotechnickych objektov
(trakéné transformaéné stanice, trakéné meniarne, spinacie stanice
a transformacné stanice vo vacsich uzloch).

432. Neobsadené.
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433. Neobsadené.
434. Neobsadené.

XVI. Kapitola ]
Osvetlenie priestorov ZI

435. Elektrické osvetfovacie zariadenia musia zabezpec€ovat pri znizenej viditelnosti
vhodné osvetlenie tak, aby zaistili bezpecnost zamestnancov vykonavajucich Cinnosti
spojené s prevadzkou drahy a cestujucich v obvode ZST.

436. Osvetlenim kolajiska v Zelezni€nych staniciach a zastavkach, ako aj v inych
priestoroch v ochrannom pasme drahy nesmie déjst’ k oslneniu osoby veducej KV ani
k zamene navestnych znakov. Elektrické osvetfovacie zariadenia nesmu pritom
negativne ovplyvnit bezpecnost Zeleznicnej prevadzky.

437. Osvetlenie vnutornych priestorov stanice a zastavky sa zaistuje prevadzkovym
osvetlenim. Prevadzkové osvetlenie urCené na beznu prevadzku stanice alebo
zastavky je mozné prevadzkovat vo viacerych stuprioch intenzity alebo s pinou
intenzitou.

438. Vo vsetkych prevadzkovych reZzimoch sa dodrziava pozadovana rovhomernost
osvetlenia v danom priestore. VelkoploSné svietidla nad zhromazdovacim priestorom
v stanici a zastavke sa vyplnia materialom, ktory pri poziari neodpadava
a neodkvapkava.

439. Zriaduje sa nahradné osvetlenie, nudzové osvetlenie a unikové nudzové
osvetlenie, ktoré ma napajanie zalohované z akumulatorového zdroja.

440. Nudzoveé osvetlenie unikovych ciest je na Cas evakuacie a zdolavania poziaru
zabezpecCené dodavkou elektrickej energie z nezavislého zdroja.

441. Nahradné osvetlenie je osvetlenie, ktoré sa buduje v priestoroch, v ktorych
moZe pri poruche hlavného osvetlenia nastat nebezpecenstvo poziaru, vybuchu,
poskodenia technologického zariadenia, ohrozenia technologického procesu alebo
zasobovania. Je to osvetlenie na nevyhnutné dokoncenie zaCatych prac pri poruche
hlavného osvetlenia, aby nedoslo k urazom a k materialovym Skodam.

442. Nudzové osvetlenie je urCené na zabezpecCenie unikovych ciest, ich uc€inné
vyznacCenie a pouzitie. Je to osvetlenie pre zachovanie bezpecnosti pri vypadku
hlavného napajania a za mimoriadnych okolnosti. Ma zabezpe it nutnu orientaciu
0sbb a osvetlenie unikovych ciest.

443. Verejné stanicné priestory, tunely, unikové cesty, prevadzkovo dbélezZité
priestory vratane zariadeni nutnych pre zasah obsluhy, pripadne jednotiek
zachranného systému musia byt vybavené nudzovym osvetlenim.

444, Nudzove osvetlenie sa nezriaduje v priestoroch s nahradnym osvetlenim, ktoré
je napdjané z nahradného zdroja.

445. Rozmiestnenie osvetlenia unikovych ciest musi spolahlivo vyznacCovat’ unikovu
trasu.

446. Osvetlenie verejnych staniCnych priestorov so zdruzenym (normalnym
a nahradnym) osvetlenim musi byt automaticky ovladané riadiacim systémom
osvetlenia.

447. Zdruzené osvetlenie verejnych priestorov v stanici, normalne a nudzové
osvetlenie vtuneli musi umoznovat samostatné dialkové ovladanie z miesta
uréeneého prislusnym prevadzkovym poriadkom.
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448. Pre osvetlenie mimoriadne délezitych prevadzkovych centier, ako su riadiace
stanovistia a pracoviska pre riadenie dopravy, sa zriaduje nahradné alebo nudzové
osvetlenie. Nudzové osvetlenie musi mat’ napajanie zalohované z akumulatorového
zdroja.

449. V podzemi sa adaptatné pasma zriaduju v staniciach na vjazde a vyjazde.
Rozdiel intenzity medzi nadvazujucimi usekmi nesmie byt vacsi ako 1 : 7. Adaptacné
pasma v podzemi sa nezriaduju v pripadoch urCenych projektom.

450. Hodnoty intenzity osvetlenia vybranych priestorov su uvedené v Prilohe €. 13.
451. Podrobnosti prevadzkovania osvetlovacich zariadeni su uvedené v predpise

[B6].
452. Neobsadené.

453. Neobsadené.
454. Neobsadené.
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_ PIATACAST ,
STYK A KRIZOVANIA ZELEZNICNYCH TRATI

XVII. Kapitola
Styk a subeh drah

455. Stykom drah je prepojenie drah, ktoré umoziuje plynuly prejazd drahovych
vozidiel z jednej drahy na druhu. Stykom drah je subeh drah, zaustenie jednej drahy
do druhej a krizovanie drah.

456. Hranica stykajucich sa drah rdéznych prevadzkovatefov musi byt presne
vymedzena a viditelne oznacena. Technické rieSenie a prava a povinnosti
zabezpecenia styku drah dohodnu ich prevadzkovatelia zmluvou.

457. Styk drah s rozdielnym rozchodom na jednom telese Zelezni¢ného spodku
(v kolajovych spletiach, kolajové krizovatky) umoznuje jazdu kolajového vozidla po
jednotlivych tratiach za podmienky zabezpecenia bezpelnosti ZelezniCnej prevadzky.

458. Hranica jednotlivych drah, ktoré sa vzajomne stykaju, musi byt presne
vymedzena a oznacena hrani¢nikom v zmysle normy [C65].

459. Oznamovacie a zabezpeCovacie zariadenie a vedenie, zariadenie elektrickej
trakcie a energetiky pouzivané na vzajomne sa stykajucich drahach nesmie byt
zdrojom vzajomného rusenia, a ak je nevyhnutna ich sucinnost, musia mat’ na styku
drah nadvaznost.

460. Novo stavané vlecky je dovolené podla vyhlasky [A7] pripajat len do stani€nych
kolaji, okrem hlavnych koflaji.

461. Na vleCkach vynimo€ne zapojenych do hlavnych kolaji v dopravniach sa musia
na ochranu proti nepovolenym jazdam vozidiel z vleCky zriadit odvratné kolaje so
zarazadlom.

462. Ak vlastnik vleCky neudrziava odbo¢nu vyhybku v stave podla konstrukénych
parametrov Zelezniénej trate, spravca ZI je opravneny vyzvat vlastnika vleéky na
napravu. Ak ani po vyzve vlastnik vieéky neudrziava odboénu vyhybku, spraveca Zl je
opravneny po upovedomeni viastnika vlecky vykonat udrzbu alebo opravu odbocnej
vyhybky sam na naklady vlastnika vleCky. Vlastnik vleCky je povinny udrzbu alebo
opravu odbo¢nej vyhybky strpiet a vzniknuté naklady uhradit v zmysle zakona [AZ2].

463. Ak vlastnik vlecky trvalo neprevadzkuje alebo neudrziava odbocnu vyhybku, je
povinny ju bezodplatne previest do vlastnictva alebo do spravy spravcu ZI, ktory je
povinny ju na vlastné naklady prevadzkovat a udrziavat v zmysle zakona [A2].

464. OznacCenie zariadeni na subehu drah musi spolahlivo informovat
a identifikovat, ku ktorej drahe prislucha.

465. Neobsadené.
466. Neobsadené.
467. Neobsadené.
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XVIIl. Kapitola
Krizovanie zelezni¢nych trati s cestnymi komunikaciami

468. Krizovanie novych hlavnych ZelezniCnych trati s cestnymi komunikaciami sa
zriaduje ako mimourovrioveé. Krizovanie vedfajSich Zelezni€nych trati s cestnymi
komunikaciami sa zriaduje spravidla mimo urovne kolaji. Vynimku povoluje cestny
spravny organ.

469. Podrobnosti o uroviiovom krizovani pozemnych komunikacii so zelezni€nymi
drahami v sprave ZSR su uvedené v predpise [B34].

470. Spravca ZI je opravneny v pripade poruchy alebo nepredvidanej udalosti v
zaujme zaistenia bezpec€nosti dopravy urobit na zeleznicnom priecesti a priechode
potrebné opatrenia a bezodkladne o nich informovat spravcu pozemnej komunikacie
podla zakona [A5].

471. Kazdé Zeleznicné priecestie alebo priechod pre chodcov cez Zelezni¢nu trat
musi byt oznaceny jedine¢nym identifikacnym Cislom.

472. Neobsadené.
473. Neobsadené.
474. Neobsadené.

XIX. Kapitola
Krizovanie vedeni so zelezniénymi tratami

475. Krizovania a subehy vedeni a inZinierskych sieti so Zelezni¢nymi tratami v
ochrannom pasme drahy sa vykonavaju v zmysle Prilohy &. 16, predpisov [B16],

[B19] a normy [C16].
476. Neobsadené.

477. Neobsadené.
478. Neobsadené.
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SIESTA CAST

TECHNICKE POZIADAVKY NA MODERNIZACIU
A REKONSTRUKCIU TRATI

479. Pri rekonstrukciach, modernizaciach alebo novych stavebnych projektoch na
Zelezniénych tratiach ZSR musia zamestnanci zodpovedni za pripravu dokumentéacie
uplatnit technické Specifikacie interoperability a komponenty interoperability v sulade
s ustanoveniami jednotlivych TSI a predpisom [B12].

480. Technické poziadavky na modernizaciu zelezni¢nych trati su podrobne uvedené
Prilohe €. 11.

481. Neobsadené.
482. Neobsadené.
483. Neobsadené.

SIEDMA CAST
TECHNICKO-BEZPECNOSTNE SKUSKY STAVIEB
ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY UVADZANYCH

DO PREVADZKY

XX. Kapitola
Rozsah a podmienky technicko-bezpeénostnej skusky
a skusobnej prevadzky stavieb drah

A. TECHNICKO-BEZPECNOSTNA SKUSKA

484. SucCastou kolaudacie stavby drahy a jej sucasti je technicko-bezpe€nostna
skuska stavby.

485. Technicko-bezpecCnostna skuska stavby je subor ukonov a €innosti, ktorymi sa
pred uvedenim do prevadzky overuje, Ci draha, jej samostatna Cast alebo niektora
suCast’ drahy vyhovuje overenej projektovej dokumentacii, podmienkam stavebného
povolenia, Ci je funkéna, &i zaruCuje bezpelné a trvalé prevadzkovanie drahy
a bezpecnu a plynulu dopravu na drahe.

486. Technicko-bezpefnostna skuska sa vykonava na stavbe drahy, jej samostatnej
Casti alebo niektorej jej suCasti na:

a) tratiach,

b) zabezpecCovacich zariadeniach,

c) oznamovacich zariadeniach,

d) pevnych elektrickych trakénych a silnoprudovych zariadeniach,

e) stavbach a rekonstrukciach mostov a konstrukciach mostom podobnych.

487. Ak ide o mosty, tunely a zariadenia, ktoré su suéastou drahy, dopifia technicko-
bezpeénostnu skusku stavby hlavna prehliadka.
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488. Obsahom hlavnej prehliadky je overenie, €i skuto¢né rozmery, pouzité stavebné
vyrobky, montaz a parametre kons$trukcie inzinierskej stavby alebo zariadenia su
v sulade soverenou projektovou dokumentaciou, s podmienkami stavebného
povolenia, prislusnymi povoleniami a predpismi ZSR.

489. Sudastou hlavnej prehliadky mosta je aj zatazovacia skugka. Ugelom zatazovej
skusky je overenie statickej funkcie a dynamickej funkcie skuSanej mostnej
konStrukcie skuSobnym zatazenim. Postup a podmienky vykonavania hlavnej
prehliadky a zataZovej skusky upravuju technické normy.

490. Pri zabezpeCovacich zariadeniach hlavnu prehliadku vykonava schvalena
odborna komisia. Jej predsedom je zastupca investora a komisiu tvoria zastupcovia
jednotlivych vykonnych spravcov a odvetvia dopravy ako buduceho uzivatela
zabezpecovacieho zariadenia.

Evidencia a vyhodnotenie technickych prehliadok a preskuSanie zariadenia sa
vykona podla prislusného prevadzkového predpisu [B37].

491. SucCastou technicko-bezpecCnostnej skusky stavby vo vztahu k uréenym
technickym zariadeniam je i doklad o preukazani zhody jeho uzitkovych vlastnosti
s technickymi poZiadavkami, ktoré sa nan vztahuju. Podrobnosti su uvedené
v zakone [A2], vyhlaske [Al11l] a predpise [B8].

492. Zavazné stanoviska dotknutych organov, zapisy z prehliadok, povolenia
a schvalenia na prevadzku su podkladom na kolaudaciu stavby drahy a jej sucCasti
v zmysle predpisu [B28].

493. Naklady technicko-bezpeénostnej skusky stavby a overovani znasa zhotovitel
stavby, ktory aj zabezpeci ucast odborného technického personalu potrebného na jej
uskutoCnenie a poskytne potrebné technické prostriedky.

494. Spravca ZI méoze u zlozitej$ich zariadeni technického charakteru vyziadat este
pred preberacim, resp. kolaudacnym konanim komplexné odskusSanie zariadenia az
na dobu 72 hodin.

495. TBS zabezpedéuje v podmienkach ZSR investor stavby aj prostrednictvom
odbornych zloZiek urCenych pre spravu a udrzbu prislusnych subsystémov.

496. VSetky stavby a zariadenia ZI alebo ich ucelené &asti sa moézu uviest do
prevadzky na zaklade rozhodnutia o pred€asnom uZzivani alebo podfa podmienok
kolaudacného konania pod vedenim Specialneho stavebného uradu a stym
sUvisiaceho povolenia pouzivania stavby alebo zariadenia ZI.

497. Pred zaCatim pouzivania stavby alebo prevadzkovania zariadenia je nutné
zabezpecCit podmienky z hladiska bezpecnosti a plynulosti Zelezni€nej prevadzky
vratane  spracovania  a schvalenia  technicko-prevadzkovej  dokumentacie
(prevadzkové poriadky stavieb a zariadeni, predpisy pre obsluhu a udrzbu, zaverovu
tabulku zabezpecCovacich zariadeni a pod.). Tato dokumentacia stanovi okrem
spbsobu prace aj opatrenia pre bezpelnost prevadzky, s ktorymi sa musia
preukazatelne oboznamit’ prislusni zamestnanci.

498. Schvalena projektova dokumentacia stavby alebo zariadenia musi byt
spracovana a odovzdana spravcovi aj v elektronickej forme za ucelom jej uloZenia na
ulozisku technickej dokumentacie (Zaverové tabufky, Situaéné schémy kofajiska,
Plan ukolajnenia a pod.).

499. Projektovu dokumentaciu stavby alebo zariadenia pred uvedenim do prevadzky
schvaluje prisluny odbor GR ZSR.

500. Neobsadené.
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501. Neobsadené.
502. Neobsadené.

B. SKUSOBNA PREVADZKA

503. Skusobnou prevadzkou stavby sa overuje funkCnost drahy a tie parametre
drahy a jej sucasti, ktoré nie je mozné overit technicko-bezpecnostnou skuskou
stavby v zmysle zakona [A2].

504. Rozsah a podmienky skusobnej prevadzky stavby ur€i Specialny stavebny urad
v rozhodnuti o do€asnom uzivani stavby, najma urci:

a) poziadavky na zaistenie bezpecného prevadzkovania drahy a bezpecnej
a plynulej dopravy na drahe,

b) trvanie skuSobnej prevadzky,

c) spOsob monitorovania skusobnej prevadzky,

d) rozsah zaznamenavanych a vyhodnocovanych udajov.

505. Specialny stavebny urad uréi dizku sku$obnej prevadzky podia druhu drahy a
spdsobu jej prevadzkovania, podla rozsahu stavby a podla charakteru dopravy na
drahe, najdlhSie vSak na 12 mesiacov.

506. Prevadzkoveé overenie je suhrn Cinnosti a opatreni pri skusobnej prevadzke.
V podmienkach ZSR sa uskutoCnuje niektorym ztychto spdsobov (alebo ich
kombinaciou):

a) bez dalSich bezpe&nostnych opatreni, ak overovanie nema priamy vplyv na
bezpecnost Zeleznicnej prevadzky,

b) so zvySenym dozorom obsluhujucich, pripadne udrzujucich zamestnancov,
poCas sucCasnej prevadzky doterajSieho zariadenia, priCom je overované
zariadenie z dopravného hfadiska oznacené ako neplatné,

c) s kontrolou bezpecnosti Zeleznicnej dopravy inymi opatreniami (napr.
administrativnymi). Takto sa overuje, ak nie je mozné overovanie
predchadzajucimi spésobmi.

507. Poziadavky a pokyny na overenie urCeného technického zariadenia
v prevadzke spracuje prislusny odbor GR ZSR podla spdsobu overenia (uréenie
podmienok pre prevadzkovatela, dodavatela a pre vyhodnotenie skusobnej
prevadzky).

508. Neobsadené.
509. Neobsadené.
510. Neobsadené.
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, OSMA CAST
UDAJE NA ZAISTENIE PREVADZKOVEJ

SPOSOBILOSTI ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

XXI. Kapitola
Zaistenie prevadzkovej sposobilosti zelezni¢nej
infrastruktary

A. POVINNOSTI SPRAVCU ZI

511. Medzi zakladné povinnosti spravcu ZI ZSR v sulade s poziadavkami vlastnika

drahy

je zabezpeCit bezpecnu prevadzku zverenych zariadeni, evidenciu

a aktualizaciu nasledovnych udajov:

a)

b)
c)

d)

f)
9)

h)

)
k)

stavebno-technickych parametrov Zeleznicného zvrSku, ktoré obsahuju
udaje geometrické, konstrukéné, typové a vyrobné, dalej udaje o veku
konStrukcii a zaznamy o pravidelnych kontrolach a meraniach,

udajov o zriadovani, udrzbe a zmenach bezstykovej kofaje,

stavebno-technickych ~ udajov o Zeleznic(hom  spodku, o stavbach
zeleznicného spodku a ostatnych zariadeniach s udajmi identifikaCnymi,
konstrukénymi a o ich umiestneni, prevadzkovom stave a veku, zaznamy o
vykonanych prehliadkach a reviziach,

stavebno-technickych udajov o priestorovej priechodnosti a zaradeni trate
do kategorie zatazenia, zaznamov o merani,

zdznamov o kontrolach, udrzbe a merani oznamovacieho
a zabezpecCovacieho zariadenia a elektrického zariadenia,

protokolov o kontrole dohladnosti navestnych znakov navestidiel a Cinnosti
tratovej Casti vlakového zabezpecCovacieho zariadenia,

sprav o vykonanych pravidelnych meraniach a reviziach oznamovacieho
zariadenia a vedenia a zabezpeCovacieho zariadenia a vedenia,

zapisov o0 vysledku technickych prehliadok zabezpecovacich zariadeni
a vedeni,

identifikacnych a konstrukénych udajov o elektrickom zariadeni,

zaznamov o vykonanych prehliadkach, meraniach a reviziach stavby drahy,
stavebno-technickych parametrov (geometrickych, typovych, vyrobnych)
urCenych technickych zariadeni, sluziacich na prevadzkovanie drahy,
vratane zaznamu o vykonanych kontrolach, meraniach a reviziach,
stavebno-technickych parametrov budov, uréenych technickych zariadeni

a sieti technického vybavenia, zaznamov o vykonanych prehliadkach
a reviziach

m) evidenciu pozemkov.

512. Vzory evidencii (napr.: Evidencny list priecestia) su spravidla uvedené v
prevadzkovych predpisoch pre vykon Cinnosti spravcov ZI.

513. Zaznamy o poruchach, vykonanych prehliadkach musia byt evidované
v urCenych knihach, pripadne elektronickymi zaznamovymi zariadeniami.

514. ZSR oznamia dopravcom v &asovom predstihu najmenej 30 dni pred uvedenim
do platnosti predvidané zmeny stavebno-technickych parametrov stavieb drah
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a stavieb na drahe, ktoré maju priamy vplyv na bezpecnost, presnost a plynulost
dopravy na drahe, najma pokial ide o zmeny priechodnosti trate, priechodnosti
obrysom Zeleznic¢nych vozidiel a kategoriou zatazenia zelezniCnych vozidiel, zmeny
navestenia a zabezpefovacieho zariadenia, zariadenia elektrickej trakcie a zmeny
oznamovacieho zariadenia uréeného na prenos informacii zo zariadeni trate na ZV a
naopak.

515. Vyluka zariadenia infraStruktury — ZelezniCnych trati a stavieb, oznamovacej
a zabezpecCovacej techniky, elektrotechniky a energetiky - je taka uprava spésobu
prevadzkového vyuzitia zariadenia, ktora vyZaduje prijatie  osobitnych
technologickych alebo technickych opatreni a obvykle aj obmedzenie
prevadzkovania tychto zariadeni ZSR alebo obmedzenie riadenia dopravy na ZSR
(prevadzka za zhorSenych podmienok v zmysle TSI).

516. Vyluku zariadeni drahy je mozné uskutocnit len v zmysle predpisu [B11].

517. Spravca ZI, u ktorého je v sprave éast ZI, je povinny zabezpe&ovat opravu a
udrzbu zariadeni Zelezni¢nej infrastruktury prednostne, pokial je to mozné vo
vhodnych vlakovych prestavkach a bez obmedzenia prevadzkovania drahy, pripadne
s ¢o najmensim vplyvom na riadenie dopravy na drahe.

518. Spravca ZI je opravneny obmedzit prevadzkovanie infrastruktury alebo jej asti:

a) na nevyhnutne potrebny ¢as na vykonanie udrzby alebo opravy alebo jej
sprevadzkovania po nehode alebo mimoriadnej udalosti alebo v pripade
zistenie bezprostredného ohrozenia bezpecénosti,

b) po&as dogasného nevykonavania dopravy na drahe, ale ZI musi nadalej
udrziavat podla adresnych pokynov IRA tak, aby neohrozovala Zivoty
a zdravie, cudzi majetok a Zivotné prostredie

c) podas technického zhodnotenia ZI v nevyhnutnom rozsahu.
519. Spravca ZI vedie evidenciu zvereného majetku ZI.

520. Odovzdavka pracoviska vykonného spravcu po stranke zodpovednosti za
zvereny majetok, za technicky stav objektov a zariadeni sa uskutoCnuje za
pritomnosti zastupcu spravcu (OR) zodpovedného za prevadzkyschopnost ZI,
odovzdavajuceho a preberajuceho zodpovedného zastupcu vykonného spravcu. V
pripade nemoznej uc€asti odovzdavajuceho vykonného spravcu sa odovzdavka
pracoviska vykonného spravcu vykona za ucasti zodpovedného zastupcu, ktorého
urci riaditel OR.

521. Odovzdavajuci vykonny spravca je povinny podrobne zoznamit preberajuceho
vykonného spravcu s miestnymi pomermi, pracou na priamo zverenych zariadeniach
Z| a ostatnymi miestnymi zvlastnostami. Najneskér v deri odovzdavky zverenych
zariadeni musi byt predlozeny zoznam rozpracovanych akcii, ktorych dokoncenie
bude v pésobnosti nového vykonného spravcu.

522. Z odovzdavky pracoviska vykonného spravcu sa vyhotovi zapis, ktory sa
odoSle prislusnému OR, jednu kopiu si ponecha preberajuci, jednu odovzdavajuci
vykonny spravca.

523. Neobsadene.
524. Neobsadené.
525. Neobsadene.
526. Neobsadené.
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B. UDRZBA ZARIADENI ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

527. Hlavnou ulohou udrzby je predchadzat vzniku poruch a zabezpecit' optimalnu
zivotnost' vSetkych stavieb a zariadeni ZI pri dodrzani predpisanych parametrov.

528. Organizaciu udrzby stavieb a zariadeni ZI stanovuju prislugné predpisy.

529. VSetky nedostatky zistené prehliadkou, resp. meranim zariadenia alebo stavby
Z| podas vykonu udrzby, ktoré ohrozuju bezpe&né prevadzkovanie stavieb
a zariadeni ZI, sa musia bezodkladne odstranit alebo prijat opatrenia na zaistenie
bezpecCnosti ZelezniCnej dopravy.

530. Pri  zariadeniach vyzadujucich pravidelnu udrzbu (napr. prevadzkove
oSetrovanie alebo mazanie) z dévodu =zaistenia funk&nej prevadzkyschopnosti
zariadenia, moze tuto &innost zabezpedit spravca ZI aj prostrednictvom uzivatelov
stavieb a zariadeni alebo zmluvne s inymi subjektmi.

531. Spravca Z| zabezpedi technologické postupy (interval udrzby, spdsoby
vykonavania, pouzivanie maziva, farieb a pod.) atieto v pripade potreby doplni do
prislusného PP konkrétneho zariadenia.

532. Regulacia vegetacie sa vykonava tak, aby bola zabezpelena dohladnost
tratovych znaciek a navestidiel, bol dodrZzany priechodny prierez, nebola ohrozena
draha a doprava na nej, bol zaisteny volny schodny a manipulaény priestor a
boli dodrzané rozhladové pomery na priecestiach a priechodoch v zmysle predpisu

[B34].

533. Vlastnici a uzivatelia nehnutefnosti a spravcovia vodnych tokov a odkrytych
podzemnych véd v ochrannom pasme drahy su povinni udrziavat pozemky a stromy
a kry na nich, skladky, stavby, mostné piliere a iné konstrukcie a nadzemné vedenia
v takom stave a uzivat ich takym spdsobom, aby neohrozili prevadzku drahy a jej
sucasti, ani neobmedzili bezpecnost a plynulost dopravy na drahe.

534. Spravca infrastruktury je opravneny vyzvat vlastnika alebo uzZivatela
nehnutelnosti alebo spravcu vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody
v ochrannom pasme, aby v urCenej lehote odstranil stromy a kry, naplaveniny na
mostnych pilieroch drahy, odstranil skladky, stavby a iné konstrukcie a pod.
Podrobnosti stanovuje zakon [A2].

535. Preventivnou udrzbou je potrebné zabezpeéit ochranu ZI proti vode a pred
poziarom udrZovanim porastov a odstranovanim lahko zapalnych latok.

536. Pred zimnym obdobim je potrebné zabezpeclit materialno — technické
zabezpecCenie na zimnu prevadzku (zasnezky, posypovy material, naradie, atd.)
a kontrolu elektrického a plynového ohrevu a pneumatického prefukovania vyhybiek.

537. Zariadenie pre pneumatické prefukovanie vyhybiek sluZi k odstrafiovaniu snehu
z priestoru medzi jazykom a opornicou vo vymenovej Casti vyhybky. Sneh sa
odstrafiuje prudom stlaéeného vzduchu z dyz umiestnenych pozdiz paty opornice.
Upevnenie dyz nevyzaduje konstrukény zasah do vyhybky. Zariadenie je pouzivané
obvykle vo vyhybkach na spadoviskach s pneumatickymi kofajovymi brzdami, kde su
vyuzité spolocné rozvody stlaceného vzduchu.

538. Pri udrzbe Zelezni¢ného zvrsku, spodku a stavieb je potrebné klast déraz aj na
zabezpecenie spolahlivosti odvodnenia, stability zemného telesa a neobmedzeného
volného schodného a manipulaéného priestoru. Pre zabezpecfenie odvedenia vody
z rozmrazeného snehu a ladu do odvodriovacich zariadeni pri vyhybkach s ohrevom
je zvlast délezité, aby bolo trvale zabezpecené odvodnenie kolajového I6zka. Kolaje

65


http://sbainpo01/Lists/PredpisyZSR/Zbalene.aspx
http://www.jaspi.sk/

ZSR Z 10

sa udrzuju na tratovu rychlost aby svojou konStrukciou a stavom zaruCovali
bezpeénu a plynulu jazdu.

539. Pri pozemnych stavbach je potrebné venovat zvySenu pozornost statickym
naruseniam (prasklinam), ale aj naru$eniam v suvislosti s rozvodmi inZinierskych sieti
(elektrina, plyn a pod.).

540. Pri udrzbe zariadenia alebo stavby ZI, ktorého stav ma vplyv na prevadzkovanie
zariadenia vinom odvetvi, spolupracuje prislusny vykonny spravca (udrZujuci
zamestnanec) zariadenia s vykonnym spravcom (udrzujucim) alebo obsluhujucim
zamestnancom dotknutého zariadenia podla prislusnych prevadzkovych predpisov.

541. Prace pri udrzbe zelezni¢ného zvrsku suvisiace s Cinnostou zabezpecCovacieho
a spadoviskového zariadenia (kofajové obvody, pocitaCe osi, kolajové brzdy a pod.)
musia byt prerokované so spravcom zariadenia OZT, vykonavané podfa prislusnych
predpisov s ohfadom na dodrzanie predpisanych parametrov azaznamenané
v Prevadzkovom zapisniku.

542. Na Udrzbu a Cistenie priestoru spadoviska vydava samostatné opatrenie veduci
SMSU ZTS TO.

543. Neobsadené.
544. Neobsadené.
545. Neobsadené.

XXIl. Kapitola
Kontroly zelezni¢nej infrastruktury

A. VSEOBECNE

546. Za stav zariadeni a stavieb podla prislusnych predpisov zodpovedaju urceni
zamestnanci, ktori vykonavaju spravu, udrZbu, a prislusni veduci zamestnanci
v zmysle organizacnych poriadkov.

547. Kontrola stavieb a zariadeni ZI sa vykonava:

a) prehliadkou (periodicky a mimoriadne),
b) meranim,

c) diagnostickym zariadenim,

d) reviziou, reviznou skuskou,

e) uradnou skuskou.

548. Kontrolna ¢innost' na uréenych technickych zariadeniach sa vykonava v zmysle
vyhlasky [Al11] a predpisu [B8].
549. Vykonny spravca zabezpecCuje a vytvara podmienky:

a) pre revizie, resp. revizne skusky, €¢o zodpoveda celkovému posudeniu
sposobilosti uréeného technického zariadenia na prevadzku podfa
technickej dokumentacie, pri ktorom sa prehliadkou, vyskuSanim alebo
meranim zistuje splnenie podmienok zaistenia bezpecCnej spolahlivej
a ekologickej prevadzky,

b) pre vykonanie Uradnej skusky, ktora je suhrnom tkonov, ktorymi sa overuje
sposobilost uréeného technického zariadenia na bezpelnu prevadzku
vratane jeho bezpecnej obsluhy a zhody s posudenou konstrukénou
dokumentaciou,
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pre defektoskopiu, ktora umoznuje kontrolu, posudzovanie kvality
materialov, polotovarov a hotovych vyrobkov bez poruSenia ich celistvosti
a vykonava sa v zmysle predpisu [B9].

550. Na zaistenie bezpecnosti a plynulosti ZelezniCnej dopravy a prevadzkove;
spésobilosti stavieb a zariadeni ZI sa vykonava kontrolna Cinnost nasledovne:

a)

b)

d)

f)

g)

h)
i)
)
k)

pochddzkou trate, poCas ktorej sa vykonava pravidelna prehliadka trate na
zistenie stavu Zelezni¢ného zvrsku, Zeleznicného spodku, stavieb, objektov
a zariadeni Zelezni¢ného spodku, ¢innosti v obvode a ochrannom pasme
drahy, stav tratovych znaciek, stav priestorového usporiadania,

kontrolnou jazdou na hnacom kolajovom vozidle alebo v poslednom vozidle
najrychlejSieho vlaku v danom useku trate na zistenie stavu jazdnej drahy
a vystroja trate,

meranim geometrickej polohy a parametrov kolaji a vyhybiek, ktorym sa
overuju technické parametre (predpisané s dovolenymi odchylkami) kolaji
a vyhybiek,

kontrolou priechodného prierezu,

prehliadkou, ktorou sa zistuje celkovy stav kolaji a vyhybiek,
nedestruktivnym skusanim kolajnic a suc€asti vyhybiek za ucelom zistenia
chyb, ktoré vznikli po€as vyroby alebo vplyvom prevadzky,

komplexnou prehliadkou trate vramci jarnej prehliadky, ktorou sa
posudzuje stav Zeleznicného zvrSku, Zelezni¢ného spodku, stavieb
Zeleznicného spodku a ZelezniCnych priecesti po zimnom obdobi a zistuju
sa poruchy a ich rozsah,

podrobnou prehliadkou mostov, konstrukcii podobnych mostom a tunelov,
ktorymi sa zistuju poruchy na kazdej Casti objektu,

prehliadkou oznamovacieho a zabezpeCovacieho zariadenia a vedenia,
komplexnou prehliadkou oznamovacieho a zabezpec€ovacieho zariadenia,

prehliadkou a meranim trakCného vedenia meracim voznom, ktorym sa
overuju technické parametre trakéného vedenia,

prehliadkou trakénych napajacich a spinacich stanic,
prehliadkou elektrickych silnopruadovych zariadeni,

meranim stavieb a zariadeni v evidenénom priestore, ktoré obmedzuju
prepravu voznovych zasielok s prekroenou nakladacou mierou,

prehliadkou priestorov stanice a zastavky (vratane uréenych objektov).

551. Pri kontrolnej ¢innosti podla predchadzajuceho ¢lanku sa zistuje stav stavieb
a zariadeni ZI, stav jednotlivych &asti a dielov, ich funkcia, pripadne ich parametre
a opotrebovanie s prihliadnutim na dovolené odchylky, zdravotnu, protipoZiarnu,
ekologicku bezpeCnost ana dodrzanie volného schodného a manipulacného

priestoru.

552. Vysledky z kontrolnej Cinnosti musia byt zaznamenané s prijatim opatreni na
odstranenie nedostatkov.

553. Neobsadené.
554. Neobsadené.
555. Neobsadené.
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B. PREHLIADKY, MERANIA A EVIDENCIA

556. Prevadzkova sposobilost ~ZelezniCnej drahy sa overuje prehliadkami
a meraniami stavieb a zariadeni ZI v intervaloch pre ich vykonnu spravu stanovenymi
vyhlaskou [A7] a Prilohou €. 15.

557. Prevadzkova spésobilost Zelezni€nej drahy sa overuje:

a) periodickymi prehliadkami, ktoré zabezpeluju vykonni spravcovia tychto
stavieb azariadeni avramci stavebno-udrziavacieho vykonu aj
zamestnanci udrzby v zmysle internych prepisov (meranie a nastavovanie
parametrov zariadeni),

b) mimoriadnymi prehliadkami, ktoré zabezpec€uju uréeni zamestnanci VOJ
zabezpecujucej spravu, udrzbu alebo prevadzkovanie tychto stavieb
a zariadeni,

c) spoloénymi prehliadkami (periodicky, resp. mimoriadne), ak prislusny
odvetvovy spravca pri vykonoch vyplyvajucich z kontrolnej €innosti méze
sposobit ovplyvnenie funkénosti alebo zmenu parametrov
zabezpecCovanych inym odvetvovym spravcom.

558. Sucastou periodickych prehliadok a merani vyplyvajucich z vykonnej spravy
zariadeni na rozhrani viacerych vykonnych spravcov su:

a) mesacné prehliadky vyhybiek (okrem mesiaca, v ktorom sa vykonava
Stvrtrona komisionalna prehliadka) za ufelom merania parametrov
vyhybiek vykonavané zastupcami odvetvia ZTS; pri vyhybkach s uzavermi
v udrzbe odvetvia OZT sa mesacna prehliadka parametrov vyhybkového
uzaveru (priliehanie jazykov, uzavorovanie a zakles zaverného haku)
vykona zastupcami tohto odvetvia;

b) Stvrtroéné komisionalne prehliadky Zelezni¢nej infrastruktury
vykonavané zastupcami prislusnych odvetvi ZI a prednostu ZST
(povereného zastupcu) v dopravniach s kolajovym rozvetvenim za ucelom
zistenia stavu stavieb a zariadeni Zelezni¢nej infrastruktury, ich udrzby
a prevadzkoveého oSetrovania,

c) patroéné komisionalne prehliadky na Zzelezni€énych priecestiach
vykonavane podla predpisu [B34].
559. Komisionalne prehliadky v ZelezniCnych staniciach sa tykaju kontroly volnych

schodnych a manipulacnych priestorov, merania parametrov vyhybiek, kofaji,
oznamovacich a zabezpec€ovacich zariadeni, zariadeni elektrotechniky a energetiky.

560. Zlozenie a Cinnosti na vykonavanie komisionalnych prehliadok urci riaditel
prislusnej VOJ v zmysle IRA prislusSnych odborov GR ZSR, ktoré tiez stanovuju
rozsah a dokladovanie kontrolnej €innosti prislusnej stavby alebo zariadenia ZI.

561. Veduci vykonnych pracovisk (prednostovia ZST, vediuci SMSU a pod.)
alebo zamestnanci nimi urCeni vykonaju raz mesacne uzivatelsku prehliadku stavieb
a zariadeni ZI, ktoré su v obvode ich pracoviska obsluhované alebo uzivané.

562. Podla_metodiky prislusnych odborov GR ZSR, resp. predpisov sa kontrolna
¢innost na ZI vykonava formou:

a) technickej prehliadky,
b) tematickej prehliadky,
c) diagnostiky.
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563. Najmenej raz do roka sa musi vykonat prehliadka vSetkych budov ZSR pre
sluzobné a technické ucely v zmysle predpisu [B7], a to komisiou zloZzenou z:

a) prislusného spravcu budovy, ktory je predsedom komisie,
b) veduceho zamestnanca hlavného uzivatela budovy,
c) prislusného obvodového technika poziarnej ochrany (OTPO).

564. Ugast OTPO v komisii nie je nutnda, ak sa v poslednych $iestich mesiacoch za
ich uc€asti vykonala samostatna prehliadka. V tychto pripadoch je potrebné brat' do
uvahy zapis z poslednej prehliadky.

565. Zaznamy z prehliadok musia byt evidované, nakolko su prvotnym dokladom
o skuto€ne vykonanej prehliadke.

566. Pre ucely zaznamu o kontrole je potrebné viest nasledovné knihy prehliadok:

a) Kniha prehliadok ZI (Kniha prehliadok vyhybiek, kolaji, oznamovacieho a
zabezpecCovacieho zariadenia a pevnych trakénych zariadeni) — vedu VOJ
ZSR a nimi riadené zlozky, asu uloZzené v dopravniach s kolajovym
rozvetvenim, ktoré su obsadené dopravnym zamestnancom (tyka sa aj
dopravni s Casovym obmedzenim dopravnej sluzby),

b) Kniha prehliadok budov — vedu VOJ ZSR a nimi riadené zlozky, v ktorych je
potrebné uvedené prehliadky vykonavat v zmysle vSeobecne platnych
pravnych predpisov; su ulozené uveduceho zamestnanca hlavného
uzivatefa budovy,

c) Kniha prehliadok pre kontroly vykonavané opravnenymi osobami — vedu
vSetky VOJ a nimi riadené zlozky,
d) Kniha prehliadok veducich zamestnancov — vedu vSetky VOJ a nimi riadené
zlozky podla predpisu [B22].
Podrobnosti ku Kniham prehliadok v ¢) a d) su v predpise [B22].

567. Elektronicka evidencia zaznamov o prehliadkach sa mobze zabezpelit aj
Informacnymi systémami.

568. Vykonanie a vysledok komisionalnych prehliadok budov sa zaznamena do
Knihy prehliadok budov s poukazom na samostatny zaznam (Protokol z prehliadky),
v ktorom sa uvadza podrobné hodnotenie technického stavu, zistenia, prijaté
opatrenia a navrhy na odstranenie poruch. Odstranenie zistenych nedostatkov sa
uvedie v Knihe prehliadok budov.

569. Mimoriadne prehliadky ZI sa vykonavaju:

a) pri nahlych poveternostnych zmenach (prietrze, povodne, vichrice a pod.),

b) v pripadoch poskodenia, odcudzenia Casti zariadeni, poziarov v susedstve
zariadeni, po nehodach a pod.,

c) Vv nariadenych pripadoch.

570. Do knihy prehliadok vykonavaju zaznam o kontrole zariadeni Z| zamestnanci,
opravneni vykonavat na ZSR kontrolu zariadeni ZI.

571. Po uvolneni kolaji obsadenych dlhodobo odstavenymi zeleznicnymi vozidlami,
na ktorych sa nedali vykonat predpisané merania GPK (napr. vzopatie), resp.
posudit stav vodivosti (Suntu), sa na kolajach s kolajovymi obvodmi vykonaju
mimoriadne prehliadky.

572. Pre evidenciu aktualnych informacii o prevadzkovom stave zariadenia vratane
zapisovania ¢innosti zamestnancov vo vazbe na prevadzkovanie zariadenia sluZia:
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a) Prevadzkovy zapisnik (byvaly Telefénny zapisnik),
b) zaznamniky a prevadzkové knihy zariadeni odvetvia OZT a ZT (napr.:

zaznamnik poruch na zabezpefovacom a/alebo oznamovacom zariadeni,
prevadzkova kniha EPS),

C) zaznamniky a prevadzkové knihy zariadeni odvetvia EE (napr.:
prevadzkova kniha NZE, prevadzkova kniha EOV, prevadzkova kniha EPZ).

573. Zaznamy v Prevadzkovom zapisniku sa vykonavaju v zmysle suvisiacich
predpisov [B29], [B30], [B35], [B37] a [B11].

Do Prevadzkového zapisnika sa vykonavaju zapisy, ktoré si vyzaduju
zdokumentovanie udalosti, pokial sa nezapisuju do dokumentov podla &l. 572 pism.
b), c).

Zapisy vykonavaju dopravni zamestnanci, zamestnanci ZSR v pripade, ak potrebuju
zdokumentovat' ustnu informaciu poskytnutu priamo dopravnému zamestnancovi.

574. Prevadzkovy zapisnik je umiestneny na pracovisku dopravného zamestnanca.
Zaznamy do zaznamnikov a prevadzkovych knih sa zapisuju podla prevadzkoveho
predpisu prislusného zariadenia.

575. Vyhodnotenie zaznamov vykona spravca zariadenia, ktory prijme opatrenia na
zaistenie prevadzkyschopného stavu zariadenia.

576. Zaznamniky a prevadzkové knihy ZI sa umiestiuju podia prevadzkového
predpisu prisludného zariadenia. Pokial sa zariadenia nachadzaju v obvode ZST,
spravcovia zariadeni zabezpecCia (pri predkladani podkladov do prevadzkového
poriadku ZST) uréenie spdsobu a miesta uloZenia zaznamnikov a prevadzkovych
knih. V ostatnych pripadoch je povinnostou spravcu urCit miesto ulozenia
zaznamnikov a prevadzkovych knih ZI.

577. Zaznamniky a knihy prehliadok sa eviduju a archivuju najmenej pocas piatich
rokov od posledného zaznamu.

578. Spravca vykonava aj kontrolu bezného a nahodného overovania ukonov
vyplyvajucich zo vSeobecne zavaznych pravnych predpisov, predpisu [B11],
internych riadiacich aktov, vlastnych prikazov a rozhodnuti.

579. Komisionalne prehliadky na priecestiach sa vykonavaju v sulade s predpisom
[B34].
580. Neobsadené.

581. Neobsadené.
582. Neobsadené.

C. ZODPOVEDNOST

583. Organizovanie komisionalnych prehliadok zabezpeluje spravca, ktory ma
objekt alebo zariadenie v evidenChom stave, a prizyva spravcov, ktori €innostou
svojich zariadeni maju vplyv na vzajomnu funkénost jednotlivych zariadeni.

584. Spravca ZTS zodpoveda za dodrzanie:

a) stavebno-technickych parametrov Zelezni¢ného zvrSku, so zameranim na
geometrické, konstrukéné, typové a vyrobné udaje, udaje o veku konstrukcii
a za zaznamy o pravidelnych prehliadkach a meraniach,

b) udajov o zriadovani, udrzbe a zmenach bezstykovej kolaje,
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585.

586.

f)

g)
h)

i)

ZSR 710

stavebno-technickych parametrov Zeleznicného spodku, za udaje
o stavbach, objektoch a zariadeniach Zelezni¢ného spodku, (identifikacné a
konstrukéné udaje o umiestneni, prevadzkovom stave a veku), zaznamy
o ich kontrolach,

stavebno-technickych udajov o priestorovej priechodnosti a zaradeni trate
do kategorie zatazenia,

prehliadok a merani vyhybiek, kolajovych krizovatiek vratane merania
prevadzkovych parametrov uzavretia vyhybkovych uzaverov vo svojej
sprave, vratane evidencie prislusnej Cinnosti,

stavebno-technickych parametrov budov, ur€enych technickych zariadeni
a sieti technického vybavenia, poziarnotechnickych zariadeni a zariadeni
na dodavku vody na hasenie poZiarov, za zabezpecCenie ich prehliadok
a revizii a za evidenciu zaznamov o vykonanych prehliadkach a reviziach,
technického stavu tratovych znaciek a zariadeni,

stavebno-technickych parametrov Casti Zeleznicného spodku a zvrSku
v kolajovej brzde - za stav nosnej skupiny (pridrZznice, kofajnice
s upeviovadlami, nakolajovace, izolované styky, mostnice a pod.), podbitie,
odvodnenie, rozchod kolaje, niveletu temena kofajnice (vysSkové tolerancie),
za smeroveé a sklonové pomery na spadovisku,

technického stavu a dodrzanie parametrov inzinierskych stavieb.

Spravca OZT zodpoveda za:

a)

b)

f)

9)

dodrzanie stavebno-technickych parametrov zariadeni oznamovacej
a zabezpecovacej techniky,

dodrzanie parametrov zverenych vyhybkovych uzaverov a parametre
priliehania jazykov zabezpeCenych vyhybiek vo vazbe na spravnu Cinnost
zabezpecCovacieho zariadenia vyhybiek, vratane evidencie prislusnej
¢innosti,

zaznamy o kontrolach, udrzbe a merani oznamovacieho

a zabezpecCovacieho zariadenia,

protokoly o kontrole dohladnosti navestnych znakov navestidiel a Cinnosti
tratovej Casti vlakového zabezpedovacieho zariadenia a prenosu prikazov
a informacii ETCS,

spravy o reviziach oznamovacieho zariadenia a vedenia

a zabezpecCovacieho zariadenia a vedenia,

zapisy o vysledku technickych prehliadok zabezpeCovacich zariadeni
a vedeni,

za technicky stav zariadeni pre mechanizaciu a automatizaciu spadoviska
a prvkov kolajovych bfzd (brzdovej skupiny — valce, tramce, listy a pod.).

Spravca EE zodpoveda za:

a)

b)
c)
d)
e)

dodrzanie stavebno-technickych a technickych parametrov zariadeni
elektrotechniky a energetiky,

zadznamy o kontrolach, udrzbe a merani elektrického zariadenia,
identifikacné a konstrukéné udaje o elektrickom zariadeni,
zadznamy o vykonanych prehliadkach, meraniach a reviziach stavby drahy,

dodrzanie stavebno-technickych parametrov (geometrické, typové, vyrobné)
urCenych technickych zariadeni odvetvia EE sluziacich na prevadzkovanie
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drahy (osvetlenie, NZZ), vratane zaznamu o vykonanych kontrolach,
meraniach a reviziach.

587. Neobsadené.
588. Neobsadené.
589. Neobsadené.
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DESIATA CAST
PRECHODNE USTANOVENIA

590. Zariadenia a stavby vybudované podfa pévodnych technickych podmienok sa
mbzu prevadzkovat podla dokumentacie vyplyvajucej z ustanoveni predpisov a
noriem platnych v €ase schvalenia dokumentacie do najbliz§ej modernizacie.

591. Vynimky povolené z pdvodnych predpisov a noriem ostavaju v platnosti do doby
v nich uvedenej, najdlihSie vSak do najblizSej modernizacie.

592. Zeleznitné stanice vybudované pred 15. septembrom 2010 sa upravia pri
najblizSej rekonstrukcii alebo modernizacii najneskér do roku 2030 v zmysle vyhlasky
[A7] nasledovne:

a) pristup cestujucich k nastupistu moéze byt realizovany v urovni, alebo mimo
urovne kolaji formou podchodu alebo lavky,

b) nastupiStia s mimourovhovym pristupom sa navrhuju s vySkou nastupnej
hrany 550 mm nad spojnicou temien kofajnicovych pasov, v odévodnenych
pripadoch najmenej od 300 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov,

C) nastupisStia sa oznacia bezpeCnostnym a orientaChnym znacenim aj pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

593. Do 30.06.2014 zosuladit evidenciu v prislusnych zaznamnikoch a knihach
prehliadok z prevadzkovej a kontrolnej Cinnosti v zmysle predpisu a usmerneni
vydanych podla predchadzajuceho ¢lanku.

594. Neobsadené.
595. Neobsadené.
596. Neobsadené.

~ JEDENASTA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

597. Pri vyznamnych zmenach danych vystavbou, prevadzkovanim alebo udrzbou
zelezniéného systému, z ktorych vyplyvaju nové rizika bezpecnosti pre infrastrukturu
alebo prevadzku, je nutné uplatnit postup riadenia rizik bezpecnosti podfa predpisu

[B13].

598. Pre zabezped&ovanie interoperability Zeleznicnej siete v sprave ZSR je nutné
dodrziavat’ aj ustanovenia predpisu [B12].

599. Schvalovana technicka dokumentacia stavieb musi obsahovat poZiadavky na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, na pripravu, vystavbu, prestavbu
a ich buducu prevadzku.

600. Neobsadené.
601. Neobsadené.
602. Neobsadené.
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PREBERANE PRAVNE DOKUMENTY

[Al] Zakon NR SR &. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky
v zneni neskorsich predpisov

[A2] Zakon €. 513/2009 Z. z. o drahach a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov

[A3] Zakon NR SR €. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu v zneni neskorsich
predpisov

[A4] Zakon €. 351/2011 Z. z. o elektronickych komunikaciach v zneni
neskorsich predpisov

[A5] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v
zneni neskorsich predpisov

[A6] Zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov

[A7] Vyhlaska MDPT SR €. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku
drah

[A8] Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky €.
532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vS§eobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie

[A9] Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky €. 9/2009 Z. z., ktorou
sa vykonava zakon o cestnej premavke a o0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsSich predpisov.

[A10] | Vyhlaska MDPT SR €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni
neskorsich predpisov

[A11l] | Vyhlaska MDPT SR €. 205/2010 Z. z. o ur&enych technickych zariadeniach
a ur¢enych ¢innostiach a ¢innostiach na urcenych technickych
zariadeniach

Al12 Nariadenie vlady SR €. 387/2006 Z. z. o poziadavkach na zaistenie
bezpecfnostného a zdravotného oznacenia pri praci

[A13] | ROZHODNUTIE KOMISIE €. 2008/163/ES z 20. decembra 2007
o technickej Specifikacii interoperability v suvislosti s aspektom bezpe&nost
v Zelezni¢nych tuneloch v systéme transeuropskych konvencnych
a vysokorychlostnych Zeleznic

[A14] | ROZHODNUTIE KOMISIE €. 2008/164/ES z 21. decembra 2007 o
technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa ,,0s6b so znizenou
pohyblivostou® v transeurépskom konvenénom Zelezni€nom systéme a
systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic

Al15 ROZHODNUTIE KOMISIE 2012/88/EU z 25. januara 2012 o technicke;
Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystémov riadenia —
zabezpecenia a navestenia transeurdpskeho Zelezni¢ného systému

[A16] | ROZHODNUTIE KOMISIE 2011/314/EU o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“
systému transeurdpskych konvencnych Zeleznic

Al7 ROZHODNUTIE KOMISIE 2012/757/EU zo 14. novembra 2012
o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému
.prevadzka a riadenie dopravy“ systému zZeleznic v Eurépskej unii a
0 zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756/ES

Al18 ROZHODNUTIE KOMISIE 2011/275/EU z 26. aprila 2011 o technickej

Specifikacii pre interoperabilitu tykajucu sa subsystému infrastruktiry
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ZSR 710

systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic

[A19] | SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/57/ES zo 17.
juna 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolo€enstve

[A20] | Vyhlaska UIC 705 Infrastruktura pre vlaky s vykyvnymi voziiovymi skrinami

[A21] | Vyhlaska UIC 140 Pristupnost Zelezni¢nych stanic v Eurdpe

A22 Vyhlaska UIC 719 Stavby Zeleznicného spodku a nosné vrstvy

ZelezniCnych trati
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ZSR Z 10
PREDPISY A NORMY, NA KTORE SA ODKAZUJE

PREDPISY ZSR

[B1] |ZSRE?2 Pravidla montaze, obsluhy a udrzby zariadeni na EOV
[B2] |ZSRE4 Pravidla prevadzky nahradnych zdrojov elektriny v evidenénom
stave odvetvia elektrotechniky OR ZSR
[B3] |ZSRE7 Pravidla prevadzky a udrzby elektrickych predkurovacich
zariadeni (EPZ) vlakovych suprav
[B4] |ZSRES Pravidla prevadzky, obsluhy a udrzby zariadeni na napajanie
zabezpeCovacieho zariadenia
[B5] | ZSRE 10 Pravidla pre prevadzku, obsluhu a udrzbu trakéného vedenia
[B6] | ZSRE 11 Pravidla prevadzky, obsluhy a udrzby osvetlenia vonkajsich
ZelezniCnych priestranstiev
[B7] | ZSR Op 4 Organizacia udrzby oznamovacich a zabezpecovacich
zariadeni
[B8] | ZSR Op 11 | Uréené technické zariadenia, uréené &innosti a &innosti na
urCenych technickych zariadeniach
[B9] | ZSR Op 13 | Defektoskopicka sluzba ZSR
[B10] | ZSR Op 14 | Ochrana kovovych a Zelezobeténovych konstrukcii uloZenych
v zemi pred kor6ziou
[B11] | ZSRR 1 Vnutorny kontrolny systém, staznosti a peticie v ZSR
[B12] | ZSRR 2 Zabezpedenie interoperability na ZSR
[B13] | ZSRR 3 Riadenie rizik bezpec€nosti Zeleznicného systému
v podmienkach ZSR
[B14] | ZSR S 3-3 | Chyby kolajnic
[B15] | ZSR S 3-4 Nedestruktivne skuSanie kolajnic
[B16] | ZSRS 4 Zelezniény spodok (TS 4 Zelezniény spodok *)
[B17] | ZSRS 5 Sprava Zelezni¢nych mostnych objektov
[B18] | ZSRS7 Sprava Zelezniénych budov
[B19] | ZSR SR 91 | Pokyny na vykonavanie &innosti organizaénych zloziek ZSR
v spravnych konaniach vedenych stavebnymi uradmi a
organmi Statnej spravy pre zZivotné prostredia
B20] | ZSR SR VSeobecné poziadavky na projektovanie, vystavbu, opravu,
103-8 (S) udrzbu a preberanie stavebnych, opravnych a udrziavacich
prac na konstrukcii pevnej jazdnej drahy
[B21] | SR 307 (T) | ETCS (tratova Cast)
[B22] | SR 1004 (D) | Vylukova &innost Zeleznic Slovenskej republiky
[B23] | ZSRTS 3 | Zelezniény zvrok a platné &lanky S 3 Zelezniény zvrsok
[B24] | ZSR TS 6 Sprava a udrzba Zelezni€nych tunelov
[B25] | ZSR TS 14 | Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii
[B26] | ZSR TS 15 | Zasady pre stavbu, rekonstrukciu a prevadzku Zelezniénych
mostov a tunelov z hfadiska ochrany pred koréziou bludnymi
pradmi
[B27] | ZSRV 65 Predpis pre prevadzku indikatorov horucobezZnosti
[B28] | ZSR VTPKS | VSeobecné technické podmienky kvality stavieb
[B29] | ZSR Z 1 Pravidla ZzelezniCnej prevadzky
[B30] | ZSRZ2 Bezpeénost zamestnancov v podmienkach Zeleznic
Slovenskej republiky
[B31] | ZSRZ 6 Priechodnost’ trati ZSR
[B32] | ZSRZ7 Mimoriadne zasielky
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ZSR 710

[B33] | ZSRZ9 Povolovanie vstupu do obvodu drahy v sprave ZSR
[B34] | ZSRZ 12 Zelezniéné priecestia a priechody

[B35] | ZSRZ 14 Pravidla prevadzkovej komunikacie

[B36] | ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti

[B37] | ZSR ZS 1 Prevadzka zabezpeCovacich zariadeni

[B38] | Z 8 Vzorovy list Zelezni¢ného spodku
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ZSR Z 10

TECHNICKE NORMY

[C1] |STNO018012-1 |Bezpeénostné farby a znacky. Cast 1: definicie a
poZiadavky na vyhotovenie

[C2] |STN 28 0315 Priechodné  prierezy  celoStatnych  trati  a vleCiek
s rozchodom kofaji 1435 mm a 1520 (1524) mm. Zakladné
ustanovenia

[C3] |STN 28 0326 Kolajové vozidla. Priechodny prierez a obrys pre vozidla
s rozchodom 760 mm

[C4] |STN 28 0328 Kolajové vozidla. Priechodny prierez a obrys pre vozidla
s rozchodom 1000 mm

[C5] |STN 333300 Elektrotechnicke predpisy. Stavba vonkajSich
silnoprudovych vedeni

[C6] |STN 33 3505 Predpisy pre elektrické trakéné napajacie a spinacie stanice

[C7] |STN 34 1500 Elektrotechnické predpisy STN. Zakladné predpisy pre
elektrické trakCné vedenia

[C8] |STN 34 1610 Elektrotechnické predpisy STN. Elektricky silnoprudovy
rozvod v priemyselnych prevadzkach

[C9] |STN 34 2600 Elektrické Zelezni¢né zabezpefovacie zariadenia

[C10]|STN 34 2613 Zelezniéné zabezpedovacie zariadenia. Kolajové obvody

[C11]|STN 34 2617 UrCovanie a overovanie ukazovatelov spolahlivosti
Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni

[C12]|STN 34 2650 Predpisy pre Zelezniéné priecestné zabezpecCovacie
zariadenia

C13]|STN 34 3100 BezpeCnostné poziadavky na obsluhu a pracu na
elektrickych inStalaciach

[C14]|STN 34 3109 BezpecCnostné predpisy pre Cinnost na trakénom vedeni a v
jeho blizkosti

[C15]|STN 36 0061 Osvetlovanie Zelezni¢ného priestranstva

[C16]|STN 37 5711 Krizovanie kablov so Zelezni¢nymi drahami

[C17]| STN 37 6605 Pripajanie elektrickych zariadeni celostatnych drah na
elektricky rozvod

[C18]|STN 37 6605 Pripajanie elektrickych zariadeni celostatnych drah na
elektricky rozvod

[C19]|STN 38 6413 Plynovody a pripojky z ocele. Funkéné odchylky pozemnych
stavieb

[C20]| STN 73 0225 Presnost geometrickych parametrov vo vystavbe..

[C21]|STN 73 3040 Geotextilie a geotextiliam podobné vyrobky na stavebné
ucely. Zakladné ustanovenia a technické pozZiadavky

C22]|STN 734130 Schodistia a Sikmé rampy. Zakladné ustanovenia.

[C23]|STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov.

[C24]|STN 73 6310 Navrhovanie Zelezni€nych stanic. Zakladné ustanovenia.

C25]|STN 73 6359 Nastupistia na zelezni€nych drahach

C26]|STN 73 6380 Zelezniéné priecestia a priechody

[C27]| STN 74 3305 Ochranné zabradlia. Zakladné ustanovenia.
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ZSR 710

[C28]|STN 75 5630 Podchody vodovodného potrubia pod Zeleznicou a cestnou
komunikaciou.

[C29]| STN EN 1090-2 |Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii. Cast’ 2:
Technické poziadavky na ocelové konstrukcie.

[C30] [STN EN 115-1 Bezpecnost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov

[C31]| STN EN 15273-1 | Zeleznice. Priechodné prierezy a obrysy. Cast 1:
VSeobecne. Spolo¢né ustanovenia pre infrastrukturu a
kolajové vozidla

C32]|STN EN 15273-2 | Zeleznice. Priechodné prierezy a obrysy. Cast 2: Obrysy
kolajovych vozidiel

[C33]| STN EN 15273-3 | Zeleznice. Priechodné prierezy a obrysy. Cast 3:
Priechodné prierezy

[C34]| STN EN 1992-2 |Eurokdéd 2. Navrhovanie betdénovych konstrukcii. Cast 2:
Betonové mosty. Navrhovanie a konstruovanie.

C35]|STN EN 50122-1 | Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Cast 1: Ochranné
opatrenia vztahujuce sa na elektricki bezpecnost a
uzemnovanie

C36] | STN EN 50261 |Drahové aplikacie. Montaz elektronickych zariadeni

C37]|STN EN 50388 |Drahové aplikacie — Napajanie a kolajové vozidla -
Technické kritéria na koordinaciu napajania (napajacich
stanic) a kolajovych vozidiel na dosiahnutie interoperability

C38] | STN EN 50267- |Spolo¢né metddy skusok kablov v podmienkach poziaru.

2-1 Skusky plynov vznikajucich pri horeni materialov kablov.
Cast 2-1: Postupy - Uréenie obsahu kyselinotvornych
halogénovych plynov

C39] | STN EN 50267- |Spolo¢né metddy skusok kablov v podmienkach poziaru.

2-2 Skusky plynov vznikajacich pri horeni materialov kablov.
Cast 2-2: Postupy - Uréenie stupiia kyslosti plynov poé&as
horenia materialov kablov meranim pH a vodivosti

C40]|STN EN 61140 |Ochrana pred zasahom elektrickym priadom. Spolo¢né
hladiska pre intalaciu a zariadenia

[C41]|STN IEC 913 (34 | Elektrotechnické predpisy. Elektrické trakéné nadzemné

1540) vedenia

C42]|STN P 34 2651 |Zelezniéné priecestné zariadenia

[C43]|STN 73 6360 Geometrické usporiadanie kofaje normalneho rozchodu na
celostatnych drahach a vleCkach

[C44]| STN EN 115-1 Bezpec€nost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov.
Cast 1: Konstrukcia a montaz

[C45] | STN EN 13501-1 |Klasifikacia poziarnych charakteristik stavebnych vyrobkov
a prvkov stavieb. Cast 1: Klasifikicia vyuzivajica Gdaje zo
skusok reakcie na ohen (Konsolidovany text)

[C46]| STN EN 15528 |Zeleznice. Kategodrie trati na zvladnutie rozhrania medzi
medznymi zatazeniami vozidiel a infrastrukturou.

C47]|STN EN 1991-2 |Eurokéd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 2: Zatazenia mostov

dopravou
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ZSR Z 10

[C48]|STN EN 50367 |Systémy odberu prudu. Technické kritéria interakcie
pantografoveého zberaca a vrchného trolejového vedenia (na

i} dosiahnutie volného pristupu)

[C49]| TNZ 34 1540 Elektrické trakcné siete zelezni¢nych drah

C50]| TNZ 34 2570 Predpisy pre Zelezni¢né rozhlasové zariadenia

C51]| TNZ 34 2571 Rozhlasové zariadenia na riadenie Zelezni¢nej dopravy

C52]| TNZ 34 2572 Zelezniéné rozhlasové zariadenie pre informovanie
cestujucich

[C53]| TNZ 34 2605 Navestné a bezpecCnostné oznacCenia na Zeleznicnej drahe

[C54] | TNZ 34 2610 Zelezniéné svetelné navestidla

[C55]| TNZ 34 2614 Zelezniéné zabezpe&ovacie zariadenia. Kolajové obvody.
Predpisy pre projektovanie

[C56] | TNZ 34 2620 Predpisy pre Zelezni¢né stanicné zabezpeCovacie
zariadenia

[C57]| TNZ 34 2630 Predpisy pre Zelezni¢né tratové zabezpecCovacie zariadenia

[C58] TN? 34 2660 Predpisy pre spadoviskové zabezpecCovacie zariadenia

[C59]| TNZ 34 2670 Predpisy pre dialkové ovladanie zabezpeCovacich zariadeni

[C60] | TNZ 34 2858 Zelezniéné radiové siete

[C61]| TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky na dodavanie materialu
do konstrukcie kolajového |6Zka a podkladnych vrstiev
podvaloveého podloZia

[C62]| TNZ 73 4955 Vypravné budovy a budovy zastavok ZSR

[C63]| TNZ 73 6361 Geometricka poloha a usporiadanie kofaje ZzelezniCnych

v drah rozchodu 1 000 mm

[C64]| TNZ 73 6390 Oznacovanie dopravnych bodov a Zelezni¢nych priestorov
urcenych pre cestujucich

[C65]| TNZ 73 6395 Tratové znagky. Staniéniky, medzniky a hraniéniky ZSR

[C66]| TNZ 34 2640 Zelezniéné zabezpedovacie zariadenia. Predpisy pre
vlakové zabezpedovacie zariadenia

[C67]| STN 01 2728 Farby svetelnych navesti v Zelezni¢nej doprave

[C68]|STN 74 4507 Skusobné metdédy podlah. Stanovenie  protiklznych
vlastnosti povrchu podlah

C69]| STN EN 50341-1 | VonkajSie elektricke vedenia so striedavym napatim nad 45
kV. Cast 1: VSeobecné poziadavky. Spolo¢né Specifikacie

C70]| STN EN 50423-1 | VonkajSie elektrické vedenia so striedavym napatim nad 1

kV do 45 kV vratane. Cast 1: V8eobecné pozZiadavky.
Spolocné Specifikacie
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ZOZNAM PRILOH

ZSR 710

Priloha é.

Nazov prilohy

Zaradenie ZelezniCnych trati

Priestorové usporiadanie trati a dopravni

Pristupové cesty a nastupistia

Stavebné a prevadzkové prvky stanice

Zelezniéna dopravna cesta

Zelezniéné tunely

Elektrické vlastnosti prvkov kolajového zvrSku a ukolajnenie

Vystroj trate — navestidla a tratové znacky
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Zaradenie zelezniénych trati

A. HLAVNE TRATE

ZSR Z 10
Priloha é. 1

Nazov trate

Cop (UA) — Cierna nad Tisou — Kosice

Cop (UA) — Cierna nad Tisou SRT

Satoraljaujhely (HU) — Slovenské Nové Mesto

Barca St. 1 — KoSice

Uzgorod (UA) — Matovce SRT — Haniska pri Kosiciach SRT

Medzilaborce — Michalany

TrebiSov — Vyh. Slivnik

Banovecka spojka

KoSice — Kralovany

Kralovany — Zilina — Pichov

Odb. Potok — Zilina-Teplika — Odb. Vah

Varin — Zilina-Teplicka — Odb. Vah

Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova (CZ)

Budatinska spojka

Puchov — Luky pod Makytou — Horni Lide€ (CZ)

Muszyna (PL) — Plave¢ — Kysak

KosSice — PleSivec

Hidasnémeti (HU) — Cana — Barca

Krasna nad Hornadom — Barca St. 4

Margecany — Cervena Skala

PlaveC — Poprad-Tatry

Cadca — Skalité — Zwardon (PL)

PlesSivec — Zvolen osobna stanica

Vyh. Urbanka — Filakovo St. 3

Banréve (HU) — Lenartovce

Somoskoujfalu (HU) — Filakovo

Cervena Skala — Brezno

Brezno — Banska Bystrica

Zvolen osobna stanica — Hronska Dubrava — Vrutky

Zvolen osobna stanica — Banska Bystrica — Odb. Dolna Stubria

Szob (HU) — Starovo — Bratislava hlavna stanica

Komarom (HU) — Komarno — Nové Zamky

Hronska Dubrava — Palarikovo

Prievidza — Nove Zamky

JelSovce — Zbehy

Luzianky — Leopoldov

Puchov — Bratislava hlavna stanica
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Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (C2)

Devinska Nova Ves — Marchegg (AT)

Bratislava-Vajnory — Bratislava vychod — Odb. Vinohrady

Bratislava vychod — Bratislava-Raca

Bratislava vychod — Rusovce — Rajka (HU)

Bratislava-Petrzalka — Kittsee (AT)

Odb. Mociar — Bratislava predmestie

Odb. Mociar — Odb. Vinohrady

Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hlavna stanica

Leopoldov — Galanta

Sered — Trnava

Trnava — Kuty
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tupkow (PL) — Medzilaborce

Matovce — Banovce nad Ondavou

Stakéin — Humenné

Vranov nad Toplou — TrebiSov

Bardejov — Kapusany pri PreSove

Orlovska spojka

Kysacka spojka

Strazske — PreSov

Spisské Podhradie — SpiSské Vlachy

LevocCa — SpiSska Nova Ves

Dobsina — Roznava

Plesivec — SlavosSovce

PleSivec — Muran

Medzev — Moldava nad Bodvou

SpiSska Bela odb. — Spisska Bela n.

Vyh. Studeny Potok z. — Tatranska Lomnica

Trstena — Krafovany

Zilina — Rajec

Cadca — Makov

Jesenské — Odb. Brezno-Halny — Brezno

Hronec — Chvatimech odb. z.

Utekad z. — Luéenec

Breznicka — Katarinska Huta

LuCenec — Velky Krtis

Priekopska spojka

Zvolenska spojka

Zvolen osobna stanica — Sahy

Sahy — Cata

Levice — Stdrovo

Banska Stiavnica — Hronska Dubrava

Horna Stubna — Prievidza

Chrenovecka spojka

Nitrianske Pravno — Prievidza

Kozarovce — Luzianky

Topolgianky n. — Urany nad Zitavou

Zbehy — Radosina

Komarno — Bratislava-Nové Mesto

Komarno — Kolarovo

Neded — Sala

Plavecky Mikulas — Zahorska Ves

Brezova pod Bradlom — Jablonica

3z4




ZSR 7 10
Priloha €. 1

Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce — Velka nad Veli¢kou (CZ)

Kuty — Skalica na Slovensku — Sudoméfice nad Moravou (CZ)

Hodonin (CZ) — Holi¢ nad Moravou

Cachticka spojka

Piestany — Vrbové

Trencin — Chynorany

Trencianska Tepla — Horné Srnie — Vlarsky prismyk (CZ2)

NemsSova — Lednické Rovne

Poprad-Tatry TEZ — Strbské Pleso (TEZ)

Tatranska Lomnica TEZ — Stary Smokovec (TEZ)

Strbské Pleso OZ — Strba (0Z)

Trengianske Teplice — Trenéianska Tepla (TREZ)
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Priestorové usporiadanie trati a dopravni

A. OSOVE VZDIALENOSTI KOLAJI A VOLNY SCHODNY
A MANIPULACNY PRIESTOR

1. NajmenS$ia osova vzdialenost kofaji s rozchodom 1435 mm (dalej len
,2hormalny rozchod“) na Sirej trati je:

a) 4000 mm, ak ide o priame kolaje a kolaje v oblukoch s polomerom
4 000 m a vacsim,

b) 4 100 mm, ak ide o zachovanie jednotnej osovej vzdialenosti kolaji na
dvojkolajnej trati medzi dvoma dopraviiami s kolajovym rozvetvenim
a to v priamej a v oblukoch s polomerom najmenej 700 m,

c) 4200 mm, ak ide o zachovanie jednotnej osovej vzdialenosti kolaji na
dvojkolajnej trati medzi dvoma dopravhiami s kolajovym rozvetvenim
a to v priamej a v oblukoch s polomerom najmenej 350 m,

d) 4 300 mm, ak ide o zachovanie jednotnej osovej vzdialenosti kolaji na
dvojkolajnej trati medzi dvoma dopraviiami s kolajovym rozvetvenim
a to v priamej a v oblukoch s polomerom najmenej 250 m,

e) pri modernizacii a rekonstrukcii trati musi byt dodrzana vzdialenost osi
kol'aji dvojkolajnej trate jednotne v celom medzistaniénom useku:

— 4100 mm, ak r je rovny alebo vac¢si ako 700 m a v priamej,
— 4200 mm, ak r je mensi ako 700 m a vacsi alebo rovny 500 m.

2. NajmenSia osova vzdialenost kolaji normalneho rozchodu v dopravni
s kolajovym rozvetvenim je:

a) 5000 mm, v priamych kofajach alebo ak su stani¢né kolaje v obluku
s polomerom 4 000 m a vacésim,

b) v zelezni€nych staniciach a ostatnych dopravniach s kolajovym
rozvetvenim postavenych pred modernizaciou, kde sa poZiadavka
vzdialenosti 5 000 mm neda dodrzat (napr. z priestorovych dovodov,
efektivneho vynalozenia finanénych prostriedkov a pod.), musi byt
projektovana vzdialenost osi kolaji najmene;j:

— 4750 mm, ak r>4 000 m a v priamej,

— 4750 mm +A, ak r <4 000 m, pricom A je celkové rozSirenie, ktoré
zahfha rozSirenie priechodného prierezu z dévodu vzopatia
v obluku, naklonenia priechodného prierezu vzhladom na
prevysenie kofaje a nerovnakych vysok niveliet kolaji.

3. NajmensSia osova vzdialenost kolaji v tuneloch je:

a) 4000 mm, akr =4 000 m alebo v priamej pre v <160 km/h,
b) 4100 mm, ak 4 000 m >r =700 m pre v < 160 km/h,

c) 4200 mm, ak 160 km/h < v <200 km/h alebo 700 >r = 350 m,
d) 4 700 mm, ak v > 200 km/h.

4. Ostatné podrobnosti o osovych vzdialenostiach kofaji s normalnym
rozchodom na Sirej trati a v dopravni su uvedené v predpise [B23].
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5.  NajmenSia osova vzdialenost' kolaji s rozchodom 1520 mm (dalej len
,Siroky rozchod®) na Sirej trati v priamych kofajach a oblukoch s polomerom 4 000
m a vacsim je 4 100 mm.

6. NajmenSia osova vzdialenost kolaji so Sirokym rozchodom v dopravni
s kolajovym rozvetvenim je:

a) 5300 mm, v priamych kolajach a v oblukoch s polomerom 350 m
a vacsim,

b) 4800 mm, pri rozsiahlych stavebnych upravach a rekonstrukciach
kolajiska dopravni s kofajovym rozvetvenim kde sa poZiadavka
vzdialenosti 5300 mm neda dodrzat (napr. z dbvodu efektivneho
vynakladania investicnych prostriedkov a pod.), v priamych kolajach
a v obluku s polomerom 350 m a vacsim.

7. Na tratiach srozchodom kolaje 760 mm a1 000 mm (dalej len ,uzky
rozchod®) musi byt dodrZzana najmensia osova vzdialenost’ kolaji 3 500 mm.

8. Pri subehoch dvoch trati sa projektuje vzdialenost osi susednych kofaji
dvoch trati tak, aby bola dodrzana poZiadavka:

— 5600 mm, akr >4 000 m av priamej,
— 5600 mm +A, akr <4000 m.

9. Medzi stavbami, pevnymi zariadeniami alebo trvalymi skladkami
a priechodnym prierezom prifahlej kolaje v posunovacom obvode dopravni sa
musi zachovat volny schodny a manipulaény priestor pre pohyb o0séb,
s upravenym povrchom z drveného kameniva frakcie 8 - 16 mm, resp. 4 - 8 mm
(mimo profil kolajového I6Zka kolaje) z dévodu zaistenia bezpecného pohybu
os6b, odvodnenia spevnenej Casti a manipulacie s materialom.

Priestor sa nepovazuje za volny ak je v tomto priestore kolajova spojka alebo
vyhybka.

10. Za zachovanie a udrziavanie schodneho priestoru pre bezpecny pohyb
zamestnancov ZSR adopravcov v manipulacnom priestore v staniciach
a v posunovacich obvodoch dopravni zodpoveda vykonny spravca ZTS.

11. Do vofného schodného a manipulacného priestoru mézu zasahovat len
zariadenia ZI (vymennik, prestavniky a zavorniky, skrinky EOV, navestidla,
trakCné stoziare, a pod.), ktoré musia byt oznatené naterom predpisanym pre
tieto zariadenia alebo bezpecnostnym ZltoCiernym naterom.

Za dodrzanie parametrov tychto zariadeni a ich oznaCenie zodpoveda prislusny
vykonny spravca zariadenia. Priklad umiestnenia vyhybkového navestidla
a vymennika je na Obr. 1.

12. Volny schodny a manipulaény priestor musi byt dodrzany na kolajach:

— do vysky 3050 mm asSirky 3000 mm pri normalnom rozchode
1435 mm,

— do vysky 3 200 mm a Sirky 3 100 mm pri Sirokom rozchode 1 520 mm,

— do vysky 3 300 mm a Sirky 2 200 mm pri uzkom rozchode 1 000 mm,

— do vysky 2 800 mm a Sirky 2 300 mm pri uzkom rozchode 760 mm.
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13. Na zeleznicnej trati a ZST, kde sa nepredpoklada manipulacia, alebo
v ostatnych pripadoch do dizky prekazky 3 000 mm pozdlz kolaje, je vynimocCne
pripustna najmensia Sirka volného schodného a manipulaéného priestoru:

2 500 mm v pripade normalneho rozchodu,

2 600 mm v pripade Sirokého rozchodu,

2 000 mm v pripade uzkeho rozchodu 1 000 mm,
1 900 mm v pripade uzkeho rozchodu 760 mm,

za podmienky, ze na druhej strane kolaje je zachovany volny schodny priestor
podla Cl. 12, alebo ak je stred dalSej kolaje vzdialeny najmene;j:

4 750 mm pri normalnom rozchode,

5 000 mm pri Sirokom rozchode,

4 000 mm pri uzkom rozchode, 1 000 mm,
3 800 mm pri uzkom rozchode 760 mm.

(Pz)

L‘PZ’ 2,36 : (1SM) 2,50 L 0.70 l 0.60 | 0.30

I ==

Teleso vymennika
v

l el, prestavnic,

ohrddka
| prestavnka ‘n

Obr. 1 Umiestnenie vyhybkového navestidla a vymennika a rozSirena

schodna plocha

14. Neobsadené.

15. Neobsadené.

16. Neobsadené.
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B. SIRKOVE USPORIADANIE PLANE ZELEZNICNEHO SPODKU

17. Zakladna Sirka vodorovnej plane Zeleznicného spodku na novych
jednokolajnych tratiach v priamych usekoch je najmene;j:

a) 6 000 mm na Sirej trati normalneho a Sirokého rozchodu,

b) 4 800 mm na Sirej trati uzkeho rozchodu 1 000 mm,
c) 4400 mm na Sirej trati uzkeho rozchodu 760.

18. Zakladna Sirka sklonenej plane Zelezni€ného spodku na novych
jednokofajnych tratiach normalneho a Sirokého rozchodu v priamych usekoch je
najmenej 6 200 mm.

19. Na dvojkolajnych a viackolajnych tratiach, a ak ide o kolaje Zelezni¢nych
stanic v priamych usekoch, sa zvacsi Sirka plane Zelezni¢ného spodku najmenej
o vzdialenost osi kolaji ([B16]).

20. V oblukoch sa plan zeleznicného spodku rozSiri na vonkajSej strane
prevySenej kolaje o hodnotu, ktora ja zavisla od hodnoty prevysenia kolaje ,p°,
okrem pripadu jednokolajnej trate so sklonenou plafiou zelezni¢ného spodku.

Hodnota rozSirenia plane zelezni¢ného spodku ,a“ je:
a) Na nemodernizovanych tratiach normalneho a Sirokého rozchodu:
aa) 0,1mprep=30az79 mm,
ab) 0,2m pre p=80az 150 mm.

b) Na modernizovanych tratiach a novostavbach normalneho a Sirokého
rozchodu:

ba) 0,15 m pre p=30az79 mm,
bb) 0,3 m pre p=380az 150 mm.
c) Na tratiach rozchodu 1 000 mm:
ca) 0,05mprep=15az44 mm,
cb) 0,10 m pre p=45az 74 mm,
cc) 0,15mprep=75az100 mm.

d) Na tratiach rozchodu 760 mm:
da) 0,05 m prep=10az29 mm,
db) 0,10 m pre p =30 az 49 mm,
dc) 0,15 mprep=50az75 mm.

21. RozSirenie plane telesa Zelezni€ného spodku vplyvom prevySenia
kofajnicovych pasov sa realizuje linearnym narastanim Sirky plane telesa
zelezniéného spodku na dlzke vzostupnice.

22. Neobsadené.
23. Neobsadené.
24. Neobsadené.
25. Neobsadené.

42728


http://sbainpo01/Lists/PredpisyZSR/Zbalene.aspx

ZSR Z 10
Priloha é. 2

C. NAKLADNE RAMPY

26. VySka hrany hornej plochy boc¢nej nakladnej rampy prilahlej ku kolaji
normalneho a Sirokého rozchodu musi byt 1 100 mm nad temenom kolajnice
prilahlej kolaje.

27. VySka hrany hornej plochy bocnej nakladnej rampy prilahlej ku kolaji
uzkeho rozchodu 1 000 mm musi byt 950 mm nad temenom kolajnice prilahlej
kolaje.

28. Vyska hrany hornej plochy boénej nakladnej rampy pri kolaji uzkeho
rozchodu 760 mm musi byt 650 mm nad temenom koflajnice prilahlej kolaje.

29. Horna plocha cCelnej nakladnej rampy pri kofaji normalneho a Sirokého
rozchodu musi byt vo vySke 1 300 mm nad STKP. Pri zdruzeni ¢elnej a bocnej
nakladnej rampy sa zabezpeli plynuly vyskovy prechod medzi obidvoma
rampami.

30. Vzdialenost hrany zvislej plochy bo¢nej nakladnej rampy od osi prilahlej
kolaje pri novych a rekonstruovanych kolajach alebo rampach musi byt v priamej
kolaji:

a) 1725 mm v pripade normalneho rozchodu kolaje,

b) 1920 mm v pripade Sirokého rozchodu,

c) 1425 mm v pripade uzkeho rozchodu 1 000 mm,

d) 1480 mm v pripade Uzkeho rozchodu 1 000 mm u trati TEZ,

e) 1 300 mm v pripade uzkeho rozchodu 760 mm.
V oblukoch sa tieto vzdialenosti zva¢suju vzhladom na rozSirenie a naklonenie
priechodného prierezu podfa noriem [C2], [C31], [C32] a [C33].
Pre trate TEZ rozchodu 1 000 mm platia roz$irenia podla Obr. 11 legendy A.
Pre trate rozchodu 1 000 mm a 760 mm platia rozSirenia podla Obr. 10 a Obr.
12.

31. Ak je v Zelezninej stanici alebo nakladisku pri kolaji normalneho rozchodu
najmenej jedna bo¢na nakladna rampa s vyskou hrany 1 100 mm nad temenom
prifahlej kolajnice, je mozné za osobitnych podmienok vybudovat dalSiu bo¢nu
nakladnu rampu s vySkou hrany 1 200 mm nad temenom prifahlej kolajnice.

32. Bocné a Celné nakladné rampy a vyvySené skladky sa musia zriadovat
v priamej a vodorovnej kofaji. Ak vySka vyvySenej skladky je vacsia ako 350 mm
nad temenom prilahlej kolajnice, nesmie sa zriadovat vyvySena skladka oproti
sebe po obidvoch stranach kofaje.

33. Ugelové kolaje pre sluzobné potreby odvetvia elektrotechniky a energetiky
v TNS su v sprave a udrzbe odvetvia Zelezni¢nych trati a stavieb. Aby bolo
mozné trakéné transformatory vymienat Specialnym Zelezni€nym vozriom bez
pouzitia Zeriavu, musi byt medzi temenom kolajnice ucelovej kolaje a vyskou
hrany hornej plochy bo&nej rampy transformatorov v celej dizke rampy vyskovy
rozdiel 140 cm.

34. Neobsadené.
35. Neobsadené.
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36. Neobsadené.

D. ROZMERY VRAT NAD KOLAJAMI

37. Vrata nad kofajami normalneho rozchodu, okrem vrat pre Specialne
a drobné vozidla, maju svetlu Sirku meranu kolmo a sumerne na os priamej
kolaje a svetlu vySku meranu zvisle od temena hlavy kofajnice:

a)

b)

c)

d)

Na posuvnych a zdvihacich vratach a na kridlovych vratach otvaranych
0 180° s moznostou ich zaistenia v tejto polohe, je svetla Sirka najmenej
5 100 mm (na vleCke 5 000 mm) a svetla vySka najmenej 4 950 mm,

Na kridlovych vratach otvaranych o 90° a ktoré mozno zaistit v tejto
polohe, je svetla Sirka najmenej 6 000 mm a svetla vySka najmenej
4 950 mm,

Na zdvihacich (vysuvnych) a jednostranne posuvnych vratach, je svetla
Sirka najmenej 4 400 mm, ak je vedla vrat samostatny vchod pre
zamestnancov a svetla vyska najmenej 4 950 mm,

Na posuvnych a kridlovych vratach, cez ktoré prechadza trakcné
vedenie pod napatim, je svetla Sirka podla pism. a) az c) tohto ¢lanku
a svetla vyska najmenej 7 000 mm.

38. Svetla vyska a svetla Sirka vrat nad kolajami uzkeho a Sirokého rozchodu
kofaji sa stanovi v zavislosti od Sirky a vySky obrysu Zeleznicného vozidla
prislusného rozchodu pri reSpektovani bezpecnostnych vzdialenosti primerane
ako pri normalnom rozchode.

39. Neobsadené.
40. Neobsadené.

41. Neobsadené.
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E. PRIECHODNE PRIEREZY
Rozmery v mm
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Obr. 2 Priechodny prierez 1-SM/ZSR pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm
Lava strana Prava strana

- koflaje na Sirej trati,

- hlavné kolaje v ZST a ostatnych

do

- do
na
A-B

C-D

pravniach s kolajovym rozvetvenim,

pravné kolaje pre prevadzku viakov
prepravu cestujucich,

zariadenia a stavby na vonkajsej
strane krajnych kolaji, okrem tunelov

zariadenia medzi kolajami a v tuneloch

- ostatné kolaje v ZST a ostatnych
dopravniach s koflajovym rozvetvenim,

E - F vsetky stavby a zariadenia,
Zariadeniami pre tento ucel sa rozumeju

navestidla, podpery TV a osvetlenia, obrysnice,
zabradlia a pod.,
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0S KOLAJE
Rozmery v mm | DOVOLENE OBMEDZENIE
PRE OZUBNICOVE TRATE
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Obr. 2a Priechodny prierez 1-SM/ZSR pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm, spodna éast’
Plati:

135 mm pre nepohyblivé predmety a konstrukcie, ktoré su pevne spojené s kolajnicou;
150 mm pre nepohyblivé predmety a konstrukcie, ktoré nie su pevne spojené s kolajnicou;
38 mm pre zariadenia, ktoré vedu koleso vozidla na jeho vnutornej strane;
67 mm vsetky ostatné pripady vratane priecesti;
zaoblenie rohov polomerom 10 mm.
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Obr. 2b Nadstavec priechodnych prierezov pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm
pre elektrifikované trate

h  vySka hornej vodorovnej Casti nadstavca priechodného prierezu, premenna podfa polohy
trolejového drétu a podla dizky podchadzanej asti stavby v smere kolaje; v tuneloch moéze
byt najmenej 5800 mm, pokial priestor nad nadstavcom klicu klenby eSte postaCi pre
umiestnenie zariadeni TV alebo sa pre ne zriaduju osobitné vyklenky, a to za podmienky
zachovavania normalnej vysky trolejového drotu 5 500 mm na uroviiou STKP a predpisanych
izolaCnych vzdialenosti
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Rozmery v mm
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Obr. 3 Priechodny prierez 2-SM pre kol'aj s rozchodom 1435 mm

Pre vozne vztazného statického obrysu 2-VM je zavedeny vynimoc&ny priechodny prierez 2-SM.

Lava strana Prava strana
- koflaje na Sirej trati, - ostatné kolaje v ZST a ostatnych
dopravniach s kolajovym rozvetvenim.

- hlavné kolaje v ZST a ostatnych dopravniach
s kofajovym rozvetvenim,

- dopravné kolaje na prevadzku vlakov na
prepravu cestujucich;

A - B zariadenia a stavby na vonkajsej
strane krajnych kolaji,

C - D zariadenia medzi kolajami.
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Rozmery v mm
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Obr. 4 Priechodny prierez 0-SM pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm

Pre vozne vztazného statického obrysu 0-VM je zavedeny priechodny prierez 0-SM.
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Rozmery v mm
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Obr. 5 Priechodny prierez Pp A pre kolaj s rozchodom 1 435 mm
Lava strana Prava strana
- koflaje na Sirej trati, - ostatné kolaje v ZST a ostatnych

dopravniach s kolajovym rozvetvenim;

hlavné kolaje v ZST a ostatnych dopravniach E - F vSetky stavby a zariadenia.
s kofajovym rozvetvenim,

dopravné kolaje pre prevadzku vlakov na
prepravu cestujucich;

A — B zariadenia a stavby na vonkajSej strane

krajnych koflaji,

C - D zariadenia medzi kolajami.
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Rozmery v mm
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Obr. 6 Priechodny prierez Pp B pre kolaj s rozchodom 1 435 mm
Lava strana Prava strana
- kolaje na Sirej trati, - ostatné kolaje v ZST a ostatnych

dopravniach s kolajovym rozvetvenim;

- hlavné kolaje v ZST a ostatnych dopravniach E-F vSetky stavby a zariadenia.
s kofajovym rozvetvenim,

- dopravné kolaje pre prevadzku vlakov na
prepravu cestujucich;
A — B zariadenia a stavby na vonkajSej strane
krajnych kolaji,

C - D zariadenia medzi kolajami.
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Rozmery v mm
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Obr. 7 Priechodny prierez Pp C pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm
Lava strana Prava strana
- koflaje na Sirej trati, - ostatné kolaje v ZST a ostatnych

dopravniach s kolajovym rozvetvenim;

hlavné kolaje v ZST a ostatnych dopravniach E - F vSetky stavby a zariadenia.
s kofajovym rozvetvenim,

dopravné kolaje pre prevadzku vlakov na
prepravu cestujucich;

A — B zariadenia a stavby na vonkajSej strane

krajnych koflaji,

C - D zariadenia medzi kolajami.
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Rozmery v mm
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Obr. 8 Priechodny prierez Pz (GU2) pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm
Lava strana Prava strana
- koraje na Sirej trati, - ostatné kolaje v ZST a ostatnych

dopravniach s kolajovym rozvetvenim;

- hlavné kolaje v ZST a ostatnych dopravniach E -F vSetky stavby a zariadenia.
s kofajovym rozvetvenim,

- dopravné kolaje pre prevadzku vlakov na
prepravu cestujucich;
A — B zariadenia a stavby na vonkajSej strane
krajnych kolaji,

C - D zariadenia medzi kolajami.
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Rozmery v mm
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Obr. 8a Priechodny prierez Pz (GU2) pre kol'aj s rozchodom 1 435 mm, spodna cast’

Plati:

m = 135 mm pre nepohyblivé predmety a konstrukcie, ktoré su pevne spojené s kolajnicou;

m = 150 mm pre nepohyblivé predmety a konstrukcie, ktoré nie su pevne spojené s kolajnicou;
n = 41 mm pre zariadenia, ktoré vedu koleso vozidla na jeho vnutornej strane;

n = 67 mm vsSetky ostatné pripady vratane priecesti;

z zaoblenie rohov polomerom 10 mm.
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Rozmery v mm
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Obr. 9 Priechodny prierez S pre kolaj s rozchodom 1 520 mm

Lava strana pre kolaje v staniciach, zastavkach a v manipulaénych kolajiskach vieciek
(okrem obrysu la — lla — Illa — 1Va);

Prava strana pre kolaje na Sirej trati;

[-11-111 pre kolaje na Sirej trati a pre kolaje v manipulagnych kolajiskovych vileCkach
(priestor premostujucich stavieb), na ktorych sa nepredpoklada statie vozidiel;

la-lla-lla-lva pre ostatné stani¢né kofaje a ostatné kolaje v manipulaénych kolajiskach vleciek
(rozmery v Citateli platia pre trakéné vedenie s nosnym lanom, rozmery v menovateli
platia pre trakéné vedenie bez nosného lana;

A-B obrys priechodného prierezu S pre stavby a zariadenia (okrem mostov, tunelov,
galérii, nastupist a ramp) na vnutornej strane krajnych kolaji
C-D obrys priechodného prierezu S pre tunely, zabradlia na mostoch, estakadach,

opornych muroch a inych stavbach zZelezni¢ného spodku;
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a; = 670 mm, a, = 760 mm pre rozchod kolaje 1 520 mm;
a; = 672 mm, a, = 762 mm pre rozchod kolaje 1 524 mm.

Rozmery v mm
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Obr. 9a Priechodny prierez S pre kol'aj s rozchodom 1 520 mm, spodna ¢ast’
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Rozmery v mm
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Obr. 10 Priechodny prierez pre trate s rozchodom 1 000 mm

Obrazok plati v priamej kolaji. V oblukoch s prevySenym vonkajSim kolajnicovym pasom sa musi
dbat na naklonenu rovinu priechodného prierezu. Sirka priechodného prierezu sa zvadsuje
v oblikoch s polomerom 10 000 m a menSim o hodnoty uvedené v Tab. 1.

Pravu stranu priechodného prierezu 1 000 mm z vnutra nesmu v nijakej polohe presahovat dvere
v bo&niciach motorovych, osobnych, postovych a sluzobnych vozriov, ktoré sa otvaraju von.

A-B volné postranné priestory priechodného prierezu, ktoré sa musia zachovat pri novych
stavbach a zariadeniach;

B - E priestory, ktoré sa musia zachovat pri priechodnom priereze na mostoch;
pritom:
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C - D zvislé kutové vystuhy hlavnych nosnikov mostov mézu zasahovat’ az k €iare C-D;

F

Cast’ priechodného prierezu, do ktorej smu zasahovat len vyvySené nesypané nastupistia
Vv priamej kolaji;
Cast priechodného prierezu, do ktorej smu zasahovat len skladistné a skladkové rampy
Vv priamej kolaji;

vySka hornej vodorovnej Casti nadstavca priechodného prierezu, premenna podla polohy
trolejového drétu a podla dizky podchadzanej Gasti stavby v smere kolaje; musi byt aspor
6 000 mm, pri stavbach postavenych do roku 1953 a smie byt so suhlasom ministerstva
aspofi 5 500 mm.
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Rozmery v mm
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Obr. 11 Priechodny prierez pre trate zrozchodom 760 mm

Obrazok plati v priamej kolaji. V oblukoch s prevySenim vonkajSim kolajnicovym pasom sa musi
dbat na naklonenu rovinu priechodného prierezu. Sirka priechodného prierezu sa zvadsuje
v oblukoch s polomerom 10 000 m a mensim hodnoty uvedené Tab. 1.

Pravu stranu priechodného prierezu 760 mm znutra nesmu v nijakej polohe presahovat dvere
v bo&niciach motorovych, osobnych, postovych a sluzobnych vozriov, ktoré sa otvaraju von.

A -B volné postranné priestory priechodného prierezu, ktoré sa musia zachovat pri novych
stavbach;
B - E priestory, ktoré sa musia zachovat na mostoch;
pritom:
C - D zvislé kutové vystuhy hlavnych nosnikov mostov mézu zasahovat' az k iare C — D.
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Tab. 1 Zvéacésenie polovicénej Sirky priechodného prierezu pre trate s rozchodom 1 000 mm
a 760 mm
Zviacésenie poloviénej Sirky [mm]
Polomer oblika na vnutornej strane na vonkajsej strane
[mm] obluka koraje s rozchodom
1000 mm 760 mm 1000 mm 760 mm

10 000 20 20 20 20

5 000 40 30 50 40

2 000 45 35 55 40
500 60 45 65 50
400 65 50 70 50
315 75 55 75 55
250 85 65 85 60
200 95 75 95 65
160 110 85 110 75
125 130 100 130 85

100 155 120 155 100

80 185 145 185 115

65 225 180 225 135

50 275 220 275 170

40 330 270 330 215

Medzifahlé hodnoty sa urcia interpolaciou podla priamky a zaokruhlia sa na 5 mm hore.
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F. PRIECHODNY PRIEREZ TEZ
Rozmery v mm
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Obr. 12 Priechodny prierez pre trate TEZ s rozchodom 1000 mm

Volné postranné priestory priechodného prierezu (Ciarkovana €iara), ktoré sa musia zachovat pri
novych stavbach a zariadeniach a to k Ciare:

E - F v staniciach a vyhybniach pre kolaje prevadzkované vlakmi pre prepravu cestujucich;

G - H v hlavnych kolajach na Sirej trati a pre ostatné kolaje v staniciach, vyhybniach a na mostoch
(nastupiste nesmie byt umiestnené medzi kolajami);
C - D zvislé kutové vystuhy hlavnych nosnikov mostov mézu zasahovat’ az k €iare C-D;

A

Cast priechodného prierezu, do ktorej smu zasahovat' nastupistia s pevnhou nastupnou

hranou vySky 180 az 380 mm nad STKP, zavazia vyhybkovych prestavnikov, skladky
a bo¢né rampy v priamej kolaji;
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v oblukoch s polomerom 250 < R < 10 000 m a na vnutornej strane oblukov s polomerom
R<250msa  musivzdialenost nastupnej hrany upravit podla bodu A.;
v oblukoch s polomerom R <250m sa na vonkajSej strane kofaje nesmu nastupistia
s vySkou nastupnej hrany h > 120 mm nad STKP budovat
Cast priechodného prierezu, do ktorej mézu zasahovat len vyvySené skladky a bo¢né rampy
pri priamej kolaji;
Cast priechodného prierezu, do ktorej mézu zasahovat znizené nastupistia vySky max.
120 mm nad STKP v priamej kolaji;

v oblikoch s polomerom R < 10 000 m sa vzdialenost nastupnej hrany musi upravit podla
bodu A.;

na tychto nastupistiach s vySkou nastupnej hrany h <120 mm nad STKP musi byt vo
vzdialenosti aspori 800 mm od nastupnej hrany zlty vystrazny pruh Siroky asport 100 mm.

vyska hornej vodorovnej Casti nadstavca priechodného prierezu, premenna podla polohy
trolejoveho drdtu a podfa dizky podchadzanej Casti stavby v smere kolaje, ma byt aspon
6 000 mm nad urovriou STKP.

Obrazok plati v priamej kofaji. V oblukoch s prevySenim vonkajsSim kofajnicovym pasom sa

musi dbat na naklonenu rovinu priechodného prierezu. Sirka priechodného prierezu sa zvaésuje
v oblukoch s polomerom R < 10 000 m o hodnoty vypocitané v zavislosti na umiestneni a vyske
kontrolovaného bodu nad STKP v rovine prieéneho rezu kolaje zaokruhlene hore na 5 mm:

a) umiestnené na vonkajSej strane obluka:
al) vovySke 50<h <180 mmnad STKP Aa=17700/R [mm],
a2) vo vyske h=>180 mmnad STKP Aa=14500/R+hxp/s [mm],
b)  umiestnené na vnutornej strane obluka:
bl) vo vyske h =50 mm nad STKP Ai=14500/R+hxp/s [mm],
kde:
Aa alebo Ai je roz8irenie poloviny priechodného prierezu pred zaokruhlenim,
R je polomer obluka [m],
h je vysSka nad STKP, pre ktoru sa zistuje zvacSenie vodorovnej vzdialenosti medzi
stredom kolaje a obrysom priechodného prierezu [mm],
p je absolutna hodnota prevySenia kolajnicovych pasov [mm]; pri umiestneni

stavieb a pevnych zariadeni na vonkajSej strane obluka sa vplyv prevySenia
uvazuje len u kolaje s negativnym prevySenim (v blizkosti priecesti na ceste
v sklone a pod.,

s =1060 mm je normalna vzdialenost medzi stredmi temien kolajnicovych pasov.

NajmensSie vodorovné vzdialenosti prednych hran nastupist alebo boSnych ramp sa v oblukoch
s polomerom R <10 000 m zvacSuju o hodnoty vypocitané v zavislosti na umiestneni a vyske
nastupnej hrany nastupista nad STKP v rovine prie€neho rezu kolaje a zaokruhlene hore na 5 mm:

c)

d)

umiestnené na vonkajsej strane obluka:

cl) vo vyske h <120 mm nad STKP Aa=10600/R [mm],
c2) vovySke 120 <h <380 mm nad STKP Aa=17700/R [mm],
umiestnené na vnutornej strane obluka:

dl) vo vyske h <120 mm nad STKP Ai=0 [mm],
d2) vovySke 120 <h<380 mmnad STKP Ai=14500/R+hxp/s [mm],
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ROZSIRENIE PRIECHODNEHO PRIEREZU
(BEZ POSTRANNYCH PRIESTOROV)
na vonkajsiu a vnatornu stranu obluka po zaokruahleni
Trate rozchodu 1000 mm (TEZ)
Bez vplyvu prevyS$enia na vnutornej strane obluka
| TEZ 1000
Polomer | 17700/R, | 14500/R, | APsoliine | y4s00/R | 14500/R,
hodnoty
rozsirenia
obltkaR|50<h<180| h=180 (VSMP) [50<h<180| h=>180
a a i;a i i

Priama 1480 1650 0 1480 1650
10000 1485 1650 0 1480 1650
5000 1485 1655 5 1485 1655
2000 1490 1660 10 1490 1660
1500 1495 1660 10 1490 1660
1000 1500 1665 15 1495 1665
700 1505 1670 20 1500 1670
550 1515 1675 25 1505 1675
500 1515 1680 30 1510 1680
400 1525 1685 35 1515 1685
315 1535 1695 45 1525 1695
300 1540 1700 50 1530 1700
290 1540 1700 50 1530 1700
250 1550 1710 60 1540 1710
220 1560 1715 65 1545 1715
200 1570 1725 75 1555 1725
190 1575 1725 75 1555 1725
160 1590 1740 90 1570 1740
150 1600 1750 100 1580 1750
120 1630 1770 120 1600 1770
100 1660 1795 145 1625 1795
90 1680 1810 160 1640 1810
80 1700 1830 180 1660 1830
75 1715 1845 195 1675 1845
70 1735 1860 210 1690 1860
60 1775 1895 245 1725 1895
50 1835 1940 290 1770 1940
40 1925 2015 365 1845 2015

Vzdialenosti st uvadzané pre rozsirenie zakladného priechodného prierezu

bez postrannych priestorov!

Absolutne hodnoty rozsirenia sa uplatfiuju aj na priechodny prierez s postrannymi
priestormi!
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ZVACSENIE VZDIALENOSTIi HRAN NASTUPIST

na vonkajsiu a vnutornu stranu obluka po zaokruhleni

Trate rozchodu 1000 mm (TEZ)

Bez vplyvu prevySenia na vnutornej strane obluka

TEZ 1000
R
Polomer 17700/R, 14500/R; 10600/R, neuvazuje
oblika R[120 <h <380 | 120 <h < 380 h<120 h<120
a i a i
Priama 1480 1480 1320 1320
10000 1485 1480 1320 1320
5000 1485 1485 1325 1320
2000 1490 1490 1325 1320
1500 1495 1490 1330 1320
1000 1500 1495 1330 1320
700 1505 1500 1335 1320
550 1515 1505 1340 1320
500 1515 1510 1340 1320
400 1525 1515 1350 1320
315 1535 1525 1355 1320
300 1540 1530 1355 1320
290 1540 1530 1360 1320
250 1550 1540 1365 1320
220 1545 1370 1320
200 1555 1375 1320
190 1555 1375 1320
160 1570 1385 1320
150 1580 1390 1320
120 1600 1410 1320
100 1625 1425 1320
90 1640 1440 1320
80 1550 1455 1320
75 1675 1460 1320
70 1690 1470 1320
60 1725 1500 1320
50 1770 1535 1320
40 1845 1585 1320

Poznamka: Nastupistia s vySkou h > 120 mm, na vonkajSej strane
oblukov 0 R <250 m sa nesmu budovat vzhladom na
velku vzdialenost medzi hranou nastupista a hranou

vozidla v priestore dveri!
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DLZKA VYBEHU ROZSIRENIA Z PRIAMEJ DO KRUHOVEHO OBLUKA

BEZ PRECHODNICE
Trate rozchodu 1000 mm (TEZ)
(priechodného prierezu; hran nastupist)
(Podla obecnych vzorcov je spracovana nasledovna tabulka dizky vybehu)

Dizka vybehu rozsirenia Rozsirenie ma linearny priebeh pricom plati :
Polomer v /m/
obluka R | pred ZO | pred ZO | do obluka a) na vonkajsej strane obltika
XRa XRi Yri * 1 m pred ZO ma byt plné rozsirenie
Priama 0 0 0
10000 0 0 0 b) na vnuatornej strane obluka
5000 0 0 0 * 1 m pred ZO ma byt poloviéné rozSirenie
2000 1 0 0 * 2 m od ZO do obluka méa byt plné rozSirenie
1500 3 0 2
1000 4 1 2
700 6 1 2
550 7 2 2
500 7 2 2
400 8 3 2
315 9 3 2
300 9 3 2
290 9 4 2
250 9 4 2
220 10 4 2
200 10 4 2
190 10 5 2
160 10 5 2
150 10 5 2
120 11 5 2
100 11 6 2
90 11 6 2
80 11 6 2
75 11 6 2
70 11 6 2
60 12 7 2
50 12 7 2
40 12 7 2
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DLZKA VYBEHU ROZSIRENIA Z PRIAMEJ DO KRUHOVEHO OBLUKA

S PRECHODNICOU
Trate rozchodu 1000 mm (TEZ)
(priechodného prierezu; hran nastupist)
(Podla obecnych vzorcov je spracovana nasledovna tabulka dizky vybehu)

Dizka vybehu
rozSirenia v /m/ Rozsirenie ma linearny priebeh pricom
plati :

Polomer

oblika R | pred ZP | pred ZP a) na vonkaj$ej strane oblika
XRa

X
£

* 4 m pred ZO ma byt plné rozSirenie

Priama
10000
5000
2000

1500
1000
700
550
500
400
315
300
290
250

220
200
190
160
150
120
100
90
80
75
70
60
50
40

b) na vnutornej strane oblika
* v mieste ZO ma byt pIné rozSirenie

WIWIWI[IN[ININININ |~ OO0 |CO|CO|OC|O|O(O|O|O|O |[OC|O|O|O

NN |NJooooo|ooooanianannO(|d (AR RAR|IOININ~|OOCO|OC|O|O|O
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Obecné rovnice kriviek pre vypoéet dizky vybehu rozsirenia
z priamej do kruhového obluka
Trate rozchodu 1000 mm (TEZ)

(priechodného prierezu; hran nastupist)

Idealna voznova skrina :
(GTW TE2)

dizka d= 16 m
vzd. oto¢. apovc = 10,6 m
vzd. konca od oto€. Capu b = 2,7 m

rozSirenie na vonkajsiu stranu

Platnost obecne |c+tb=x2b b=2xz20 02x=-c/2
Ciselne |13,32x2>2,7 272x20 0=x2-53

vzorec  obecne |y,=b/2*c*R * (c+b-x)° y.=1/2*R * [b*(b+c)-x"] ya =(d*-c°)/8R -R+ (R*-x*)"”
giselne |y,=2,7/(2*10,6*R) * (10,6+2,7-x)* |ya=1/2*R *[2,7%(2,7+10,6)-x°] |ya =18/R-R+ (R*x*)"*

v2=0,1274/R * (13,3-x)* v¥.=0,5/R *[35,91-x"] ya =18/R-R+ (R*-x%)""?
rozsirenie na vnutornu stranu

Platnost obecne |c=x=-c/2 -c/l2 2 x=2-2t
Ciselne [10,6 2x >-5,3 -5,32x = -2t

vzorec obecne |y=2*(c-x)’ /27*c*R yi =R-[(R-v1-v3)*-x*)]"*

Ciselne

yi=2%(10,6-x)° /27*10,6*R
y=(10,6-x)° /143,1*R

yi =R-[(R-v1-v3)*-x*)]""*
yi =R-[(R-v1-v3)*-x*)]"?

28z 28

v1 - rozSirenie zo vzopatia obluka

v3 - rozSirenie rozchodu kolaje

t - doty€nica obluka v ZO (vzdialenost od ZO po vrchol obluka)
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Pristupové cesty a nastupistia

A. PRISTUPOVE TRASY

1. Pristupové trasy pre chodcov k stanici a zastavke na pozemkoch ZSR je
nutné udrziavat schodné, teda opravovat poskodené miesta povrchu, kde by
mohlo dojst’ k zakopnutiu alebo podvrtnutiu, udrziavat’ povrch neSmyklavy.

2. Ak je v stanici a zastavke povolené vyuzivat cestujucimi uroviiové kolajové
priechody a priecestia, musi byt pri modernizacii asporn jeden pristupny pre
vSetky kategodrie oséb so znizenou pohyblivostou v zmysle TSI [A14].

3. Urovriové pristupové trasy zabezpeduju pristup cestujicich na nastupistia
Vv urovni kofaji - v zasade su rieSené ako uroviioveé priechody cez kolaje. Ich Sirka
z hfadiska uzivatelov je min. 2 500 mm.

4. Uroviiové pristupové trasy musia byt skonstruované tak, aby ani najmensie
koliesko invalidného vozika nemohlo uviaznut medzi povrchom priechodu
a kolajnicou, resp. nadvazujucou komunikaciou. Nahla zmena nivelety (vysSka
,schodika®) v ramci konstrukcie takychto pristupovych tras nesmie presiahnut’ 50
mm.

5. Ak Zelezni¢né kolajové priechody nezaistuje prevadzkovy personal, musia
byt hranice povrchu novobudovanych (rekonstruovanych) priechodov vybavené
vystraznymi zariadeniami alebo vizualnym a hmatovym znaenim, aby sa
cestujuci uistili, €i je alebo nie je bezpecné prejst. Podla miestnych pomerov sa
na usmernenie chodcov a zaistenie ich bezpecCnosti buduju dalSie vhodné
zariadenia podla predpisu [B34].

6. V zeleznicnych zastavkach su urovriové priechody situované na koncoch
nastupist blizSich k prirodzenému pristupu (po verejnych komunikaciach)
cestujucich k zastavke.

7. V Zelezni€nych staniciach su tieto urovriové priechody (v zavislosti od polohy
nastupist voci vypravnej budove) situované:
a) na konci nastupist a pristup na nastupistia je Celny,
b) po celej dizke Useku nastupist (kolmo na kolaje) v potrebnom poédte a
odstupe, pristup na nastupistia je zboku a tieto uroviiové priechody krizuju
vSetky nastupistia okrem najvzdialenejSieho od vypravnej budovy.

8. Mimourovnové pristupové cesty zabezpecuju bezkolizny pristup os6b na
nastupistia (mimo urovne kolaji). Pre ich zriadenie sa buduju objekty sluziace pre
mimourovhovy pristup cez kofajisko na nastupiStia — su to predovSetkym
podchody, zriedkavejSie lavky pre peSich. Tieto mozno rozc€lenit na:
a) mostnu Cast (mostna konstrukcia lavky kolma na kolaje, u podchodu
zvyCajne uzavrety ram vytvarajuci ,tunel* podchodu),

b) konstrukcie vertikalnych komunikacii a zariadeni, ktoré prekonavaju
vySkovy rozdiel medzi komunikaciou kolmou na kolaje a nastupiStom
(jedna sa o konstrukcie a zariadenia ako schodiska, vytahy, Sikmé rampy,
zriedkavejSie eskalatory a pohyblivé chodniky, atd'.).

9. Konstrukcie vertikalnych komunikacii a zariadenia sa umiestnuju:
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a) pri ostrovnych nastupistiach do stredu Sirky nastupista zvyCajne do
strednej tretiny dizky nastupista,
b) pri krajnych nastupistiach spravidla mimo uzitkovu plochu nastupista.
10. Pevné schodiste pre cestujucich sa zriaduje v sklone podla normy [C22]
a TSI [Al14]. SchodiStia na hlavnej trase musia mat’ Sirku bez prekazok meranu
medzi drzadlami minimalne 1 600 mm.
11. VSetky naslapné povrchy schodov musia byt protiSmykove. VySka stupna
mbéze byt najviac 160 mm bez podstupnice. Prvy a posledny stupen
schodiskového ramena sa farebne odliSuje. Naslapné povrchy schodisk musia
byt protiSmykové. Pred prvym schodom smerom hore a pred prvym schodom
smerom dolu sa musi pozdiz celej Sirky schodu nachadzat hmatovy pas. Tento
pas musi byt Siroky minimalne 400 mm, musi farebne kontrastovat s plochou
podlahy a musi byt su€astou plochy podlahy. Tento pas sa musi odliSovat od
moznych hmatovych riadiacich pasov.

12. Okolo otvoreného schodiskového priestoru (ako aj priestoru Sikmej rampy)
musi byt zadbrana (bezpecnostna bariéra, zabradlie).

13. Novobudované zabrany musia byt do vysky 1 100 mm od urovne podlahy
s pozadovanou pevnostou. Na schodistiach musia byt drzadla na oboch stranach
a na dvoch urovniach. VysSie drzadlo sa musi nachadzat vo vySke od 850 mm
do 1 000 mm nad uroviiou podlahy, nizSie drzadlo sa musi nachadzat' vo vyske
od 500 mm do 750 mm nad urovnou podlahy.

14. Medzi drzadlom a ostatnymi Castami konStrukcie, jej upevnenie sa
nezohladnuje, musi byt volny priestor minimalne 40 mm.

Drzadla musia byt suvislé. Ak su na schodoch upevnene drzadla, musia horny a
dolny schodik presahovat minimalne o 300 mm (tieto predizené okraje sa mézu
zahnut, aby neprekazali pri prechadzani).

Drzadla musia mat okruhly tvar a musia mat priemer od 30 mm do 50 mm.

15. Farba drzadiel musi kontrastovat' s farbami okolitych stien.

16. Mimourovhové komunikacie pre pesich (okrem podchodov) sa musia vybavit
po oboch stranach zabradlim.

17. Aspon jeden pristup na nastupiSte ma byt bezbariérovy a oznaCeny pre
osoby so zrakovym postihnutim.

18. Pristupové cesty vratane bezbariérovych tras musia mat’

- Sirku minimalne 1 600 mm medzi drzadlami,

- minimalnu vysku 2 300 mm pozdiz celej Sirky.
Tato poZiadavka sa nevztahuje na pohyblivé schody, pohyblivé chodniky, vytahy
a nastupistoveé zdvizné ploSiny.
19. Dizka bezbariérovej trasy musi zodpovedat najkratSej praktickej vzdialenosti.
Minimalne jednou bezbariérovou trasou musia byt prepojené parkoviska,
pristupné vchody a vychody, informaéné pulty, iné informacné systémy, miesta
na predaj cestovnych listkov, sluzby zakaznikom, ¢akarne, uschovne batoziny,
toalety, nastupisStia, miesta zastavenia inych dopravnych prostriedkov v areali
stanice, ak su k dispozicii. Povrch podlahy bezbariérovej trasy musi byt svetelne
antireflexny.
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20. Vo vybranych staniciach s mimourovnovou pristupovou cestou sa zriaduje aj
uroviovy priechod pre batozinové voziky a prevadzkoveé potreby, ktory méze byt
pri dodrzani bezpecnosti pouzity aj ako nudzovy priechod pre cestujucich.

21. Podfa miestnych podmienok sa vo vybranych staniciach zriaduju okrem
pevnych schodov aj pohyblivé schody, ak je vySkovy rozdiel vacsi ako 7 m pri
zostupe avacsi ako 5 m pri vzostupe. Rychlost nesmie presiahnut 0,65 m/s
a sklon 30°.

22. Pohyblivé chodniky su $iroké najmenej 1 m, pozdizny sklon je najviac 12°,
resp. 21 % a rychlost nesmie prekrocCit' 0,75 m/s.

23. Ak su k dispozicii pohyblivé schody, ich rychlost musi byt maximalne 0,65
m/s a musia byt skonStruované v sulade s eurdpskymi alebo vnutroStatnymi
predpismi.

24. Nastupistove zdvizné plosiny — mobilné pomocné zariadenia na nastupistiach
pre nastup a vystup cestujuceho na invalidnom voziku. Nosnost' ploSiny musi byt
min. 300 kg rozdelenej na ploche 660 x 660 mm. Povrch tejto ploSiny musi byt

protiSmykovy. Na urovni povrchu musi mat ploSina svetlu Sirku min. 720 mm.
Invalidny vozik musi byt mozné na ploSinu umiestnit smerom dnu aj von.

Dalsie poziadavky su uvedené v TSI [A14].

25.V priestoroch stanicnych budov mo6ze byt zriadena komunikacna zéna —
pozdlzny pruh sluzi pre pohyb cestujucich na nastupistia..

26. Neobsadené.

27. Neobsadené.

28. Neobsadené.

B. NASTUPISTIA

29. Plocha nastupista musi zodpovedat (vyhladovej) S$pickovej frekvencii
cestujucich a poéita sa podla normy [C25] (min. 0,5 m?/osoba), av§ak zarovef je
potrebné stanovit dostatocnu kapacitu (Sirku) komunikacnej zény nastupista
rovhnakym spdsobom, ako je vypoCet kapacity komunikacie podchodu a na
zaklade toho stanovit’ potrebnu Sirku nastupista.

Plocha nastupista pozostava z nasledujucich prvkov, ¢asti a zon:

a) nastupistna hrana — okraj plochy a konstrukcie nastupista prifahly ku
kofaiji,

b) nastupna hrana — Usek nastupidtnej hrany uréeny pre nastupovanie
a vystupovanie do/z vlaku,

c) uzito€na diik’a nastupist'a — Usek nastupista pri prislusnej kolaji, ktory je
vymedzeny dizkou nastupnej hrany,

d) nebezpeéna zéna — priestor od nastupnej hrany po vystrazny pruh,
v ktorom su cestujuci vystaveni nebezpecCenstvu ucinkov tlakovej viny
pohybujucich sa vlakov.

Nebezpetna zéna sa nesmie vyuzivat ako Cakaci priestor ani ako

komunikaény pruh, méze sa do nej vstupovat len po prichode
a zastaveni vlaku pri nastupnej hrane,
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e) vystrazny pruh - trvalo oznaCeny Zltou farbou, Sirky 100 az 200 mm,

umiestneny vo vzdialenosti 800 mm od nastupnej hrany pre rychlost
vlakov  pozdlz nastupnej hrany v<120km/h apre rychlosti
120 < v <160 km/h vo vzdialenosti 1 000 mm.

f) varovny pas — farebne kontrastny pas s charakteristickou povrchovou

Strukturou, zadefinovanou ako vystupky tvaru gufovych vrchlikov
s priemerom 20az25mm avyskou cca5mm. Sirka pasu je
400 az 450 mm. Do varovného pasu mbze byt zakomponovany
vystrazny pruh (riesit prioritne) pri dodrzani charakteristickej povrchovej
Struktary. Hustota vrchlikov sa vyzaduje 4 ks na dm?,

g) vodiaci pas (umela vodiaca linia) — je pas so Specialnym povrchom,

zadefinovanym ako pozdiZzne Zliabky 3 az5 mm hlboké, 8 az 12 mm
Siroké, vo vzajomnej vzdialenosti 25az40 mm. Sirka pasu je
400 az 450 mm. Pravu polovicu pasu smerom ku najblizSiemu vychodu z
nastupista je potrebné preruSovat blokmi s beznym povrchom
o rozmeroch cca 200x200 mm. Pri vystupe z podchodu sa buduje
prieCny vodiaci pas vo vzdialenosti 1 200 az 1 500 mm od schodiska.
Umela vodiaca linia musi nadvazovat na prirodzenu vodiacu liniu (napr.
murik schodiska). Po oboch stranach vodiaceho pasu sa vo vzdialenosti
min. 800 mm nesmu nachadzat Ziadne prekazky,

h) bezpecénostny nater — farebny nater na stanovenej Casti zariadenia,

ktorym sa vyjadruje stanovena bezpecnostna informacia v [C1].
Nastupné hrany musia byt oznacené do vzdialenosti minimalne 150 mm
od okraja hrany a od vysky nastupista 300 mm nad STKP. Oznacuje sa
len vodorovna Cast nastupnej hrany striedanim pasov Zltej a Ciernej farby
so Sirkou 250 mm pod uhlom 45° ku hrane. Tolerancia rozmerov nateru
je minus 10 %. Nater nesmie znizit pozadovany sucinitel Smykoveho
trenia,

i) hmatovy pas (odliSny od ostatnych pasov) — na schodiskach,

pohyblivych schodoch a Sikmych rampach v oboch smeroch sa musi
pred prvym schodom, ako aj pred zacCiatkom Sikmej rampy, po celej Sirke
nachadzat tento pas Siroky min. 400 mm. Musi farebne kontrastovat
(odporuca sa Zlta farba) s plochou podlahy a musi byt su€astou plochy
podlahy,

j) komunikaény pruh — jednosmerny pozdizny pruh na nastupisti o Sirke

800 mm, dostatoCne Siroky pre pohyb o0s6b (aj so zniZzenou
pohyblivostou),

k) komunikaéna zéna — pozdizny pruh na nastupi$ti mimo nebezpeénej
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zény asluzi prednostne pre pohyb cestujucich po nastupisti (napr.
k sektoru). Uvazuje sa v suhrnnej Sirke najmenej dvoch protismernych
komunikacnych pruhov t. j. 1 600 mm.

Na jednostrannom nastupisti sa uvaZuje ako celistvd zona — oba
komunikaéné pruhy bezprostredne vedfla seba o Sirke 1 600 mm.
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mozZe byt uvazovana ako dva samostatné komunikacné pruhy po oboch
stranach nastupista.
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Na obojstrannom nastupisti vacsej Sirky mbéze byt uvazovana v Sirke
1 600 mm po oboch stranach nastupista, pricom medzi nimi je Cakacia
zbna a vybavenie nastupista ako aj rad podpier zastreSenia apod.

Priechodnost’ komunikaCnej zony je zabezpeCena stanovenim tychto
minimalnych hodnét jej volnej Sirky vo vztahu k prekazkam na nastupisti
(t. j. vzdialenosti okraja prekdzok od vnutorného okraja nebezpeclnej
zény:

ka) 800 mm — pri malych prekazkach (napr. ojedinelé podpery, apod.),
ktoré maju diZku do 1000 mm (meria sa rozmer rovnobezne
s nastupnou hranou),

kb) 1 200 mm — pri velkych prekazkach, ktoré maju dizku od 1000 mm
do 10 000 mm (napr. bariéry okolo schodisk bo¢né steny oplastenia
vytahov a pod.),

kc) 1 600 mm — pri velkych prekazkach, ktoré maju dizku viac ako
10 000 mm (napr. bariéry okolo schodisk, ramp, pohyblivych
chodnikov a pod.).

Ak je vzdialenost medzi ktorymikofvek dvoma malymi prekazkami mensia
ako 2 400 mm, povazuju sa za jednu velku prekazku,

|) c¢akacia zéna je ostatna Cast nastupiSta najviac vzdialena od nastupnej
hrany (nastupnych hran), u obojstranného nastupista dostatocnej Sirky je
to stredovy pozdlzny pruh. Je vybavena lavickami a ostatnym mobiliarom.
Méze svnej nachadzat rad podpier zastreSenia, trakénych a inych
podpier,

m) sektory — vymedzené priestory na nastupisti, ktoré ohrani€uju useky pre
vystup a nastup cestujucich na nastupisti podfa normy [C64] — mbZu sa
vyznacit’ kvoli lepSej orientacii cestujucich.

Medzi varovnym a vodiacim pasom moéze byt pas vyplhovej dlazby s beznym
povrchom v Sirke cca 100 mm.

Koniec nastupista musi mat vizualne vzmysle normy [C64] aj hmatové
oznacenie v zmysle Obr. 2a a 2b.

Farebné vyjadrenie oznaceni (odtien farby) a pouzitie povrchovych materialov
musi byt rovnaké v kazdej jednotlivej stanici resp. zastavke.

30. ZastreSenie nastupist’ — sluzi na ochranu cestujucich pred nepriaznivym
vplyvom pocasia poCas Cakania a nastupu na vilak, resp. vystupu z vilaku
a odchodu z nastupista. Rozsah zastreSenia nastupist sa navrhuje individualne
s ohlfadom na frekvencie cestujucich.

31. Nastupistia zelezni€nych stanic sa spravidla zastreSuju od stredu nastupista
v celkovej dizke do 300 m. Vramci zastreSenia su zakryté aj pristupové
komunikacie z podchodu, avSak (po zvazeni miestnych podmienok) odporuca sa
osobitne chranit priestor vertikalnych komunikacii aj boénym oplastenim.

32. V Zelezni¢nych staniciach, kde zastavuju len osobné vlaky, a v Zelezni¢nych
zastadvkach ma byt zastreSenie nastupiSta zredukované len na zastreSenie
v mieste mimouroviiovych komunikacii do podchodu (s vytvorenim zakrytého
Cakacieho priestoru), resp. na potrebny pocet nastupidtnych pristresSkov.

33. Daldie potrebné a vhodné vybavenie nastupist je uvedené v norme [C25]
a nadvaznych technickych predpisoch.
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34. Vybavenie nastupist, ako aj celkova konstrukcia nastupist a dalSie objekty
umiestnené na nastupisti nesmu obmedzovat' viditelnost navestidiel.

35. Ak su vo vlakoch alebo na nastupisStiach zdvizné ploSiny, ktoré umoziuju
osobam pouzivajucim invalidny vozik nastupit do vlaku alebo z neho vystupit,
musi byt na mieste, na ktorom sa predpoklada, Ze sa tieto zariadenia budu
pouzivat, volny priestor 1 500 mm medzi okrajom zariadenia, kde invalidny vozik
nastupuje alebo vystupuje, a to na urovni nastupista, a dalSou prekazkou na
nastupisti alebo protilahlou nebezpecnou zénou.

36. Mobiliar (napr. lavicky, kvetinace, reklamné a informacné tabule rurkovej

konStrukcie na noziCkach) musi mat zarazku pre bielu palicu nevidiaceho do
vySky 100 mm od povrchu nastupista.

37. Nevyhnutné prekazky a zariadenia umiestnené na nastupiStiach musia byt
oznacené tak, aby boli hmatovo vnimatefné pre nevidiacich a slabozrakych.
Zavesené predmety a zariadenia nad nastupistom, ktoré su umiestnené mimo
volného schodného a manipulaéného priestoru, nesmu zasahovat do
podchodnej vysky 2 700 mm nad nastupistom tam, kde sa predpoklada jazda
batoZinovych alebo motorovych vozidiel s obsluhou sediacou na nich.

38. Umiestnenie nastupnych a vystupnych schodikov KV voci nastupnej hrane
nastupista musi spliat’ poziadavky TSI [A14].

39. Neobsadené.
40. Neobsadené.

41. Neobsadené.
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C. PARAMETRE NASTUPIST

42. Dizka nastupnej hrany je:

a) 300 az 400 m v modernizovanych dopravnych bodoch na nastupistiach
urenych na pravidelné zastavovanie rychlikov, resp. s vyhladom ich
zastavovania (aspon jedna hrana v dopravhom bode),

b) 150 az 250 m v modernizovanych dopravnych bodoch, na nastupistiach
uréenych na zastavovanie len osobnych viakov.

V ostatnych dopravnych bodoch je dizka nastupnej hrany uréena vybudovanymi
nastupistami, resp. zadefinovanou diZkou najdlhsieho viaku (rychlik, resp. osobny
vlak), ktory pri konkrétnom nastupisti pravidelne zastavuje, alebo vyhladovo bude
zastavovat.

43. Vyska nastupnej hrany (nad STKP) rozchodu 1 435 mm je:

a) 200 mm pri nastupistiach s pevnou hranou s pristupom z boku, pri
poslednom nastupisti v poradi od vypravnej budovy, cez ktoré sa
nepredpoklada prechadzanie cestujucich 250 mm,

b) 200 mm az 550 mm pri nastupistiach s pristupom z ¢ela (konca),

¢) min. 300 mm pri existujucich nastupistiach s mimouroviovym pristupom,

d) 550 mm, odévodnene od 300 mm, pri novobudovanych mimourovriovych
nastupistiach. Odchylky mézu byt v rozmedzi od —35 mm do +0 mm,

e) 300 az 380 mm pre nastupistia suprav Tram-Train. Odchylky mozu
byt £20 mm.

44. Vyska nastupnej hrany (nad STKP) rozchodu 1 000 a 760 mm:
a) nema presiahnut 380 mm pri rozchode 1 000 mm na TEZ,

b) nema presiahnut 120 mm pri rozchode 1 000 mm na TEZ pri nastupisti na
vonkajSej strane obluka s R < 250 m,

c) nema presiahnut 750 mm pri rozchode 1000 mm na ozubnicovej
zeleznici,
d) nema presiahnut 200 mm pri rozchode 760 mm.
45. Vzdialenost’ nastupnej hrany (od osi prilahlej kolaje):

a) pri rozchode 1435mm je 1725 mm +A, ale max. 1750 mm. Plati pri
vySke nastupista nad 300 mm,

A=s";s"=375/R+(1465-1435)/2
(alebo A = 36 000 / R);

b) pri rozchode 1435 mm je 1650 mm +A. Plati pri vyS8ke nastupiSta do
300 mm vratane,

A=s";8"=375/R+(1465-1435)/2
c) pri rozchode 1 000 mm je 1 425 mm +A.
Pre TEZ plati 1 480 mm +A,
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A =14500/R, pre R <10 000 m. Rozsirenie A pre trate TEZ s rozchodom
1 000 mm sa urci podfa vzorca v Prilohe 2 €asti A ¢) d) pod Obr. 11.

d) pri rozchode 760 mm je 1 300 mm +A.

46. Nastupna hrana ma byt prednostne priama, t.j. pri priamej Kkolaji.
V stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukciach méze byt polomer obluka
prifahlej kolaje min. 600 m a na koncoch nastupist bez pristreSkov mdze byt
polomer obluka prifahlej kolaje min. 300 m. Nastupiste o dizke do 100 m méze
byt pri kolaji s polomerom min. 300 m.

47. Nastupna hrana ma byt prednostne vedla kofaje bez prevySenia. Na novych
a modernizovanych tratiach sa moézu nové nastupiStia zriadovat pri kolajach
s prevySenim max. 60 mm. U rekonsStruovanych nastupist tato hodnota nema
prekroCit 60 mm, v odévodnenych pripadoch je mozné pripustit max. 100 mm.

Pre priestorové usporiadanie existujucich urovinovych nastupist’ aich
rekonstrukcii plati predpis [B38].

Minimalna Sirka novobudovanych jednotlivych druhov nastupist je zadefinovana
tymito hodnotami (ak nie je potrebna vacsia Sirka na zaklade vypoctu
z frekvencie cestujucich):

a) krajné a jednostranné nastupiSte (resp. zuzZeny Kkoniec ostrovného
nastupista) min. 3 000 mm pre rychlost' viakov mensiu ako 120 km/h,

b) krajné a jednostranné nastupiSte (resp. zuzeny Kkoniec ostrovného
nastupista) min. 3 500 mm pre rychlost viakov od 120 km/h,

c) obojstranné nastupiste bez prekazok (resp. zuzeny koniec obojstranného
ostrovného nastupista) min. 3 500¢ mm,
pozn.: *) pri Sirke nebezpecnej zény 800 mm,

d) obojstranné ostrovné nastupiste — minimalna Sirka sa stanovi individualne
z (minimalnych) potrebnych Sirok jednotlivych zloziek v prie€nom profile
nastupista (nebezpeéna zéna, vzdialenost’ prekazok od nebezpecnej zony
Sirka konstrukcie vertikalnych komunikacii na nastupisti a pod.), ale
najmenej 6 050 mm,

e) jednostranné ostrovné nastupiste — minimalna potrebna Sirka sa stanovi
rovnakym postupom ako u obojstranného ostrovného nastupista, ale
najmenej 3 500 mm.
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{ 0s kol'aje

1725+5%° ’I'[

priechodny prierez 17264 5

— i . = Y —
R [
f
1500

1725+ s” vzdialenost nastupnej hrany od osi kolaje

P prevysenie kolaje

h vysSka nastupnej hrany nad STKP

h’ vysSka nastupnej hrany nad prevySenym TKP
h” vyska nastupnej hrany nad neprevySenym TKP
s’ 3, 75/R+(1465—-1435)/2

1500 vzdialenost’ dotykovych kruznic

Obr. 1 Vztah vysky a vzdialenosti nastupnej hrany k STKP

48. Priklady usporiadania ostrovného a krajného nastupiSta su uvedené na
obrazkoch na konci tejto prilohy.

49. Neobsadené.
50. Neobsadené.
51. Neobsadené.
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Os kolaje

Min. 800 mm (pre v < 120 km/h)
Nebezpecna zona 100 + 200 mm

400 + 450 mm
— Vystrazny pruh 400 + 450 mm 1725 + A (max 1750 mm)
Min. 800 mm Varovny pas
I Vodiaci pas v

l : A 4 ti A\

Min. 1200 mm H‘HH ]
Kombinacia vystrazného pruhu H H £ 300 + 800 mm

a varovného pasu (400 = 450 mm) ———————— Akdje \(iag, ta{k'

; vod. pas doplnit’
1200 + 1500 mm Min. _1605) mm p P
Priestor schodi§ta medzi drzadlami

| Prekazka (lavi¢ka) do 1000 mm |

Zaciatok

. et prirodzenej
e Min. 800 mm HHHM . vodiacej linie

\ Nastupna hrana ‘ : Vzor bezpecnostného nateru \ Signaliza¢na plocha pre odbocenie k vychodu

Min. 150 mm 250 mm
Koniec nastupista

Koniec nastupnej hrany

Obr. 2a Priklad usporiadania ostrovného nastupista pre rychlost’ v < 120 km/h
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Os kol'aje

Min. 1000 mm (pre 120 km/h <V < 160 km/h)

Nebezpecna zona 100 + 200 mm
400 + 450 mm
— Vystrazny pruh 400 + 450 mm
Min. 800 mm Varovny pas
I Vodiaci pas
y ./ l | /

| v

[ 1200 + 1500 mm

Min. 1600 mm
medzi drzadlami

/vﬂ Zabradlie

, . . . Ak je dizka prekazky nad 10 m, vzdialenost
Vichod do verejného priestoru | Stena od okraja nebezpeénej zony musi byt’ min. 1600 mm

Obr. 2b Priklad usporiadania krajného nastupista pre rychlost 120 km/h <V < 160 km/h
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Stavebné a prevadzkové prvky stanice

A. DVERE A VCHODY

1. Pri uplatneni TSI [A14] vykonny spravca ZI zodpoveda za dodrZanie
parametrov a funk&nosti dveri a vchodov v priestoroch stanice:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

k)

k dispozicii musi byt minimalne jeden pristupny vstupny priestor na
stanicu,

dvere a vchody musia mat minimalnu svetli Sirku pri vstupe min.
900 mm a svetlu vySku 2 100 mm, vo vnutornom priestore 800 mm
a svetlu vySku 1 970 mm,

ovladacie zariadenia dveri musia byt dostupné vo vyske od 800 mm do
1200 mm,

na manualne ovladanych, neposuvnych dverach musia byt
namontované vodorovné drzadla na tlaCenie po celej Sirke dveri a na
oboch kridlach dveri

manualne ovladané dvere na unikovej ceste zo zhromazdovacieho
priestoru a na unikovej ceste pre viac ako 300 os6b musia byt na strane
v smere uniku vybavené panikovym vychodovym uzaverom ovladanym
horizontalnym drzadlom,

manualne ovladané dvere sa musia dat' za bezvetria otvarat a zatvarat
pouzitim sily maximalne 25 N a musia sa dat pomocou drzadla zatvorit,
otvorit a odblokovat dlafiou ruky pouZitim sily maximalne 20 N,

na automatickych a poloautomatickych dverach musia byt
namontované zariadenia, ktoré zabranuju tomu, aby cestujuci poCas
prevadzky vo dverach uviazol. Ak sa ovladaci mechanizmus pokazi,
dvere musia zostat otvorené,

ak sa automatické dvere ovladaju pomocou tlacidiel alebo inych
zariadeni na dialkové ovladanie, kazdé tlacidlo alebo zariadenie musi
farebne kontrastovat so svojim okolim a na jeho ovladanie musi stacit
sila maximalne 15 N. Ak su nad sebou umiestnené tlacidla otvorenia a
zatvorenia, horné tlacidlo je vzdy tlaCidlo otvorenia. Stred ovladacieho
zariadenia nesmie byt umiestneny nad urovriou podlahy v zvislom
smere nizSie ako 800 mm a vysSSie ako 1 200 mm. Tieto ovladacie
zariadenia musia byt rozpoznatefné hmatom (napr. hmatové oznacenie)
a musi byt na nich oznac¢ena ich funkcia,

vedfa turniketovych dveri musia byt k dispozicii aj dvere otocné
v postrannych zavesoch alebo Capoch, ktoré sa daju neobmedzene
pouzivat,

tam, kde takéto dvere su, na podlahe musi byt vodiaci pruh pre
nevidiacich alebo zrakovo postihnutych,

automatické dvere musia byt z hrubého a bezpeénostného skia,

prahy dveri nesmu byt vySSie ako 25 mm. Prahy musia s prifahlym
pozadim farebne kontrastovat.

1z4


file:///F:/hrudkova.zuzana/Plocha/Z%2018%20Pravidlá%20na%20doplnkové%20činnosti%20verzia%20zo%20dňa%2011.5.docx

ZSR Z 10
Priloha €. 4

2. Neobsadené.
3.  Neobsadené.
4. Neobsadené.

B. POVRCHY PODLAH

5. Vykonny spravca Zl zodpoveda za dodrzanie parametrov, aby vSetky
povrchy podlah v budovach ZelezniCnych stanic a zastavok spliali poZiadavky
na protiSmykovost, ktoré su uvedené v norme [C68].

6. V stanitnych budovach nesmu nerovnosti na Ziadnom mieste plochy
podlahy pre chodcov presahovat 5 mm, vynimku tvoria hmatové vodiace pasy,
odvodfiovacie zfaby a hmatové vystrazné indikatory.

7. Neobsadené.
8. Neobsadené.
9. Neobsadené.

C. PRIEHLZADNE PREKAZKY

10. Zo sklenych dveri alebo priehfadnych stien pozostavajuce priehladné
prekazky na hlavnych trasach alebo pozdiz hlavnych tras, ktoré pouziva vaésina
cestujucich, musia byt oznaCené minimalne dvoma napadnymi pasmi, ktoré
tvoria znacky, loga, emblémy alebo okrasné prvky, a to vo vySke od 1 500 mm do
2 000 mm v pripade jedného pruhu a od 850 mm do 1 050 mm v pripade
druhého pruhu. Tieto oznacenia musia farebne kontrastovat s pozadim, oproti
ktorému sa na ne pozera. Tieto oznaCenia musia byt vysoké minimalne 100 mm.
Ak su cestujuci chraneni pred narazom inym spdsobom, napr. drzadlami alebo
suvislym radom laviCiek, nie su tieto oznacenia na priehfadnych stenach povinné.

11. Neobsadené.
12. Neobsadené.
13. Neobsadené.

D. VYBAVENIE A VOLNE STOJACE ZARIADENIA

14. VSetky prvky vybavenia a vofne stojacich zariadeni na staniciach musia
farebne kontrastovat s pozadim a musia mat zaoblené hrany.

15. Vybavenie a volne stojace zariadenia musia byt v areali stanice umiestnené
tak, aby nezmenSovali Sirky unikovych ciest a neprekazali nevidiacim osobam
alebo osobam so zrakovym postihnutim a aby ich nevidiaca osoba bola schopna
identifikovat pomocou slepeckej palice.

16. Presahujuce Casti namontované do vysky 2 100 mm, ktoré vyCnievaju o viac
ako 150 mm, sa musia v maximalnej vyske 300 mm oznacit ako prekazka, ktoru
mdze nevidiaca osoba identifikovat pomocou slepeckej palice. Do vysky 2 100
mm nesmu previsat ziadne Casti.

17. Neobsadené.

224


http://sbainpo01/Lists/TNZ/AllItems.aspx

ZSR Z 10
Priloha €. 4

18. Neobsadené.
19. Neobsadené.

E. CAKARNE

20. Cakacie priestory v hale velkych stanic by mali byt pristupné pre vSetkych
cestujucich, ktori sa preukazu platnym cestovnym listkom, vratane oséb PRM.
Priestor ¢akarni ma byt tichy a uklfudriujuci s opatreniami na zabezpecenie
dohfladu a bezpecnosti cestujucich.

21. Steny Cakarne umiestnenej v strede stani¢nej haly by mali byt z vrstveného
skla (s logom/kresbou).

22. Priestor na pohyb a pobyt vozi¢karov v ¢akarni ma byt dostatoCny. Ak je
tento priestor uzavrety, pristup by mal byt cez automatické posuvacie dvere
([A21)]).

23. Minimalne poziadavky na Cakarne su ([A21]):

a) sedadla,
b) vizualne a akustické informacie o Case prichodov a odchodov vlakov,
c) stojan na informacné brozury.

24. Neobsadené.
25. Neobsadené.
26. Neobsadené.

F. HYGIENICKE ZARIADENIA
Toalety

27. Spravca stanicnej budovy s hygienickymi  zariadeniami  spolu
s prevadzkovatelom tychto zariadeni je povinny zabezpecit, aby hygienické
zariadenia mali prevadzkovu dobu v Case spristupnenia priestorov pre cestujucu
verejnost. Tento €as musi zohlfadfiovat' potrebnu dobu pre vybavenie a nastup
(prestup) cestujucich na viaky.

28. Aby mohli toalety pouzivat cestujuci s objemnou batozinou, vSetky toaletné
kabinky musia byt minimalne 900 mm Siroké a 1 700 mm dIhé, ak sa dvere
otvaraju smerom dnu, a 1 500 mm dlhé, ak sa dvere otvaraju smerom von alebo
ak ide o posuvné dvere. Svetla Sirka dveri a vSetkych vstupnych priestorov
socialnych zariadeni musi byt minimalne 650 mm.

29. Ak sa na stanici nachadzaju toalety, minimalne jedna kabinka pre muzov aj
zeny musi byt pristupna pre invalidny vozik. Vyhotovenia novych toaliet pre PRM
musia splfiat podmienky podla vyhlasky [A8].

30. Hlavné upratovacie a Cistiace prace je potrebné robit po skonceni, alebo
pred zacCiatkom prevadzkovej doby. Priebezné upratovanie vykonavat operativne
podla potreby s vyuzitim dopravnych sediel.

31. V pripade, ked hygienické zariadenia prevadzkuje cudzia firma, ktora ich
ma v prenajme, musi byt v zmluve jasne definovany predmet zmluvy, o sa tyka
prevadzkovej doby, vybavenosti, Cistiacich a upratovacich prac a pod.
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32. Neobsadené.
33. Neobsadené.
34. Neobsadené.

Priestory na prebalovanie deti

35. Ak sa na stanici nachadzaju toalety, musia byt k dispozicii priestory na
prebalovanie deti pristupné pre muzov aj zeny.

36. Vyska pracovnej polohy zariadenia na prebalovanie deti nad urovnou
podlahy musi byt od 800 mm do 1 000 mm. Zariadenie musi byt minimalne
500 mm Siroké a 700 mm hlboké. Musi byt skonStruované tak, aby sa dieta
nemohlo nahodne zoSmyknut, nesmie mat ostré hrany a musi byt schopné
uniest hmotnost’ minimalne 80 kg.

37. Ak zariadenie na prebalovanie zasahuje do volného priestoru toalety, musi
sa dat sklopit pouZzitim sily maximalne 25 newtonov.

38. Neobsadené.
39. Neobsadené.
40. Neobsadené.

G. PARKOVISKA

41. Na parkoviskach v sprave ZSR vykonava spravu spravidla vykonny spravca
ZTS.

42. Na parkoviskach pre potreby cestujucich vykonava dohlad zodpovedny
zastupca ZTS, resp. zmluvne dohodnuty prevadzkovatel, ktory zabezpeduje jeho
technicky stav (kvalita parkovacej plochy a chodnikov, zretelné vyznacenie
parkovacich pruhov, prechodov pre chodcov, smeru jazdy) a pravidelnu udrzbu,
ako je udrziavanie Cistoty a poriadku, odpratavanie snehu a protiSmykovy posyp.

43. Na parkovisku musia byt zretefne vyznaené vyhradené miesta pre
parkovanie PRM, ktoré musia byt v ramci parkovacieho priestoru umiestnené
najblizSie k pristupnému vstupnému priestoru.

44. Prevadzkovatel parkoviska zabezpeluje, aby sa parkovacie miesta
vyhradené pre PRM vyuZivali vyhradne pre vozidla dovazajuce cestujucich PRM
a s opravnenim parkovat na miestach pre telesne postihnutych.

45. Na parkovisku musia byt umiestnené vizualne informaéné znacky, zretelne
viditelné najma z parkovacich miest vyhradenych pre PRM, ktoré informuju
0 bezbariérovej trase k stanici.

46. Pre parkoviska platia vSeobecno-zavazné predpisy na miesta na parkovanie
(patri sem okrem iného: poCet miest, pristup, umiestnenie, rozmery, material,
farby, oznacCenie a osvetlenie). Podrobnosti su uvedené vo vyhlaske [A8].

47. Neobsadené.
48. Neobsadené.
49. Neobsadené.
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Zelezniéna dopravna cesta

Zelezniéna dopravna cesta sa v zmysle zakona [A1] éleni na:

a) pozemky, na ktorych su umiestnené sucasti ZelezniCnej dopravnej cesty
uvedené v pismenach b) az )),

b) drazne teleso a plan, predovSetkym nasypy, zarezy, drenaze
a odvodnovacie priekopy, spevhovacie mury, spevnujuce porasty na ochranu
svahov, osobné nastupistia a nakladné rampy, postranné pruhy a cesty,
oplotenie, zivé ploty, ohrady, zasnezky,

c) umelé (inZinierske) stavby, najma mosty, priepusty, priechody a iné vrchné
vedenia drahy, tunely, zakryté zarezy a iné podpovrchoveé vedenia drahy, oporné
mury a ochranné stavby proti lavinam a padaniu kamenia a pod.,

d) udrovnové krizovania drah s pozemnou komunikaciou vratane zariadenia na
zabezpecenie cestnej dopravy,

e) vrchné stavby, najma Zelezniny zvrSok vratane kolajnic, podvalov,
drobného kolajiva, vyhybiek, zariadeni na ohrev vyhybiek, kofajovych krizovani,
kolajového 16zZka, kolajové vahy, to€ne, posuvne (s vynimkou tych, ktoré sluzia
len hnacim kolajovym vozidlam),

f)  zariadenia pre cestnu dopravu na predstani¢nych plochach a v nakladnych
staniciach vratane pristupovych komunikacii,

g) zabezpeclovacie, signalizatné a oznamovacie zariadenia na Sirej ftrati,
v staniciach a zriadovacich staniciach vratane zariadenia na vyrobu, premenu
a rozvod elektrického prudu na napajanie oznamovacich a zabezpecCovacich
zariadeni, budovy patriace k uvedenym zariadeniam, kofajové brzdy,

h)  osvetlovacie zariadenia na zabezpedenie prevadzky a bezpeénosti dopravy,

i)  zariadenia na premenu a privod prudu pre elektricku trakciu, najma trakéné
napajacie stanice, spinacie stanice, napajacie vedenia medzi trakCnymi
napajacimi stanicami a trolejovym vedenim, trolejové vedenia s trakénymi
podperami, trakéné napajacie koflajnice s podperami, spatné vedenia,

j)  budovy sluZiace na zabezpecCenie prevadzky dopravnej cesty a jej udrzby
vratane Casti budov, v ktorych sa nachadzaju zariadenia na odbavovanie
cestujucich.
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Zelezniéné tunely

A. VSEOBECNE

1. Tunely sa navrhuju tak, aby svojou konsStrukciou a priestorovym
usporiadanim zaru€ovali bezpeCnost Zelezni¢nej prevadzky, protipoziarnu
bezpecCnost, moznost’ uniku oséb pri nehode a vykon stavebnych a udrziavacich
prac v priestore tunela. Na nové, modernizované a rekonstruované tunely sa
uplatiuju poziadavky TSI [A13].

2. Pre stavbu tunelov sa pouZiju stavebné vyrobky, prvky stavieb, vyrobky,
materialy a kons$trukcie s poZzadovanou poziarnou odolnostou a triedou reakcie
na ohen v sulade s TSI [A13] a normou [C45]. V priestoroch pod kolajou sa
vyhotovuju Sachty na odvedenie odpadovych vdd, pripojené na kanalizaciu
kvapalinovymi uzavermi (sifonmi) pre pripadné zachytenie horfavych a toxickych
kvapalin z koflajovych vozidiel.

3. Vtuneloch sa zriaduje prevadzkové osvetlenie, nudzové osvetlenie,
poziarny vodovod/suchovod so zdrojom vody na hasenie poziaru, chodniky,
nechranené unikové cesty, chranené unikoveé cesty, radiové spojenie, bezpecné
a zachranné oblasti, ktoré spifaju podmienky uvedené v TSI [A13].

4. Pri koncovych tunelovych portaloch novych tunelov a v dohodnutom rozsahu
aj pri ostatnych unikovych vychodoch novych tunelov musia byt k dispozicii
predpisané zachranné oblasti s pristupom po cestnych komunikaciach pre
zachrannu sluzbu, nevyhnutnu techniku a unik oséb.

5. Tunely, vktorych prirodzené vetranie je s ohfadom na ich dizku
nedostato¢né, musia byt vybavené zariadenim zabezpecujucim nutené vetranie.

6. Pre potreby bezpecného pohybu zamestnancov pri vykone stavebnych,
udrziavacich a diagnostickych prac a pri vykone povinnosti spravcu tunela sa
navrhuje primerané priestorové usporiadanie tunela v sulade s bezpenostnymi
a hygienickymi predpismi a dalSie potrebné vybavenie tunela.

7. Nové tunely sa prednostne navrhuju bez nutnosti zriadovat bezpecnostné
vyklenky. Tie nie je potrebné uvazovat, ak je prieCny profil tunelovej rury
navrhnuty tak, ze vedfa volného schodného a manipulaéného priestoru (Sirky 3,0
m) je navrhnuty (v dvojkofajpom tuneli po oboch stranach tunela,
v jednokoflajnom asporn na jednej strane tunela) bezpeénostny priestor o Sirke
min. 0,5 m pre potreby ustupenia osbb v pripade jazdy kolajovych vozidiel.

8. Vtuneloch so &tandardnou ZelezniCnou prevadzkou, v ktorych nie je
zachovany vofny schodny a manipulacny priestor, sa zriaduju bezpecnostné
vyklenky vo vzajomnej vzdialenosti max. 20 m.

9. Pri uvedeni tunela do prevadzky musi byt vypracovany prevadzkovy
poriadok schvaleny riaditefom OR, ktory obsahuje prevadzkovu dokumentaciu
tunela v zmysle predpisu [B24].

10. Neobsadené.
11. Neobsadené.
12. Neobsadené.
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B. BEZPECNOSTNE PARAMETRE, PRVKY A VYBAVENIE

13. Tunely musia vyhovovat priechodnému prierezu 1-SM/ZSR,
resp. 1-SMg/ZSR a priestorové usporiadanie tunelov pri prestavbe a novostavbe
musi vyhovovat priechodnému prierezu PpC vratane nadstavca pre
elektrifikované trate (TPP).

14. Priestorové usporiadanie tunelov pri prestavbe musi vyhovovat
priechodnému prierezu P, C a pri novostavbe tunelovému priechodnému prierezu
(TPP) vratane nadstavca pre elektrifikované trate. V pripade neumerne vysokych
financnych nakladov pri prestavbe je mozné uplatnit priechodny prierez 1-SM.

15. BezpecCnostné vyklenky sa v novych tuneloch nemusia zriadovat, ak
projektantom navrhnuty svetly tunelovy prierez ma také rozmery, ktoré vyhovuju
podmienke bezpecnosti os6b nachadzajucich sa v tuneli po€as prejazdu vlaku
(resp. vlakov v oboch smeroch, alebo inych KV) pri tratovej rychlosti.

16. BezpecCnostné vyklenky (ak su potrebné pre bezpeénost osbb v tuneli) sa
zriaduju vo vzajomnej vzdialenosti 20 m a to v jednokofajnom tuneli len na jednej
strane tunela, pri dvojkolajnych (a viackofajnych) tuneloch na oboch stranach
tunela. Pri tratovej rychlosti do 120 km/h v existujucich tuneloch sa méze
akceptovat ich vzajomna vzdialenost do 25 m.

17. BezpecCnostné vyklenky mdzu byt nahradené bezpecnostnymi kabinami,
avsSak pri preukazani vhodnosti aj ostatnych vplyvov tohto rieSenia. Vzdialenost
bezpecnostnych vyklenkov 50 m v existujucich tuneloch mozno ponechat do
najblizSej rekonstrukcie alebo prestavby tunela. Zasady spravania sa os6b v
tuneloch urcuju prevadzkové poriadky tunelov a predpis [B30].

18. Z hladiska bezpec€nosti os6b nachadzajucich sa v tuneli poCas prejazdu
vlaku (vlakov) pri tratovej rychlosti, musi prevadzkovy poriadok nového tunela
stanovit obmedzujuce podmienky pritomnosti osdb v tuneli poas prevadzky. Pri
existujucich tuneloch sa uvadzaju technicko-prevadzkove udaje rozhodujuce pre
bezpeéné prevadzkovanie dopravy na drahe v TTP.

19. Tunely nové a zaroven dlhSie ako 1 000 m musia mat bo¢né a/alebo zvislé
nudzové vychody na povrch. Tieto musia byt k dispozicii najmenej kazdych
1 000 m. Pri obnovenych alebo modernizovanych tuneloch sa tieto prvky rieSia
v zmysle TSI [A13].

20. Nudzové vychody mdzu byt rovnocenne nahradené priechodovymi chodbami
medzi susednymi samostatnymi jednokolajnymi tunelmi, nakofko je mozZné aj
susedny tunel vyuZit ako bezpelnu oblast. Priechodové chodby vyhovujuce
rozmerovym poziadavkam musia byt k dispozicii najmenej kazdych 500 m.

21. NajmenSie rozmery (prieneho profilu) boénych a zvislych vychodov
veducich na povrch, ako aj priechodovych chodieb do susednych tunelov musia
byt aspon: Sirka 1,50 m a vySka 2,25 m, Sirka otvoru dveri 1,40 m a vySka otvoru
dveri 2,00 m.

22. Hlavné pristupové trasy pre zachranné sluzby (tunelové portaly) a/alebo
vhodné nudzové vychody (bo&né a/alebo zvislé) maju mat’ Sirku najmenej 2,25 m
a volnu vysku najmenej 2,25 m.
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23. Na zabranenie neopravnenému pristupu do objektov tunela, resp. zariadeni
sa pouzivaju systémy, ktoré umoznuju aby vsmere uniku bolo mozné pri
evakuacii otvorit dvere zvnutra.

24. V novych tuneloch dlhSich ako 500 m sa zriaduju unikové chodniky.

25. Unikové chodniky musia byt v jednokolajovom tuneli vybudované najmenej
na jednej strane kolaje a v dvojkofajovom tuneli na oboch stranach tunela.
Unikové chodniky musia spifiat poZziadavku protiSmykovosti povrchu. V $irsich
tuneloch s viac ako dvoma kolajami musi byt pristup k unikovému chodniku
mozny z kazdej kolaje.

26. Sirka unikového chodnika musi byt najmenej 0,80 m. Najmensia svetla
vySke temena kolajnice. Vzdialenost hrany chodnika pri kolaji je 1 650 mm az
1750 mm od osi prifahlej kolaje. Pritomnostou prekazok sa nesmie znizit
najmensia $irka chodnika na menej ako 0,7m a dizka prekazky nesmie
presiahnut 2 m. Unikové chodniky v existujucich tuneloch sa zriadia pri
rekonstrukcii alebo prestavbe tunela.

27. Drzadla (samostatné, resp. vrchné drzadlo zabradlia) musia byt inStalované
vo vyske 1 m £5 % nad povrchom chodnika, ktory vedie do bezpe&nej oblasti a to
na jeho strane vzdialenejSej od kolaje (ku ktorej prinalezi). Drzadlo musi byt
umiestnené mimo pozadovaného volného priestoru chodnika. Uhol odklonu
drzadla vo vztahu k pozdiZznej osi tunela pri vstupe do vymedzeného priestoru
a vystupe z neho musi byt 30° az 40°.

28. V novych, modernizovanych a obnovenych tuneloch s dizkou viac ako 100 m
musi byt unikové znacenie, ktoré oznacuje nudzoveé vychody, vzdialenost a smer
do bezpeclnej oblasti.

29. Unikové znacky sa instaluju na bo&né steny. Najvacsia vzdialenost medzi
unikovymi znackami je 50 m.

30. V priestoroch vyustenia Unikovych ciest z nového tunela s dizkou viac ako
1 000 m musia byt k dispozicii zachranné oblasti s rozlohou najmenej 500 m?.
Existujuce cestné komunikacie mozno pokladat za zachranné oblasti. Ak pristup
po cestnej komunikacii nie je primerane uskuto€nitelny, musia sa poskytnut
alternativne rieSenia po konzultacii so zachrannymi sluzbami. Unikové znacky
v existujucich tuneloch sa instaluju pri rekonstrukcii alebo prestavbe tunela.

31. Stavebna konS$trukcia nového tunela, stavebné materialy a inétalécier VO
vnutri novych, modernizovanych alebo obnovenych tunelov musia spliat
predpisanu poziarnu odolnost (podrobnejSie uvedené v TSI [A13]).

32. Technické miestnosti (uzavreté priestory s dverami pre vstup/vystup vo vnutri
tunela alebo mimo neho s bezpecnostnymi instalaciami, ktoré su nevyhnutné pre
funkcie: zachrana vlastnymi prostriedkami a evakuacia, komunikacia
v nudzovych situaciach, zachranné prace a hasenie poZiaru a elektrické
napajanie trakcie) musia byt vybavené detektormi, ktoré v pripade poziaru
upozornia uréené pracovisko s nepretrzitou prevadzkou.

33. Na pristupovych miestach do nového tunela s dizkou viac ako 1 000 m musi
byt po konzultacii so zachrannymi sluzbami zaistena dodavka vody. Kapacita
musi byt najmenej 800 litrov za minutu po€as dvoch hodin. Zdrojom vody méze
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byt hydrant alebo akakolvek zasobarefi vody s objemom najmenej 100 m®, ako
napriklad nadrz, rieka alebo iné prostriedky.

34. RieSenie protipoZiarnej bezpeCnosti stavby tunela  z projektovej
dokumentacie stavby je suCastou dokumentacie ochrany pred poziarmi. Sposob
protipoZiarneho zabezpecenia je popisany v nudzovom plane tunela.

35. V novych tuneloch dlhSich ako 500 m sa zriaduje nudzové osvetlenie, ktoré v
pripade nudzovej situacie vyznacuje cestujucim a personalu cestu do bezpecnej
oblasti.

36. Osvetlenie sa zriaduje v jednokolajnom tuneli na jednej strane (rovnakej ako
chodnik), v dvojkolajovom tuneli na oboch stranach.

v

nezasahovali do volného priestoru uréeného na prechod osbb, alebo musia byt
zabudované do zabradlia, resp. drzadla. Osvetlenie v existujucich tuneloch sa
zriadi pri rekonstrukcii alebo prestavbe tunela.

38. Osvetlenie musi mat na urovni chodnika hodnotu najmenej 1 Ix a zarucené
elektrické napajanie v pripade nudzovej situacie alebo inych poZiadaviek na
zaistenie dostupnosti najmenej po¢as 90 minut.

39. Ak je nudzové osvetlenie vypnuté za beznych prevadzkovych podmienok,
musi byt mozné zapnut’ ho tymito spésobmi:

a) rucne z vnutornej strany tunela kazdych 250 m,

b) dialkovo dispeCerom.

40. Osvetlenim a oznaCenim musia byt vybavené aj vSetky vychody
a priechodové chodby.

41. V nudzovych situaciach sa radiokomunikacia medzi vlakom a riadiacim
strediskom zabezpecuje pomocou GSM-R (na tratiach s vybudovanym systémom
GSM-R). Komunika¢ny systém musi umoznit komunikaciu zachrannym zlozkam
s ich riadiacim strediskom prostrednictvom vlastnych komunikaénych zariadeni.

42. Neobsadené.
43. Neobsadené.
44. Neobsadené.

C. SUBSYSTEM ENERGIA

45. Systém dodavky trakénej energie v tuneloch dlhSich ako 5 000 m musi byt
rozdeleny na useky, pricom kazdy usek je dlhy najviac 5 000 m. Tato Specifikacia
plati iba vtedy, ak systém navestenia umoznuje v tuneli pritomnost viac ako
jedného vlaku su¢asne na niektorej kolaji.

46. V tuneloch dlhsich ako 5 000 m musia byt k dispozicii v pristupovych bodoch
do tunela a v blizkosti oddelovacich bodov medzi uUsekmi zariadenia na
uzemnovanie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic. Su obsluhované
ru¢ne, alebo ide o dialkovo ovladané pevné zariadenia. Musia byt zaistené
komunikacné a osvetfovacie prostriedky potrebné na uzemnovacie prace.
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47. Postupy a zodpovednosti tykajuce sa uzemifovania su uvedené
v prevadzkovom poriadku, resp. nudzovom plane tunela po dohode so
zachrannymi zlozkami.

48. Systém rozvodu elektriny v tuneli musi byt vhodny pre vybavenie
zachrannych zloZiek v sulade s nudzovym planom pre tunel. Niektoré skupiny
vnutrostatnych zachrannych zloziek mézu byt so zretelom na elektrické
napajanie sebestacné. V takom pripade mozno pokladat za vhodnu moznost
neposkytovat takymto skupinam zariadenia elektrického napajania. Takéto
rozhodnutie vSak musi byt opisané v nudzovom plane.

49. Kable musia mat' v pripade poziaru nizku zapalnost, nizku schopnost’ Sirenia
poziaru, nizku toxicitu a nizku hustotu dymu. Tieto poziadavky su splnené
kompatibilitou kablov s poziadavkami uvedenymi v normach [C38] a [C39].

50. Elektrické instalacie délezité pre bezpelnost (detekcia poZiaru, nudzové
osvetlenie, komunikacia v nudzovych situaciach a akykolvek iny systém urCeny
ako Zivotne ddleZité pre bezpecnost cestujucich v tuneli) sa musia chranit pred
poskodenim sposobenym mechanickym narazom, teplom alebo ohriom.

51. Systém elektrickych rozvodov musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby
umoznoval systému odolat nevyhnutnému poskodeniu prostrednictvom
(napriklad) dodavky energie do alternativnych prepojeni. Dodavka elektriny musi
byt plne zabezpecena v pripade straty ktoréhokolvek délezitého prvku. Systémy
nudzového osvetlenia a komunikaéné systémy musia byt k dispozicii s 90
minutovou rezervou.

52. Neobsadené.
53. Neobsadené.
54. Neobsadené.

D. SUBSYSTEM RIADENIE, ZABEZPECENIE A NAVESTENIE

55. Tratové detektory horucich lozisk alebo diagnostické zariadenia sa na
sietach s tunelmi inStaluju na strategickych miestach tak, aby bol vlak
s diagnostikovanou poruchou zastaveny pred tunelom.

56. Neobsadené.
57. Neobsadené.
58. Neobsadené.

526


http://sbainpo01/_layouts/viewlsts.aspx
http://sbainpo01/_layouts/viewlsts.aspx

ZSR Z10
Priloha €. 6

626



ZSR Z 10
Priloha é. 7

Elektrické vlastnosti prvkov kolajového zvrsku
a ukolajnenie

A. VSEOBECNE

1. Kolajnice okrem svojej zakladnej funkcie viest vozidla a prenasat zatazenie
z vozidiel na zelezni¢ny spodok sluzia taktiez:

a) na elektrifikovanych tratiach k vedeniu spatného trakéného prudu,

b) k vedeniu prudu kofajovych obvodov zabezpecovacich zariadeni,

c) k vedeniu prudu pri ustrednom zasobovani suprav voznov elektrickou
energiou (pri vykurovani osobnych vozfov, pri predkurovani vozrov
s elektrickymi vykurovacimi zariadeniami),

d) k vedeniu prudu pri poruchovych stavoch alebo pretazeni,
e) k odvedeniu prevadzkovych prepati.
2. Na elektrifikovanych tratiach, v usekoch s kolajovymi  obvodmi
zabezpecovacieho zariadenia, na tratiach prevadzkovanych osobnymi supravami
s elektrickym vykurovanim a na kolajach s EPZ vlakovych suprav musia byt
a) kolajnice a kolajnicové Casti vyhybiek (vratane srdcoviek, opornic
a jazykov) zvarené alebo vodivo prepojené prieCnymi a pozdlznymi
prepojkami a lanovymi prepojeniami,
b) vo vyhybkach pouzité izolované prestavné, spojovacie a kontrolné tyce,
c) za ucelom vzajomného odizolovania jednotlivych Usekov kolaji pouzité
izolované styky,
d) kolajnice pre vedenie spatnych prudov vodivo pripojené ku spatnym
kablom napajacej stanice,
e) podpery trakéného vedenia a vodivé konstrukcie v priestore ohrozenia

trakénym vedenim ukolajnené, pripadne musia mat aj inu ochranu pred
zasahom elektrickym prudom.

3. Pre dosiahnutie obmedzenia vzniku a Sirenia bludnych prudov za ucelom
ochrany pred koréziou musia byt urobené opatrenia v sulade s predpisom [B10].

4. Kovové a Zelezobetonové kons$trukcie a zariadenia ulozené v zemi treba
chranit pred koréziou. Podmienky na ich navrhovanie, budovanie, prevadzku
a ochranu pred kordziou, ako i suvisiacu zodpovednost organizacnych zloziek
ZSR stanovuje predpis [B10]. Predpis plati pre zariadenia, ktoré svojou
prevadzkou vytvaraju podmienky pre vznik a Sirenie bludnych pradov.

5. Neobsadené.
6. Neobsadené.
7. Neobsadené.
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B. IZOLACNE ODPORY

8. Podmienkou pre spravnu funkciu  elektrickych,  oznamovacich
a zabezpecCovacich zariadeni je Cisté, konsolidované a odvodnené kolajové
I6Zko. Priestor, v ktorom su zariadenia umiestnené, musi byt upraveny pre
umoznenie ich kontroly a udrzby.

9. VKkolajach s kofajovymi obvodmi a v kolajach elektrifikovanych trati nesmu
byt kolajnice a vodivé prvky upevnenia kolajnic v priamom styku s kolajovym
I6Zkom, s vynimkou sypanych nastupist, pre ktorych upravu platia prislusné VL
Zeleznicného spodku.

10. Pri odstranovani snehu alebo ladu v kolajach s kolajovymi obvodmi

a v kofajach elektrifikovanych trati sa nesmie pouzivat sol ani iné chemické
prostriedky.

11. Otvory pre podvalové skrutky v drevenych podvaloch nesmu byt vitané
v celom profile podvalu. Dna otvorenych podvalovych vloZiek v betonovych
podvaloch musia byt vybavené nevodivymi zatkami.

12. Ocelové podvaly nesmu byt pouZité v kolajach a vyhybkach, ktoré su
elektrifikované a v ktorych su zriadené kolajové obvody.

13. Podvaly a kolajové polia, ktoré nemaju pozadovany elektricky odpor, sa
nesmu vkladat do kolaji elektrifikovanych trati a do koflaji, v ktorych su zriadené
koflajové obvody alebo ich neskorSie zriadenie nie je vylucené.

14. Zelezniény zvrSok v miestach kolajovych obvodov musi trvale vykazovat
najvyssie hodnoty mernej zvodovej admitancie medzi:
a) kolajnicovymi pasmi kofaje 0,67 S/km (merny odpor 1,5 Q.km) za
prevadzky,
b) kolajnicovymi pasmi kolaje 0,5 S/km (merny odpor 2 Q.km) pri
novostavbe, modernizacii a rekonstrukcii kolaje,
c) kolajnicovym pasom a zemou 1,50 S/km.
15. Specifické pozadované minimalne hodnoty izolagného odporu su:
a) 100 Q pri izolovanej kolajnici v dizke 24 az 30 m,
b) 80 Q (s kolajnicovym spinaom — 50 Q) pri izolovanej kolajnici,
c) 30Qupri izolovanej kolajnici v dvojdrétovom zapojeni napajanej
striedavym pradom,
d) 10 Q (resp. podla regulaénych tabuliek) pri sériovych kofajovych
obvodoch.

16. KonStrukéna uprava vymenovych uzaverov musi umoznovat vzajomné
elektrické odizolovanie jazykov vo vyhybkach, ktoré lezia v izolovanych
koflajovych obvodoch. Z tohto dévodu musia byt pouzité izolované prestavné,
spojovacie a kontrolné tyCe podla platnych VL.

17. Neobsadené.
18. Neobsadené.
19. Neobsadené.
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C. IZOLACIA KOLAJISKA

20. Pre oddelenie kofajovych obvodov a odizolovanie spatného trakéného
vedenia od nezatrolejovanej Casti kolaje sa zriaduju izolované styky kolajnic
v kolajach a v kolajovych Castiach vyhybiek podla platnych VL.

21. Prvky pre izolaciu kolajiska sa umiestiuju v miestach uréenych prislusnou
projektovou dokumentaciou — planom izolacie kofajiska (napr. projekt
zabezpecCovacieho zariadenia, projekt automatizacie a mechanizacie spadoviska
a pod.).

22. Hranice izolovanych usekov pri navestidlach musia byt umiestnené
vrozmedzi 2 m pred navestidlom a6 m za navestidlom. SuCasne musia byt
umiestnené najmenej 3 m pred namedznikom prvej vyhybky za navestidlom
prechadzanej od navestidla po hrote, alebo najdalej na zaCiatku prvej vyhybky
prechadzanej od navestidla proti hrotu. Prednostne sa izolovany styk umiestriuje
do urovne navestidla alebo za navestidlo. Maximalna neprotifahlost’ izolovanych
stykov smie byt 50 mm, pri klasickom izolovanom styku 30 mm.

23. Pri modernizaciach trati, na ktorych je pozadované dosiahnut
interoperabilitu systému, je pozadovana minimalna vzdialenost namedznika a
prvku pre izolaciu stani¢nej kofaje 4,2 m alebo 5 m podla kategodrie trate.

24. Neobsadené.
25. Neobsadené.
26. Neobsadené.

D. VODIVE PREPOJENIA KOLAJNIC A VYHYBIEK

27. Pre vodivé prepojenia kofajnic a kofajnicovych Casti vyhybiek, t. j. z dévodu
vyluCenia prechodového odporu vodivého mechanického styku kofajnic, sa
pouZivaju prieéne a pozdizne prepojky (pospajania) a lanové prepojenia
s vodiémi z medenych alebo ocelovych lan, pripadne z ocelovych drbtov.

Konstrukéné upravy stykovych, jazykovych alebo srdcovkovych prepojok
a lanovych prepojeni su uvedené vo VL.

28. Minimalna elektricka vodivost prepojky musi byt porovnatefna s medenym
vodi¢om prierezu 70 mm? pri jednosmernej trakcii, resp. 50 mm? pri striedavej
trakcii a minimalna vodivost lanového prepojenia porovnatefna s medenym
vodi¢om prierezu 95 mm? pri jednosmernej trakcii, resp. 50 mm? pri striedavej
trakcii.

29. Prepojky a lanové prepojenia smu byt ku kolajniciam a kolajnicovym
Castiam vyhybiek vratane opornic, jazykov a srdcoviek (dalej len ku kolajniciam)
vodivo pripojené len v sulade s VL a schvalenymi technologickymi postupmi.

Spbsob vodivého pripojenia vodi€ov ku kofajniciam nesmie nepriaznivo
ovplyvhovat vlastnosti materialu a znizovat unosnost’ kofajnic.

30. Lanové prepojenia musia byt izolované od zeme izolaciou alebo izolovanym
uloZzenim. Pokial budu pozdizne a prieéne prepojky pripojené spésobom, pri
ktorom nedochadza k ich dotyku so zemou ani s beténovymi podvalom, nemusia
byt lana prepojok chranené izolaciou.
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31. Pre zabezpecCenie stability elektrickej vodivosti kolajnicovych pasov
z doévodu bezpecnej a spolahlivej cinnosti kolajovych obvodov musia byt
zdvojené:

a) vsetky prepojky a lanové prepojenia vo volnych vetvach rozvetvenych
koflajovych obvodov (t. j. vetiev rozvetvenych kolajovych obvodov, ktoré
nie su kontrolované prietokom signalneho pradu — paralelnej vetvy),

b) vsSetky lanové prepojenia v oblasti DKS,

c) prepojky na kolajovych obvodoch tvoriacich priblizovacie Useky
priecestnych zabezpec€ovacich zariadeni,

d) prepojky vo vSetkych vetvach sériovych kolajovych obvodov na
spadoviskach,

e) lanové prepojenia, pokial tvoria jedinu cestu spatného trakéného prudu
alebo elektrického prudu pri ustrednom zasobovani osobnych vozrnov
elektrickou energiou z niektorej Casti kolajiska.

Ocelové kolikové prepojky sa povaZzuju za zdvojené, ked maju oba ocelové dréty
spajajuce koliky celistvé.

32. Pripojovacie lana z kablovych stojanCekov, kolajovych skriniek, stykovych
transformatorov a ostatné medzikolajové alebo vyhybkové lana musia byt
upevnené prichytkami k podvalom alebo tramcom tak, aby bola vylucena
moznost skratu kolajového obvodu a aby bol vylu€eny dotyk lan mimo uréeného
miesta. Nesmu byt zasypané Strkom, zeminou alebo inym materialom.

33. Neobsadené.
34. Neobsadené.
35. Neobsadené.

E. UKOLAJNENIE KONSTRUKCIi NA ELEKTRIFIKOVANYCH
TRATIACH

36. Ukolajnenim sa rozumie spojenie medzi vodivymi Castami vSetkych
nezivych Casti sustavy trakCného vedenia a ostatnych zariadeni, ktoré sa
nachadzaju v zone trolejového vedenia azemou trakénej siete za ucCelom
ochrany pred nebezpeénym dotykovym napatim. Hlavné zasady pre
ukolajhovanie (vodivé pripojenie konStrukcii ku kolajnici veducej spatny trakCny
prud) nezivych c¢asti sustavy trakéného vedenia a ostatnych zariadeni na
elektrifikovanych tratiach stanovuju normy [C37], [C7], [C35], [C9], [C10], [C55],
[C41], [C11], [C49], [C54], [C56], [C57], [C66], [C58] a [C59].

37. Ukolajnenie auzemnenie zabezpeCuje ochranu zamestnancov ako
i cestujucej verejnosti pred nebezpecnym dotykom vodivych Casti pod napatim
pri poruche.

38. Vodi€¢ pre ukolajnenie je z ocelového pozinkovaného drotu priemeru
najmenej 10 mm. Pri pouZiti iného materialu musi byt zachovana taka minimalna
vodivost, aku ma uvedeny ocelovy vodic.

39. Na trati sjednosmernou trakénou napdjacou sustavou musi byt vodi¢
izolovany od zeme (napr. navle€enim do rurky z izolaéného materialu).
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40. Ukolajnenie musi byt v celej dizke lahko kontrolovatelné (vedené po
povrchu terénu alebo plytko zapustené v zemi s ohfadom na bezpe¢nu chodzu
zamestnancov).

41. Iba na verejne pristupnych miestach sa musi ukolajhovaci vodi¢ ulozit pod
povrch terénu.

42. Ukolajiiovaci vodi€ sa v medzipodvalovom priestore pripojuje Kk pate
kolajnice rozoberatelnou ukolajnovacou zvierkou podla VL. Pokial je ukolajnenie
zdvojené, potom musia byt miesta pripojenia obidvoch vodi€ov ku kofajnici od
seba vzdialené najviac 300 mm.

43. U dvojpasovych kolajovych obvodov ma byt ukolajiiovaci vodi€ pripojeny na
stred stykového transformatora. Takto sa skupinovo ukolajiiuju zariadenia
umiestnené do vzdialenosti 50 m od impedancnej spojky (stykového
transformatora, timivky).

44. Privarovanie akychkolvek inych vodi€ov a cudzich predmetov ku
kolajniciam je zakazané.

45. Ukofajiiovanie musi byt vykonané v sulade s koordinaChou schémou
ukolajnenia a s ohfadom na pouZité kolajové obvody, nakolko kazdu zmenu
ukolajnenia treba povazovat v pripade prevadzkovania kolajovych obvodov za
zasah do ich €innosti. Kazdu zmenu ukolajnenia musi odsuhlasit spravca OZT.

46. Ukolajnenie sa pouziva na ochranu pred nebezpeénym dotykom nezivych
Casti, ktoré sa zrealizuje:

a) priamo, kedy je ukolajiiovaci vodi¢ pripevneny nerozoberatelnym spojom

k chranenému zariadeniu pri:

aa) vSetkych podperach jednofazovej trakénej siete bez kolajovych
obvodov a s jednopasovymi kolajovymi obvodmi,

ab) podperach nesucich odpajace a odpinace,

ac) podperach nesucich prepatovu ochranu, ak vodiva konstrukcia tejto
podpery je pouzita ako zvod a nie je zriadené osobitné uzemnenie,

ad) konStrukciach umiestnenych vo verejnom priestore,

b) nepriamo (cez napatovy obmedzovac (prierazku)) vo vSetkych ostatnych
pripadoch.

47. Prierazka je zariadenie, ktoré sluzi na ochranu nezivych Casti zariadeni, na
ktoré vniklo prepatie, a automaticky spoji nezivé Casti so spatnym kolajovym
vedenim.

48. Trvalym prerazenim prierazky sa vytvara moznost obchadzacej cesty
spatnych prudov, ktoré mdzu nepriaznivo ovplyvnit cinnost ZelezniCného
zabezpecCovacieho zariadenia na tratiach s kolajovymi obvodmi a tiez mozu
spoOsobit’ Skody na sucastiach kovovych konstrukcii ulozenych v zemi pdsobenim
bludnych prudov.

49. Neobsadené.
50. Neobsadené.
51. Neobsadené.

528



ZSR Z 10

Priloha €. 7
F. ZODPOVEDNOST ZA ZABEZPECENIE CINNOSTI
PRI UKOLAJNEN:I
52. Vykonny spravca ZTS je zodpovedny za:

53.

54.

6z8

a) dodavanie, instalovanie a prevadzkyschopnost ukolajfiovacich vodi¢ov
od zariadeni, ktoré su v sprave odvetvia ZTS, vratane ich pripojenia na
chraneny predmet i spatné vedenie alebo uzemnenie. Tato povinnost' sa
nevztahuje na pripojenie na stredy stykovych transformatorov,

b) prevadzkyschopnost uzemnenia ajeho vyhovujuci zemny odpor na
zariadeniach, ktoré su v sprave odvetvia ZTS. Jedna sa o pripady, ked
sa chranené zariadenie neukolajfiuje, ale sa uzemni v zmysle normy

[C49],

c) prevadzkyschopnost instalovanych prieraziek na zariadeniach v sprave
odvetvia ZTS, okrem vloziek do prieraziek,

d) dodavanie ukolajfiovacich vodiov pre vsetky odvetvia ZI, pripojok
pripojenych na kolajnicové vedenie a zvierok rozpojitelného ukolajnenia
pre spojenie ukolajnovacieho vodi€a s kolajnicovym vedenim,

e) montaz a demontaz ukolajiiovacich vodiCov pripojenych na kolajnicu
pomocou zvierok rozpojitelného ukolajnenia,

f) privarovanie ukolajfiovacich vodi€ov pri priamom ukolajneni,

g) prevadzkyschopnost ukolajhiovacich vodi€ov, zvierok rozpojitelného
ukolajnenia, zvarovanych a zvierkovych pripojeni ukolajfiovacich vodiCov
priameho ukofajnenia.

Vykonny spravca OZT je zodpovedny za:

a) inStalovanie a prevadzkyschopnost ukofajfiovacich vodi¢ov od zariadeni,
ktoré su v sprave odvetvia OZT, vratane ich pripojenia na chraneny
predmet i spatné vedenie alebo uzemnenie a pripojenia ukolajfiovacich
vodi¢ov zariadeni odvetvia OZT, ZTS aEE na stredy stykovych
transformatorov,

b) prevadzkyschopnost uzemnenia a jeho vyhovujuci zemny odpor na
zariadeniach, ktoré su v sprave odvetvia OZT. Jedna sa o pripady, ked
sa chranené zariadenie neukolajfiuje, ale sa uzemni v zmysle normy

[C49],

c) prevadzkyschopnost' instalovanych prieraziek na zariadeniach v sprave
odvetvia OZT,

d) vykonanie vymeny prieraznej vlozky pri zisteni jej poruchy na prierazke
zariadenia v sprave OZT,

e) prevadzkyschopnost ukolajhovacich vodi¢ov, zvierok rozpojitelného
ukolajnenia a zvierkovych pripojeni k zariadeniam v sprave odvetvia
OZT.

Vykonny spravca odvetvia EE je zodpovedny za:

a) dodavanie, inStalovanie a prevadzkyschopnost ukolajiiovacich vodi¢ov
od zariadeni, ktoré su v sprave odvetvia EE, vratane ich pripojenia na
chraneny predmet i spatné vedenie alebo uzemnenie. Tato povinnost
sa nevztahuje na pripojenie na stredy stykovych transformatorov,
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udrziavanie uzemnenia a jeho vyhovujuci zemny odpor na zariadeniach,

ktoré su v sprave odvetvia EE. Jedna sa o pripady, ked sa chranené
zariadenie neukolajfiiuje, ale sa uzemni v zmysle normy [C49],

udrziavanie inStalovanych prieraziek aj s prierazkovymi vloZzkami na
zariadeniach, ktoré su v sprave odvetvia EE,

udrziavanie prieraznych vloZiek v prierazkach v sprave odvetvia ZTS,
vykonanie vymeny prieraznej vlozky pri zisteni jej poruchy,

udrziavanie pripojenia ukolajiiovacich vodiCov na prierazky, ktoré su
v sprave odvetvia EE,

udrzovanie ukofajfiovacich lan (zemniacich lan), ktoré su v sprave
odvetvia EE v predpisanom stave.

55. Vykonni spravcovia su zodpovedni:

a)

b)

f)
9)
h)

najmenej raz mesacne vykonavat kontrolu ukolajnenia a uzemnenia
s dérazom na stav ukolajnenia pripojeného na kofajnicové vedenie,
ktoré je suc€astou kolajového obvodu,

pred pracami na vodivom spojeni trakénych podpier a kofajnicovym
vedenim bez ohfadu na to, Ci je v tomto spojeni prierazka alebo nie, je
nutné namontovat nahradné vodivé prepojenie podlfa noriem [C13]
a [C14]. Tato povinnost sa vyZaduje v pripade, ak je trakCné vedenie
pod napatim,

pokial je trakéné vedenie vypnuté a pracovisko zaistené podla noriem
[C13] a [C14], mbze sa pracovat na vodivom spojeni trakénych podpier
a kolajnicovym vedenim bez potreby zriadenia nahradného vodivého
prepojenia,

po ukonCeni prac a pred zapnutim trakéného vedenia je nutné
zabezpedit funkénost ukolajnenia,

najmenej raz Stvrtrocne kontrolovat stav prieraziek na zariadeniach,
ktoré udrzuje prislusny vykonny spravca,

bez meskania odstranovat poruchy prieraziek,
bez mesSkania odstrafovat poruchy ukolajnenia a uzemnenia,

pri Cinnosti, ktorou doSlo k poskodeniu ukolajnenia alebo uzemnenia,
musi zabezpecit napravu, t. j. poSkodené ukolajnenie da do pévodného,
resp. predpisového stavu, alebo zabezpeci vykonanie prac formou
objednavky,

kazdy, kto spozoruje poskodenie existujuceho ukolajnenia alebo
uzemnenia, musi oznamit spravcovi, aby zabezpecil napravu, t.].
poskodené ukolajnenie da do pdvodneho, resp. predpisoveho stavu,
alebo zabezpeci vykonanie prac formou objednavky.

56. Neobsadené.

57. Neobsadené.

58. Neobsadené.
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Vystroj trate - navestidla a trat'ové znacky

A. STANOVENIE ZODPOVEDNOSTI PRI VYSTAVBE, UDRZBE,
REKONSTRUKCII A OPRAVE NAVESTIDIEL A ZNACIEK

1. Tato priloha stanovuje prislusnost prac jednotlivych spravcov infrastruktury
pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii a oprave navestidiel a znaciek, ktoré su
uvedené v predpise [B29].

2. Pre prislusnost prac jednotlivych odvetvi infrastruktary su stanovené
nasledujuce pojmy a prislusna zodpovednost uvedena v Tab. 1:
a) Vystavba — zriadenie nového navestidla (prvé zriadenie),

b) udrzba — ¢innost konana za ucelom udrzania navestidla
v prevadzkyschopnom stave pocCas jeho prevadzkovania. Spociva
v pravidelnej kontrole stavu navestidla a vo vykonani preventivnych
zasahov (meranie, mastenie a Cistenie uzavretych priestorov zariadenia,
vymena prvkov a dielov, natery a pod.).

Prevadzkové oSetrenie zariadenia obsluhujucim zamestnancom (Cistenie
a mastenie vonkajsich pléch) je urcené IRA,

c) rekonstrukcia — nahrada poskodenych alebo opotrebovanych navestidiel
novymi,

d) oprava —suhrn c¢innosti konanych po poruche (poSkodeni) s ciefom
navratenia navestidla do prevadzkyschopného stavu (okrem vymeny
vymennych dielov).

3. Zodpovednost za vydavanie Povolovacich listov alebo Vzorovych listov je
pri jednotlivych odvetviach ozna¢ena znackou (+) v Tab.1.

4, Neobsadené.
5. Neobsadené.
6. Neobsadené.
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Tab. 1 Prislusnost’ prac a zodpovednost’ k navestidlam a znackam

Druh

Zabezpedéuje spravca Zl, resp. uzivatel zariadenia

dopravy

FAR]

ozT

EE

2

3

4

5

6

Hlavné navestidla a predzvesti

Svetelné:

- hlavné navestidla

- predzvesti

- opakovacie predzvesti

a,b,cd(+)

1.2

Oznadenie navestidla
umiestneného na kratSiu ako
zabrzdnu vzdialenost (dva zvislé
biele pruhy),

a,b,cd(+)

1.3

Mechanické hlavné navestidla
a predzvesti

a, b,cd(+)

1.4

Navestné lampy k mechanickym
hlavnym navestidlam
a predzvestiam

a,b,cd(+)

14.1

mechanicka a opticka ¢ast' lamp;
zdroj svetla

bv

1.4.2

elektricka ¢ast lamp (mimo zdroj
svetla)

bv

Navestidla pridruzené k hlavhym

navestidlam a

predzvestiam;

indikatory

Privolavacie navestidla,
indikatory, predzvestné
upozorfiovadla

a, b, cd(+)

2.2

Vzdialenostné upozorfiovadla

sa bliZi k hlavnému navestidlu®)

(,Vlak sa bliZi k predzvesti®, ,Vlak

a, b,cd(+)

2.3

Vzdialenostné upozorfiovadla
(pre oznacenie kolajiska

s trakénym vedenim — tabule
s Gervenym bleskom)

a, b,cd(+)

2.4

Navestné upozorfiovadla
(,Upozorfiovadlo na skupinové
navestidlo®, ,Navestidlo je na
opacnej strane®)

a,b,cd(+)

Vlakovy zabezpecovaé

Navestidla pre vlakovy
zabezpec€ovac pre navest
.Prepnite VZ na kmito¢et 50 Hz*
a ,Prepnite VZ na kmito€et

75 Hz"

a,b,cd(+)

3.2

Navestidla na oznacenie Usekov
ETCS (,Zaciatok useku ETCS*
a ,Koniec useku ETCS")

a,b,cd(+)
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3.3

Navestidla useku, v ktorom je
potrebné obmedzit vykon HDV
(,Zaciatok Useku s obmedzenim
vykonu HDV*, ,Koniec useku

s obmedzenim vykonu HDV*)

a, b, cd(+)

Navestidla pre elektricka prevadzku

Neprenosné a prenosné
navestidla pre elektricku
prevadzku (vratane navesti
.Rekuperacia zakazana“

a ,Rekuperacia dovolena“

a,b,cd,(+)

4.2

Neprenosné navestidla pre
elektricku prevadzku pre navesti
»Vypnite prud“ a ,Zapnite prud*
na neelektrifikovanych tratiach
(elektrické vykurovanie vlaku)

a,b,cd(+)

Navestidla obmedzujuce rychlost’

Navestidla na trvalé obmedzenie
tratovej rychlosti, navestidla na
prechodné obmedzenie tratovej
rychlosti

(,Rychlostnik®, ,Predzvestnik®,
.Predzvestny stit*, ,Zaciatok
prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti“ a ,Koniec
prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti®)

a, b, cd(+)

5.2

Navestidla na obmedzenie
tratovej rychlosti vzhladom na
obmedzenia drahy (,Rychlostnik
a Predzvestnik®),

a, b, c d,(+)

Navestidla pre zakaz jazdy, krytie vlakov a vozidiel

Cervena a ZIta navestna
zastavka, ruéné lampy s bielym
sklom a &ervené a Zlté filtre k nim

a, b,cd(+)

a, b, c, d,

a, b, c,d,

a, b, c,d,

6.2

Navest ,Stoj“ Cervena
obdiznikova doska s bielym
okrajom, navest ,Vystraha“ ZIty
ter€ alebo Zlty trojuholnik

s bielym okrajom

a, b, c,d,

a,b,cd(+)

a, b, c,d,

a, b,cd,

6.3

Namedznik

a,b,cd(+)

6.4

Pistalky

a,bc (+)

a, b, c,

a, b, c,

a, b, c,

Navestidla pre vliakovu dopravu

7.1

Navestidla pre poCutelné navesti

7.1.1

na kolajovych vozidlach

a, b, cd(+)

a,b,cd(+)

a,b,cd(+)

7.1.3

navestné trubky pre pracovné
Caty

a, b, cd(+)

a,b,cd(+)

a,b,cd(+)

7.1.4

Navestné trubky a hukacky pre
vyhybkarov

a,b,cd(+)
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7.1.5 Elektricka hukacka na a, b,cd(+)
spadoviskovych navestidlach
7.2 Navestidla na vypravu vlakov a,b,cd(+)
(denna a no¢na vypravka)
7.3 Rucéné privolavacie navestidla a,b,cd(+)
(biely ter¢, ruéné lampy so zltym
a zelenym filtrom)
7.4 Ruéné jazdné navestidla
7.4.1 Navest ,Chodte na sériové a,b,cd(+)
spojenie®, ,OcCakavajte vystrazny
terc”, ,Posun za namedznik*
7.4.2 Navest ,Mozno prechodit” a,b,cd(+)
8 Vystrazné navestidla
8.1 Vystrazny kolik s celodennou a,b,cd(+)
platnostou, vystrazny kolik
s ¢asovo vymedzenou
platnostou, vystrazny ter¢
(navest ,Pracovné miesto,
piskajte!)
9 Vyhybkové navestidla
9.1 Vyhybkové navestidla vyhybiek a,b,cd(+)
Pozn.: v pripade vyhybiek
s prestavitelnymi srdcovkami
musi byt pri obnove (€innost c))
pritomny zamestnanec odvetvia
ZTS
9.2 Natery na zavaziach vyhybiek, a, b, cd(+)
oznacenie vyhybiek
10 Navestidla pre posun
10.1 Svetelné zriadovacie navestidla a,b,cd(+)
10.2 Mechanické zriadovacie a,b,cd,(+)
navestidla
10.2.1 | navestné lampy k mechanickym a,b,cd () |bcd
zriadovacim navestidlam
10.3 Mechanické zriadovacie
navestidla
10.3.1 | na konci slepych kolaji; zdroj b,cd a,b,c,d (+) |brcd
svetla
10.3.2 | na vratach zriadenych nad a, b,cd (+) |ab,cd a,b,cd
kolajami; zdroj svetla
104 Spadoviskové navestidla a,b,cd(+)
10.5 Oznaénik a, b, c,d,(+)
10.6 Navestidlo na kolajovej vahe a,b,cd,(+)
11 Navestidla na kofFajovych vozidlach
111 Navestné lampy na Cele a konci a,b,cd (+) |abcd(+) |abcd(#)

KV na oznacéenie zadiatku
a konca vlaku, koncové
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navestné dosky z odrazového
materialu

12

Ostatné navestidla a navesti

121

Navestidla pre navest ,Zaciatok
prace postrku®, ,Koniec prace
postrku®, ,Koniec jazdy
nepriveseného postrku®,
,Zastavte pracu pluhu®, ,Zacnite
pracu pluhu®, ,Tabula pred
zastavkou®, ,Koniec nastupista“

a,b,cd(+)

12.2

Navestidla pre navest
,Lichobeznikova tabulka®,
»Tabulka s krizom*
Lichobeznikova tabula so Zltym
svetlom, ,Zakaz pieskovania®,
,Koniec zakazu pieskovania“

a, b, cd(+)

13

Ostatné navestidla

131

Vlozené navestidla, navestidlo
pre navest ,Kolajisko s viozenym
navestidlom®, vyCkavacie
navestidla, krize neplatnosti
navestidla

a,b,cd(+)

13.2

Uzavery kolaji (stoziarove)

a, b,cd(+)

13.2.1

Navestné lampy k uzaveram
kolaji; zdroj svetla

a, b,cd(+)

b, c, d,

13.3

Uzavery kolaji

13.3.1

na konci slepych kolaji, na
kolajovych vahach; zdroj svetla

a, b, c d,(+)

b, c, d,

b, c, d,

13.3.2

na vykolajkach, na koflajovych
zdbranach; zdroj svetla

b, c, d,

a, b,cd(+)

b, c, d,

13.3.3

,ZaCiatok ozubnice", ,Koniec
ozubnice*

a, b, c d,(+)

14

Priecestia

141

Priecestnik, priecestné
upozorifiovadlo, navest ,Viak sa
blizi k priecestniku®,

a, b,cd(+)

14.2

Tabulka pred priecestim

a,b,cd(+)

14.3

Cestné dopravné znacky ,Pozor
— vystrazné zariadenie vypnuté®,
navest navestidla pre navest
»Zapnite Cistiaci pritlak brzdovych
klatikov®, ,Vypnite Cistiaci pritlak
brzdovych klatikov*

a,b,cd(+)

14.4

hranica izolovaného Useku

a,b,cd(+)

15

Niektoré tratové znacky

151

Oznacenie vzdialenosti
(kilometrovniky, hektometrovniky)
oznacenie sklonovych pomerov
(sklonovniky)

a,b,cd,(+)
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15.2

Kilometrovniky
a hektometrovniky na stoZiaroch
TV

Pozn.: pri ¢innosti a), b), ¢), d)
musi byt pritomny zamestnanec
odvetvia EE

a, b, c,d,(+)

15.3

Oznacenie stanovista
s telefobnom

a, b, cd(+)

15.3.1

Na samostatnych objektoch

a, b, cd(+)

15.3.2

Na budovach (dopravné
stanovistia)

Pozn.: pri ¢innosti a), musi byt
pritomny zamestnanec odvetvia
ZTS

b, c, d,

a, (+)

154

telefbnnemu stanovistu na
tratiach s nadzemnym vedenim

* Prvotné podklady doda odvetvie
ozT

a, b, cd(+)

1541

na elektrifikovanych tratiach
s kablovym vedenim *

)

a, b, c,d,

15.4.2

na tratiach bez trakéného
vedenia s kablovym vedenim *

a,b,cd(+)

15.5.

Tabula pre navest ,Prepnite
radiovy kanal*

a,b,cd(+)

15.6

Oznacenie miest so zdkazom
pieskovania

a,b,cd(+)

16

Neplatnost’ navestidiel

16.1

Mechanicky kriz neplatnosti pre
hlavné navestidla, predzvesti,
vlozené navestidla, uzavery
kolaje, zriadovacie

a spadoviskové navestidla,
priecestniky

a,b,cd(+)

16.1.2

Mechanicky kriz neplatnosti pre
hlavné navestidla pri vyluke
dopravnej sluzby

a, b, c, d,

)

16.2

Svetelny kriZ neplatnosti pre
hlavné navestidla

a, b,cd(+)

17

Hraniéniky

a, b, c d,(+)

7.

oznacené podla predpisu [B29] a normy [C53].

B. POZIADAVKY NA OSADENIE TRATOVYCH ZNACIEK
A VYSTRAZNEHO KOLIKA

Kolaje, vyhybky, kolajové krizovatky, navestidla a dalSie zariadenia na
zabezpecCenie pohybu drahovych vozidiel na ZelezniCnej drahe su viditelne
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8. Znacky pre prevadzkovu a stavebno-technicku orientaciu na drahe
(kilometrovniky, hektometrovniky) musia svojim vyhotovenim a umiestnenim
vyznacit kilometricku polohou kolaji prislusnej trate pre kazdu kolaj samostatne
s hodnotou stanicenia po 100 m.

9. Na jednokolajnych tratiach sa hektometrovniky a kilometrovniky umiestnuju
po 100 m, striedavo vlavo (neparne) a vpravo (parne) v smere stupajuceho
staniCenia trate podla normy [C53].

10. Na dvojkolajnych tratiach sa umiestriuju striedavo vedla prvej a druhej
kolaje s hodnotou staniCenia po 200 m (neparne hektometrovniky vedfa prvej
a parne vedla druhej kolaje v smere stupajuceho stanienia trate) podla normy

[C53].

11. Zaciatok trate nemusi byt identicky so zaCiatkom kilometrickej polohy.

12. Na elektrifikovanych tratiach sa kilometricka poloha udava na stanicnikoch
upevnenych na stoziaroch trakéného vedenia, alebo inych pevnych zariadeniach,
a je udavana v kilometroch a metroch. Minimalna vzdialenost medzi staniénikmi
je 100 m, maximalna 150 m.

13. Miesto so stazenym pristupom je priestor, v ktorom nie je mozna bezpecna
evakuacia cestujucich z vlaku a je stazeny pristup zachrannych zloziek. Takéto
miesto sa oznaCuje ZltooranZovym naterom kilometrovnikov od zaciatku
zabrzdnej vzdialenosti pred tymto miestom az po jeho koniec podla predpisu

[B29] a normy [C53].

14. Tabulka pred priecestim vyznacuje kilometricku polohu priecestia s PZZ.
Umiestnuje sa na vzdialenost 60 m pred priecestim. Pri skupine priecesti, ktorych
vzajomna vzdialenost' je kratSia ako 100 m, sa pred prvé priecestie umiestnia
tabulky s kilometrickymi polohami priecesti na spoloénom stipiku. Podrobnosti su
uvedené v predpise [B34].

15. Sklonovniky oznacuju sklonové pomery ZelezniCnej trate. Su umiestnené
v miestach zlomov sklonu nivelety koflaje. Oznacenie sklonovych pomerov
ZelezniCnej trate, sa vykonava sklonovnikmi, ktoré sa osadzaju na Sirej trati od
sklonu 2,5 %o aviac, ak sklon pretrvava v dizke najmenej 200 m. V obvode
kolajiska dopravne s kofajovym rozvetvenim sa sklonovniky osadzaju pri
hlavnych kolajach alebo vedla ostanych kolaji (okrem hlavnych), ktoré su
v sklone vac¢som nez 15 %o.. Ako vodorovna trat sa oznacuju miesta so sklonom
od 0 %o do 2,5 %o.

Udaje na sklonovniku sa zaokruhluju podla Tab. 2
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Tab. 2 Zaokruhlovanie udajov na sklonovniku vzhladom na sklon trate

Sklon trate: l.'Jvdaj na’slv(!onovniku:
(Gervené cislo)

od 2,5 %o vratane az do 5 %o vratane 5

viac ako 5 %o az do 10 %o vratane 10

viac ako 10 %o az do 15 %o vratane 15

viac ako 15 %o az do 20 %o vratane 20

viac ako 20 %o az do 25 %o vratane 25

dalej vzdy po 5 %o d’alej vzdy po 5

16. Znacky ,Pieskovanie zakazané“ a ,Koniec zakazu pieskovania®“, oznacuju
useky kofaji, kde sa nesmie vykonavat pieskovanie podfa predpisu [B29] a
normy [C53].

17. Znacky na oznacCenie hranic Zelezni¢nych pozemkov (medzniky), ktoré

ohraniuju obvod Zelezni¢nej trate, sa umiestiuju v lomovych bodoch na hranici
Zelezniéného pozemku vo vzdialenosti najviac 100 m od seba.

18. Namedznik sa umiestriuje medzi kofajami v mieste, kde vzdialenost osi
zbiehajucich alebo krizujucich kolaji je:
a) Vv priamej a obluku vacsom ako 4 000 m najmeney:

aa) 3750mMm .....cccceeennnnn. pre rozchod 1 435 mm,
ab) 3750mm ................... pre rozchod 1 520 mm,
b) v priamej a obluku vaésom ako 500 m najmenej:
ba) 3000 mm ...........o.... pre rozchod 1 000 mm,
bb) 2900 mm ................... pre rozchod 760 mm,
c) Vv priamej a obluku vaéSom ako 10 000 m najmenej
3250 mMm ..o, pre trate TEZ rozchodu 1 000 mm.

Vzdialenost v oblukoch sa musi zvacsit podla predpisu [B23].

19. Vystrazny kolik s navestou ,Piskajte” pred portalom tunela, mostom, resp.
zarezom a pod. sa umiestnuje na vzdialenost 250 az 600 m podla Tab. €. 3.

Tab. 3 Vzdialenost pre umiestnenie navesti ,Piskajte* vzhladom na
najvyssiu tratovu rychlost’

v 120 a
(km/h) <50 60 70 80 90 100 110 viac
L (m) 250 300 350 400 450 500 550 600

v — najvyssia tratova rychlost

L — vzdialenost pre umiestnenie navesti ,Piskajte” pred portalom tunela, mosta,
zarezu

20. Pred mostami (tunelmi, zarezmi), ktoré su vo vzdialenosti menSej ako
250 m od krajnej (odchodovej) vyhybky stanice, sa umiestiuju dva vystrazné
koliky:
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a) prvy sa umiestni na stanovenu vzdialenost pri hlavnej kolaji [pokial
umiestnenie vystrazného kolika vychadza na nastupiSte, umiestni sa az
na konci nastupista blizSie k tunelu (mostu)],

b) druhy vystrazny kolik sa umiestni za krajnu (odchodovu) vyhybku.

21. Pred objektmi s obmedzenym rozhfadom (mostami, tunelmi, zarezmi),
ktoré su vo vzajomnej vzdialenosti mensej ako predpisana vzdialenost (Tab. ¢.
3), sa umiestni dalSi vystrazny kolik priamo za predchadzajuci objekt.

22. Pri nepriaznivych smerovych pomeroch, t.j. r £ 500 m, na trati vedenej
v zareze, v odreze sa umiestriuje dalSi vystrazny kolik na vzdialenost L/2 pred
mostami (tunelmi).

23. Umiesthovanie vystraznych kolikov pred priecestiami rieSi predpis [B34].
24. Neobsadené.
25. Neobsadené.
26. Neobsadené.
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Poziadavky na navestidla

A. TECHNICKE POZIADAVKY NA NAVESTIDLA

1. Podla pouZitia sa navestidla rozdeluju na:

a) hlavné navestidla (vchodové, odchodové, cestové, oddielové, krycie),
b) vlozené,

Cc) predzvesti a opakovacie predzvesti,

d) zriadovacie navestidla a opakovacie zriadovacie navestidla,

e) spadoviskové navestidla a opakovacie spadoviskové navestidla,

f) priecestniky,

g) vyCkavacie navestidla.

Navestidla podla bodov a) — f) mézu byt zavislé od vyhybiek alebo od iného
zabezpecovacieho zariadenia.

2. Sucastou oznacCenia hlavnych, vloZzenych navestidiel a predzvesti je v
smere od zacCiatku ku koncu trate pismeno L a v opatnom smere pismenom S,
ktoré mézu byt doplnené o dalSie pismena, pripadne Cisla v zmysle predpisu
[B29].

3.  Oznacenie navestidiel oznaCovacimi pasmi (natermi stozZiarov) a Stitkami je
uvedené v norme [C53], vyznam oznacCovacich pasov a Stitkov je uvedeny
Vv predpise [B29].

4. OznaCenie oddielovych navestidiel bez samostatnych predzvesti
a oznacenie priecestnikov je podfa kilometrickej polohy. V smere od zacCiatku ku
koncu trate je oznacCenie vzdy neparnym cCislom hektometra a v opathom smere
parnym cCislom hektometra, priCom prislusné oznacenie plati pre umiestnenie
v priestore  definovanom 100,00 mpred a 99,99m za predmetnym
hektometrovnikom v smere staniCenia. Tato zasada sa uplathuje aj pri
novobudovanych navestidlach automatickych hradiel, ak ich je viac ako jedno
v jednom medzistanicnom useku.

5. Hlavné navestidla aich predzvesti musia byt umiestnené pre kazdu koflaj
tak, aby sa pri pohlade z kolajového vozidla nemohli zamenit s navestidlami pre
iné kolaje a umiestriuju sa zasadne vpravo od kolaje v smere jazdy.

6. SucCastou navestidla méze byt indikator, ktory mdze vyjadrovat stupen
rychlosti, prisluSnost’ navestidla ku kolaji, symbol, pripadne dalSie informacie.

7. Kazdé hlavné navestidlo musi mat predzvest najmenej na zabrzdnu
vzdialenost; tato predzvest sa moéze zlucit s hlavnym navestidlom, ktoré
predchadza najmenej na zabrzdnu vzdialenost. V oddévodnenych pripadoch sa
mozZzu hlavné navestidla umiestnit za sebou aj na vzdialenost kratSiu ako
zabrzdna vzdialenost, pritom ich predzvestny znak musi svietit uz na navestidle,
ktoré je umiestnené najmenej na zabrzdnu vzdialenost. Ak by niektoré zo
vzdialenostnych upozorfiovadiel novo zriadovanej predzvesti malo byt
umiestnené pred existujucim alebo novozriadovanym hlavnym navestidlom, musi
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byt tato predzvest zluCena s predmetnym navestidlom. Rovnaka zasada plati aj
pre situovanie priecestnikov.

8. Opakovacie svetelné predzvesti, zriadené pre nedostato¢nu dohfadnost
hlavného navestidla, sa umiesthuju najmenej na predpisanu dohladnost’ tohto
navestidla. Opakovacie svetelné predzvesti (pripadne zlu€ené s hlavhym
navestidlom) sa mézu zriadit aj cca 50 m od konca nastupista, ak od miesta
pravidelného zastavenia vlakov nie je viditefné ochodové navestidlo.

9. Vchodové navestidla sa musia umiestnit najmenej na vzdialenost 50 m od
prvej vchodovej vyhybky, vzdy ale pred miestom, po ktoré sa najCastejSie
posunuje smerom na tratovu kola;.

10. Na elektrifikovanych tratiach sa vchodové navestidla musia umiestnit na
vzdialenost najmenej 100 m az 150 m (podla potreby aj viac pri stupani trate)
smerom zo Sirej trate pred usekovym delicom.

11. Navestidla mézu byt stoziarové alebo trpasliCie. TrpasliCie mézu byt
navestidla odchodové alebo cestové okrem tych, ktoré platia pre hlavné kolaje na
tratiach s tratovou rychlostou vacéSou nez 60 km/h. TrpasliCie mézu byt aj
zriadovacie navestidla a opakovacie svetelné predzvesti. Navestidla na lavkach
a konzolach sa povaZzuju za stoZiarové navestidla.

12. V Zelezni€nych staniciach a vyhybniach sa umiestiuju odchodové
navestidla pri kazdej odchodovej kolaji v zasade pred miestom, kde smie najdalej
stat’ Celo vlaku.

13. V zelezni¢nych staniciach s jednoduchymi pomermi, v ktorych je zriadené
skupinové odchodové navestidlo, musi byt toto viditelné zo vSetkych kofaji, pre
ktoré plati. Tieto sa novo nezriaduju.

14. Ak skupinové odchodové navestidlo plati aj pre hlavnu kolaj, umiestriuje sa
za krajnu odchodovu vyhybku.

15. Ak je odchodové navestidlo bez predzvesti (okrem navestidla zo slepej
kolaje) alebo nie je zriadené, musi vchodové (cestové) navestidlo vzdy
predzvestit navest zakazujucu dalSiu jazdu.

16. Pre umiestnenie cestovych navestidiel platia obdobné zasady ako pre
umiestnenie odchodovych navestidiel.

17. Krycie navestidla sa umiestniuju vo vzdialenosti najmenej 50 m od miesta,
ktore sa ma kryt. Krycie navestidla kryju odbocne vyhybky vleCiek alebo
nakladisk, vzdusnu izolaciu a pod. Zriaduju sa podla rozhodnutia GR ZSR.

18. Zriadovacie navestidla sa umiestiuju spravidla priamo pri kofaji, pre ktoru
platia. Zriadovacie navestidla sa mézu zlucit' s hlavnymi navestidlami.

19. Oznac¢nik sa umiestriuje medzi krajnu vchodovu vyhybku a vchodové
navestidlo, a to najmenej 50 m od vchodového navestidla. V pripade, ze
vchodové navestidlo je umiestnené 50 m od krajnej vyhybky, umiestni sa
oznacnik pri krajnej vyhybke. Na jednokolajnej trati sa umiestnuje vedla kolaje
vpravo v smere jazdy od stanice. Na dvojkolajnej trati sa umiestriuje na vonkajsej
strane pri vchodovej kolaji. Pri subehu kolaji (trati) o viac ako dvoch kolajach, sa
umiestriuje pri vnutornych koflajach vpravo, pri vonkajSich kolajach na ich
vonkajSej strane.
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20. Zriadovacie navestidlo pre skupinu manipulacnych kolaji mozno zriadit len
so suhlasom namestnika GR ZSR pre prevadzku. Skupinové zriadovacie
navestidlo musi byt viditelné zo vSetkych koflaji, pre ktoré plati.

21. Spadoviskové navestidla sa umiestiuju spravidla na vrchole zvazneho
pahorku na tej strane vytaznej kolaje, ktora poskytuje vyhodnejSie
a bezpecnejSie podmienky pre pracu na zvaznom pahorku. Navestidlo sa oznacCi
prislusnou skratkou a v pripade viacerych prisunovych kofaji je toto oznacenie
doplnené o arabsku Cislicu prisunovej kolaje, pre ktoru navestidlo plati.

22. Opakovacie spadoviskové navestidla sa zriaduju zasadne na tej istej strane
kolaje ako prislusné spadoviskové navestidlo. Tieto zasady platia aj pre
umiestnenie zriadovacich navestidiel a opakovacich zriadovacich navestidiel pri
vytaznych kolajach. Ak je to ucCelné, mbze sa opakovacie spadoviskové
navestidlo zlucit' s cestovym navestidlom.

23. Krizovatky trati v urovni, kolajové spleti a odboCky na Sirej trati sa musia
kryt hlavnymi navestidlami. Pri dovoleni jazdy von z kolajovej spleti je ucelné
navestit, pre ktory rozchod (kolaj) je jazda dovolena.

Nater, skla afiltre navestidiel musia byt iba vo farbe, ktoru urCuju technické
normy [C67].

24. Hlavné navestidla, predzvesti a zriadovacie navestidlda musia byt
konstruovaneé tak, aby sa:

a) pretrhnutie drétovych tahadiel prejavilo pri mechanickom hlavnom
navestidle navestou ,Stoj“, pri predzvesti navestou ,Vystraha“ a pri
zriadovacom navestidle navestou ,Posun zakazany*;

b) porucha elektrickych obvodov svetelnych navestidiel pri hlavnom
navestidle prejavila navestou menej povolujucou v porovnani s tou
navestou, ktoru by malo navestidlo v danej situacii ukazovat, pripadne
navestou ,Stoj“, pri predzvesti navestou ,Vystraha“ a pri zriadovacom
navestidle navestou ,Posun zakazany".

25. Dohladnost’ navestnych znakov hlavnych navestidiel a predzvesti je pre
pozorovatela zo stanovista osoby veducej KV pohybujuce sa najvysSou
dovolenou rychlostou, najmenej na vzdialenost, ktoru vlak prejde pocas 12
sekund, nesmie byt vSak mens$ia ako 100 m.

26. Kontrola dohfadnosti navestnych znakov hlavnych navestidiel a predzvesti
sa vykonava vizualne z hnacieho vozidla pre kazdu kofaj obojsmerne, ato
striedavo za dfia a v noci. Pri kontrole sa sleduje, €i navestné znaky su zretelné a
rozliSitelné na predpisanu vzdialenost a Ci nie su ruSené cudzimi vplyvmi.

27. Pri kontrole sa sleduje okrem dohfadnosti aj prenos navestnych znakov
navestidiel na navestny opakovac vlakového zabezpecovacieho zariadenia, resp.
prenos prikazov a informacii z tratovej ¢asti ETCS v zmysle TSI [A16]. Vysledok
uvedenych pravidelnych prehliadok sa zapiSe do protokolu o preskusani
dohladnosti navestnych znakov navestidiel, ktory je ulozeny u vykonného
spravcu pocas jedného roka.

28. Dohladnost navestnych znakov tychto navestidiel pre pozorovatela zo
stanovista osoby, ktora vedie veduce KV pohybujuce sa najvy$Sou dovolenou
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rychlostou, mozno znizit az na vzdialenost, ktoru prejde pocCas siedmich sekund
v tychto pripadoch:

a) ak su pred takymto navestidlom umiestnené vzdialenostné
upozornovadla,

b) pri odchodovom navestidle alebo pri cestovom navestidle na konci
kolaje v dopravni,

c) pri navestidle, pred ktorym je na vzdialenost kratSiu, ako je zabrzdna
vzdialenost, umiestnené iné hlavné navestidlo vo funkcii opakovacej
predzvesti alebo samostatna opakovacia predzvest,

d) ak je technickymi prostriedkami zabezpelené zastavenie vilaku pri
prekroCeni urCenej rychlosti alebo nedodrzani brzdnej krivky.

29. Dohladnost navestnych znakov z iduceho veduceho KV méze byt vo
vzdialenosti podla predchadzajuceho ¢lanku medzi KV a navestidlom prerusena
pohyblivymi €i pevnymi prekazkami za podmienky, Ze sa tym nezhorSia moznosti
bezpeCného zastavenia KV pred tymto navestidlom. V pripade, ak toto nie je
mozné splnit, zriadi sa samostatna opakovacia predzvest.

30. Dohladnost navestnych znakov navestidiel a navesti pre posun je pre
pozorovatela zo stanovista osoby veducej KV najmenej na vzdialenost 50 m.
Dohladnost’ vzdialenostnych upozorfiovadiel a ostatnych navestidiel so stalym
nepremennym navestnym znakom je pre pozorovatela zo stanoviSta osoby
veducej KV najmenej na vzdialenost 50 m.

31. Dohladnost navestidiel v kofajach na trati a v dopravni s kofajovym
rozvetvenim sa kontroluje:

a) pri hlavnych navestidlach v hlavnych kolajach:

aa) raz za pol roka zaCiatkom druhého a Stvrtého Stvrtroku; vratane
prenosu navestnych znakov ainformacii na veduce kolajové
vozidlo,

ab) raz mesacCne, okrem mesiacov kedy sa vykonava kontrola v zmysle
pismena aa),

b) raz mesacne pri navestidlach uvedenych v €l. 1 tejto prilohy.

32. Kontrola podla predchadzajuceho ¢lanku pismena aa) sa vykonava
z veduceho kolajového vozidla, a to striedavo za dia a v noci (alebo za znizenej
viditelnosti), aspon 1 krat z toho proti spravnemu smeru. Kontrola podla pismena
ab) a b) sa vykonava z kolajiska. Pri kontrole sa sleduje, €i navestné znaky su
dobre viditelné a rozliSitelné na predpisanu dohladnost a €i nie su rusené
cudzimi vplyvmi.

33. Vysledok kontroly sa zapiSe do predpisaného tlaciva. Tieto sa ulozia
u veduceho SMSU po dobu jedného roka. Zistené nedostatky je potrebné ihned
odstranit’.

34. Pri hlavnych navestidlach a ich predzvestiach uz postavenych na usekoch
s tratovou rychlostou 80 km/h a menSou mozZno ponechat dohladnost aspon
200 m, pri vloZzenych navestidlach asporn 150 m.

35. Neobsadené.
36. Neobsadené.
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B. PROTOKOL O KONTROLE DOHIADNOSTI NAVESTNYCH
ZNAKOV NAVESTIDIEL

PROTOKOL

o kontrole dohladnosti navestnych znakov navestidiel a prenosu navestnych
znakov navestidiel na navestny opakovaC vlakového zabezpeCovaca, resp.
prenosu prikazov a informacii z tratovej Casti ETCS

Bola vykonana v useku trate z ............ccccceeeeeviieennnnn, (o [o TP

Z kolajového vozidla €. ..........cooooviiiiiiiiiiiiiies vliaku €. ..ooeveeeiiiiis
Zistene:

MENO & PrIEZVISKO: ....uviiiiiiiiiiiiiiiiee et
FUNKCIA: e
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Spdésoby zabezpecéenia dopravni

ROZSAH A KVALITA TECHNICKYCH PROSTRIEDKOV NA

ZABEZPECENIE VLAKOVYCH CIEST V DOPRAVNI

S KOLAJOVYM ROZVETVENIM A VYHYBIEK, VYKOLAJOK NA

TRATI PODLA TRATOVEJ RYCHLOSTI

1. Rozsah a kvalita technickych prostriedkov zabezpe€enia dopravne s
kolajovym rozvetvenim a trate zodpoveda tratovej rychlosti, a to pri rychlosti:

a)

b)

d)

do 40 km/h - nemusia sa zriadit' priame zavislosti medzi vyhybkami,
vykolajkami a navestidlami kryjucimi tieto vyhybky a vykofajky,
technickymi prostriedkami su nezavislé navestidla,

do 60 km/h - zabezpeCovacie zariadenie umoziuje, alebo aj zaistuje
kontrolu spravnej polohy vyhybiek prechadzanych proti hrotu,
umozniuje, alebo aj zaistuje kontrolu spravnej polohy odvratnych
vyhybiek a vykolajok, ktoré sa nachadzaju vo vlakovej ceste, vyluCuje
postavenie vlakovych ciest na rovnaku kolaj a vyluCuje postavenie
zakazanych suCasnych ciest na tom istom zhlavi ZelezniCnej stanice,

do 120 km/h - zabezpelovacie zariadenie nesmie dovolit jazdu viakov
povolujucou navestou, ak by tato jazda bola ohrozena inou jazdou
vlakov, alebo posunu medzi dopravhami, ktorych jazda bola pri Cinnosti
zabezpecCovacieho zariadenia povofujucou navestou umozZnen3;
povolenie na jazdu vlaku smie zabezpeCovacie zariadenie vydat za
normailnej €innosti len pri spravnej polohe prechadzanych a odvratnych
vyhybiek a vykolajok a po vydani povolenia na jazdu, kazdy zariadenim
povoleny zaver prvkov pre zabezpeclenie jazdy vlakov nesmie dovolit
obsluhou zrusit bez

ca) uskutocnenia jazdy vlaku,

cb) evidovania nudzovej obsluhy,

cc) zabezpeclenia zariadenim tak, ze kolajové vozidlo dalSou jazdou
neohrozi jazdu ostatnych kofajovych vozidiel alebo €innost
zariadeni,

vyssej ako 120 km/h - zabezpelovacie zariadenie nesmie dovolit
jazdu vlakov, posunu medzi dopravhami povolujucou navestou alebo
prenesenim informacie o povoleni jazdy na veduce kolajové vozidlo, ak
by tato jazda bola ohrozena inou jazdou vlakov, posunu medzi
dopraviiami, ktorych jazda bola pri Cinnosti zabezpeCovacieho
zariadenia povolujucou navestou a prenesenim informacie o povoleni
jazdy na veduce kolajové vozidlo umoznena; povolenie na jazdu
kolajového vozidla smie zabezpeCovacie zariadenie vydat za normalne;j
¢innosti len pri spravnej polohe prechadzanych a odvratnych vyhybiek
a vykolajok a pri automatickom zistovani volnosti vlakovej alebo
posunovej cesty; pri vydani povolenia na jazdu, kazdy zariadenim
povoleny zaver prvkov pre zabezpeCenie jazdy vlaku smie byt pri
cinnosti zabezpecCovacieho zariadenia zruseny:
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da) po uskutoCneni jazdy kolajového vozidla, a to samocinne,

db) pri pouZiti evidovanej nudzovej obsluhy,

dc) obsluhou po zisteni zariadenim, Ze kolajové vozidlo dalSou jazdou
neohrozi jazdu ostatnych kolajovych vozidiel alebo cinnost
zariadenia, obsluhou po uplynuti stanovenej doby za podmienky,
Ze kofajové vozidlo bude zastavené zakazujucou navestou alebo
prenesenim informacie o zakaze jazdy a neohrozi jazdu ostatnych
kolajovych vozidiel alebo Cinnost' zariadenia, alebo

dd) obsluhou na zaklade prijatého potvrdenia od zabezpecovacieho
zariadenia na veducom kolajovom vozidle, Ze prijalo informaciu
0 zakaze jazdy a neohrozi jazdu ostatnych vozidiel alebo €innost
stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia.

2. Ak zabezpecCovacie zariadenie nevyhovuje poZiadavkam podfa ¢l. 1 pism.
b) alebo €l. 1 pism. c) pre stanovenu tratovu rychlost’ na prisludnej trati, tratova
rychlost’ sa v prisluSnom useku obmedzi.

3. Ak zabezpecovacie zariadenie neumoznuje navestenie najvysSej dovolenej
rychlosti, rychlost’ jazdy vlakov sa obmedzi navestami neprenosnych navestidiel
na rychlost, ktoru dovoluju vyhybky, vratane prifahlej Casti kolajiska po stranke
geometrického usporiadania a zabezpecenia.

4. Neobsadené.
5. Neobsadené.
6. Neobsadené.
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Technické poziadavky na modernizaciu trati

A. ZAKLADNE MODERNIZACNE POZIADAVKY

1. Modernizaciou trati sa rozumie prestavba ZelezniCnej dopravnej cesty v
pozadovanom rozsahu, za ucCelom rozSirenia jej vybavenosti a pouzitefnosti
zabudovanim modernych, progresivnych prvkov a zariadeni, s cielom zlepsit
technické parametre existujucich trati.

2. Na novobudované, modernizované a rekonstruovaneé trate spadajuce do
rozsahu posobnosti TSI sa musia uplatnit zakladné poziadavky Specifikované
v TSI[A13], [A14], [A15], [A17] a [A18] v rozsahu uvedenom v jednotlivych TSI.

3. Cielom modernizacie je prestavbou zabezpecdit

a) zvySenie tratovych rychlosti do rychlosti 160 km/h pre konvenéné viaky,
resp. do rychlosti 200 km/h pre vlaky s vykyvnymi skrifiami, tak, aby
rychlost 160 km/h (200 km/h) bola dosahovana v €o najdlhSich usekoch
trate a tak aby rozdiel tratovej rychlosti susednych usekov bol najviac
20 km/h; podrobnosti su uvedené vo vyhlaske [A20],

b) priestorovu upravu existujucich stavieb a zariadeni a vystavbu novych
tak, aby vyhovovali priechodnému prierezu P, C vratane nadstavca pre
elektrifikované trate,

c) uplatnenie progresivnych systémov riadenia dopravy pouzitim prvkov a
zariadeni OZT a EE (ETCS, GSM-R),

d) kategodriu zatazenia minimalne D4,
e) interoperabilitu zelezni¢nych trati,

f) zvySenie konkurencieschopnosti zelezninej dopravy voci cestnej
doprave,

g) zvySenie bezpecCnosti a spolahlivosti ZelezniCnej dopravy,
h) zvySenie priepustnosti ZelezniCnych trati,
i) zniZenie nakladov na Gdrzbu a prevadzku ZI.

4. Modernizovana zelezniéna trat musi spifiat zakladné poziadavky stanovené
v prisludnej platnej legislative SR a EU, ma byt elektrifikovana a ma umoznovat
plynult prevadzku Zelezniénych vozidiel prevadzkovanych v ramci Zeleznic Unie
vratane jednotiek s vykyvnymi skrifiami.

5. Obluky sa navrhuju s ¢o najvacsimi polomermi, pricom je nutné brat do
uvahy tvar terénu, technické moznosti, finanénu naro¢nost, navratnost a ostatné
ekonomické ddsledky navrhnutého riesenia.

6. Polomer obluka na novo zriadovanej alebo modernizovanej hlavnej trati
nema byt v tratovych kofajach mensi ako 600 m.

7. Kolaje v dopravniach s kolajovym rozvetvenim sa zriaduju, ak je to mozné,
v ¢o najdlhSich vodorovnych usekoch. Pripustny sklon kolaji v dopravniach s
kolajovym rozvetvenim je najviac 1 %o, vynimocne do 2,5 %o v sulade s vyhlaskou
[A7] a TSI [A18]. Na kolajach, kde nebudu odstavované kofajové vozidla bez
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zaveseného hnacieho vozidla, je pripustny aj vacsi sklon kolaji. Zhlavie dopravne
s kolajovym rozvetvenim sa méze navrhnut az do hodnoty smerodajného sklonu.
Podrobnosti geometrického usporiadania kofaje ustanovuje norma [C43] a [C63].

8. V hlavnych kolajach a v kolajach na obchadzanie sa pri modernizacii trate
pouziju kofajnice v sulade s TSI [A18] s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim
na Zzelezobeténovych podvaloch so sklonom uloznej plochy 1 :40, okrem
vyhybiek.

9. Uzitoéna dizka hlavnych staniénych kolaji a kolaji na obchadzanie v ZST
a ostatnych dopravniach s kolajovym rozvetvenim na modernizovanych hlavnych
tratiach musi byt najmenej 750 m.

10. Na hlavnych tratiach sa musia zriadovat nastupistia s mimourovhovym
pristupom. Na vedlajSich tratiach sa maju prednostne zriadovat
S mimouroviovym pristupom. Mimourovhovy pristup na nastupiStia sa
zabezpecuje podchodmi, alebo lavkami pre chodcov.

11. Nové a zrekonStruované nastupiStia musia mat najmenej jeden
bezbariérovy pristup (z predstaniéného, resp. iného verejného priestoru, alebo
z priestoru  vypravnej budovy) pre o0soby so znizenou pohyblivostou.
Bezbariérovy pristup musi byt doplneny vyhovujucim oznacenim, ato aj pre
osoby so zrakovym postihnutim. Aj ostatné trasy, ktoré nie su bezbariérové, maju
byt dostatocne oznacené a pouZzitefné pre osoby so zrakovym postihnutim.

12. V pripade rekonstrukcii, modernizacii a novostavieb sa Zelezni¢né stanice
a zastavky doplnia o prvky drobnej architektury, ktorych rieSenie je sucastou
projektovej dokumentacie.

13. Novobudované a modernizované Zeleznicné stanice a trate vzmysle
predpisu [B12] musia spifiat zakladné poziadavky TSI a musia byt vybavené
zabezpecCovacim zariadenim 3. kategorie a musia byt obojsmerné pre vSetky
tratove kofaje.

14. Neobsadené.
15. Neobsadené.

16. Neobsadené.

B. VYHYBKY

17. Na kazdom zhlavi ZST sa umiestni medzi hlavnymi kolajami dvojkolajnych
trati jedna rychla kolajova spojka (spojky musia byt protismerné a mézu byt
v krajnom pripade umiestnené obe na jednom zhlavi). V zriadovanych
vyhybniach medzi susednymi ZST sa tiez umiestfiuju rychle kolajové spojky,
pricom plati zasada o protismernosti spojok.

18. Vrychlych kolajovych spojkach medzi hlavnymi kolajami v ZST
a vyhybniach medzi susednymi ZST sa musia pouzit vyhybky pre rychlost v
odboc¢nej vetve najmenej 100 km/h na tratiach s rychlostou nad 140 km/h
a najmenej na 80 km/h na tratiach s rychlostou do 140 km/h vratane. OdliSnosti
schvaluje generalny riaditel ZSR.

228


http://www.sutn.sk/default.aspx?page=9926a918-7782-4b05-8c51-effeed971a25
http://sbainpo01/Lists/TNZ/AllItems.aspx
http://sbainpo01/Lists/LegislativaEU/PodlaOblasti.aspx
http://sbainpo01/Lists/PredpisyZSR/Zbalene.aspx

ZSR Z 10
Priloha ¢. 11

19. Pre odbocenie na hlavnej trati z hlavnej kofaje do kolaji na obchadzanie v
ZST sa musia pouzit vyhybky pre rychlost v odbocCnej vetve najmenej 80 km/h.
Podmienky odbocenia na vedlajSich tratiach stanovi projekt.

20. V odévodnenych pripadoch (napr. z priestorovych dévodov, neumernych
finanénych nakladov, z hladiska dynamiky a ekonomiky jazdy, technoldgie prace
ZST, asymetrickej polohy nastupist voéi zhlaviam a pod.) sa mézu na hlavnej
trati pouzit vyhybky do kolaji na obchadzanie pre rychlost v odboc¢nej vetve
najmenej 60 km/h.

21. Z hladiska dopravnej technoldgie a technoldgie prace ZST je dovolené, v
preukazatelne odévodnenych pripadoch, umiestnit na hlavnej trati medzi
hlavnymi kolajami na zhlavi dalSiu kolajovu spojku pre rychlost v odbo¢nych
vetvach vyhybiek najmenej 50 km/h, pri€om plati zasada o protismernosti spojok.

22. Neobsadené.
23. Neobsadené.

24. Neobsadené.

C. INFRASTRUKTURA PRE VLAKY S VYKYVNYMI VOZNOVYMI
SKRINAMI.

25. Voznova skrina s naklapanim umoznuje, aby sa obmedzilo prie¢ne
zrychlenie pocitované cestujucimi. Zaroven umozniuje prejazd oblukov vyS$Simi
rychlostami ako v pripade konvenénych voznov.

26. Pre rozlicné typy vlakov s vykyvnymi skrinami sa mézu brat do uvahy dva
rozsahy cestovnych rychlosti:

a) 70 az 160 km/h pre regionalne vlaky vhodné na prevadzku na tratiach
s velkym poc¢tom oblukov,

b) 70 az 230 km/h pre vnutrostatne, resp. medzinarodné vlaky vhodné na
prevadzku na tratiach s velkym poc¢tom oblukov, ale aj na trate
s usporiadanim pre tieto rychlosti [A20].

27. Neobsadené.
28. Neobsadené.

29. Neobsadené.

D. VLAKOVE ZABEZPECOVACIE ZARIADENIE

30. Tratova a mobilna cast vlakového zabezpelovacieho zariadenia musia
zaistovat’ spolahlivy prenos a bezpe€né spracovanie prikazov a informacii medzi
tratovou €astou a mobilnou ¢astou umiestnenou na ZV.
31. Mobilna Cast vlakového zabezpecCovacieho zariadenia vykonava:
a) registraciu prijmu navesti alebo prikazov, ktoré zakazuju jazdu, a
registraciu Cinnosti preukazujucej bdelost rusfiovodica,

b) potrebné znizZenie rychlosti alebo zastavenie, ak osoba, ktora vedie KV,
primerane nereaguje,
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c) zastavenie vozidla a vlaku, ak osoba, ktora vedie KV, nereaguje vCas
na povel zariadenia vyzadujuceho reakciu.

32. Systéem ETCS umoznuje riadit jazdu vlaku prostrednictvom ovladacej
a zobrazovacej jednotky mobilnej ¢asti ETCS na vozidle s kontrolou
neprekroCenia medznych parametrov jazdy vlaku (rychlost, prejdena
vzdialenost), ktoré je nadriadené vonkajSiemu rychlostnému navesteniu. Musi
vSak byt zabezpeCena koordinacia medzi navestnym znakom na navestidle
a prikazom ETCS. Vlaky, resp. hnacie vozidla bez ETCS sa budu riadit
rychlostnou navestnou sustavou. Podrobnosti stanovuje predpis [B21].

33. Novobudované a modernizované Zeleznicné stanice a trate vzmysle
predpisu [B12] sa vybavia systémom vlakového zabezpecovacieho zariadenia
ETCS, ktory umoziiuje:

a) zaistenie bezpec€nosti jazdy vlaku,

b) prenos vsetkych informacii z trate na veduce drahové vozidlo
potrebnych pre riadenie rychlosti viaku,

c) aktivny zasah do riadenia vlaku v pripade zlyhania alebo omylu
rusnovodica,

d) sledovanie tratovej rychlosti v danom useku,

e) sledovanie maximalnej rychlosti viaku,

f) sledovanie dodrziavania opravneni k jazde (MA — movement authority),

g) sledovanie prechodnosti vlaku pre dany usek,

h) sledovanie dodrzZiavania prechodnych obmedzeni.

34. Jazda vlaku méze byt vlakovym zabezpefovacim zariadenim povolena iba
v useku, pre ktory ma vlakové zabezpeCovacie zariadenie vSetky informacie
potrebné pre bezpec€nu jazdu. Prenos prikazov a informacii pre dovolenie dal3ej
jazdy musi byt zabezpeCeny pred koncom predchadzajuceho suhlasu na jazdu
na taku vzdialenost, aby pri maximalnej tratovej rychlosti a stanovenych
brzdnych vlastnostiach vlaku bola zabezpecena plynula jazda vlaku. Informacie
sa prenasaju bodovo tratovymi majakmi (balizami) alebo prostriedkami pre
spojity prenos.

35. Pre novobudované a modernizované Zelezni¢né trate sa postupne zavedie
systém vlakového zabezpecovacieho zariadenia ERTMS/ETCS.

36. ERTMS - European Rail Traffic Management system (Eurdpsky systém
riadenia ZelezniCnej dopravy) je medzinarodny S$tandart, ktory stanovuje
podmienky pre dosiahnutie interoperability eurépskeho Zelezni¢ného systému
vysokorychlostného, ako i konvencného systému.

37. ERTMS je systém s vacsim rozsahom a jeho sucastou su:

a) ETCS - European Train Control System (Eurdpsky systém riadenia
vlaku /kontrola jazdy/) je vlastne eurdpsky vlakovy zabezpecova€ a
sklada sa ztratovej Casti umiestnenej pevne na vhodnych miestach
pozdiZ trate a mobilnej &asti umiestnenej na drahovych vozidlach.

4278


http://sbainpo01/Lists/PredpisyZSR/Zbalene.aspx
http://sbainpo01/Lists/PredpisyZSR/Zbalene.aspx

ZSR Z 10
Priloha ¢. 11

b) GSM-R - Global System for Mobile Communication for Railway
(Globalny systém mobilnej komunikacie pre Zelezniénu dopravu),
vytvoreny v ramci projektu EIRENE, je zakladny technologicky prvok
systému Zelezni¢ného radiového spojenia so Specifickymi drahovymi
funkciami. Vytvara medzinarodne kompatibilné prenosové prostredie
pre riadenie ZelezniCnej dopravy a pre zaistenie prenosu datovych
signalov systému ETCS.

c) ETML - European Traffic Management Layer (Eurépska uroven
prevadzkového riadenia) rieSi riadenie prevadzky na eurdpskych
koridoroch z nadnarodného hfadiska — OPTIRAILS.

d) HEROE - Harmonisation of the European Rail Operating Rules
(Harmonizacia prevadzkovych pravidiel) rieSi nové systémy
komunikacie, zabezpecenia a riadenia jazd vlakov presahujuce hranice
Statov.

38. Prikazy a informacie ztratovej Casti ETCS urovne 1 sa prenasaju na
stanoviSte rusfovodi€a balizami (bodovy prenos), v urovni 2 a3 pomocou
systému GSM-R (liniovy prenos) cez radioblokové centrum (RBC).

39. Useky trati vybavenych tratovou &astou vlakového zabezpe&ovacieho
zariadenia musia byt oznaCené prisluSnymi tratovymi znaCkami vykonnym
spravcom OZT v sulade s TTP.

40. Neobsadené.
41. Neobsadené.

42. Neobsadené.

E. PODZEMNE ZELEZNICNE STANICE A ZASTAVKY

43. Podzemné konStrukcie sa navrhuju na najnepriaznivejSiu kombinaciu
zataZenia pri vystavbe drahy a pri jej prevadzkovani.

44. Ak nie su realizované iné opatrenia k zabraneniu vniknutiu vody do
podzemnych priestorov drahy, vstupy z vofného priestranstva sa umiestnia
najmenej 0,6 m nad uroviiou najvyssej dosiahnutej povodiiovej hladiny v mieste,
najmenej vSak storocnej vody.

45. Podzemné Zelezni¢né stanice (dalej len ,stanice®) a podzemné Zelezni¢né
zastavky (dalej len ,zastavky®) sa zriaduju v priamej kolaji alebo v obliuku podfla
technickej normy [C43] a [C63]. Svojim stavebnym usporiadanim a vybavenim
zaistuju podmienky na prepravu cestujucich stanovené projektovou
dokumentaciou.

46. Kons$trukéné usporiadanie Zelezni¢ného zvrsku v staniciach, zastavkach
alebo tuneloch sa rieSi prostrednictvom prednostnej aplikacie pevnej jazdnej
drahy.

47. Priestory a zariadenia sluziace cestujucim, ako aj vytahy, pohyblivé schody
a pohyblivé chodniky umozfuju pristup a uzivanie osobam s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie [A8].
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48. Pevné schodiska pre cestujucich sa zriaduju v sklone podla prislusne;j
technickej normy [C22] a [C27]. VySka stupha méze byt najviac 160 mm. Prvy
a posledny stupen schodiskového ramena sa farebne odliSuje. Hrany stupnov
pevnych schodisk su upravené proti poSmyknutiu. Ak je pevné schodisko pre
cestujucich jedinou pristupovou cestou na nastupiste, umozfiuje uzivanie aj
osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie [A8].

49. Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky sa navrhuju podfa technickej normy

[C44].

50. Udaje o prevadzkovom stave vytahov a pohyblivych schodov v staniciach
a zastavkach sa signalizuju na pracovisko so stalou sluzbou v Case dopravnej
prevadzky.

51. Vstupy do podzemnych stanic a zastavok a vystupy z nich, pristupové cesty
a ostatné priestory sa zretefne vyznacia podla normy [C64]

52. Neobsadené.
53. Neobsadené.

54. Neobsadené.

F. VETRANIE A VYKUROVANIE PODZEMNYCH PRIESTOROV

55. Vo vSetkych podzemnych priestoroch sa zaistuje vymena vzduchu
vetranim. Kde nie je mozné zabezpecit prirodzené vetranie, zriaduje sa vetranie
nutené.

56. Samostatnym vzduchotechnickym zariadenim je zariadenie na odvod tepla
a splodin horenia pri poziari. Vzduchotechnické zariadenie zabezpecuje odvod
tepla a splodin horenia z poziaru ZV v stanici alebo zastavke.

57. Vzduchotechnické zariadenia nesmu pri poziari Sirit teplo a splodiny
horenia medzi poZiarnymi usekmi. Vzduchotechnické Sachty, stélne a kanaly na
vedenie vzduchu, v ktorych su umiestnené technologické zariadenia, su
vybavené umelym osvetlenim a odvodnenim. Ak je potrebné vykonat revizie a
opravy priestorov a v nich umiestnenych zariadeni, svetla Sirka a vySka
umoznuje do nich nudzovy pristup.

58. Vo vzduchotechnickych Sachtach, stélhach a kanaloch sa umiestriuju kable
a zariadenia zaistujuce &innost zariadenia vzduchotechniky. Dalie vedenia a
zariadenia mozno do tychto priestorov umiestnit len za podmienok stanovenych
prevadzkovatelom drahy. Vzduchotechnické zariadenie zabezpecCuje, aby
rychlost vzduchu pri prechode ZV stanicou alebo zastavkou nepresiahla hodnotu
10 m/s vo vzdialenosti 10 m od zaciatku alebo konca nastupista.

59. Rozvody vzduchotechnického potrubia s prierezovou plochou viac ako
0,04 m? maju v mieste prestupu poziarnou deliacou konstrukciou umiestneny
poziarny uzaver.

60. Udaje o prevadzkovom stave vzduchotechnického =zariadenia su
signalizované na pracovisko so stalou sluzbou v ¢ase dopravnej prevadzky.

61. Neobsadené.
62. Neobsadené.
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63. Neobsadené.

G. ZASOBOVANIE VODOU A KANALIZACIA

64. Podzemné stanice a zastavky sa novo buduju s vodovodmi s pitnou vodou
a su napojené na kanalizaciu.

65. Vodovodné zariadenia zaistuju dodavku vody v mnozstve najvySSej
spotreby hygienickych, technologickych a poziarnych zariadeni.

66. Vodovodna a kanalizaCna sustava musi byt vybavena konstrukciou, ktora
obmedzuje Sirenie bludnych prudov a je odizolovana od vonkajSich sustav.

67. Potrubie v tuneli musi umozniovat odber vody na poziarne ucely. Odberné
miesta v podzemnych objektoch sa umiestiuju v urovni €ela nastupista na oboch
koncoch stanice alebo zastavky, a to tak, aby k nim bol nheobmedzeny pristup aj
pocas ZelezniCnej prevadzky.

68. Vzajomna vzdialenost dvoch odbernych miest umiestnenych v tuneli je
najviac 100 m a hadicoveé zariadenia umiestnené na nastupistiach su umiestnené
tak, aby v kazdom mieste poziarneho useku bolo mozné hasit najmenej jednym
prudom vody [A7].

69. V podzemnej stanici a zastavke sa inStaluje vodovodné potrubie spojujuce
uroven nastupista s povrchom.

sv v

pohyblivych schodov, vytahov a pri vstupoch do objektov sa vybuduju zberné
Sachty na odvedenie alebo odCerpanie odpadovych véd.

71. Cinnost &erpadiel musi byt samocinne zavisla od Urovne hladiny vody v
Cerpacej Sachte. Udaje o prevadzkovom rezime Cerpadiel su signalizované na
pracovisko so stalou sluzbou v ¢ase dopravnej prevadzky.

72. PrecCerpavacie stanice musia mat’ zaistené napajanie elektrickou energiou z
dvoch poli hlavného rozvadzaca s moznostou zastupitelnosti.

73. Cerpacie $achty a technické priestory prederpavacich stanic musia byt
odvetrané. Prestupy medzi Sachtami a technickymi priestormi preCerpavacich
stanic odpadovych splaskovych v6d sa oddelia od okolia prachotesnymi
uzavermi.

74. Neobsadené.
75. Neobsadené.

76. Neobsadené.
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Poziadavky na elektrotechnické zariadenia

A. VYSKA TROLEJOVEHO DROTU TROLEJOVEHO VEDENIA

1. Vyska trolejového droétu TV ZelezniCnych drah normalneho rozchodu,
kategorii trati AC1 a DC1, teda kategdria pre trate v < 160 km/h striedavej (AC)
a jednosmernej (DC) trakénej sustavy je:
a) Normalna vyska:
aa) na tratiach av staniciach mimo pripadov podla bodu ab) je
5500 mm pri oboch trakénych napajacich sustavach, na

Zelezni€¢nych priecestiach s volnou vyskou priechodného prierezu
cestnej komunikacie 5 200 mm je vySka trolejového drétu:

— 5750 mm pri jednosmernej trakénej napajacej sustave,
— 5850 mm pri striedavej trakénej napajacej sustave,

ab) prevadzkova vyska nad kofajami, kde sa posunuje, kde sa
naklada alebo vyklada z otvorenych voznov, alebo kde to vyzaduju
iné okolnosti, je mozné volit' vySku trolejového drotu vacsiu ako
5500 mm, ato az 6 000 mm prioboch trakénych napajacich
sustavach.

b) Mimoriadne vysky:

ba) Znizena vyska mdze byt pouZita len na existujucich objektoch
v stiesnenych podmienkach:
— 5100 mm pri jednosmernej trakénej napajacej sustave,
— 5200 mm pri striedavej trakénej napajacej sustave.

bb) Najmensia vysSka moéZe byt pouzitd len vo vynimocCnych
pripadoch v stazenych podmienkach podla pism. ba), nie vSak na
hlavnych kolajach:

— 5000 mm pri jednosmernej trakénej napajacej sustave,
— 5050 mm pri striedavej trakénej napajacej sustave.

bc) Do€asna najmensia vysSka moéze byt pouzita len v nutnych
pripadoch, ako kratkodobé provizérium pri prestavbe alebo
rekonstrukciach:

— 4950 mm pri jednosmernej trakénej napajacej sustave,
— 5000 mm pri striedavej trakénej napajacej sustave.

bd) Najvyssia vyska mézZze byt 6200 mm prioboch trakénych
napajacich sustavach, ktora méze byt pouzita len v miestach
podla pism. ab) pri zvlastnej potrebe a nemdze byt prekrocena.

2. Dalsie parametre trolejového drétu st uvedené v norme [C48].

3. Vysky trolejového drotu pre trate inych rozchodov su uvedené v norme
C49].

4. Neobsadené.
5. Neobsadené.
6. Neobsadené.
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B. PARAMETRE TROLEJOVEHO VEDENIA

B.1 JEDNOFAZOVA SUSTAVA 25 kV, 50 Hz

7. Poziadavky na jednofazovu sustavu s menovitym napatim 25 kV, 50 Hz,
zvislé plnokompenzované retazovkove vedenie:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

i)
)
k)

w)

X)

maximalna prevadzkova rychlost s jednym zberacom 200 km/h,
maximalne rozpatie 65 m pri rychlosti vetra 35 m/s,

maximalne rozpatie v tuneli 50 m,

prierez trolejového drétu 100 mm? Cu,

tahova sila v trolejovom dr6te 10 000 N,

prierez nosného lana 50 mm? Bz,

tahova sila v nosnom lane 10 000 N,

dizka pridavného lana 12 m (50 mm?Bz), pridavné lano namontované
do svorky zavesu,

tah v pridavnom lane 2 300 N +200 N,
normalna vyska trolejového drétu nad STKP 5,5 m +0,03 m,

vySka trolejového drétu 5,85 m nad STKP na Zelezni¢nych priecestiach
s vySkou priechodného prierezu cestnej komunikacie 5 200 mm,

kfukatost' v priamej 0,25 m,
kfukatost' v obluku +0,35 m,
maximalny sklon trolejového drétu voci kolaji < 2,0 %o,

vySka systému v zavesoch na otoCnych konzolach 1,5 m, vySka
systému v zavesoch na branach 1,5 - 2,0 m,

pocet vymennych poli 3 (jedno mechanické delenie a 2 kotevné polia),
oddelené napinanie trolejového drdtu a nosného lana,
pohyblivé napinanie trolejového drotu a nosného lana,
rozsah okolitej teploty +40 °C az -30 °C,
maximalna rychlost’ vetra podfa miesta,
hmotnost namrazy podla miesta (max. 30 % z hmotnosti vodi¢a),
nerovnomernost pruznosti (TV s pridavnym lanom) e < 26 %,
e= [(emax - emin) : (emax + emin)] . 100 %,

kde emax je maximalna pruznost (v strede pola),

emin j€ minimalna pruznost (pri trakénej podpere),

pripustna dizka $mykadla 160 cm a 195 cm,
stredna pripustna dynamicka pritlacna sila zbera¢a 120 N.

Uvedené parametre trakéného vedenia platia pre hlavné kolaje. Pre ostané
kofaje sa navrhuje vedfajSia zostava trakéného vedenia, podfa schvalenej
zostavy. V pripade miestnej vy$Sej zataze, napr. zariadenie EPZ je odporucané
pouzit vacsie prierezy trolejového drétu a napajacieho lana.

8. Neobsadené.

9. Neobsadené.
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10. Neobsadené.

B.2 JEDNOSMERNA SUSTAVA 3 kV

11. Poziadavky na jednosmernu sustavu s menovitym napatim 3 kV j. s., zvislé
plnokompenzované retazovkoveé vedenie:

a)
b)
C)
d)
e)
f)
9)
h)

i)
)
k)
)

m)
n)
0)
p)
a)
r

s)

t)

X)
y)

maximalna prevadzkova rychlost s jednym zberacom 200 km/h,
maximalne rozpatie 65 m pri rychlosti vetra 35 m/s,

maximalne rozpatie v tuneli 50 m,

prierez trolejového drétu 150 mm? Cu,

tahova sila v trolejovom dréte 15 000 N,

prierez nosného lana 120 mm? Cu,

tahova sila v nosnom lane 15 000 N,

prierez zosilfovacieho vedenia sa uri vypoétom (odporucané lano
240 mm? AlFe6),

dizka pridavného lana 12 m (50 mm?Bz), pridavné lano namontované
do svorky zavesu,

tah v pridavhom lane 2 800 N +200 N,
normalna vyska trolejového drétu nad STKP 5,5 m +0,03 m,

vyska trolejového drétu 5,75 m nad STKP na Zelezniénych priecestiach
s vyskou priechodného prierezu cestnej komunikacie 5 200 mm,

kfukatost' v priamej trati 0,25 m,
kfukatost' v obluku +0,35 m,
maximalny sklon trolejového drétu voci kolaji < 2,0 %o,

vySka systému v zavesoch na oto¢nych konzolach 1,5 m, vySka
systému v zavesoch na branach 1,5 - 2,0 m,

pocet vymennych poli 3 (jedno mechanické delenie a 2 kotevné polia),
oddelené napinanie trolejového drétu a nosného lana,

pohyblivé napinanie trolejového drétu a nosného lana (plne
kompenzované vedenie),

rozsah okolitej teploty +40 °C az -30 °C,
maximalna rychlost’ vetra podfa miesta,
hmotnost namrazy podla miesta (max. 30 % z hmotnosti vodica),

nerovnomernost pruznosti (TV s pridavnym lanom) e < 26 %,
€ = [(Emax - €min) : (Emax + €min)] . 100 %,
kde €max je maximalna pruznost (v strede pola),
emin j€ minimalna pruznost (pri trakénej podpere),
pripustna dizka $mykadla 160 cm a 195 cm,
stredna pripustna dynamicka pritlacna sila zbera¢a 150 N.

Uvedené parametre trakéného vedenia platia pre hlavné kolaje. Pre ostatné
kolaje sa navrhuje vedlajSia zostava trakéného vedenia, podla schvalenegj

zostavy.

12. Neobsadené.

326



ZSR 710
Priloha €. 12

13. Neobsadené.

14. Neobsadené.

C.

SPOLOCNE POZIADAVKY NA TROLEJOVE VEDENIE

15. Spolo¢né poziadavky na TV su:

476

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

k)

1)

TV musi byt po elektrickej a mechanickej stranke konstruované tak, aby
zabezpecCovalo kvalitnd a spofahliva (nepreruSovanu) dodavku
potrebnej elektrickej energie pre elektrické hnacie vozidla,

TV nesmie byt zdrojom vysokofrekvenéného rusivého signalu, ktory by
nepriaznivo  ovplyvhoval prevadzku rozhlasovych, televiznych,
zabezpecCovacich, prip. podobnych zariadeni,

TV musi byt delené pozdizne a prieéne do samostatnych elektrickych
usekov,

zaklady stoziarov TV sa navrhuju podla typovej dokumentacie,
z hladiska pouzitého materialu betonové alebo Zelezobetonove,
prednostne su zaklady tazené, mozne je pouzit i zakladny rad zakladov
(hranolovy tvar), zaklady hibené, pripadne aj vitané, i pilotované,
stoziare sa navrhuju z hladiska pouzitého materialu Zelezobetonove
a ocelove, prednostne zavedené a overené konstrukcne typy stoziarov
na ZSR (typ P, T, D, BP, ...),

v konStrukciach trakéného vedenia je mozné pouzivat izolatory
porcelanove i plastove,

dolezité konsStrukéné prvky TV sa navrhuju z nehrdzavejucej ocele
(napr. skrutky, ...),

ovladanie usekovych odpojovacov TV miestne, dialkovo i Ustredne,
prednostne sa navrhuje individualne ukolajnenie priame, resp.
s prierazkou (v jednosmernom systéme),

pre zabezpecenie zvySenej odolnosti TV proti vetru sa bo¢né drziaky
vyvesia ha rozperky oto€nych konzol,

na spatné vedenie trakéného prudu z elektrickych hnacich vozidiel do
trakénych napajacich stanic sa vyuzivaju kolajnice prevadzkovanych
kolaji,

vykona sa ochrana ocelovych konstrukcii pred koréziou pozinkovanim,
prip. ekologickymi naterovymi hmotami,

m) vybuduje sa vetromerna siet s automatizovanym zberom a prenosom

n)

0)

9]

udajov do riadiaceho centra,

TV musi byt konstruované tak, aby vyzadovalo minimalnu udrzbu a bolo
lahko opravitelné,

stoziare TV a ich zaklady nesmu zasahovat do odvodnovacich priekop,
ani inak narusovat odvodnovaciu sustavu telesa Zeleznicného spodku,
pozri Obr. 1 a Tab. 1,

bocné vychylenie (kfukatost troleja) musi vyhovovat prie€nemu
vychyleniu zberaca z dévodu prevysenia kolaje. Pozri Obr. 2.
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|
os zékladu TV

natratia v stanici z vonkajiej

stranykolaje minimalne 2,2m

vstanici medzi kol'ajami musi byt predna
hrana zékladu stoZiaruvzdialend od osi
kolaje miniméalne 2,0 m.

Obr. 1 Vzdialenost lica podpier TV od osi kol'aje a vzdialenost’ prednej
strany zakladov od osi kol'aje

Tab. 1 Zakladné vodorovné vzdialenosti lica podpier vrchného
trolejového vedenia od osi kol'aje v priamej trati a v obluku
s polomerom R >4 000 m a s prevysenim p < 20 mm a rozchodom

1435 mm

Vodorovna vzdialenost lica podpier TV v mm

Umiestnenie podpery TV

normalna odporucana najmensia

Na trati 3000 3100 az 3400 2700
Na nastupisti 3750 4000 az 4300 3000
Vv ’s.t’an|C| na vonkajSej strane 3000 3100 a3 3400 2500
kolaji
V_stanici na vonkajsej strane 3750 4000 a 4300 3000
kolaji na nastupisti

od hlavnej 3000 - 2500

kolaje
V stanici medzi ;
kolajami od ostatnych

stanicnych 2500 - 2200

kolaji

na nastupisti 3750 - 3000
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| Klukatost' TV — boéné vychylenie
L \ | 400 mm - interoperabilné trate a ostatné
]

elektrifikované trate po rekonstrukcii.
500 mm - jednosmerna napit'ova silstava
550 mm - striedava napit'ova sidstava

5500

| : |
i+ 1500 »

5500
p:x =1500 : 5500 X = —p = 367p

1500

Obr. 2 Vplyv prevysenia kolaje na priecne vychylenie zberaca

16. Parametre pre TV pre trate normalneho, Sirokého a uzkeho rozchodu, ako
i pre vrchné TV s prudovou kolajnicou su v norme [C49].

17. Neobsadené.
18. Neobsadené.

19. Neobsadené.
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A. INTENZITA OSVETLENIA VYBRANYCH PRIESTOROV
A ZARIADEN| V PODZEMNYCH STANICIACH, ZASTAVKACH

A TUNELOCH
pracovné nudzové
Osvetlovany priestor osvetlenie osvetlenie
Em (Ix) Em (Ix)
A. Verejné priestory
vestibul 200 ¥ 2
prestupova komunikacia 200 ¥ 2
chodba pre cestujticich 200 ¥ 2
pevné schodiste 200 ¥ 2
pohyblivé schody 200 **) 2
nastupiste 200 ** 2
unikové schodisko 200 * 2
B. Neverejné priestory
dielne 300 2
sklady so Specialnym vybavenim 200 -
sklady 100 -
strojovna vytahu 200 2
technicky priestor pohyblivych schodov 100 ***) 2
strojoviia vzduchotechniky 200 2
elektricka stanica, akumulatorovna 200 2
sluzobna chodba 100 2
sluZzobné schodisko 100 2
kancelarie a pulty na vydaj listkov a batoziny 500 5
s dennym osvetlenim
kancelarie a pulty na vydaj listkov a batoziny 1500 5
bez denného osvetlenia
C. Osvetlenie tunelov
- tunely 5 1
- vyhybky v diZke jazykov 75 2
- objekty unikovych schodisk 150 2

V tabulke intenzity pracovného osvetlenia su uvedené hodnoty udrZiavanej
intenzity osvetlenia Em, pod ktoru priemerna intenzita osvetlenia na stanovenom

povrchu nesmie klesnut.

Pre prevadzkové osvetlenie priestranstiev ZSR plati norma [C15].

Rovnomernost’ intenzity osvetlenia vo verejnych priestoroch podzemnych stanic

nesmie byt horSia ako 1 : 3.
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Poznamka

®  Pri mimoriadnej energetickej situacii vyhlasenej hlavnym energetikom
podniku 60 Ix

*) \/ mieste Urovne nastupu a vystupu 300 Ix

%) \/ mieste rozvadzadov 200 Ix

B. RIADENIE OSVETLENIA ZELEZNICNYCH PRIESTRANSTIEV

1.  Elektricka energia sa musi pri prevadzke osvetlenia vyuzivat hospodarne.
Nesmie sa svietit v dobe, ked je dostatok prirodzeného svetla. Casové udaje
0 vypinani a zapinani osvetlenia udava osvetfovaci kalendar.

2. Ovladanie sa vykonava podla jednotlivych elektrickych obvodov z miesta so
stalou obsluhou. Automatické ovladanie je mozné z miesta bez stalej obsluhy,
s moznostou pristupu udrzujuceho zamestnanca. Ovladanie sa méze vykonavat
tiez individualnym spbésobom, ovladanim jednotlivych svietidiel (osvetlovacich
jednotiek) z miestnych stanovist podla prevadzkovych potrieb. Jednotlivé
elektrické obvody maju ovladat skupiny svietidiel ucelenych jednotlivych
priestranstiev alebo priestranstiev jednotnej (rovnakej) technologie prace.

3. Ak zariadenie ovlada Casova automatika, do obsluhy patri aj nastavovanie
Casovej automatiky podla osvetlovacieho kalendara. Pokial su ¢asové hodiny
sucastou hlavného rozvadzaCa, Casovu automatiku nastavuje zamestnanec
udrzbarskej zlozky.

4. Celkové osvetlenie sa zapina vzdy, ked je v zZelezni€énom priestranstve
prevadzka alebo pohyb cestujucich. V ¢ase mimo Zzelezni¢nej prevadzky sa
celkové osvetlenie vypina a zapina sa len orientacné osvetlenie.

5. V priestoroch, kde osvetlenie nie je upravené na prevadzku celkového
a orientatného osvetlenia, sa podla Prevadzkového poriadku ZST ponecha
v prevadzke bez preruSenia osvetlenie celkove, alebo sa osvetlenie vypina uplne.

6. V priestoroch, kde je celono¢ny dopravny pokoj, je nutné stanovit
v Prevadzkovom poriadku ZST, & bude prevadzkované orientaéné osvetlenie,
alebo je nutné osvetlenie vypnut uplne. Pri osvetleni sa prihliada aj k nutnej
ochrane prislugnych objektov ZSR.

7. V Case mimo prevadzky sa celkové osvetlenie =zastavky vypina
a v prevadzke zostava bud orientaCné osvetlenie, alebo sa osvetlenie vypina
uplne, ak orientacné osvetlenie nie je vyhotovené.

8. Celkové osvetlenie musi byt v prevadzke po dobu bezpeéného prichodu
a odchodu cestujucich. Za taku dobu pre ucely tohto predpisu je stanovena doba
minimalne 30 min pred prichodom a 15 min po odchode vlaku, ktory v zastavke
stoji. V medzilahlych staniciach bez ostrovnych nastupist sa za dobu prichodu
cestujucich povaZzuje hlasenie prichodu vlaku staniénym rozhlasom a za dobu
odchodu cestujucich Cas, kedy vypravca zisti, Zze cestujuci opustili priestor
kolajiska. V ostatnom Case sa zapina iba osvetlenie verejne pristupnych miest,
do ktorych je umozneny pristup cestujucich.
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9. Pre zapinanie osvetlenia v neobsadenych zastavkach sa pouziva:

a) ustredné (programované) ovladanie na dispeCerizovanych tratiach,
ktoré méze byt doplnené ¢asovym spinacom a foto¢lankom,

b) zariadenie ,Dialkové ovladanie osvetlenia neobsadenych zastavok®
DOOZ,

c) Casova automatika,
d) fotobunkovy spina¢
a ich kombinacia.

10. Zasadne nie je dovolené:

a) odpojovat’ niektoré svietidla osvetlovacej sustavy,

b) vypinat jednu fazu elektrického napajania u trojfazovych rozvodov
osvetlenia,

c) zamienat vo svietidlach svetelné zdroje za svetelné zdroje inych
vykonov, nez su urCené alebo projektované (t. j. zamena je mozna na
zaklade projektu, prip. povolovacieho listu pre pripad rieSenia zmeny
osvetlenia po merani).

11. Ak je osvetlenie riadené ustredne programovym zariadenim, automatika
musi umoznit obsluhe sledovat c&innost osvetlenia. Musi mat zaznamové
zariadenie na sledovanie Casu zopnutia a vypnutia. Zaznam musi byt pristupny
udrzujucim zamestnancom. Pristup k zaznamu méze byt zabezpefeny priamo
zamestnancom OEE alebo zmluvne u vyrobcu dodanim zaznamu servisnymi
pracovnikmi podla poziadavky ZE ZSR.

12. Pri regulacii osvetlenia (pri zapinani a vypinani) je nutné prihliadnut na
dobu opéatovného $tartu svetelnych zdrojov po ich vypnuti & vypadku. Udaje
o dobach opatovného startu jednotlivych typov svetelnych zdrojov su v pokynoch
vyrobcu. Nie je vhodné vypinat’ osvetlenie na interval kratSi ako 15 minut.

13. Vymenu svetelnych zdrojov v objektoch Zelezniénych stanic a inych
dopravni vykonava spravca OEE.

14. Cistenie svietidiel musi byt vykonavané tak &asto, aby nedochadzalo
k zniZeniu intenzity.

15. Spravca OEE je povinny viest evidenciu o vymene svetelnych zdrojov.
Elektrotechnické a svetelné technické upravy osvetlenia (napr. smerovanie
reflektorov) vykonava podla platnych predpisov a noriem.

16. Pri spustani svietidla spustacim zariadenim musi mat zamestnanec OEE
nasadenu ochrannu prilbu a sledovat, aby ziadna osoba nestala pri stoziari pod
vyloZnikom.

17. Na elektrifikovanych tratiach smu byt menené svetelné zdroje v sulade
s platnymi technickymi normami. U osvetfovacich stozZiarov, ktoré su blizSie nez
1,5m od Casti trakéného vedenia pod napatim, alebo u ktorych sa méze Cast
svietidla pri jeho spustani priblizit do vzdialenosti mensej ako 1,5 m od Casti
traktného vedenia pod napatim, oznacli spravca OEE C{ervenym pruhom
a bezpecnostnou tabulkou s udanim vzdialenosti najblizSej asti TV pod napatim
a smie menit svetelné zdroje pri dodrzani bezpecnostnych noriem.
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18. Elektrické osvetlenie vonkajSieho Zelezniéného priestranstva musi spifat

podmienky podlfa normy [C15], ovladanie musi byt skupinové, centralizované
alebo dialkové s pripadnym automatickym zapinanim a vypinanim.

]

19. Osvetlenie mdze byt zabezpecené:

a) individualne na stoziaroch,

b) vezZovym osvetlenim,

c) kombinaciou individualneho a vezového osvetlenia,

d) na vybranych miestach s regulaciou osvetlenia (moznost programového
zniZenia intenzity osvetlenia),

e) zabudovanymi svietidlami v stavebnych konstrukciach.

20. Kryty osvetlovacich telies na verejne pristupnych miestach musia byt v
nerozbitnom vyhotoveni (tzv. antivandal) umozfujuce lahku udrzbu.

21. Neobsadené.
22. Neobsadené.
23. Neobsadené.
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Technické poziadavky na oznamovaciu techniku

A. TELEKOMUNIKACNE ZARIADENIA

1. Do telefénnej siete ZSR patria telefonne ustredne medzinarodnej, narodnej
a regionalnej urovne. Pri digitalizacii siete sa podporuje Q signalizacia. Dalej sem
patria koncentratory a pod.

2. Medzi analégové prenosove zariadenia patria vSetky vysokofrekvenéné (vf)
a nizkofrekvenéné (nf) prenosové zariadenia vratane nacestnych zosilfiovacov
prevadzkované po metalickych vedeniach.

3.  Medzi digitalne zariadenia datove] siete patria smerovacCe, prepinace
a servery.

4. Medzi digitalne zariadenia transportnej siete patria systémy s
asynchronnym prenosovym modom (ATM), synchréonnym prenosovym modom
(SDH) a vinovym multiplexom (DWDM a CWDM).

5. Medzi digitdlne zariadenia pristupovej siete patria multiplexory
a koncentratory (na baze PDH, SDH, X.25, Ethernet).

6. Struktirované kabeldZe (SK) sa buduju s ohladom na lokalitu, nie na
aplikaciu, a na baze kablov s kategdriou podla potrieb miestnej, Ci pristupovej
Casti siete, pripadne vo velkych lokalitach s chrbticovym prepojenim pomocou
optickych okruhov. Pri va&sich SK pouzit technolégiu prepinadov na 2. vrstve
(ISO/OSI 7 vrstvového modelu) a pri velmi velkych SK pouzit prepinace na 3.
vrstve. Zasadne budovat LAN s prenosovou rychlostou min. 10 Mbit/s.

7. Manazment WAN siete sa realizuje zjedného miesta v Bratislave so
servisnou podporou lokalnych sprav. ManaZmenty sieti LAN a SK sa spravuju
lokalne s vynimkou pristupovej brany, ktora ostane v sprave centralneho
manazmentu siete WAN.

8. Prenosova siet’ sa digitalizuje vyuZzitim systémov ATM, SDH, PDH, WDM,
IP/MPLS a Ethernet podfa jednotlivych urovni metddou prekryvne;j siete.

9. Na hlavnych smeroch sa pouZiju systémy od urovne STM-1.
10. Riadenie siete sa hierarchicky usporiada takto:

a) narodna uroven (ATM, SDH, DWDM, IP/MPLS) - riadena z riadiaceho
pracoviska v Bratislave,

b) regionalne urovne - riadené z prisluSnych regionalnych centier.

Prepojenia na susedné spravy Z| sa realizuji minimalne na urovni 2 Mbit/s, ak
nebude dohodnuta medzi Zelezni€nymi spravami vysSia uroven.

11. Z dbvodu zalohovania hlavnych smerov sa musi prenosova siet budovat
ako okruh, resp. dvojity okruh (,8%), ¢o je nutné zohladnit pri postupe budovania
siete.

12. Datova siet sa buduje na baze inteligentnych uzlov schopnych poskytnut’ a
zabezpedit

a) sucasny prenos tradicnych dat,
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b) video na poziadanie, pripadne hlas,

c) QoS pri prepdjani sieti formatmi Frame Relay, ATM.
13. Neobsadeneé.
14. Neobsadene.
15. Neobsadeneé.

B. RADIOVE ZARIADENIA

16. Medzi miestne atratové radiové zariadenia patria vSetky pevné
(zakladniové), prenosné a pohyblivé (vozidlové) radiové stanice vratane
anténnych systémov a prisluSenstva prevadzkované na pridelenych frekvenciach
(pasmo 150 MHz a 450 MHz).

17. Do doby realizacie GSM-R sa mdzu vyuzivat zariadenia tratovych
radiovych spojeni aj ako nahrada jestvujucich privolavacich a tratovych okruhov.

18. Pre tratové radiové spojenie musi byt zriadena samostatna tratova radiova
siet’ s individualnou volbou a identifikaciou u€astnikov.

19. Pristup do tratovej radiovej siete méze mat iba rusnovodi¢, zamestnanci
vykonavajuci pracovnu €innost v prislusnom tratovom useku a opravnena osoba
riadiaca dopravu na drahe.

20. Pre spojenie ostatnych prevadzkovych zamestnancov s vypravcom sa v
ramci realizacie tratovych radiovych spojeni zriadi alebo doplni vSeobecna
operativna radiova siet ZSR, pripadne aj radiové siete prisludnych odvetvi
v zmysle normy [C60].

21. Medzi zariadenia GSM-R patria vSetky pevné zariadenia (MSC, NSS, BTS
vratane anténnych systémov, dispeCerské terminaly) a pohyblivé ucastnicke
terminaly.

22. Pre mobilnd komunikaciu na koridoroch a urCenych tratiach sa bude
realizovat systém EIRENE v pasme GSM-R (900 MHz).

23. Dodavany GSM-R systém musi byt kompatibilny s existujucim MSC
(spojovaci uzol v Bratislave) a umoznovat uplnu vymenu dat s touto jednotkou pri
spracovani volani, sietového riadenia v sulade s ETSI technickymi podmienkami.

24. Dimenzovanie BTS pre Siru trat sa vyZaduje pre minimalne 8 sufasnych
volani a pre Zelezni¢né stanice pre minimalne 15 su€asnych volani.

25. Rozmiestnenie  jednotlivych BTS musi vyhovovat podmienkam
pozadovaného pokrytia - minimalna hodnota pokrytia na 95 % v urovni -95 dBm v
intervale kazdych 100 m trate pre rychlost v < 220 km/h, merana na streche
kabiny (4 m nad urovnou trate), s anténou 0 dBi s moznostou doplnenia pre
ETCS drovne 2.

26. Poziadavky na dostupnost siete GSM-R:
a) siet musi byt uplne dostupna aspon 99,65 % Casu,
b) siet mbéze byt obmedzene dostupna maximalne 0,3 % Casu,
c) siet méze byt nedostupna max. 0,05 % Casu.
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PIna dostupnost siete znamena dostupnost’ spustenych funkcii a kapacity siete,
t. j. siet’ splfiuje poziadavky na pokrytie.

Obmedzena dostupnost znamena:
a) aspon 25 % kapacity siete je dostupnej,

b) su dostupné aspon zakladné funkcie siete - zelezni¢né nudzové volanie,
funkéné adresovanie, volania k dispecerovi,

c) sila pofa nie je mensSia ako 3 dB Specifikovanej hodnoty pre vozidlovy
terminal alebo nie je viacej ako 5 % z dizky trati pokrytych GSM-R, ale
nie viac ako naslednych 20 km, ktoré su pokraCovanim nie menej ako
40 km s plnym pokrytim.

Siet' nie je dostupna, ak minimalne jedno z vySSie uvedenych kritérii nie je
splnené.

27. Schvalovanie zariadeni GSM-R sa musi riadit poZiadavkami a postupom
pre dosiahnutie interoperabilnych vlastnosti.

28. Neobsadené.
29. Neobsadené.
30. Neobsadené.

C. KABLOVE VEDENIA

31. Metalické dialkové kable su vSetky Stvorkované symetrické (DK) kable
vratane kablovych suborov a koaxialne kable (KK) urCené pre dialkove
prenosove cesty.

32. Metalické miestne kable (MK) su vSetky parované a Stvorkované kable
urcené pre pristupové siete, koncové ucCastnicke vedenia a pre iné miestne ucely,
vratane kablovych suborov.

33. Novobudované dialkové vedenia urCené pre distribu¢nu siet sa buduju
optickymi kablami. Optické kablové vedenia sa realizuju pokladkou do telesa
Zelezniéného spodku, do zeme na pozemkoch ZSR, zavesom optickych kablov
na stoziare TV, alebo pokladkou do povrchovych kablovych Zlabov podla
miestnych pomerov, faktorov vyhodnosti a technického pouzitia.

34. Optické kable su konstrukéne tvorené optickymi vlaknami. MOK kable su
uréené pre pristupové siete a pre miestne ucely a DOK sa pouzivaju pre dialkové
prenosové cesty. Nepatria sem rozvody v budovach.

35. Pri vystavbe novych dialkovych vedeni sa zasadne pouzivaju optické kable
s jednovidovymi viaknami. Typ kabla, ktory sa pouzije pre vystavbu, pocet
optickych vlakien a spdsob pokladky musi byt uvedeny v projektovej
dokumentacii. Optické kable je potrebné ukon it v miestach jeho vyvedenia na
optickych rozvadzacoch s technolégiou konektorov E 2000/APC.

36. Aby zeleznicné kablové vedenia zodpovedali technicky a ekonomicky
svojmu ucCelu, musia byt v celej ich dlzke splnené nasledujuce zakladné
poziadavky:

a) konstrukcie vedeni musia zaruCovat predpisanu stabilitu vSetkych
elektrickych a fyzikalnych parametrov,
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b)

d)

vedenia musia byt chranené proti rusSivym vplyvom vyvolanymi
kapacitnymi a induktivnymi vazbami s inymi zabezpeCovacimi,
oznamovacimi a energetickymi vedeniami a zdrojmi ako aj vplyvmi
trak&ného vedenia na elektrifikovanych tratiach,

vedenia nesmu spbésobovat nadmerné a nebezpecné elektrické prudy
vo svojom okoli na zelezni€énom pozemku, ako aj mimo neho,

vedenia musia byt naprojektované tak, aby vyhovovali optimalnym
podmienkam nielen z hladiska vystavby, ale aj z hladiska prevadzky a
udrzby.

37. Priklad umiestnenia povrchového Zlabu je na Obr. 1.
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Obr. 1 Umiestnenie povrchového kabloveho Zl'abu na jednej strane Sirej

trate

38. Neobsadené.
39. Neobsadené.
40. Neobsadené.
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D. OSTATNE OZNAMOVACIE ZARIADENIA

41. DispecCerské komunikacné zariadenia su vSetky zariadenia pouZivané na
dispecCerské riadenie dopravnych a technologickych procesov.

42. Ako rozhlasové zariadenia pre riadenie Zelezni¢nej prevadzky sa pouziva
dopravny rozhlas, rozhlas pre posun a rozhlas pre prevadzkové obvody. Tento
druh rozhlasového zariadenia méze byt nahradeny radiovou prevadzkou alebo
GSM-R. Rozhlasové zariadenie pre cestujucich méze byt zlu€ené v komplexnom
systéme spolu s rozhlasom pre riadenie ZelezniCnej prevadzky (dopravny
rozhlas) , pripadne ako samostatny rozhlas pre cestujucich.

43. Ozvuéenie priestorov uréenych pre cestujicich musi spifat na
interoperabilnych tratiach prislusné TSI a vo vSeobecnosti zabezpecit’ poziadavku
na rovhomernost ozvucenia, zrozumitelnost a neprekroCenia povolenych urovni
hluku na hranici Zelezni€ného pozemku.

44. Medzi informaCné zariadenia pre cestujucich patria vizualne , hlasove,
hodinové zariadenia aich kombinacie, navigatné zariadenia a prvky pre
nevidiacich, zariadenia umozfujuce pristup cestujucich k informacnym sluzbam
spojenych s osobnou vlakovou dopravou jednotlivych dopravcov.

45. Pre cestujucich, ktori vyuzivaju sluzby ZSR, sa zriaduju informaéné
zariadenia, ktoré musia poskytovat aktualne informacie o jazdach vSetkych
druhov vlakov osobnej dopravy.

46. Komplexné rieSenie poskytovania informacii pre cestujucich je vypracované
v projektovej dokumentacii.

47. Do komplexného zabezpeCenia budov a objektov patria EPS, PSN,
pristupové systémy, kamerové systémy a pod.

48. Medzi diagnostické systémy pre ZelezniCné kolajové vozidla patria IHL,
IHOD, IPK, elektronické obrysnice, mostové a priebezné kofajové vahy.

49. Diagnostické systémy pre zistovanie nepravidelnosti a parametrov
ZelezniCnych kolajovych vozidiel sa umiestfiujy na pozadovanom mieste
s ohladom na zabezpecCenie bezpec&nosti zeleznitnej dopravy, komponentov a
technolégii ZelezniCnej trate a pripadne ziskania informacii o viaku. Nové
zariadenia musia diagnostikovat v oboch smeroch, pricom musia umoznit prenos
vystupnych informacii na rézne vzdialené pracoviska. Diagnostické systémy
musia umoznit vzajomné sietovanie. ReSpektovanie vystupnych informacii medzi
ZSR a dopravcami je potrebné zabezpedit zmluvne.

50. Medzi koncové komunikacné zariadenia ZzelezniCnej prevadzky patria
telefonne zapojovaCe, pristroje MB, vonkajSie telefénne objekty (VTO),
radiostanice, terminaly siete GSM-R, jednotky tichého dorozumenia.

51. Medzi koncové informacné zariadenia patria osobné pocitaCe, prenosné
pocCitaCe, tablety, CitaCky elektronickych knih, tlaCiarne, skenery, plotre,
multifunkéné zariadenia, monitory, video projektory, klavesnice, mysi, pamatové
média, aktivne a pasivne sietové prvky, koncové hlasové zariadenia telefonnej
siete, mobilné hlasové a datové zariadenia v sieti mobilnych operatorov. Tieto
zariadenia musia v podmienkach ZSR spifiat parametre v sulade s G&elom ich
pouzitia.
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52. Neobsadené.
53. Neobsadené.
54. Neobsadené.
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Povinnosti spravcov k zariadeniam ZI
A. Prehliadky odvetvia ZTS

ZSR 210
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Pol. |Predmet a sposob Objekt Prehliadku Prehliadku Najdlhsi casovy |Povolené Pozn.
prehliadky organiza¢ne vykona interval medzi tolerancie
zabezpecuje zamestnanec |prehliadkami intervalu
minimalne vo prehliadky
funkcii
1. [Pochbdzka trate hlavné kofaje (tratové, vykonny spravca |Kontrolor trate |7 dni - 3dni
spojovacie, hlavné staniéné) v [ZTS
rychlostnom pasme RP3 a RP4
hlavné kolaje v Rp1 a RP2 av |vykonny spravca [Kontrolér trate |10 dni - 4 dni
dopravnych kolajach v ZTS
zelezniénych staniciach
ostatné stani¢né kolaje vykonny spravca |Kontrolér trate |14 dni -5dni
ZTS
2. |Kontrolna jazda hlavné kofaje na vSetkych vykonny spravca |Spravca ZI 1 mesiac -7 dni
prevadzkovanych tratiach ZTS SMSU
3. |Merania geometrickej polohy |[tratové a hlavné staniéné kolaje |vykonny spravca |Spravca ZI 4 mesiace -21 dni
kolaje ZTS SMSU
ostatné kolaje vykonny spravca |Spravca ZI 6 mesiacov - 25 dni
ZTS SMSU
4. |Kontrola priechodného tratové a hlavné staniéné kolaje |vykonny spravca |Spravca ZI 12 mesiacov - 30 dni
prierezu ZTS
ostatné kolaje vykonny spravca |Spravca ZI 36 mesiacov - 3 mesiace
ZTS
5. |Prehliadka a meranie vyhybky [vyhybky v dopravniach s vykonny spravca |Spravca ZI 1 mesiac -5 dni Komisia 1)
(pozri Prilohu €. 17) kolajovym rozvetvenim a na trati |[ZTS Komisia 2)
6. |Nedestruktivna kontrola kolaje s rychlostou > 120 km/h |OR Sekcia ZTS |[Spravca ZI 6 mesiacov - 1 mesiac
kofajnice, srdcovky, jazyka
yyhyb|ek a VIZL,]?Ina pre.hhad.ka kolaje s rychlostou > 60 km/h a |OR Sekcia ZTS |[Spravca ZI 12 mesiacov - 2 mesiace
ich zvarov za ucelom zistenia
. <120 km/h
lomov alebo chyb } _
kolaje s rychlostou < 60 km/h OR Sekcia ZTS ([Spravca ZI 48 mesiacov - 4 mesiace
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Spravca ZI

12 mesiacov

7. |Prehliadka zvlastnych pridrzné a ochranné kolajnice  [vykonny spravca -
konstrukcii zelezni€ného opierky proti putovaniu kolajnic [£TS Spréavca ZI v povolenych ll.az V. alX. az
zvrsku a podvalové kotvy toleranciach X. mesiac

dilatacné zariadenia Spravca ZI v povolenych lll.az V. a IX. a2z
toleranciach X. mesiac

konstrukéné prvky na Cistiacich Spravca ZI 6 mesiacov —
a prehliadkovych jamach a
dezinfek&nych kolajach
kolajové brzdy Spravca ZI 3 mesiace PN
konstrukéné prvky na kolajovych Spravca ZI 6 mesiacov —
vahach
konstrukéné prvky na Spravca ZI 6 mesiacov o
Zelezni€nych priecestiach a
priechodoch

8. [Komplexna prehliadka trate vSetky tratové kolaje vykonny spravca |koordinator 12 mesiacov —

ZTS

stav a kompexnost vystroja trate [vykonny spravca |Spravca ZI v povolenych lll. az XI. mesiac
a kolaji ZTS toleranciach
jarna prehliadka stavieb a Koordinator lll. a IV. mesiac
zariadeni zel. spodku
stavu Zel. zvrSku a bezstykovej Koordinator lll. aZ V. mesiac
kolaje
na zabezpecenie trati k zimnej Spréavca ZI IX. a X. mesiac
prevadzke
Prehliadky rozhfadovych Spravca ZI [ll. az XI. mesiac
pomerov na priecestiach

9. |Komisionalna prehliadka priecestia a priechody vykonny spravca |veduci 60 mesiacov - 3 mesiace Komisia 3)
priecesti a priechodov ZTS prevadzky

SMSU ZTS

10. |Prehliadky nastupist a vSetky vykonny spravca |Spravca ZI v povolenych lll.azIV.alX. az
pristupovych priechodov ZTS toleranciach X. mesiac

11. |Prehliadky budov pre sluzobné |vSetky budovy vykonny spravca |Spravca ZI 12 mesiacov >

a technické ucely

ZTS
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12. |Bezné prehliadky mostov, vSetky vykonny spravca |Spravca 12 mesiacov - 1 mesiac
mostnych provizérii trvalo ZTS mostov mostov
zabudovanych a konstrukcii
podobnych mostom
Bezné prehliadky mostnych vSetky spravca Veduci podfa potreby o
provizorii za uelom posudenia mostného prevadzky
kompletnosti a funkénosti vzdy provizéria sSMU
pred ich pouZitim
13. |Podrobné prehliadky (revizie) vSetky kolaje vykonny spravca |[Spravca 36 mesiacov - 2 mesiace
mostov, mostnych provizorii a ZTS mostov + mostov
konstrukcii podobnych mostom vwWUZ ZTS
diagnostika
14. |Zakladna prehliadka tunelov  |tunel vo vybornom stave vykonny spravca |Spravca ZI 12 mesiacov -
ZTS
tunel v dobrom stave vykonny spravca |Spravca ZI 6 mesiacov - 1 mesiac
ZTS
tunel v zhorSenom stave vykonny spravca |Spravca ZI 4 mesiace - 21 dni
ZTS
Roc&na prehliadka tunelov vSetky vykonny spravca |Veduci TuO 12 mesiacov - 1 mesiac
ZTS Veduci TO** *U OR bez TuO
Hlavna prehliadka tunelov vSetky OR sekcia ZTS  |Veduci 60 mesiacov - 3 mesiace
technického
oddelenia

Komisia 1) - mesaé&na prehliadka na zabezpedenych vyhybkach vykonana zastupcami ZTS a OZT v zmysle &l. 558 a)
Komisia 2) - $trvtroéna prehliadka ZI zastupcami ZTS, OZT, EE a dopravy v zmysle &l. 558 b)
Komisia 3) - patroc¢na prehliadka Zelezni€nych priecesti a priechodov v zmysle ¢l. 558 c)

Konkrétne stanovené tolerancie intervalov medzi prehliadkami sa musia dodrzat. Mesacny interval sa uvazuje vzdy ku
kokrétnemu datumu, napr. k 15. dfiu v mesiaci
— Casové intervaly prehliadok sa mézu jednotlivo prediZit alebo skratit o 1/6 dizky intervalu so
zaokruhlenim na celé dni smerom hore

vykonny spravca ZTS je podla druhu zariadenia a organizaénych poriadkov:
* SMSU ZTS TO,
* SMSU ZTS TuO,
* SMSU ZTS UB
* MO
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Pol. |Predmet a spdsob Objekt Prehliadku Prehliadku Najdlhsi éasovy |Povolené Pozn.
prehliadky organiza¢ne vykona interval medzi tolerancie
zabezpeduje zamestnanec |prehliadkami intervalu
minimalne vo prehliadky
funkcii
1. [Prehliadka a meranie vyhybiek |kontrolné a prestavné zariadenia [vykonny spravca [Navestny 1 mesiac - 5dni Komisia 1)
s prvkami zabezpeCovacieho |vyhybiek a vertikalne uzavery ozT majster
zariadenia (pozri Prilohu €. 17, |vyhybiek vykonny spravca [Hlavny majster |3 mesiace - 5 dni Komisia 2)
cl. 3) OZT
2. |Prehliadka a meranie zabezpedovacie zariadenia na  |vykonny spravca |Hlavny majster |3 mesiace - 5 dni
zabezpecovacieho zariadenia |hlavnych tratiach ozT
a prislusnych vedeni zabezpedovacie zariadenia na  |vykonny spravca |Hlavny majster |6 mesiacov - 14 dni
vedlajSich a Specialnych tratiach [OZT
a spadoviskach
dohladnost navestidiel z vykonny spravca [Navestny 1 mesiac o v ramci udrzby
kolajiska ozT majster
dohladnost navestidiel vykonny spravca [Hlavny majster (6 mesiacov TS
(striedavo za svetla/za tmy) z ozT
veduceho kolajového vozidla
viditelnost vystraznikov na PZZ |vykonny spravca |Hlavny majster (12 mesiacov V. az IX. mesiac
ozZT
3. |Prehliadky a merania zariadenia ur€ené na vykonny spravca | Hlavny majster |3 mesiace -5dni Komisia 2)
oznamovacich zariadeni a organizéciu a riadenie dopravy |OZT
prisluSnych vedeni na drahe a informovanie
cestujucich
dispecerské spoje, tratové, vykonny spravca |Veduci 12 mesiacov —
hlasnicové, vyhybkarske, ozT prevadzky
privolavacie okruhy
4. |Komplexna prehliadka cely obvod stanice nad 50 OR sekcia OZT [|Veduci 60 mesiacov - 3 mesiace
oznamovacieho a vyhybkovych jednotiek prevadzky
zabezpeclovacieho zariadenia |cely obvod stanice do 50 vykonny spravca [IZD 60 mesiacov - 3 mesiace
vyhybkovych jednotiek a ozT

medzistaniCny usek
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. vykonny spravca |Veduci 24 mesiacov P technickd
PZS typu VUD ozT prevadzky prehliadka
Komisionalna prehliadka priecestia a priechody s PZZ vykonny spravca |Veduci 60 mesiacov - 3 mesiace Komisia 3)
priecesti a priechodov ZTS prevadzky OZT

Komisia 1) - mesaé&na prehliadka na zabezpe&enych vyhybkach vykonana zastupcami ZTS a OZT v zmysle ¢&l. 558 a)
Komisia 2) - $trvtroéna prehliadka zariadeni ZI zastupcami ZTS, OZT, EE a dopravy v zmysle &l. 558 b)
Komisia 3) - patro¢na prehliadka Zelezni€¢nych priecesti a priechodov v zmysle ¢l. 558 c)

Konkrétne stanovené tolerancie intervalov medzi prehliadkami sa musia dodrzat. Mesacny interval sa uvazuje vzdy ku
kokrétnemu datumu, napr. k 15. dfiu v mesiaci
— Casové intervaly prehliadok sa mézu jednotlivo predizit alebo skratit o 1/6 dizky intervalu so
zaokruhlenim na celé dni smerom hore

vykonny spravca OZT je podla druhu zariadenia a organizaénych poriadkov:
* SMSU OZT ZT,
* SMSU OZT OT,
* SMSU OZT KT,
*ZT
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Pol. |Predmet a spdsob Objekt Prehliadku Prehliadku Najdlhsi éasovy |Povolené Pozn.
prehliadky organiza¢ne vykona interval medzi tolerancie
zabezpeduje zamestnanec |prehliadkami intervalu
minimalne vo prehliadky
funkcii
1. |Prehliadka trakéného vedenia |kontrola statickych parametrov, [vykonny spravca |Veduci 12 mesiacov - 1 mesiac
trolejovy drét, podpery, ochranné|EE prevadzky
opatrenia
2. |Prehliadka trakénych kontrola inStalacie, strojov a vykonny spravca |Veduci 12 mesiacov - 1 mesiac
napajacich stanic pristrojov, nastavenie ochran EE prevadzky
3. |Meranie trakéného vedenia hlavné kofaje s rychlostou = 100 [Sekcia EE OR IZD 6 mesiacov -21 dni
meracim vozriom km/h
hlavné kolaje s rychlostou < 100 |Sekcia EE OR IZD 12 mesiacov - 1 mesiac
km/h a vedlajSie kolaje
4. |Prehliadka elektrickych rozvadzace, ovladacie prvky, vykonny spravca |Majster EE 3 mesiace -5dni Komisia 2)
silnoprudovych zariadeni zariadenia inStalacii, EE
osvetlovacie prvky, EOV
5. |Komisionalna prehliadka priecestia a priechody na vykonny spravca |Majster EE 60 mesiacov - 3 mesiace Komisia 3)

priecesti a priechodov

elektrifikovanych tratiach

ZTS

Komisia 2) - $trvtroéna prehliadka ZI zastupcami ZTS, OZT, EE a dopravy v zmysle &l. 558 b)

Komisia 3) - patro¢na prehliadka Zelezni€nych priecesti a priechodov v zmysle ¢l. 558 c)

Konkrétne stanovené tolerancie intervalov medzi prehliadkami sa musia dodrzat. Mesacny interval sa uvazuje vzdy ku
kokrétnemu datumu, napr. k 15. dfiu v mesiaci

vykonny spravca EE je podla druhu zariadenia a organiza&nych poriadkov:

* SMSU EE ET,
* SMSU EE TV,
* SMSU EE Sz,
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Krizovanie a subehy vedeni so zelezniénymi tratami

A. VSEOBECNE

1. Kirizovanie trati s energetickymi, telekomunikacnymi, vodovodnymi,
kanalizanymi a inymi vedeniami, ktoré nesluzia prevadzke trati, ani doprave na
drahe, sa musi navrhovat' a zriadovat tak, aby vedenia neovplyviiovali bezpecnu
prevadzku drahy, ani bezpeCnost a plynulost dopravy na drahe, najma aby
neovplyvhovali odvodnovacie zariadenia drahy, zabezpeCovacie, spojové,
zaznamoveé a signalizaCné zariadenia, trakCné napajacie vedenia, iné zariadenia
energetického vybavenia drahy, ani prevadzkové energetické vybavenie
trakCnych vozidiel.

2. Vedenia uvedené v predchadzajucom ¢lanku mozno pri krizovani s tratou
viest popod teleso trate podla moznosti kolmo na smerové vedenie trate.
Vedenia vedené subezne so Zelezni€nou tratou musia byt ulozené mimo svahov
zelezniéného telesa. Umiestnenie vedenia v obvode drahy a na pozemku drahy
(v subehu aj pri krizovani telesa drahy) je mozné len na zaklade suhlasu
prevadzkovatela drahy ana zaklade zavazného stanoviska Specialneho
stavebného uradu.

3. Ak déjde k funkénej poruche alebo k havarii vedenia umiestneného
v obvode drahy, vlastnik vedenia je povinny bezodkladne informovat
prevadzkovatela drahy o rozsahu nevyhnutnych prac a o ¢ase nevyhnutnom na
ich vykonanie. Vlastnik vedenia je povinny postupovat podla pokynov
prevadzkovatela drahy tak, aby prevadzka drahy a doprava na drahe boli
dotknuté ¢o najmene;j.

4. Stavebnik, ktory vykonava modernizaciu alebo vyznamnu obnovu svojich
objektov a zariadeni, pri ktorej je potrebna preloZka trate alebo prelozka vedeni
v sprave ZSR, zabezpedi na vlastné naklady nové umiestnenie trate alebo
vedenia ako vyvolanu investiciu a po skonCeni prac trat a vedenie odovzda
pbébvodnému spravcovi majetku. Odovzdanie a prevzatie objektov sa vykonava
v zmysle podmienok stanovenych zmluvou o odovzdani a prevzati objektov
vyvolanych investicii.

5. Neobsadené.
6. Neobsadené
7. Neobsadené.

B. KRIZOVANIE VEDENI CUDZICH VLASTNIKOV SO
ZELEZNICNYMI TRATAMI
8. Vsetky vedenia mimo spravy ZSR, krizujlice Zelezniénu trat, musia byt
ulozené v chranicke alebo kolektore tak, aby bolo mozné jeho vlozenie, resp.
vymena bez naruSenia Zeleznicnej prevadzky.

9. Chranic¢ky sa prednostne zriaduju pretlaCanim aich krytie je najmenej
2,00 m od nivelety kolaje. Ich ukonCenie sa vyZzaduje najmenej 4,00 m od osi
krajnej kofaje. Ako material potrubia sa pouzivaju tlakové rury, ktoré odolavaju
prevadzkovym tlakom a pripadnym chemickym u€inkom. Pri budovani chrani€iek
s priemerom = 0,50 m sa vyzaduje preukazanie dostatoCnej statickej unosnosti.
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Bez sthlasu spravcu ZTS (odborného technického dozoru) nie je dovolené
pouzivat technolégie (zvacsSujuce objem, resp. zniZujuce odpor pri pretlacani),
ktoré mozu narusit’ stabilitu telesa zelezni¢ného spodku.

10. Revizne Sachty sa buduju aspon po jednej strane Zeleznicného telesa, a to
na strane mozného gravitatného vytoku kvapaliny z kanala. Umiestiuju sa
najmenej do vzdialenosti 2,00 m od paty nasypu alebo 0,60 m od vonkajsej hrany
odvodnovacej priekopy, pricom v tomto pripade nesmie byt vzdialenost od osi
krajnej kolaje menSia ako 4,00 m.

11. VsSetky elektricky vodivé podzemné vedenia, ulozené v okoli trati
elektrifikovanych jednosmernou napatovou sustavou, musia byt zriadované
s ochranou proti bludnym pradom.

12. Silnoprudové nadzemné vedenie ma krizovat Zelezni¢nu trat na Sirej trati
kolmo na trat. Nesmie ohrozovat bezpecnost’ a plynulost ZelezniCnej prevadzky.
Stoziare sa umiesthuju najmenej 3,00m od osi krajnej kolaje a pri
elektrifikovanych tratiach najmenej 7,00 m amusia byt bezpodmienecne
uzemnené. VodiCe musia byt vedené nad temenom kolajnice v sulade s nhormou
[C70] vo vySke najmenej 6,6 m na neelektrifikovanych tratiach. Nad
oznamovacim vedenim ZSR musia byt izolované vodi¢e najmenej 2,00 m,
neizolované vodiCe 2,6 m. Pri elektrifikovanych tratiach musia byt izolované
vodicCe silnoprudového vedenia najmenej 2,00 m nad TV, neizolované vodice 2,6
m.

Pri tratiach, kde sa pripravuje elektrifikacia, musi byt vySka izolovanych vodiCov
najmenej 9,5 m nad STKP, pri neizolovanych vedeniach 10,1 m.

VysSka vSetkych vedeni s napatim siete nad 45 kV nad tratou a nad vedeniami sa
zvySuje umerne s napatim v sulade s normou [C69]:

a) presiete 110kVo 0,4 m

b) pre siete 220kV o 1,1 m

c) presiete 400kVo02,2m
Pokial nie je vdokumentacii vyslovene uvedené inak, uvazuje sa s neizolovanymi
vodi¢mi.
13. Podrobnosti pre umiestnenie vedeni v zeleznichom spodku su uvedené
v predpise [B16].
14. Neobsadeneé.
15. Neobsadené.

16. Neobsadené.
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C. KRIZOVANIE KABLOV SO ZELEZNICNYMI TRATAMI

17. Silnoprudové, oznamovacie a zabezpelovacie podzemné kable sa vedu
pod ZelezniCnou tratou v ochrannych chraniCkach, ktoré zaroven zabezpecuju
bezpe€nost prevadzky na trati a umoznuju jednoduchu vymenu kabla. Kabel
musi byt umiestneny najmenej 1,00 m pod niveletou kolaje, okrem krizovani
uvedenych v nasledujucom clanku.

18. Krizovanie Zeleznitnych kablov s kolajiskom na kablovej lavke, navestnej
lavke, brane trakéného vedenia alebo kablovym prevesom je mozné pouZit' len
v nevyhnutnych pripadoch. Podrobnosti su uvedené v norme [C16].

19. Krizovanie podzemnych stavieb a zariadeni v priestore obvodu drahy musi
byt viditelne oznacené.

20. Na zabezpecenie prechodov mechaniza¢nych prostriedkov pri udrzbovych
a obnovovacich pracach na Zeleznicnom spodku a zvr§ku sa nesmu projektovat
anovo ukladat drazne ainé zariadenia, zaklady stozZiarov, podpier trakénych
vedeni, navestidiel, podpier osvetlenia, kablové vedenia, stykové transformatory,
timivky a pod. v priestore obmedzenom:

a) v dopravniach s koflajovym rozvetvenim vo vzdialenosti min. 2,20 m od
osi kolaje v hibke 0,55 m pod niveletou kolaje,

b) na Sirej trati az po krajnu vyhybku vo vzdialenosti 2,35 m od osi kofaje
v hibke 0,85 m pod niveletou kolaje,

c) na mostnych objektoch s priebeznym kofajovym 16zkom a bez
presypavky vo vzdialenosti min. 2,20 m od osi kolaje v hibke min. 0,40 m
pod niveletou kolaje.

Stanovené vzdialenosti sa musia v oblukoch upravit vzhfadom na rozSirenie
a naklonenie priechodného prierezu.

21. Neobsadené.
22. Neobsadené.
23. Neobsadené.
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Pripady, v ktorych sa kolaje a vyhybky nesmu ponechat’
v prevadzke bez osobitnych bezpe¢nostnych opatreni

1. Vprevadzke ZI sa nesmu ponechat bez osobitnych bezpe&nostnych
opatreni kolaje, stavby alebo zariadenia na Zelezni¢nych tratiach, na ktorych su:

a)

b)

f)

9)

prekazky v priechodnom priereze a to:

aa) cudzie predmety, ktoré sa nedaju okamzite odstranit (spadnuty
naklad, skaly, stromy, naplaveniny, ladové kvaple, cestné vozidla
a pod.),

ab) zasahujuce &asti zariadeni Z| (sudasti trakéného vedenia, sudéasti
zariadeni OZT, sucasti obmuroviek v tuneloch, ramp a pod.);

lomy nosnych Casti zariadeni:

ba) lom kolajnice, dilataného zariadenia,

bb) lom konstrukénych Casti mostov,

bc) lom v kon$trukcii priecestia,

bd) lom sucasti trakéného vedenia,

be) lom sucasti navestidiel;

vybocCenie kolaje (smerové alebo vySkové) suvisiace s teplotnymi
zmenami Vv napati kolajnic a ich posunom k miestu vybocenia,

respektive jednostrannym otvorenim Strkového 16Zzka za hlavami
podvalov;

prekrytie Zelezniéného zvrdku vodou pri povodniach;
narusenia stability zelezni€éného spodku;

ea) podmyvanie svahov,
eb) praskliny a poklesy pri zosuvoch;
poziare na zelezniCnej trati a v bezprostrednej blizkosti;

fa) poziare na zelezni€nom zvrsku,
fb) poziare porastov v zarezoch a nasypoch,
fc) poziare na KV alebo nakladu.

poskodené vystrazniky, zabrany a zavory na priecestiach.

2. 'V prevadzke ZI sa nesmu ponechat bez osobitnych bezpeé&nostnych
opatreni vyhybky, ktoré maju najmenej jednu z tychto poruch:

a)
b)
c)

d)

uvolnené jazyky v Capovom ulozZeni,

lom jazyka, opornice,

lom, deformacia alebo iné poSkodenie spojovacej alebo uzavorovace;j
tycCe,

lom srdcovky (klinu, kridlovych, hrotovych alebo kolenovych kolajnic).
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3.

4.
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Pri prehliadke a kontrole vyhybiek vykonanej meranim (pozri Obr. 1) sa
nesmu ponechat bez osobitnych bezpecnostnych opatreni vyhybky, ktoré maju
najmenej jednu z tychto poruch:

b)

Obr. 1 Medzera medzi jazykom a opornicou vyhybky

hakovy alebo vertikalny uzaver vyhybky sa da uzavriet, ked'

aa) vo vyhybke, prechadzanej rychlostou 60 km/h a vy$Sou je medzi
jazykom a opornicou v_mieste prvého uzaveru medzera 3,5 mm
alebo viac,

ab) vo vyhybke prechadzanej rychlostou mensou ako 60 km/h je
medzi jazykom a opornicou v_mieste prvého uzaveru medzera
5 mm alebo viac,

hrot jazyka nedolieha k opornici a pritom medzera medzi nimi v_0si
prvého uzaveru (hakového, vertikalneho) alebo spojovacej ty€e na
vyhybkach (miesto na vyhybke kde nie je uzaver, napr. vnutorné
jazyky starSich typov krizovatkovych vyhybiek) prevadzkovanych
rychlostou:

ba) 60 km/h a vyS$Sou je 4 mm alebo viac,
bb) do 60 km/h je 6 mm alebo viac.

V prevadzke ZI sa nesmu ponechat bez osobitnych bezpeénostnych
opatreni vyhybky, ktoré maju najmenej jednu z tychto poruch:

a)

b)

c)

d)

temeno hlavy jazyka je zniZzené oproti opornici o 5 mm a viac v mieste,
kde je pojazdna hrana opornice vzdialena od pojazdnej hrany k nej
prilahlého jazyka 60 — 100 mm,

medzera medzi stojinou jazyka a jazykovou opierkou je vacSia ako
3 mm pre rychlost 90 < v < 160, 5 mm pre rychlost v < 90 km/h,

zrovnané opotrebovanie opornic a jazykov je tak velké, Ze ich
oslabeny prierez podfla platnych noriem nevyhovuje najvyssej rychlosti
a najvacsej dovolenej hmotnosti na napravu,

hrot jazyka je vystrbeny v suvislej dizke viac ako 150 mm a sucéasne
viac ako 17 mm pod temenom opornice tak, Ze na povrchu jazyka je
vytvorena vodorovna plocha vo vacsej Sirke ako 6 mm, pozri Obr. 2.



f)
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Obr. 2 Poskodenie jazyka

nie je zaistené vodivé prepojenie kolajnicovych Casti vyhybiek vratane
opornic, jazykov a srdcoviek,

ak zvislé ojazdenie srdcovky je vacsie ako:

ea) 6 mm vo vyhybke, ktord umozZnuje jazdu rychlostou v =100

km/h,

eb) 9 mm vo vyhybke, ktora umoznuje jazdu rychlostou 40 <v < 100
km/h,

ec) 12 mm vo vyhybke, ktord umozniuje jazdu rychlostou v <40
km/h,

pricom ojazdenie srdcovky sa meria vzdy v mieste, kde Sirka temena
srdcovky je 40 mm alebo vacsia,

9)

h)

)

k)

ak vo vyhybke normalneho rozchodu je vzdialenost pojazdnej hrany
srdcovky od vodiacej hrany pridrznice menSia ako 1 393 mm, alebo
1 392 mm u tvaru kofajnic R 65 a S 49 1. generacie, T, A a vacsia ako
1398 mm alebo vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice
a zodpovedajucou hranou kridlovej kolajnice, alebo v dvojitych
srdcovkach medzi veducimi hranami pridrznic je vacsia ako 1 356 mm,

vo vyhybke Sirokého rozchodu je vzdialenost pojazdnej hrany
srdcovky od vodiacej hrany pridrznice mensia ako 1 478 mm a vacsia
ako 1 483 mm alebo vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a
zodpovedajucou hranou kridlovej kofajnice, alebo pri dvojitych
srdcovkach medzi vodiacimi hranami pridrznic je vacSia ako
1436 mm,

vo vyhybke uzkeho rozchodu 1 000 mm je vzdialenost’ pojazdnej hrany
srdcovky od vodiacej hrany pridrznice menSia ako 964 mm
a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a zodpovedajucou
hranou kridlovej kolajnice je vacsia ako 934 mm,

vo vyhybke uzkeho rozchodu 760 mm je vzdialenost’ pojazdnej hrany
srdcovky od vodiacej hrany pridrznice mensia ako 730 mm
a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a zodpovedajucou
hranou kridlovej kolajnice je vacsia ako 698 mm,

nadvysenie pridrznice nad temenom pojazdnej kolajnice pri dvojitych
srdcovkach je vacsie ako 54 mm, vybeh Sirky Zliabku na zaciatku a na
konci pridrznice je mensSi ako 75 mm okrem stanovenych internych
pripadov, napriklad dvojita kolajova spojka, skratena pridrznica,

3z4
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)  opotrebovanie pracovnych pléch pridrznice tvaru Kn 60 a obdobného

tvaru je vacsie ako 20 mm, resp. Sirka pridrznice je mensSia ako 60
mm,

m) pri pridrZniciach starSieho konstrukéného usporiadania T, A pretrhnutie
obidvoch spojovacich skrutiek v jednej viozke,

n) prekroCenie geometrickych parametrov vrozchode a vzajomnej
vyskovej polohe kolajnicovych pasov (predpisané hodnoty + dovolené
odchylky podla jednotlivych smerov vyhybky).

5.V pripade prevadzkovania vyhybiek s prisnejSimi technickymi parametrami
danymi vyrobcom a schvalenymi prislusnym odborom GR ZSR, sa musia tieto
parametre dodrziavat a pri prehliadke kontrolovat.

V pripade nesuladu postupovat v zmysle predchadzajucich ustanoveni.

6. Hodnoty, ktoré sa vztahuju na jazyky vyhybky, platia aj na prestavitelné
srdcovky vyhybiek s pohyblivym hrotom srdcovky.

7. Neobsadené.
8. Neobsadené.
9. Neobsadené.
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