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ROZSAH ZNALOSTI

Rozsah znalosti podrla jednotlivych odbornych skusok
UplIna znalost (informativna znalost)

SSP €. 151

5-7; 9% 10-12; 15-19; 21-22; 24*; 26*; 27-29; 35; 39-46; 49-51; 58-59; 61-61; 74-79; 82-85;
100-103; 106; 109-113; 139; 143*; 144*, 145; 147* 148-150; 152* 153-157; 179-194; 196-
204; 206-210; 212-216; 218-219; 221-228; 234; 236-239; 261; 266-269; 280; 282; 289-290;
294; 303 1. odsek*; 369%; 370*; 371; 377-378; 380; 390-393; 395; 398-399; 401-402; 404-407;
412-413; 421; 449-450; 463; 481-482; 484; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561, 565; 567-570;
573-575; 577-579; 581-583; 588-589; 637-640; 653; 655-656; 664; 686; 1008-1011; 1184,
1193; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1251; 1257; 1264*; 1265-1270; 1288-1291; 1312-1318;
1344; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1456-1457; 1461, 1482;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 20; 31; 33; 54-57; 80; 107-108; 140-142; 241-243; 263-
265; 281; 284-285; 293; 304; 372-373; 447-448; 458; 460; 483; 661; Priloha 1; 2, 3, 8a, 9)

SSP €. 171

5-7; 9% 10-11; 13; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 41-46; 49-52; 58; 74-78; 100-102; 120; 125; 128-
130; 139-142; 143*; 144*; 145; 147*;, 148-150; 152*; 153-157; 168-174; 179-186; 188; 196-
203; 206-210; 212-219; 221-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272;
275-278; 280; 282; 289-290; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-308; 314-316; 369%;
370%; 371; 376; 380; 387-388; 390-393; 395; 398-399; 401-402; 404-407; 412; 420-421; 430-
435; 449-451; 453; 481-489; 491-492; 494; 510; 512-514; 519; 522-534; 536-538; 540-549;
551-557; 559-563; 565; 567-570; 572-575; 577-579; 581-583; 588-592; 653; 655-656; 686;
1000-1001; 1008-1011; 1184; 1190-1199; 1203-1206; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-
1249; 1251; 1257; 1264*; 1265-1270; 1312-1318; 1344; 1412; 1417-1418; 1421-1422; 1444-
1445; 1456; 1461; 1479-1482;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 20; 31; 33; 35; 187; 281; 284-285; 293; 447-448; 661;
856; 1260, Priloha 1, 2, 3, 8a, 9)

SSP €. 17/2

5-6; 9%; 19; 24*; 26*; 143*, 144*;, 147*; 149; 152*; 237; 245; 303 1. odsek*; 369*; 370*; 481;
486; 494; 510; 512-514; 519; 522-524; 526-527; 529-530; 532-533; 536-538; 551; 553; 579;
1193; 1242%; 1243*; 1244*; 1264*; 1412; 1417-1418; Priloha 1-3; 5; 6;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 7-8; 20; 139; 552; 661)

13



ZSR 71

0S¢.3

5-8; 9*%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39; 41-46; 48-52; 54-59; 61-64; 66; 68-70; 74-80;
82-85; 93-98; 100-102; 109-111; 113-114; 120-121;128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144%;
147*;, 152*, 159-162; 164; 168-172; 174; 179-182; 184-185; 196-204; 206-210; 212-219; 221-
224; 227-232,

234; 236-238; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-281; 284-286; 289-
290; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-308; 314-316; 318-336; 338-340; 343-345; 356~
360; 369*; 370*%;, 371; 376; 380; 387-388; 406; 412; 420-421; 430-437; 447-451; 453; 457-460;
465; 469; 471; 481-488; 491-492; 494; 522-527; 529-534; 540; 542-543; 545-547; 549; 551-
557; 559-560; 562-563; 565; 567-570; 572-573; 577-579; 581-583; 588; 590-592; 653; 655-
656; 662-664; 666; 686; 701-703; 758; 763; 840; 913-914; 917-918; 931; 933-935; 939; 951-
953; 1003; 1008-1011; 1015; 1019; 1024; 1027; 1032; 1034; 1041-1049; 1052-1053; 1056;
1059; 1098-1101; 1102-1105; 1114; 1116-1119; 1127; 1128; 1130-1131; 1133; 1136; 1138-
1140; 1142-1145; 1184; 1187-1188; 1240-1241; 1242*, 1243*; 1244*; 1246-1248; 1251-1252;
1264*; 1265-1268; 1272-1273; 1275; 1311-1318; 1326-1328; 1346-1348; 1352-1354; 1358;
1360-1366; 1368-1372; 1374-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1389; 1395; 1405-1410;
1412-1415; 1417-1418; 1420-1422; 1426; 1427; 1456-1457; 1461; 1466-1471; 1477-1479;
1484-1488; 1494; 1496-1497; Priloha 2; 3; 5; 8a;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 31; 71-72; 103; 106; 108; 116; 123-126; 145; 149; 153-154;
156-157; 163; 165-166; 173; 183; 186-188; 190-193; 225-226; 239; 283; 293; 309-311; 349;
351-354; 407; 415-417; 446; 456; 461-463; 466; 496; 528; 541; 544; 548; 594-596; 658-659;
661; 672; 816; 846-847; 856; 912; 915-916; 919; 922; 924-925; 929; 932; 940; 976-977; 980-
981; 984-985; 1006; 1029-1030; 1033; 1035-1037; 1120-1126; 1146-1149; 1153-1157; 1166-
1167; 1172; 1176; Priloha 1, 9)

0sé. 11

5-8; 9%; 10; 19; 24*; 26*; 27-28; 43; 142; 143*, 144*; 147*; 152*, 263-265; 303 1. odsek*; 356-
357; 369*; 370% 376; 412; 565; 579; 655-656; 686; 1242*; 1243*; 1244*; 1251, 1264*; 1277-
1297; 1368-1370; 1494;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 94; 496; 548)

0S¢. 12

5-8; 9% 18;19; 24*; 26*; 27-28; 35; 43; 139; 143*; 144*; 145; 147*; 149-150; 152*; 263-265;
285; 303 1. odsek*; 314-316; 356-357; 369 *; 370 *; 371; 376; 406; 412; 456-460; 465; 469;
471-472; A79; 481-482; 498-501; 522-524; 536-538; 565; 579; 660-661; 1240-1241; 1242*;
1243*; 1244*, 1264*,1265-1268; 1299; 1306; 1308-1309; 1326-1328; 1330-1334; 1336-1340;
1344-1348; 1352-1356; 1358; 1360-1366; 1368-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1389;
1395; 1412-1416; 1417-1419; 1420-1422; 1426-1427; 1456-1457; 1466-1471; 1477-1479;
1484-1488; 1494; 1500; Priloha 2; 3; 5;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 10; 20; 29; 31; 318-321; 496; 548; 1335; Priloha 1)

0S €. 13

5-8; 9*; 10-11; 16-19; 20-22; 24*; 26*; 27-28; 31; 35; 39; 41-46; 139; 143*; 144*; 147, 152*;
156; 263-265; 280-281; 284-286; 293-294; 296; 298; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 356-
357; 369*; 370*; 371; 376; 412-413; 456-458; 463; 465; 469; 472-475; 579; 588; 626; 631-635;
672; 674-675; 686; 694-698; 700-706; 710-712; 714-725; 727-729; 736-743; 756; 833-834;
840; 854-855; 858-859; 862-863; 963-964; 969-972; 980; 1125; 1133; 1154; 1165; 1168-1170;
1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1251; 1264*; 1265-1268; 1271-1272; 1275; 1288; 1295-1297,
1344; 1368-1370; 1400; 1412; 1494,

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 140-142; 420-421; 424; 446-449; 462; 496; 548; 856; 1166;
1397-1398; Priloha 1, 2)

14



ZSR Z1

0Ss ¢. 14

5-8; 9%; 10-12; 14; 16-19; 20-22; 24*; 26*; 27-28; 31; 35; 39-46; 49; 58; 74-76; 82-85; 88; 90;
93-98; 100-104; 106; 108-109; 111-113; 116-117; 129-130; 136; 139; 143*; 144*; 145; 147%,
152*; 156; 263-265; 280-281; 284-286; 293-300; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 349-
350; 354; 356-357; 369*; 370*, 371, 376; 412-413; 456-458; 460; 463; 465; 469; 472-475; 565;
579; 588; 626; 631-635; 653; 655-659; 661; 667-668; 672; 674-675; 677; 680-682; 686-687;
694-698; 700-706; 710-712; 714-725; 727-729; 731-734; 736-743; 745-752; 754-756; 773-777,
778; 788; 790-794; 813-814; 824-828; 833-835; 840; 843; 854-855; 857-859; 862-863; 942-
948; 957-964; 967; 969-972; 977-981; 987-988; 995-997; 1000; 1125; 1133-1134; 1146; 1148-
1158; 1165; 1168-1170; 1240-1241; 1242*; 1243*, 1244*, 1246; 1251; 1259; 1261, 1264*;
1265-1268; 1270-1272; 1274-1275; 1288; 1295-1297; 1344; 1368-1370; 1400; 1494;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 50-51; 59; 61; 66; 68; 121; 123-126; 420-421; 424; 446-449;
459; 462; 496; 548; 663; 856; 993; 1136-1140; 1166; 1397-1398; Priloha 1, 2)

0S ¢. 15

5-8; 9*%; 10-12; 14-19; 20-22; 24*; 26*; 27-29; 31; 35; 39-47; 49-51; 58-59; 74-78; 82-85; 88-91;
93-98; 100-104; 106; 109-113; 120; 128-130; 139; 143*; 144*; 145-146; 147*; 148-150; 152*;
153-157; 179-188; 190-194; 196-204; 206-210; 212-219; 221-228; 234; 236-239; 245-247,
261; 263-269; 275-278; 280-281; 284-286; 293-294; 296; 298; 301; 303 1. odsek*; 303 okrem
1. odseku; 346; 352; 356-357; 369*; 370%; 371; 376; 395; 400-401; 403-404; 412-413; 453;
458; 460; 463; 465; 469; 471-475; 481-482; 484; 487-488; 497; 508; 551-557; 559-562; 564-
565; 567-575; 577-579; 581-583; 587-589; 593; 595-596; 598-604; 606; 613; 624-628; 631-
635; 637-640; 653; 655-658; 661; 663; 672; 674-675; 677; 680-682; 686-687; 694-698; 700-
706; 710-712; 714-725; 727-729; 756; 775; 832-835; 840; 854-855; 857-859; 862-863; 866-
867; 869-870; 872-883; 885-903; 905-910; 912; 922-924; 926; 929; 933-934;969-972; 980;
992; 1015; 1024; 1027; 1034; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1098-1101; 1102-1105; 1112;
1125; 1144; 1150-1151; 1154; 1168-1170; 1178; 1184; 1190; 1192-1194; 1200; 1205; 1233;
1235-1237; 1240-1241; 1242%; 1243*; 1244*; 1246-1247; 1251; 1259; 1261; 1264*; 1265-1275;
1288; 1293-1297; 1344; 1368-1370; 1400; 1412; 1417-1418; 1494,

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 33; 54-57; 66; 79-80; 107-108; 121; 123-126; 140-141; 168;
189; 241-243; 249-259; 271-272; 304; 325; 335-336; 420; 424, 430-437; 446-449; 456-457;
459; 462; 483; 491-492; 496; 522; 524; 548; 563; 591, 856; 920; 988; 995-997; 1029-1030;
1032-1033; 1035; 1133; 1136; 1165-1166; 1191; 1397-1398; Priloha 1, 2, 8a, 9)

0S ¢. 16

Ox; 11; 24*; 26%, 27; 31; 142; 143*; 144*, 147*; 152* 263-265; 303 1. odsek*; 303 okrem 1.
odseku; 356-357; 369*; 370%; 376; 446; 457-463; 469; 497; 503; 579; 640; 644-651; 655-656;
710-712; 714-716; 727-729; 736; 746 1l.odsek; 788; 1056; 1059; 1112; 1144; 1170; 1184;
1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-1247; 1251; 1264*, 1271; 1275; 1288; 1344; 1368-1370;
1405-1410; 1412; 1418; 1494,

(Zoznam pouzitych terminov; 1; 5-8; 10; 14-18; 28; 94; 323; 456; 465-466; 496; 548; 568; 570;
606-607; 618-621; 624; 641-642; 718; 731-734; 737; 740-742; 745; 747-750; 758-759; 790-
794; 809-810; 816; 831; 886-887; 893; 896; 903; 905; 910; 920; 976; 1147; 1149; Priloha 1)
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ZSR 71

0S¢. 17

5-8; 9%; 10-11; 13; 15-19; 20; 24*, 26*; 27-29; 39; 41-46; 49-51; 58; 59; 74-78; 128-130; 142;
143%; 144*; 147*; 148-150; 152*; 179-188; 190-194; 196-204; 206-210; 212-232; 234; 236-239;
241-243; 245-247; 249-259; 261, 263-269; 271-272; 275-278; 280-281; 283-286; 289-290; 303
1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-308; 314-316; 318-322; 330-331; 333; 335; 338; 339;
356-357; 369*; 370*; 371; 376; 380; 387-388; 404-407; 412; 420-421; 430-435; 446; 449-451,
453; 458; 460; 481-488; 491-492; 494, 496-503; 505-508; 510-519; 522-534; 536-538; 540;
542-543; 545-547; 549; 551-557; 559-563; 565; 567-570; 572-573; 577-579; 581-583; 588-
593; 653; 655-656; 663-664; 686; 1008-1011; 1032; 1034; 1041-1049; 1102-1105; 1112; 1116-
1119; 1144; 1184; 1188; 1190-1192; 1194-1206; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*, 1246-1247,
1251-1252; 1264*; 1265-1273; 1275; 1288; 1299; 1306; 1308-1309; 1311-1318; 1326-1328;
1330; 1332-1334; 1339-1340; 1344; 1346-1348; 1352-1356; 1358; 1360-1366; 1368-1372;
1374-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1389; 1395; 1405-1410; 1412; 1414-1418; 1420-
1422; 1426-1427; 1444-1446; 1456-1457; 1461; 1477-1482; 1484-1488; 1494, 1500; Priloha 2;
3;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 31; 33; 35; 153-154; 156-157; 293; 398-399; 447-448; 456;
541; 544; 548; 658-659; 661; 856; 1035; 1037; 1147; 1149; 1248; 1441; Priloha 1, 8a, 9)

0S ¢. 18

5-8; 9*; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 37; 39; 41-46; 49-52; 54-59; 61-64; 66; 74-80; 82-85; 95-
96; 100-102; 111; 113; 120; 128-130; 136; 142; 143*; 144*; 147*, 148-150; 152*; 176-177; 179-
188; 190-194; 196-204; 206-210; 212-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269;
271-272; 275-278; 280-281; 283-286; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-
308; 314-316; 318-325; 327-336; 338-340; 344-345; 356-358; 369*; 370*; 371; 376; 380; 387-
388; 404-407; 412; 420-422; 430-437; 446-451; 453; 458; 460; 469; 471; 481-488; 491-492;
494; 496-503; 505-508; 510-519; 522-534; 536-538; 540; 542-543; 545-547; 549; 551-557;
559-563; 565; 567-570; 572-573; 577-579; 581-583; 588-596; 628; 631; 653; 655-656; 662-
664; 686; 840-841; 931; 933-935; 939; 951-953; 955-964; 966; 969-972; 1008-1011; 1015;
1019; 1021-1027; 1029-1030; 1032; 1034; 1041-1049; 1052-1053; 1056; 1059; 1102-1105;
1112; 1114; 1116-1119; 1128; 1130-1131; 1133; 1136; 1138-1140; 1142-1146; 1184; 1187-
1188; 1190-1192; 1194-1206; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1245-1248; 1251-1252; 1264*;
1265-1273; 1275; 1288-1289; 1299; 1306; 1308-1309; 1311-1318; 1326-1328; 1330; 1332-
1334; 1339-1340; 1344; 1346-1348; 1352-1355; 1358; 1360-1366; 1368-1372; 1374-1376;
1378-1382; 1384-1385; 1387-1389; 1395; 1405-1410; 1412-1418; 1420-1422; 1426-1427,
1444-1446; 1456-1457; 1461; 1477-1482; 1484-1488; 1494; 1500; Priloha 2; 3; 5; 8a;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 31; 71-72; 93-94; 103; 106; 108-109; 116; 121; 123-126;
132-135; 137; 139-141; 145; 153-154; 156-157; 159-166; 168-174; 309-311; 349; 351-354;
398-399; 415-417; 456; 459; 461-462; 541; 544; 548; 658-659; 661; 672; 816; 846-847; 922;
924-925; 929; 932; 940; 974; 976-977; 980-981; 984-985; 1006; 1035; 1037; 1120-1126; 1137;
1147-1149; 1153-1157; 1167; 1172; 1253-1262; 1356; Priloha 1, 9)
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ZSR Z1
0S¢. 19
5-8; 9*; 10-19; 20-22; 24*; 26*; 27-29; 31; 33; 35; 37; 39-52; 54-61; 62-64; 66; 70-72; 74-80;
82-85; 88-91; 93-120; 128-130; 132; 136-137; 139-142; 143*;, 144*, 145-146; 147*; 148-150;
152%; 153-157; 159-160; 168; 174; 176; 179-194; 196-204; 206-210; 212-219; 221-228; 231-
232; 234; 236-239; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-281; 283-286; 289-290;
293-301; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-308; 310-311; 318-336; 338-346; 349-354;
356-357; 369*; 370*; 371; 376-387; 395-407; 412-417; 420-424; 430-437; 450-454; 456-463;
465-466; 469; 471-477; 481-488; 491-492; 494; 497; 508; 522-534; 540; 542-543; 545-547;
549; 551-557; 559-565; 567-575; 577-579; 581-596; 598-622; 624-629; 631-635; 637-642;
644-651; 653-669; 672; 674-675; 677-684; 686; 689-691; 693-698; 700-708; 710-712; 714-
725; 727-729; 731-734; 736-743; 745-752; 754-756; 758-771; 773-778; 780-781; 783-788;
790-794; 796-798; 801-806; 808-811; 813-814; 816-829; 831-838; 840-844; 846-851; 854-860;
862-864; 866-867; 869-870; 872-883; 885-903; 905-910; 912-920; 922-929; 931-940; 942-949;
955-967; 969-972; 976-981; 984-985; 987-988; 990-993; 995-997; 999-1004; 1006; 1008-
1011; 1013; 1015-1017; 1019; 1021-1027; 1029-1030; 1032-1039; 1041-1054; 1056-1057;
1059; 1061-1072; 1074-1079; 1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1102-1106; 1108-1113-
1115; 1119; 1125; 1127; 1128; 1130-1131; 1133-1134; 1139-1140; 1142; 1144; 1146; 1148-
1158; 1160-1174; 1176; 1178-1185; 1187-1188; 1190-1201; 1203-1206; 1213-1215; 1218;
1220-1222; 1224-1225; 1230-1233; 1235-1238; 1240-1241; 1242*; 1243*, 1244*; 1245-1256;
1258-1262; 1264*; 1265-1275; 1277-1280; 1282-1284; 1286; 1288-1291; 1293-1297; 1299;
1311-1318; 1330-1338; 1340-1342; 1344-1347; 1358; 1360-1365; 1368-1372; 1375-1376;
1378-1382; 1384; 1387-1392; 1397-1403; 1405-1407; 1412; 1414; 1417-1418; 1421-1422;
1426; 1427; 1444-1445; 1456-1457; 1461; 1479-1482; 1484; 1494, Priloha 1-2; 5-9;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 68-69; 87; 121; 123-126; 133-135; 161-166; 169-173; 220;
229-230; 241-243; 249-259; 282; 314-316; 358-368; 388; 390-392; 426-428; 439-440; 442-
444, 446-449; 467-468; 470; 479; 489; 496; 536-538; 541; 544; 548; 687; 692; 951-953; 974;
1116-1118; 1120-1124; 1126; 1136; 1147; 1202; 1208-1212; 1216-1217; 1257; 1320-1324;
1326-1328; 1339; 1348; 1352-1356; 1366; 1373-1374; 1385; 1393; 1395; 1408-1410; 1413;
1415; 1416; 1497; 1500; Priloha 3)
0S ¢. 20
5-8; 9*; 10-19; 20-22; 24*; 26*; 27-29; 31; 33; 35; 37; 39-52; 54-61; 62-64; 66; 68-69; 70-72;
74-80; 82-85; 87-91; 93-121; 123-126; 128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144*; 145-146; 147%,
148-150; 152*; 153-157; 159-166; 168-174; 176-177; 179-194; 196-204; 206-210; 212-232;
234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 289-
290; 293-301; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 318-336; 338-346; 349-
354; 356-368; 369*; 370*; 371; 376-393; 395-407; 412-417; 420-424; 426-428; 430-437; 446-
454; 456-463; 465-477; 481-489; 491-492; 494; 496-503; 505-508; 510-519; 522-534; 536-
538; 540-549; 551-557; 559-565; 567-575; 577-579; 581-596; 598-622; 624-629; 631-635;
637-642; 644-651; 653-669; 672; 674-675; 677-684; 686-687; 689-698; 700-708; 710-712;
714-725; 727-729; 731-734; 736-743; 745-752; 754-756; 758-771; 773-778; 780-781; 783-788;
790-794; 796-798; 801-806; 808-811; 813-814; 816-829; 831-838; 840-844; 846-851; 854-860;
862-864; 866-867; 869-870; 872-883; 885-903; 905-910; 912-920; 922-929; 931-940; 942-949;
951-953; 955-967; 969-972; 976-981; 984-985; 987-988; 990-993; 995-997; 999-1004; 1006;
1008-1011; 1013; 1015-1017; 1019; 1021-1027; 1029-1030; 1032-1039; 1041-1054; 1056-
1057; 1059; 1061-1072; 1074-1079; 1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1102-1106; 1108-
1128; 1130-1131; 1133-1134; 1136-1140; 1142-1158; 1160-1174; 1176; 1178-1185; 1187-
1188; 1190-1206; 1208-1218; 1220-1222; 1224-1225; 1230-1233; 1235-1238; 1240-1241;
1242%; 1243*; 1244*; 1245-1262; 1264*; 1265-1275; 1277-1280; 1282-1284; 1286; 1288-1291;
1293-1297; 1299; 1306; 1308-1309; 1311-1318; 1326-1328; 1330-1342; 1344-1348; 1352-
1356; 1358; 1360-1366; 1368-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1395; 1397-1403;
1405-1410; 1412-1418; 1420-1422; 1426-1427; 1444-1446; 1456-1457; 1461; 1466-1471;
1477-1482; 1484-1488; 1494; 1496-1497; 1500; Priloha 1-3;5-9;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 439-440; 442-444; 479; 974)

17



ZSR 71

0S ¢. 21-A

5-8; 9*%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58-61; 71-72; 74-80; 95; 100-102;
109; 120; 124-126; 128-130; 132-135; 139-142; 143*%; 144*; 145; 147* 148; 152*; 159-162;
164-166; 168-174; 179-186; 188-189; 196-203; 206-210; 212-232; 234; 236-239; 241-243,;
245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 289-290; 293; 303 1. odsek*;
303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 369*%; 370%; 371; 376-378; 380-393; 398-399; 402;
406; 412; 415-417; 420-423; 430-435; 446-453; 481-487; 489; 494; 505-508; 510; 519; 522-
530; 532-534; 540-549; 551-557; 561-563; 565; 567-570; 572-573; 577-579; 581-583; 588;
590-593; 598-607; 609-615; 619-620; 627; 631-635; 637; 640; 653; 655-656; 663-665; 672;
683; 686-687; 691; 698; 700-705; 708; 816; 818; 933; 951; 953; 1000-1001; 1008-1011; 1015;
1032; 1034-1035; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1074-1076; 1096; 1098-1100; 1110; 1112;
1114; 1118-1119; 1184; 1188; 1190-1199; 1203-1206; 1208-1217; 1224-1225; 1230-1232;
1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-1249; 1251-1252; 1254; 1257; 1262; 1264*; 1265-1270;
1312-1318; 1344; 1372; 1412; 1414; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482;
Priloha 2, 3, 5;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 103; 149-150; 153-154; 156-157; 365-366;
491-492; 498; 658-659; 661; 820-821; 974; 1166-1167; Priloha 1, 8a, 9)

0S ¢. 21-Al1

5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58; 74-78; 95; 120; 125; 128-130;
139; 143* 144* 147* 148; 152*; 159-162; 164-166; 168-174; 184-185; 189; 196-203; 206-
210; 212-225; 227-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272;
275-278; 280; 282; 284-285; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-
316; 369*; 370*; 376-378; 380-389; 398-399; 402; 406; 412; 420-421; 430-435; 446; 449-453,;
481-482; 484; 487; 489; 494; 505-508; 522-523; 527; 529-530; 532-534; 540-549; 552-553;
557; 573; 577-579; 581-583; 588; 591-593; 598-605; 653; 655-656; 663-664; 686; 1032; 1112;
1184; 1188; 1190-1199; 1240-1241; 1242*, 1243*, 1244*, 1246-1249; 1264*; 1265-1268; 1270;
1312-1318; 1372; 1412; 1414; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482; Priloha 2,
3,5;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 149-150; 153-154; 156-157; 365-366; 371;
447-448; 491-492; 498; 658-659; 661; 974; 1166-1167; Priloha 1, 8a, 9)

0OS €. 21-A2

5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58; 74-76; 95; 120; 124-125; 128-
130; 139; 143*; 144*; 147, 148; 152* 159-162; 164-166; 168-174; 184-185; 189; 196-203;
206-210; 212-219; 221-225; 227-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-
272; 275-278; 280; 282; 284-285; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316;
369*; 370%; 376-378; 380-393; 398-399; 402; 406; 412; 420-421; 430-435; 446-453; 481-482;
484, 487; 489; 494; 522-523; 527; 529-530; 532-534; 540-549; 552-553; 557; 561; 573; 577-
579; 588; 591-593; 598-605; 653; 655-656; 663-664; 686; 1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1203;
1205-1206; 1208-1217; 1224-1225; 1230-1232; 1240-1241; 1242*, 1243*; 1244*; 1246-1249;
1251-1252; 1264*; 1265-1268; 1270; 1312-1318; 1372; 1412; 1417-1418; 1421-1422; 1444-
1445; 1461; 1481-1482; Priloha 2, 3, 5;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 149-150; 153-154; 156-157; 289-290; 365-
366; 371; 491-492; 498; 658-659; 661; 974; 1166-1167; Priloha 1, 8a, 9)
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ZSR Z1
0S ¢. 21-A3
5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58-61; 71-72; 74-80; 95; 100-102;
109; 120; 124-126; 128-130; 132-135; 139-142; 143*; 144*; 145; 147*; 148; 152*; 159-162;
164-166; 168-174; 184-185; 189; 196-203; 206-210; 212-219; 221-225; 227-232; 234; 236-
239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 293; 303 1. odsek*; 303
okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 365-366; 369*; 370*; 376-378; 380-393; 398-399; 402;
406; 412; 415-417; 420-423; 430-435; 446-453; 481-482; 484; 487; 489; 494; 522-523; 527;
529-530; 532-534; 540-549; 552-553; 557; 561; 573; 577-579; 581-583; 588; 591-593; 598-
607; 609-615; 619-620; 627; 631-635; 637; 640; 653; 655-656; 663-665; 672; 683; 686-687;
691; 698; 700-705; 708; 816; 818; 933; 951; 953; 1008-1011; 1015; 1032; 1034-1035; 1041-
1054; 1056-1057; 1059; 1074-1076; 1096; 1098-1100; 1110; 1112; 1114; 1118-1119; 1184;
1188; 1190-1199; 1203; 1205-1206; 1208-1217; 1224-1225; 1230-1232; 1240-1241; 1242%,
1243%; 1244*; 1246-1249; 1251-1252; 1254; 1262; 1264*; 1265-1268; 1270; 1312-1318; 1372;
1412; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482; Priloha 2, 3, 5; 8a;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 103; 149-150; 153-154; 156-157; 289-290;
371; 491-492; 498; 658-659; 661; 820-821; 974; 1166-1167; Priloha 1, 9)
0S ¢. 21-A4d
5-8; 9*%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58; 74-78; 95; 120; 125; 128-130;
139; 143*; 144*; 147* 148; 152* 159-162; 164-166; 168-174; 184-185; 189; 196-203; 206-
210; 212-225; 227-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278,;
280; 282; 284-285; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 369*; 370%;
376-378; 380-389; 398-399; 402; 406; 412; 420-421; 430-435; 446; 449-453; 481-482; 484,
487; 489; 494; 505-508; 522-523; 527; 529-530; 532-534; 540-549; 552-553; 557; 573; 577-
579; 581-583; 588; 591-593; 598-605; 653; 655-656; 663-664; 686; 1032; 1112; 1184; 1190-
1199; 1240-1241; 1242*%; 1243*; 1244*, 1246-1249; 1264*; 1265-1268; 1270; 1312-1318; 1372;
1412; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482; Priloha 2, 3, 5;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 149-150; 153-154; 156-157; 289-290; 365-
366; 371; 447-448; 491-492; 498; 658-659; 661; 974; 1166-1167; Priloha 1, 8a, 9)
0OS €. 21-A5
5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58; 74-78; 95; 120; 124-125; 128-
130; 139-142; 143*; 144*; 145; 147*;, 148; 152*; 159-162; 164-166; 168-174; 179-186; 188-
189; 196-203; 206-210; 212-219; 221-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269;
271-272; 275-278; 280; 282; 284-285; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-
311; 314-316; 369*; 370*; 371; 376-378; 380-393; 398-399; 402; 406; 412; 415-416; 420-421;
430-435; 446-453; 481-487; 489; 494; 510; 519; 522-534; 540-549; 551-557; 559-563; 565;
567-570; 572-573; 577-579; 581-583; 588; 590-593; 598-605; 653; 655-656; 663-664; 672;
683; 686; 1000-1001; 1008-1011; 1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1203; 1205-1206; 1208-1217;
1224-1225; 1230-1232; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-1249; 1251-1252; 1264*; 1265-
1268; 1270; 1312-1318; 1372; 1412; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482;
Priloha 2; 5;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 149-150; 153-154; 156-157; 187; 281; 365-
366; 491-492; 498; 658-659; 661; 974; 1166-1167; Priloha 1, 3, 8a, 9)
0OS €. 22-N
5-8; 9*%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 39; 41-46; 49-52; 58; 125-126; 128-130; 143*; 144*,
145-146; 147*; 152*%; 183-185; 189; 192-193; 196-203; 206-210; 212-223; 227-232; 234; 236-
239; 241-243; 245-247; 261; 266-269; 275-278; 280; 282; 284-285; 289-290; 293; 303 1.
odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 369*; 370*; 376-393; 398-399; 402; 406; 412-
413; 415-417; 420-421; 446; 449-453; 481-482; 484; 487; 489; 494; 522-523; 527; 529-530;
532-534; 540-549; 552-553; 557; 561; 565; 573; 577-579; 581-583; 588; 591-593; 598-605;
653; 655-657; 663-667; 686; 708; 1008-1011; 1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1240-1241,
1242%; 1243*; 1244*;, 1246-1249; 1251; 1264*; 1265-1268; 1270; 1312-1318; 1412; 1417-1418;
1421-1422; 1444-1445; 1461; 1481-1482; Priloha 2, 3, 5;
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ZSR 71
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 37; 103; 148-150; 153-154; 156-157; 180; 190;
194, 447-448; 491-492; 498; 594-596; 658-659; 661; 974; Priloha 1, 8a, 9)

0OS €. 23-N

5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24%*; 26*; 27-29; 35; 37; 39; 41-52; 54-62; 68; 90; 94-95; 97-99; 100-102;
106-115; 120-121; 123-126; 128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144*; 145-146; 147%; 152*; 159-
166; 168-174; 179; 180; 183-185; 189; 192-193; 196-203; 206-210; 212-223; 227-232; 234;
236-239; 241-243; 245-247; 261; 266-269; 275-278; 280-282; 284-285; 289-290; 293; 303 1.
odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 318-336; 338-345; 351-352; 356-360; 365-
368; 369*; 370*; 376-393; 398-399; 402; 406; 412-413; 415-417; 420-423; 446-453; 460; 462-
463; 469; 471; 479; 481-482; 484; 487; 489; 494; 522-523; 526-527; 529-534; 540-549; 552-
553; 557; 561; 565; 567-569; 573; 577-579; 581-583; 588; 591-593; 598-607; 609; 612-615;
627; 631-632; 637; 640; 653; 655-657; 663-667; 669; 672; 683; 686-687; 691; 700-704; 707-
708; 758; 760-769; 816; 818; 836-837; 846-847; 863-864; 869-870; 912-914; 922; 924-929;
939-940; 951; 953; 1008-1011; 1032; 1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1061-1072;
1074-1079; 1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1110; 1112; 1114-1128; 1130-1131; 1133-
1134; 1136-1140; 1142-1149; 1154-1157; 1184-1185; 1187-1188; 1190-1199; 1203; 1205-
1206; 1240-1241; 1242*, 1243*; 1244*, 1246-1249; 1251-1253; 1258-1259; 1262; 1264*; 1265-
1268; 1270; 1272-1273; 1275; 1311-1318; 1358; 1368; 1372-1376; 1378-1382; 1384-1385;
1405-1410; 1412; 1414; 1417-1418; 1421-1422; 1444-1445; 1456-1457; 1461; 1477; 1479;
1481-1482; 1486; 1496-1497; Priloha 2, 3, 5; 8a; 8b — nudzové spravy;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 103; 148-150; 153-154; 156-157; 180; 190; 194,
456-459; 465; 468; 491-492; 498; 594-596; 658-659; 661; 668; 820-821; 826-828; 831; 840-
841; 920; 931; 974; 1260; 1277-1280; 1282-1281; 1284; 1353-1356; 1360-1366; 1397-1403;
1420; 1426-1427; 1446; 1484; 1487-1488; Priloha 1, 9)

0S ¢. 24-B

5-8; 9*; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39; 41-52; 54-64; 66; 68-69; 70-72; 74-80; 82-85;
90; 93-102; 106-121; 123-126; 128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144*; 145-146; 147*, 152%;
159-166; 168-174; 176-177; 179-186; 188-189; 192-193; 196-203; 206-210; 212-225; 227-232;
234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 289-
290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 318-336; 338-345; 349-354;
356-368; 369*; 370*; 376-393; 398-399; 402; 406; 412-413; 415-417; 420-423; 430-437; 439-
440; 442-444; 446-453; 460; 462-463; 469; 471; 479; 481-482; 484; 487; 489; 494; 505-508;
522-523; 526-527; 529-534; 540-549; 552-553; 557; 561; 565; 567-569; 573; 577-579; 581-
583; 588; 591-596; 598-607; 609-615; 627; 631-632; 637; 640; 653; 655-657; 663-669; 672;
683; 686-687; 691; 698; 700-705; 707-708; 758; 760-769; 781; 785; 787; 804-805; 816; 818;
835-838; 846-847; 863-864; 869-870; 912-914; 922; 924-929; 933; 935; 939-940; 951; 953;
955-956; 960; 963; 969; 972; 976-977; 981; 984-985; 995-997; 1001; 1003-1004; 1008-1011;
1015; 1019; 1021-1027; 1029-1030; 1032; 1034-1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059;
1061-1072; 1074-1079; 1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1110; 1112; 1114-1128; 1130-
1131; 1133-1134; 1136-1140; 1142-1149; 1154-1157; 1184-1185; 1187-1188; 1190-1199;
1203; 1205-1206; 1208-1218; 1220-1221; 1224-1225; 1230-1232; 1240-1241; 1242*; 1243%,
1244*; 1246-1249; 1251-1254; 1257-1259; 1262; 1264*; 1265-1268; 1270; 1272-1273; 1275;
1289; 1311-1318; 1335; 1340-1342; 1344; 1353-1356; 1358; 1360-1366; 1368; 1372-1376;
1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1397-1403; 1405-1410; 1412; 1414-1418; 1420-1422;
1426-1427; 1444-1446; 1456-1457; 1461; 1466; 1477; 1479; 1481-1482; 1484; 1486-1488;
1496-1497; 1500; Priloha 2, 3, 5; 7; 8a; 8b — nidzové spravy;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 103; 148-150; 153-154; 156-157; 190; 194; 371,
456-459; 461; 465; 468; 491-492; 498; 658-659; 661; 820-821; 825-828; 831; 840-841; 920;
931; 944; 947; 974; 1006; 1166-1167; 1250; 1260; 1277-1280; 1284; 1330; 1332; 1337-1339;
1345; 1395; Priloha 1, 9)
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ZSR Z1

OS ¢. 24-B1

5-8; 9%; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39; 41-52; 54-64; 66; 68-69; 70-72; 74-80; 82-85;
90; 93-102; 106-121; 123-126; 128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144*, 145-146; 147*, 152*;
159-166; 168-174; 176-177; 179; 180; 183-185; 189; 192-193; 196-203; 206-210; 212-219;
221-225; 227-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-
286; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 318-336; 338-345;
349-354; 356-368; 369*; 370*; 376-393; 398-399; 402; 406; 412-413; 415-417; 420-423; 430-
437; 439-440; 442-444; 446-453; 460; 462-463; 469; 471; 479; 481-482; 484; 487; 489; 494,
522-523; 526-527; 529-534; 540-549; 552-553; 557; 565; 567-569; 573; 577-579; 581-583;
588; 591-596; 598-607; 609; 610; 612-615; 627; 631-632; 637; 640; 653; 655-657; 663-669;
672; 683; 686-687; 691; 698; 700-705; 707-708; 758; 760-769; 781; 785; 787; 804-805; 816;
818; 835-838; 846-847; 863-864; 869-870; 912-914; 922; 924-929; 933; 935; 939-940; 951,
953; 976-977; 981; 984-985; 995-997; 1001; 1003-1004; 1008-1011; 1015; 1019; 1021-1027,
1029-1030; 1032; 1034-1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1061-1072; 1074-1079;
1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1110; 1112; 1114-1128; 1130-1131; 1133-1134; 1136-
1140; 1142-1149; 1154-1157; 1184-1185; 1187-1188; 1190-1199; 1203; 1240-1241; 1242%;
1243*, 1244*; 1246-1249; 1251-1253; 1258-1259; 1262; 1264*; 1265-1268; 1270; 1272-1273;
1275; 1289; 1311-1318; 1353-1354; 1358; 1360-1366; 1368; 1372-1376; 1378-1382; 1384-
1385; 1387-1393; 1397-1403; 1405-1410; 1412; 1414; 1417-1418; 1420-1422; 1426-1427;
1444-1446; 1456-1457; 1461; 1466; 1477; 1479; 1481-1482; 1484; 1486-1488; 1496-1497;
Priloha 2, 3, 5; 7; 8a; 8b — nadzové spravy;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 103; 148-150; 153-154; 156-157; 190; 194; 371,
456-459; 461; 465; 468; 491-492; 498; 658-659; 661; 820-821; 825-828; 831; 840-841; 920;
931; 944; 947; 974; 1006; 1250; 1260; 1277-1280; 1284; 1395; Priloha 1, 9)

OS ¢. 24-B2

5-8; 9*; 10-11; 13-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39; 41-52; 54-64; 66; 68-69; 70-72; 74-80; 82-85;
90; 93-102; 106-121; 123-126; 128-130; 132-137; 139-142; 143*; 144*, 145-146; 147*, 152%;
159-166; 168-174; 176-177; 179-186; 188-189; 192-193; 196-203; 206-210; 212-225; 227-232;
234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 289-
290; 293; 303 1. odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-311; 314-316; 318-325; 327-332; 335; 338-
345; 349-354; 356-366; 369*; 370*; 376-393; 398-399; 402; 406; 412-413; 415-417; 420-423,;
430-437; 439-440; 442-444; 446-453; 460; 462-463; 469; 471; 479; 481-487; 489; 494; 505-
508; 510; 519; 522-534; 540-549; 551-557; 561-563; 565; 567-570; 572-573; 577-579; 581-
583; 588; 590-596; 598-607; 609-615; 619-620; 627; 631-635; 637; 640; 653; 655-657; 663-
669; 672; 683; 686-687; 691; 698; 700-705; 707-708; 781; 785; 787; 804-805; 816; 818; 835-
838; 846-847; 863-864; 869-870; 912; 914; 922; 924-929; 933; 935; 939-940; 951; 953; 955-
956; 960; 963; 969; 972; 976-977; 981; 984-985; 995-997; 1000-1001; 1004; 1008-1011; 1015;
1019; 1021-1027; 1029-1030; 1032; 1034-1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1061-
1072; 1074-1079; 1081-1093; 1095-1096; 1098-1101; 1110; 1112; 1114-1126; 1128; 1130-
1131; 1133-1134; 1136-1140; 1142-1149; 1154-1157; 1184-1185; 1187-1188; 1190-1199;
1203; 1205-1206; 1208-1218; 1220-1221; 1224-1225; 1230-1232; 1240-1241; 1242 *; 1243 *;
1244 *; 1246-1249; 1251-1254; 1257-1259; 1262; 1264*; 1265-1268; 1270; 1272-1273; 1275;
1289; 1311-1318; 1335; 1340-1342; 1344; 1353; 1355-1356; 1358; 1360-1366; 1368; 1372-
1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1397-1403; 1405-1410; 1412; 1414-1418; 1420-
1422; 1426-1427; 1444-1446; 1456-1457; 1461; 1466; 1477; 1479; 1481-1482; 1484; 1486-
1488; 1496-1497; 1500; Priloha 2, 3, 5; 7; 8a, 8b — nddzové spravy;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 31; 33; 103; 148-150; 153-154; 156-157; 190; 194; 371,
456-459; 461; 465; 468; 491-492; 498; 658-659; 661; 820-821; 825-828; 831; 840-841; 920;
931; 944; 947; 974; 1006; 1166-1167; 1250; 1260; 1277-1280;

1284; 1330; 1332; 1337-1339; 1345; 1395; Priloha 1, 9)
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OS €. 30A, 30B, 30C, 30D, 33, 35

5-7; 9%; 10-11; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 41-46; 74-78; 139-142; 143*; 144*; 145; 147*; 149-150;
152%; 153-157; 159-166; 168-174; 176; 179-194; 196-204; 206-210; 261; 280-282; 289-290;
303 1. odsek*; 369*; 370%; 371; 376-378; 380; 390-393; 395; 398-399; 401-402; 404-407; 412-
413; 420-424; 426-428; 449-450; 453; 456-458; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561; 565, 567-
570; 573-575; 579; 581-583; 588-589; 653; 655-656; 664; 686; 932; 1000-1001; 1008-1011;
1041-1054; 1056-1057; 1059; 1166; 1184; 1235-1238; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-
1248; 1251; 1257; 1264*; 1265-1270; 1312-1318; 1344; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1461,
1482;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 20; 31; 33; 35; 49-50; 52; 54-59; 61; 66; 82-85; 100-102;
121; 123-126; 128-130; 132-136; 177; 234; 236-239; 245-247; 249-259; 263-265; 267-269;
271-272; 284-285; 293; 304; 372-373; 430-432; 434-437; 447-448; 661; Priloha 2)

OS ¢. 34, 36, 37, 38

5-8; 9*%; 10-11; 13; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 33; 35; 39-46; 49-52; 54-61; 63-64; 66; 68-69; 70-72;
74-80; 82-85; 100-102; 120-121; 123-126; 128-130; 132-136; 139-142; 143*; 144*; 145; 147%,
148-150; 152*; 153-157; 159-166; 168-174; 176; 179-194; 196-204; 206-210; 212-232; 234,
236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-282; 289-290; 303
1. odsek*; 304; 356-368; 369*; 370*; 371; 376-388; 390-393; 395-399; 401-402; 404-407; 412-
413; 420-424; 426-428; 430-432; 434-437; 449-451; 453; 456-463; 465-466; 468-471; 481-
489; 491-492; 494; 510; 512-514; 519; 522-534; 536-538; 540; 542; 547-549; 551-557; 559-
565; 567-575; 577-579; 581-583; 588-592; 606-616; 631-635; 637; 653-656; 664; 672; 674;
677-684; 686; 689-691; 693-698; 700-706; 710-712; 714-725; 727-729; 840-844; 846; 920;
932-934; 939-940; 951-953; 974; 1000-1001; 1008-1011; 1032; 1034-1035; 1039; 1041-1054;
1056-1057; 1059; 1098-1100; 1103-1105; 1108-1109; 1111-1114; 1128; 1130-1131; 1133-
1134; 1136-1140; 1160-1174; 1178-1185; 1187-1188; 1190-1199; 1203-1206; 1208-1218;
1220-1222; 1224-1225; 1230-1233; 1235-1238; 1240-1241; 1242*; 1243*, 1244*; 1246-1249;
1251-1254; 1256-1262; 1264*; 1265-1275; 1286; 1288-1291; 1293-1297; 1306; 1308-1309;
1312-1318; 1330-1335; 1337-1342; 1344; 1358; 1372-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-
1393; 1395; 1397-1398; 1402-1403; 1405-1410; 1412; 1416-1418; 1420-1422; 1444-1445;
1456-1457; 1461; 1482;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 31; 37; 47; 87; 93-98; 177; 284-285; 293; 314-316;
318-321; 323-329; 338; 340-346; 349-354; 372-373; 400; 403; 442-443; 447-448; 467; 472-
477; 496; 511; 515-518; 594-595; 598-604; 657-663; 692; 813-814; 816-818; 823; 831-838;
854-857; 860; 869-870; 912-919; 931; 935-938; 942-945; 969-972; 976-981; 984-985; 987-
988; 990-993; 995-997; 999; 1002-1004; 1006; 1015; 1019; 1029-1030; 1176; 1250; 1277-
1280; 1282-1284; 1353-1356; 1360-1366; 1399-1401; Priloha 1, 2)

OS €. 42, 46

5-8; 9*; 10-12; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39-47; 49-52; 54-64; 66; 68-69; 70-72; 74-80; 82-
85; 87-91; 93-99; 100-102; 105; 120-121; 123-126; 129-130; 132-137; 139-140; 143*; 144*;
147%;, 152*; 179-194; 196-204; 206-210; 261; 266-269; 282; 284-285; 289-290; 293; 303 1.
odsek*; 367-368; 369*; 370*; 371; 377-378; 380; 390-393; 395; 398-399; 401-402; 404-407;
412-413; 421; 449-450; 456-458; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561; 565; 567-570; 573-575;
577-579; 581-583; 588-589; 631-635; 637; 653; 655-656; 664; 672; 675; 677; 686; 689-691;
693-698; 700-701; 706; 731-734; 773-777; 778; 780-781; 788; 790-794; 796-798; 801-806;
808-811; 813-814; 920; 932; 942; 956-958; 988; 992-993; 1008-1011; 1032; 1112; 1160-1164;
1166-1167; 1184; 1190-1199; 1204; 1215; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-1248; 1251,
1257; 1264*; 1265-1275; 1312-1318; 1344; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1461; 1482;
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ZSR Z1
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 31; 33; 103-104; 106-119; 128; 145; 148-150; 153-
157; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 275-278; 304; 356-358; 376; 396-397; 400;
403; 420; 430-432; 434-437; 439-440; 447-448; 459-463; 658; 661; 692; 816-817; 831; 835;
869-870; 931; 933-935; 955; 961-967; 969-972; 974; 976-981; 984-985; 987; 990-991; 995-
997; 999-1004; 1006; 1015; 1029-1030; 1033-1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1098-
1100; 1103-1105; 1108-1109; 1111; 1113; 1164; 1165; 1168-1171; 1173-1174; 1178-1183;
1185; 1187-1188; 1203; 1205-1206; 1250; 1277; Priloha 1, 2)

0S ¢. 47

5-8; 9%; 10-12; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 35; 37; 39-47; 49-52; 54-64; 66; 68-69; 70-72; 74-80; 82-
85; 87-91; 93-99; 100-102; 105; 120-121; 123-126; 129-130; 132-137; 139-140; 143*; 144*,
147*; 152*;, 179-194; 196-204; 206-210; 261; 266-269; 282; 284-285; 289-290; 293; 303 1.
odsek*; 367-368; 369*; 370*; 371; 377-378; 380; 390-393; 395; 398-399; 401-402; 404-407;
412-413; 421; 449-450; 456-458; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561, 565; 567-570; 573-575;
577-579; 581-583; 588-589; 631-635; 637; 653; 655-656; 664; 672; 675; 677; 686; 689-691,;
693-698; 700-701; 706; 731-734; 773-777; 778; 780-781; 788; 790-794; 796-798; 801-806;
808-811; 813-814; 920; 932; 942; 956-958; 988; 992-993; 1008-1011; 1032; 1112; 1160-1164;
1166-1167; 1184; 1190-1199; 1204; 1215; 1240-1241; 1242*; 1243*; 124*; 1246-1248; 1251;
1257; 1264 *; 1265-1275; 1312-1318; 1344; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1461; 1482;
(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 31; 33; 103-104; 106-119; 128; 145; 148-150; 153-
157; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 249-259; 275-278; 304; 356-358; 376; 396-397; 400;
403; 420; 430-432; 434-437; 439-440; 447-448; 459-463; 661; 692; 816-817; 831; 835; 869-
870; 931; 933-935; 955; 961-967; 969-972; 974; 976-981; 984-985; 987; 990-991; 995-997;
999-1004; 1006; 1015; 1029-1030; 1033-1035; 1039; 1041-1054; 1056-1057; 1059; 1098-
1100; 1103-1105; 1108-1109; 1111; 1113; 1164; 1165; 1168-1171; 1173-1174; 1178-1183;
1185; 1187-1188; 1203; 1205-1206; 1250; 1277; Priloha 1, 2)

0S ¢. 50

5-8; 9*%; 10-11; 13; 15-19; 20; 24*; 26*; 27-29; 39; 41-46; 49-51; 58; 74-78; 128-130; 139; 142;
143*; 144*; 147*, 148-150; 152*; 179-188; 190-194; 196-204; 206-210; 212-232; 234; 236-239;
241-243; 245-247; 249-259; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-286; 289-290; 293; 303 1.
odsek*; 303 okrem 1. odseku; 304-308; 314-316; 318-321; 369*; 370*; 371; 376-378; 380; 387-
388; 390-393; 395; 401-402; 404-407; 412; 420-421; 430-435; 446; 449-451; 453; 456-460;
481-489; 491-492; 494; 498; 510-519; 522-534; 536-538; 540; 542-543; 545-549; 551-557;
559-563; 565; 567-570; 572-575; 577-579; 581-583; 588-593; 653; 655-656; 663-664; 686;
1032; 1112; 1184; 1188; 1190-1199; 1241; 1242*; 1243*; 1244*, 1246-1247; 1251-1252; 1257;
1264*; 1265-1270; 1299; 1306; 1308-1309; 1311-1318; 1326-1328; 1330-1334; 1336-1340;
1344-1348; 1352-1356; 1358; 1360-1366; 1368-1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1393;
1395; 1405-1410; 1412; 1414-1418; 1420-1422; 1426-1427; 1444-1446; 1456-1457; 1461;
1466-1471; 1477-1482; 1484-1488;1494; 1496-1497; 1500; Priloha 2, 3, 5;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 31; 33; 35; 153-154; 156-157; 398-399; 447-448; 461-463,;
465-466; 479; 541; 544; 658-659; 661; 856; 932; 974; 1248; 1335; Priloha 1)

0S ¢. 51

5-7; 9%; 11; 15-19; 24*; 26*; 27; 43; 139; 143*; 144*; 147*; 149-150; 152*; 282; 284-285; 289-
290; 293; 303 1. odsek*; 314-316; 369*; 370*; 377-378; 380; 387-388; 390-393; 395; 398-399;
401-402; 404-407; 412; 421; 449-450; 456-460; 481-482; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561;
565; 567-570; 573-575; 579; 581-583; 588-589; 653; 655-656; 664; 686; 932; 1008-1011;
1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1241; 1242*, 1243*; 1244*; 1251; 1257; 1264*; 1265-1270;
1306; 1308-1309; 1312-1318; 1330-1334; 1336-1340; 1344; 1345; 1353-1356; 1358; 1372-
1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1395; 1412-1418; 1420-1422; 1426-1427; 1444-
1446; 1456-1457; 1461; 1466-1471; 1477-1482; 1484-1488; 1494; 1500; Priloha 2, 3;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 10; 28; 31; 304; 447-448; 461-463; 465-466; 661; 974)
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0S ¢. 51-1

5-7; 9% 11; 15-19; 24*; 26*, 27, 43; 139; 143*; 144*; 147*, 149-150; 152*; 282; 284-285; 289-
290; 293; 303 1. odsek*; 314-316; 369*; 370*, 377-378; 380; 387-388; 390-393; 395; 398-399;
401-402; 404-407; 412; 421; 449-450; 456-460; 481-482; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561,
565; 567-570; 573-575; 579; 581-583; 588-589; 653; 655-656; 664; 686; 932; 1008-1011,;
1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1241; 1242*%; 1243*; 1244*, 1251; 1257; 1264* 1265-1270;
1306; 1308-1309; 1312-1318; 1330-1334; 1336-1340; 1344; 1353-1356; 1358; 1372-1376;
1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1395; 1412-1418; 1420-1422; 1426-1427; 1444-1446;
1456-1457; 1461; 1466-1471; 1477-1482; 1484-1488; 1494; 1500; Priloha 2; 3;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 10; 28; 31; 304; 447-448; 461-463; 465-466; 661; 974)

0OS ¢. 51-2

5-7; 9% 11; 15-19; 24*; 26*; 27; 43; 139; 143*; 144*; 147*, 149-150; 152*; 282; 284-285; 289-
290; 293; 303 1. odsek*; 314-316; 369*; 370*, 377-378; 380; 387-388; 390-393; 395; 398-399;
401-402; 404-407; 412; 421; 449-450; 456-460; 481-482; 489; 491-492; 494; 512; 519; 561,
565; 567-570; 573-575; 579; 581-583; 588-589; 653; 655-656; 664; 686; 932; 1008-1011;
1032; 1112; 1184; 1190-1199; 1241; 1242*; 1243*; 1244*, 1251; 1257; 1264* 1265-1270;
1306; 1308-1309; 1312-1318; 1330-1334; 1336-1340; 1344; 1345; 1353-1356; 1358; 1372-
1376; 1378-1382; 1384-1385; 1387-1393; 1395; 1412-1418; 1420-1422; 1426-1427; 1444-
1446; 1456-1457; 1461; 1466-1471; 1477-1482; 1484-1488; 1500; Priloha 2; 3;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 10; 28; 31; 304; 447-448; 461-463; 465-466; 661; 974)
OS ¢. 54

5-7; 9%, 16-19; 24*; 26-28; 41-43; 139; 143*; 144*; 147*; 149-150; 152*; 179; 182; 183; 284-
285; 289-290; 293; 303*; 369*; 370* 387-388; 412; 481-482; 488; 498; 522-524; 529-530;
1241;1242-1244*; 1264*, 1265; 1267-1268; 1299; 1306; 1308-1309; 1326-1328; 1330-1332;
1415; 1417-1418; 1481,

(1-4; 8; 10-11; 20; 28; 35; 286; 303-304; 496; 510-512; 514-519; 532-534; 536-538; 863; 932;
1344; 1412; Priloha 2)

0S ¢. 61

5-7; 9% 10-11; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 31; 33; 35; 41-43; 45-46; 143*; 144*; 147*, 152*, 156;
284-285; 293; 303 1. odsek*; 369*; 370%; 371; 376-393; 395-407; 412-413; 420-424; 426-428;
447-450; 454; 481; 487-489; 579; 686; 863; 1000-1001; 1032; 1112-1114; 1160-1164; 1167,
1172-1174; 1178-1185; 1187; 1190-1192; 1194-1199; 1201-1206; 1218; 1220-1222; 1224,
1240; 1242%; 1243*; 1244*; 1246-1247; 1251; 1257; 1264*;, 1265-1270;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 8; 37; 39; 44; 145; 212-219; 221-232; 289-290; 304; 453;
456-460; 465; 530-534; 974; 1006; 1035; 1188; 1200; 1235-1238; 1241; 1330-1335)

0S €. 63

5-8; 9%, 10-11; 15-19; 24*;, 26*; 27-29; 31; 33; 35; 39-46; 49; 124-125; 139-142; 143*; 144*;
145; 147*; 149; 152*; 153; 156; 284-285; 293; 303 1. odsek*; 304; 350; 369*; 370*; 371; 376~
393; 395-407; 412-417; 426-428; 447-448; 454; 456-460; 579; 655-656; 672; 686; 689-690;
863; 920; 1000-1001; 1160-1164; 1178-1185; 1187-1188; 1220-1222; 1240; 1242*; 1243*;
1244*; 1246-1249; 1264*; 1265-1268; 1330-1334; 1371-1376; 1378-1382; 1384; 1391; 1397-
1398; 1402-1403; 1409;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20; 37; 280-281; 465-477; 657; 663; 844; 932; 974; 987,
1006; 1241; 1277-1284; 1335; 1399-1401; Priloha 1-2)
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0OS ¢. 64

5-8; 9*; 10-11; 13; 15-19; 24*; 26*, 27-29; 31; 33; 35; 37, 39-46; 49-52; 124-126; 128-130; 132-
136; 139-142; 143*; 144*, 145; 147* 149-150; 152*; 153-157; 179-188; 190-194; 196-204;
206-210; 212-219; 221-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-
278; 280-282; 284-285; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 304; 350; 369*; 370*; 371; 376-393; 395-
407; 412-417; 420-424; 426-428; 430-432; 434-437; 447-451; 453-454; 456-460; 465; 467-
471; 481-489; 491-492; 494; 519; 522-534; 536-538; 540; 542; 547; 549; 551-557; 559-565;
567-575; 577-579; 581-583; 588-592; 606-616; 631-635; 637; 653; 655-656; 665; 672; 686,
689-690; 693-695; 701-704; 863; 920; 932; 974; 1000-1001; 1008-1011; 1032; 1041-1049;
1056; 1059; 1112-1114; 1160-1164; 1166-1167; 1170-1174; 1178-1185; 1187-1188; 1190-
1192; 1194-1199; 1203-1206; 1208-1218; 1220-1222; 1224-1225; 1230-1233; 1240; 1242%,
1243%; 1244*; 1246-1249; 1251-1254; 1256-1262; 1264*; 1265-1270; 1272-1275; 1286; 1288;
1312-1318; 1330-1334; 1344; 1371-1376; 1378-1382; 1384; 1391; 1397-1398; 1402-1403;
1409; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1458; 1461; 1482; Priloha 2;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 54-59; 61; 66; 68-69; 74-79; 82-85; 87; 93-98; 100-
102; 120-121; 123; 159-166; 168-174; 314-316; 318-321; 323-329; 338; 340-346; 349; 352-
354; 358-364; 372-373; 461-463; 466; 472-477; 496; 594-595; 598-604; 657-661; 663-664,
692; 813-814; 816-818; 823; 831-838; 840-842; 844; 846-847; 854-857; 860; 862; 931, 976-
981; 984-985; 987-988; 990-993; 995-997; 999; 1002-1004; 1006; 1015; 1019; 1029-1030;
1035; 1128; 1130-1131; 1133-1134; 1136-1140; 1160-1164; 1165; 1168-1169; 1176; 1235-
1238; 1241; 1277-1280; 1282-1284; 1289-1291; 1293; 1295-1297; 1306; 1308-1309; 1335;
1338-1340; 1353-1356; 1358; 1360-1366; 1369-1370; 1385; 1387-1390; 1392-1393; 1395;
1399-1401; 1405-1408; 1410; 1412; 1417-1418; 1420; 1457; Priloha 1)

0OS ¢. 65

5-8; 9%, 10-11; 15-19; 24*; 26*; 27-29; 31; 33; 35; 37; 39-46; 49-52; 124-126; 128-130; 132-
136; 139-142; 143*; 144*, 145; 147*, 149-150; 152*; 153-157; 289-290; 303 1. odsek*; 304;
350; 369*; 370*; 371; 376-393; 395-407; 412-417; 449-451; 453-454; 456-460; 465; 467-471,
487-489; 579; 665; 672; 686; 974; 1000-1001; 1160-1164; 1166-1167; 1170-1174; 1178-1185;
1187-1188; 1220-1222; 1240; 1242*; 1243*; 1244*; 1246-1249; 1251-1254; 1256-1262; 1264*;
1265-1270; 1272-1275; 1286; 1288; 1330-1334; 1371-1373; 1375-1376; 1384; 1391; 1397-
1398; 1402-1403; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1458; 1461; 1482;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 54-59; 61; 66; 68-69; 74-79; 82-85; 87; 93-98; 100-
102; 120-121; 123; 159-166; 168-174; 179-188; 190-194; 196-204; 206-210; 212-219; 221-
232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-278; 280-282; 284-285;
293; 314-316; 318-321; 323-329; 338; 340-346; 349; 352-354; 358-364; 372-373; 420-424;
426-428; 430-432; 434-437; 447-448; 461-463; 466; 472-477; 481-486; 491-492; 494; 522-
534; 536-538; 540; 542; 547; 549; 551-557; 559-565; 567-575; 577-578; 581-583; 588-592;
655-661; 663-664; 689-690; 693-695; 701-704; 813-814; 816-818; 823; 831-838; 840-842;
844; 846-847; 854-857; 860; 862; 920; 931-932; 976-981; 984-985; 987-988; 990-993; 995-
997; 999; 1002-1004; 1006; 1008-1011; 1015; 1019; 1029-1030; 1032; 1128; 1130-1131,;
1133-1134; 1136-1140; 1165; 1168-1169; 1176; 1190-1192; 1194-1199; 1203-1206; 1208-
1218; 1224-1225; 1230-1233; 1241; 1277-1280; 1282-1284; 1289-1291; 1293; 1295-1297;
1306; 1308-1309; 1335; 1338-1340; 1344; 1353-1356; 1358; 1360-1366; 1369-1370; 1378-
1382; 1385; 1387-1390; 1392-1393; 1395; 1399-1401; 1405-1410; 1412; 1417-1418; 1420;
1457; Priloha 1-2)
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0OS ¢. 66

5-8; 9*; 10-11; 13; 15-19; 24%; 26*, 27-29; 31; 33; 35; 37, 39-46; 49-52; 124-126,; 128-130; 132-
136; 139-142; 143*; 144*; 145; 147* 149-150; 152*; 153-157; 179-188; 190-194; 196-204;
206-210; 212-219; 221-232; 234; 236-239; 241-243; 245-247; 261; 263-269; 271-272; 275-
278; 280-282; 284-285; 289-290; 293; 303 1. odsek*; 304; 350; 369*; 370*; 371; 376-393; 395-
407; 412-417; 420-424; 426-428; 430-432; 434-437; 447-451; 453-454; 456-460; 465; 467-
471; 481-489; 491-492; 494; 519; 522-534; 536-538; 540; 542; 547; 549; 551-557; 559-565;
567-575; 577-579; 581-583; 588-592; 606-616; 631-635; 637; 653; 655-656; 665; 672; 686;
689-690; 693-695; 701-704; 863; 920; 932; 974; 1000-1001; 1008-1011; 1032; 1041-1049;
1056; 1059; 1112-1114; 1160-1164; 1166-1167; 1170-1174; 1178-1185; 1187-1188; 1190-
1192; 1194-1199; 1203-1206; 1208-1218; 1220-1222; 1224-1225; 1230-1233; 1240; 1242%,
1243%; 1244*; 1246-1249; 1251-1254; 1256-1262; 1264*; 1265-1270; 1272-1275; 1286; 1288;
1312-1318; 1330-1334; 1344; 1371-1376; 1378-1382; 1384; 1391; 1397-1398; 1402-1403;
1409; 1421-1422; 1444-1445; 1456; 1458; 1461; 1482; Priloha 2;

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 20-22; 54-59; 61; 66; 68-69; 74-79; 82-85; 87; 93-98; 100-
102; 120-121; 123; 159-166; 168-174; 314-316; 318-321; 323-329; 338; 340-346; 349; 352-
354; 358-364; 372-373; 461-463; 466; 472-477, 496; 594-595; 598-604; 657-661;, 663-664,
692; 813-814; 816-818; 823; 831-838; 840-842; 844, 846-847; 854-857; 860; 862; 931; 976-
981; 984-985; 987-988; 990-993; 995-997; 999; 1002-1004; 1006; 1015; 1019; 1029-1030;
1035; 1128; 1130-1131; 1133-1134; 1136-1140; 1160-1164; 1165; 1168-1169; 1176; 1235-
1238; 1241; 1277-1280; 1282-1284; 1289-1291; 1293; 1295-1297; 1306; 1308-1309; 1335;
1338-1340; 1353-1356; 1358; 1360-1366; 1369-1370; 1385; 1387-1390; 1392-1393; 1395;
1399-1401; 1405-1408; 1410; 1412; 1417-1418; 1420; 1457; Priloha 1)

0S¢. 70

5-8; 9%; 10-19; 20-22; 24*; 26*; 27-29; 31, 33; 35; 37; 39-52; 54-62; 63; 66; 70-72; 74-78; 82-
85; 88-91; 93-99; 100-120; 128-130; 132; 136-137; 139-142; 143*; 144*; 145-146; 147*, 148-
150; 152* 153-157; 159-160; 168-172; 174; 179-190; 196-204; 206-210; 212-216; 218-219;
221-222; 234; 236-239; 245-247; 261; 266-269; 275-278; 284-286; 289-290; 293-294; 318-
332; 334-336; 338-346; 349-354; 369*; 370%; 371; 376; 395; 404-405; 412; 420-424; 446; 465-
466; 481-487; 491-492; 494; 498-502; 513; 528; 534; 540-549; 552-557; 559-560; 562-563;
567-575; 577-579; 581-589; 591-596; 598-610; 612-621; 624; 627-629; 631; 635; 637; 642;
644; 647; 649; 653-663; 665-669; 672; 686-687; 689-698; 700-708; 710; 731; 736-737; 745;
754; 773-778; 780-781; 783-788; 813-814; 816; 863; 869-870; 872; 912-915; 917; 922-925;
931; 955; 974; 976; 985; 1006; 1019; 1039; 1041-1042; 1048-1049; 1056; 1061-1063; 1081,
1096; 1160-1161; 1190-1194; 1205; 1215; 1221; 1240-1241; 1242*; 1243*; 1244*, 1245-1250;
1264*; 1265; 1277; 1288-1289; 1330; 1345-1347; 1358; 1368; 1409; 1412-1418; 1444; 1446;
1457; 1461; 1466; 1488; Priloha 1-3, 5-9

(Zoznam pouzitych terminov; 1-3; 68; 79-80; 87; 121; 123-126; 133-135; 161-166; 176-177;
191-194; 223-232; 241-243; 249-259; 263-265; 271-272; 280-281; 283; 333; 356-360; 380;
430-437; 447-449; 522; 524; 551; 561; 564-565; 758; 951-953; 1208; 1213; 1251; 1299; 1344;
1369; 1371-1372; 1375)

OS ¢. 70-38

12; 14; 19; 20-22; 31; 37; 47, 48; 88-91; 93-99; 103-119; 137; 146; 284-286; 293-294; 318-332;
334-336; 338-346; 349-354; 371; 446; 498-502; 541; 543-546; 584-587; 593-596; 598-605;
617-621; 624; 627-629; 642; 644; 647; 649; 657-663; 665-669; 707-708; 731; 736-737; 745;
754; 773-778; 780-781; 783-788; 813-814; 816; 863; 869-870; 872; 912-915; 917; 922-925;
931; 955; 976; 985; 1006; 1019; 1061-1063; 1081; 1096; 1277; 1345-1347; 1368; 1413; 1415-
1418; 1446; 1466; 1488; Priloha 1; 3, 5, 6;

(283; 333; 758; 1250; 1299; 1369; 1371)
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OS ¢. 70-47

13-14; 19-22; 31; 33; 48; 62; 103-104; 106-119; 128; 141-142; 145; 148-150; 152-157; 159-
160; 168-172; 174; 212-216; 218-219; 221-222; 234; 236-239; 245-247; 275-278; 286; 294;
318-332; 334-336; 338-346; 349-354; 376; 420; 422-424; 446; 465-466; 481-487; 498-502;
513; 528; 534; 540-549; 552-557; 559-560; 562-563; 571-572; 584-587; 591-593; 594-596;
598-610; 612-621; 624; 627-629; 642; 644; 647; 649; 654; 657-663; 665-669; 702-705; 707-
708; 710; 736-737; 745; 754; 783-788; 816; 863; 869-870; 872; 912-915; 917; 922-925; 931,
955; 974; 976; 985; 1006; 1019; 1039; 1041-1042; 1048-1049; 1056; 1061-1063; 1081; 1096;
1205-1206; 1221; 1277; 1288-1289; 1330; 1345-1347; 1358; 1368; 1409; 1412-1413; 1415-
1418; 1446; 1457; 1466; 1488; Priloha 1; 3; 5, 6;

(161-166; 176-177; 223-232; 263-265; 271-272; 280-281; 283; 333; 359-360; 447; 522; 524;
551; 564; 758; 951-953; 1208; 1213; 1250; 1299; 1369; 1371-1372; 1375)

0S €. 70-51

8; 10; 12-14; 19-22; 28-29; 31; 33; 35; 37; 39-42; 44-52; 54-61; 63; 66; 70-72; 74-78; 82-85;
88-91; 93-99; 100-120; 128-130; 132; 136-137; 140-142; 145-146; 148; 153-157; 159-160;
168-172; 174; 179-190; 196-204; 206-210; 212-216; 218-219; 221-222; 234; 236-239; 245-
247; 261; 266-269; 275-278; 286; 294; 318-332; 334-336; 338-346; 349-354; 371; 376; 420;
422-424; 446; 465-466; 483-487; 498-502; 513; 528; 534; 540-549; 552-557; 559-560; 562-
563; 571-572; 577-578; 584-587; 591-593; 594-596; 598-610; 612-621; 624; 627-629; 631;
635; 637; 642; 644; 647; 649; 654; 657-663; 665-669; 672; 689-691; 693-698; 700-708; 710;
731; 736-737; 745; 754; 773-778; 780-781; 783-788; 813-814; 816; 863; 869-870; 872; 912-
915; 917; 922-925; 931; 955; 974; 976; 985; 1006; 1019; 1039; 1041-1042; 1048-1049; 1056;
1061-1063; 1081; 1096; 1160-1161; 1205-1206; 1215; 1221; 1240; 1245-1249; 1277; 1288-
1289; 1346-1347; 1368; 1409; 1413; 1415; Priloha 1; 3, 5, 6;

(68; 79-80; 87; 121; 123-126; 133-135; 161-166; 176-177; 191-194; 223-232; 241-243; 249-
259; 263-265; 271-272; 280-281; 283; 333; 356-360; 430-432; 434-437; 447; 522; 524; 551,
564; 692; 758; 951-953; 1208; 1213; 1299; 1369; 1371)

OS ¢. 70-66

12; 14; 19-22; 47; 48; 54-61; 63; 66; 70-72; 74-78; 82-85; 88-91; 93-99; 100-120; 136-137,
146; 148; 159-160; 168-172; 174; 179-190; 286; 294; 318-332; 334-336; 338-346; 349; 351-
354; 446; 466; 498-502; 513; 541; 543-546; 548; 584-587; 593-596; 598-605; 617-621; 624;
627-629; 642; 644; 647; 649; 654; 657-663; 666-669; 691; 696-698; 700; 705-708; 710; 731,
736-737; 745; 754; 773-778; 780-781; 783-788; 813-814; 816; 863; 869-870; 872; 912-915;
917; 922-925; 931; 955; 976; 985; 1006; 1019; 1039; 1061-1063; 1081; 1096; 1193; 1241,
1277; 1289; 1345-1347; 1358; 1368; 1409; 1412-1413; 1415; 1417, 1446; 1457; 1466; 1488;
(80; 176-177; 249-259; 283; 333; 356-357; 758; 951-953; 1299)

Poznamky: *) - spdsobilost BOZP
Zamestnancom, u ktorych je stanovené periodické overovanie odbornej spésobilosti, sa
predpis zapoZzi¢ia do osobného pouzivania.

27



ZSR 71

28



L ] ZSR Z1
ZOZNAM POUZITYCH TERMINOV

Zelezniéné drahy su Zelezniéné trate a vlecky. Pre G&ely tohto predpisu sa
na oznacenie Zelezni¢nej drahy pouziva termin draha.
Zelezniéné trate tvoria dopravnu cestu Zelezniénym vozidlam na Gcely
Zelezni€nej dopravy. Podla ucelu, vyznamu a vybavenia sa €lenia na hlavné
a vedlajSie.
Zelezniénu siet’ tvoria Zelezniéné trate, stanice, terminaly a véetky druhy
pevnych zariadeni, ktoré su potrebné na zaistenie bezpecnej a nepretrzitej
prevadzky.
Vlecka je Zeleznitna draha, ktora sluzi na pohyb Zelezni¢nych vozidiel pre
ucely nakladky, vykladky tovaru v podnikoch, skladoch, termindloch a usti
do Zelezni¢nej trate priamo, alebo prostrednictvom inej viecky.
Prevadzkovatelom drahy je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora
prevadzkuje drahu ako jej vlastnik alebo na zaklade zmluvy s jej vlastnikom.
Prevadzkovanie drahy je sprava, obsluha a zabezpeenie prevadzky
drahy v stave, ktory umoziiuje bezpecnu a plynuld dopravu na drahe
a organizovanie dopravy na drahe.
Prevadzkovanie dopravy na drahe je vykon ¢&innosti, ktorymi sa
zabezpecuju prepravné potreby. Jedna sa najma o pouzivanie a vedenie
drahového vozidla, zostavovanie, brzdenie a sprevadzanie vlaku.
Zelezniény podnik je podnikatel'sky subjekt, ktorého predmetom &innosti je
poskytovanie dopravnych sluzieb s cielom zabezpeCovat Zelezniénu
prepravu tovaru a osob, priCom zabezpecuje aj taznu silu, alebo len taznu
silu. Pre Ucely tohto prepisu sa na oznacenie zelezni¢ného podniku pouziva
termin — dopravca.
Dopravna ¢&innost' je suhrn pracovnych postupov zabezpecujucich
prevadzkovanie drahy a dopravy na drahe podla platnych prevadzkovych
predpisov a technologickych postupov prevadzkovatela drahy a dopravcu.
DOPRAVNA
Dopravia je miesto na drahe uréené na riadenie dopravy. Tieto sa delia na
dopravne:

- s kol'ajovym rozvetvenim - stanice, vyhybne a odbocky;

- bez kolajového rozvetvenia - hlasnice, hradla a oddielové navestidla

s automatickou €innostou.

Stanica je dopraviia s kolajovym rozvetvenim a stanovenym rozsahom
poskytovanych prepravnych sluZieb.
Vyhybna je dopraviia s kofajovym rozvetvenim, ktora umozniuje krizovanie
a predchadzanie vlakov alebo jazdu vlakov z jednej na inu tratovu kolaj tej
istej trate.
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Odbocka je dopraviia umoZiujuca jazdu vlakov z jednej trate na druhu.

Pripojna stanica je dopraviia do ktorej je zaustena trat s dialkovo

obsluhovanym zabezpelovacim zariadenim, alebo trat so zjednoduSenym

riadenim dopravy.

Riadiaca stanica je dopraviia obsadena opravnenym zamestnancom, ktory

riadi dopravu na prislusnej (celej) trati:

a) so zjednodusenym riadenim dopravy;

b) s dialkovo obsluhovanym zabezpelovacim zariadenim (spravidla so
sidlom centra riadenia dopravy dialkovo obsluhovanej trate).

Hlasnica je dopravia na Sirej trati s telefonickym dorozumievanim.

Hradlo je dopraviia na Sirej trati s poloautomatickym tratovym

zabezpecCovacim zariadenim.

Oddielové navestidlo s automatickou €innost'ou (automatického bloku

a automatického hradla) je neobsadena dopravna na Sirej trati zapojena do

tratového zabezpec€ovacieho zariadenia so samocinnou obsluhou zavislou

na obsadeni a uvolneni nasledujuceho tratového oddielu.

Nakladisko je miesto na Sirej trati s manipulac¢nou (odbo&nou) kofajou na

nakladku a vykladku vozriov.

Zastavka je prevadzkovatefom drahy oznaené miesto na Sirej trati alebo

v obvode stanice uréené pre vystup a nastup cestujucich.

Trat’ s dialkovo obsluhovanym zabezpeéovacim zariadenim (DOZZ) je

trat (Usek trate), na ktorej sa zabezpeCovacie zariadenie obsluhuje vo

vSetkych ovladanych dopravniach a nakladiskach z riadiacej stanice .

Trat' so zjednoduSenym riadenim dopravy je trat (Usek trate), kde je

doprava organizovana tak, Zze v uréenych usekoch sa pohybuje len jeden

vlak alebo posunujuce vozidlo, pripadne vlakovy personal méa vopred

uréené dopravne, kde sa vlaky kriZuju alebo predchadzaju.

Trate s dialkovo obsluhovanym zabezpelovacim zariadenim a so

zjednoduSenym riadenim dopravy su uvedené v Tabulkach tratovych

pomerov.

ODDIEL

Medzistaniény oddiel je priestorovy oddiel ohrani€eny z oboch stran

stanicami alebo vyhybrhami (odbockami).

Medzistani¢ny Usek je Sira trat' bez ohladu ¢i je rozdelena na tratové oddiely.
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Trat'ovy oddiel je priestorovy oddiel ohrani€eny najmenej z jednej strany
oddielovym navestidlom.
Priestorovy oddiel je Cast trate medzi dvoma dopraviiami.

Sira trat je trat medzi dvoma susednymi dopraviiami alebo medzi
dopraviiou a miestom, kde trat koné&i. Hranicou medzi Sirou tratou
a dopraviiou (stanicou, vyhybnou, pripadne odbocCkou) je vchodové
navestidlo, lichobeznikova tabulka, alebo navest pred zarazadlom, kde trat
konéi; na dvojkolajnych tratiach bez vchodového navestidla pri nespravnej
kolaji je to miesto na urovni vchodového navestidla spravnej kolaje.

Na Sirej trati mézu byt zriadené stanovistia na obsluhu odbociek, vieciek,
nakladisk, priecestnych zabezpefovacich zariadeni a zastavky.

Grafikon vlakovej dopravy (dalej GVD) je urlend organizacia vlakovej
dopravy, zktorej vyplyva typova cCinnost vSetkych Zelezni¢nych
organiza€nych zloZiek suvisiaca s vlakovou dopravou.

Chod vlaku alebo drahového vozidla je pohyb dopravného prostriedku po
drahe, pre ucely tohto predpisu sa pouziva termin jazda.

Pre oznacenie vpravo alebo vlavo za jazdy vlaku, PMD, pripadne
posunujuceho dielu, je rozhodujuci smer jeho jazdy alebo pohybu. Pre
oznacenie polohy (vpravo alebo vlavo) je rozhodujuci smer od zaciatku ku
koncu trate. Zadiatok a koniec trate je uvedeny v Tabulkach tratovych
pomerov.

Jazda podla rozhladu je jazda riadena len rozhladom rusifovodica
veduceho drahového vozidla tak, aby drahové vozidlo bezpeéne zastavilo
pred inym drahovym vozidlom, hlavhym navestidlom platnym pre jeho jazdu
v polohe zakazujucej jazdu a podfa moZnosti pred inou prekazkou.

Jazda spravnym smerom (po spravnej kolaji) je jazda vlaku na
dvojkorlajnej trati po pravej kolaji v smere jeho jazdy.

Jazda vlaku po nespravnej kolaji je jazda po lavej kolaji dvojkolajnej
trate, ak nie je tato kolaj vybavena obojsmernym tratovym zabezpe€ovacim
zariadenim.

Jazda proti spravnemu smeru je jazda vlaku po Tlavej kolaji na
dvojkofajnej trati, ak je tato kolaj vybavena obojsmernym tratovym
zabezpecfovacim zariadenim.

Krizovanie je vyhnutie sa vlakov opa&ného smeru v dopravni pri prevadzke
po jednej tratovej kolaji.
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Naskok je dohodnuty, nariadeny alebo dosiahnuty skor8i prichod, prechod
alebo odchod vlaku oproti cestovnému poriadku.

Poradie vlakov je ¢asové usporiadanie prichodov, odchodov a prechodov
vlakov bez ohladu na smer ich jazdy.

Predchadzanie je vyhnutie sa vlakov rovnakého smeru.

Dostihnutie je prichod dalSieho vlaku rovnakého smeru do dopravne pri
zachovani sledu vlakov.

Sled vlakov je Casové poradie vlakov, iducich v rovhakom smere podla
planu daného GVD, alebo podla usporiadania v realnom Case.

Nasledny medzi€as je najkratSi Cas (potrebny na zabezpecenie plynulej
a bezpelnej jazdy viakov do najblizS8ej stanice, v ktorej je mozné
predchadzanie; alebo do najblizS8ej odbocky, z ktorej jeden z viakov
prechadza na odbo¢nu trat), medzi odchodom (prechodom) jedného viaku
zo stanice a odchodom (prechodom) nasledného vlaku z tej istej stanice po
tej istej tratovej kolaji do toho istého priestorového oddielu.

KOLAJ

Dopravna kolaj je kolaj ur¢ena na dopravu vlakov, t. j. kolaj vchodova,
odchodova, prechodova, predbiehacia a ¢akacia.

Hlavna staniéna kolaj je dopravna kofaj, ktora je priamym pokracovanim
priebeznej tratovej kolaje aspori na jednom zhlavi, pripadne uréena kolaj
Prevadzkovym poriadkom.

Staniéna kolaj je kolaj v stanici, vyhybni alebo v dopravni s kolajovym
rozvetvenim, na trati so zjednoduSenym riadenim dopravy ohraniCena
prisluSnymi namedznikmi alebo vyhybkami.

Stani¢né kolaje sa rozdeluju na kolaje dopravné, manipulaéné a kolaje pre
osobitné ucely; mdzu byt priebezné a slepé.

Kolaj na Sirej trati sa nazyva tratova kolaj. Tratova kolaj, ktora spaja dve
susedné dopravne s kolajiskom je priebeZna tratova kola;.

Kolajova spojka je spojenie dvoch susednych kolaji pomocou vyhybiek.
V Prevadzkovom poriadku je uvedené, ¢ mobzu alebo nemdézu byt na
kolajovej spojke odstavované drahové vozidla.

Manipulaéna kolaj je kolaj ur€ena na manipulaciu s vozidlami ( kolaj
zriadovacia, vytazna, opravova, dezinfekéna, odovzdavkova, nakladkova,
vykladkova, odstavna a pod.), ktora nie je spravidla urena na dopravu
vlakov.
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Obsadena kolaj je kolaj, v ktorej priechodnom priereze sa nachadza viak
alebo drahové vozidlo (vozidla).

Odvratna kolaj je kolaj zabrafujuca neziaducej jazde vozidiel do vlakovej,
pripadne posunovej cesty.

Slepa kolaj je kofaj ukonlena zarazadlom ak pred nim nie je hlavné
navestidlo s navestou 1, Stoj.

Spojovacia kolaj je kolaj spajajuca jednotlivé Casti alebo obvody stanice,
pripadne na ne nadvazujuce kofajové zariadenia inych sluzobnych odvetvi,
pripadne spajajuca stanice v zelezni€nom uzle alebo stanicu s tratou (ak
nejde o tratovu kolaj) alebo stanicu s vle€kou.

Zachytna kolaj je slepa kolaj odbocujuca z tratovej kofaje a je ur€ena na
ochranu obsadeného priestorového oddielu.

Zhlavie je rozvetvenie stani¢nych kolaji pomocou vyhybiek.

Navest’

Navest je viditelné alebo zvukové vyjadrenie rozkazu alebo inej informacie.
Navest modze byt davana rukou, navestnou pomoéckou (zastavkou,
lampasom, pistalkou, trubkou a pod.), hukackou, navestnymi znakmi
navestidiel, alebo sa méze nahradit prikazom.

Zakladna navest vchodovych, odchodovych, cestovych a oddielovych
navestidiel bez automatickej ¢innosti je navest’ 1, alebo 32, Stoj.

Zakladna navest oddielovych navestidiel s automatickou d&innostou je
v smere udeleného tratového suhlasu navest’ 3, Volno. V smere, pre ktory
nie je udeleny tratovy suhlas, navesti oddielové navestidlo s automatickou
¢innostou néavest 1, Stoj, alebo je zhasnuté. Oddielové navestidlo
s automatickou c¢innostou, ktoré je zlu€ené s predzvestou vchodového
navestidla, ma zakladnu navest 2, Vystraha.

Zakladna navest krycich navestidiel je spravidla navest' 3, alebo 33, Volno.

Ak ma hlavné navestidlo zakladnu navest 1, alebo 32, Stoj, zakladnou
navestou jeho samostatnej predzvesti je navest 2, alebo 36, Vystraha.

Ak ma hlavné navestidlo zakladnu navest 3, alebo 33, Volno, ma jeho
samostatna predzvest zakladnu navest 3, alebo 37, Volno.

Zakladna navest samostatnej opakovacej svetelnej predzvesti zodpoveda
z&kladnej navesti predzvesti a je doplnena bielym svetlom.

Zakladna navest zriadovacieho navestidla je navest 81, alebo 83, Posun
zakazany, opakovacie zriadovacie navestidla su zhasnuté.
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Navestidlo je prenosné alebo neprenosné technické zariadenie, pombcka
alebo predmet, ktorym sa dava navest.

Navestna strana je strana navestidla ukazujica navest.

Navestny styk je vzajomné navestami uskutoCriované dorozumievanie
medzi zamestnancami, ktori navesti davaju a navesti prijimaju. Navestny
styk mozno podla potreby uskutocnovat' i telefonicky, radiovym zariadenim
alebo rozhlasom.

Ruéna navest’ je navest davana vzdy osobne zamestnancom (ru¢né
navesti pri posune, ruéna navest Stoj, ruéna privolavacia navest a pod.).
Opravneny zamestnanec je spdsobila osoba, ktora na zaklade pracovnej
naplne je poverena vykonavat uréené ¢innosti.

Sposobilou osobou sa rozumie osoba uréena prevadzkovatelom drahy
alebo dopravcom, ktora je odborne a zdravotne spésobila podla vieobecne
zavaznych predpisov a podla prevadzkovych predpisov prevadzkovatela
drahy pre Cinnosti pri prevadzkovani drahy alebo podla predpisov dopravcu
pri prevadzkovani dopravy na drahe.

Opravneny zamestnanec riadiaci dopravu na drahe je v zmysle tohto
predpisu vypravca. Doprava na trati sdialkovo obsluhovanym
zabezpeCovacim zariadenim je riadend zjedného miesta vypravcom
dialkovo ovladanej trate (dalej vypravca DOT); na trati so zjednoduSenym
riadenim dopravy dispeCerom, ktory v zmysle tohto predpisu pIni povinnosti
ulozené vypravcovi.

Obsadenie dopravni zamestnancami riadiacimi dopravu na drahe je zavislé
od spOsobu riadenia dopravy a vybavenia dopravni zabezpe€ovacim
zariadenim.

Posun

Posun je kazdy umyselne a organizovane vykonavany pohyb drahového
vozidla okrem jazdy vlaku.

Nesprevadzany posun je posun vykonavany len rusnovodi¢om.

Posun medzi dopraviiami (dalej PMD) je kazd4d vedome vykonana jazda
vozidiel na Siru trat, zo Sirej trate alebo na Sirej trati, okrem jazdy vlaku alebo
posunu za oznacnik (obvod stanice).
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Posun odrazom je spOsob posunu, pri ktorom sa hnacim drahovym
vozidlom uvedu do pohybu drdhové vozidla, ktoré k nemu nie su privesené.
Posun trhnutim je spésob posunu, pri ktorom uréeny zamestnanec za jazdy
odpoji tahané drahové vozidla; prva a druha &ast posunujuceho dielu idu
potom na rézne kolaje.
Sprevadzany posun je spdsob posunu, ked je posunujuci diel sprevadzany
zamestnancom posunu.
Spustanie vozidiel je spbsob posunu, pri ktorom sa odpojené drahové
vozidla daju na spade do pohybu pésobenim vlastnej hmotnosti.
Ruéna brzda je obsluhovana z ploSiny vozidla a je ur€ena na zabezpecenie
vozidiel proti samovolnému pohybu alebo na znizovanie rychlosti vozidiel.
Zaist'ovacia brzda je uréena na zabezpecenie vozidiel proti samovolnému
pohybu (napr. ruéna brzda, ,ustavovacia“ brzda, pakova brzda, pruzinova
brzda, magneticka brzda s permanentnym magnetom a pod.).
Prevadzkovy poriadok je suhrn udajov o technickom vybaveni dopravne
alebo celého tratového uUseku. Stanovuje spdsob vyuzitia technickych
zariadeni, technologické postupy a zodpovednost za vykonanie cinnosti
podla ustanoveni tohto predpisu.
Priecestie je uUroviiové krizenie pozemnej komunikacie so ZzelezniCnou
tratou.
Priecestné zabezpedovacie zariadenie (dalej PZZ) alebo priecestné
zabezpeCovacie zariadenie svetelné (dalej PZS) je =zariadenie na
zelezniénom priecesti, ktoré informuje uzivatela pozemnej komunikacie
o stave Zelezni¢nej prevadzky na priecesti.
Rychlost’
Stanovena rychlost’ je rychlost vlaku stanovena jeho cestovnym poriadkom.
Najvy38ia dovolena rychlost vlaku je stanovena rychlost, obmedzena
v danom mieste na trati, navestami, pisomnym rozkazom a kon$trukénou
rychlostou drahovych vozidiel.
Tratova rychlost je rychlost, ktorou sa smie prechadzat ur€ené miesto na
trati (Usek trate); je to v podstate trvalo obmedzena rychlost, vyznadena
rychlostnikmi; je uvedena v Tabulkach tratovych pomerov.
Zakladna rychlost vlaku je rychlost jednotlivych druhov viakov.
Vonkajsia strana je pojem pre pouZivanie navesti na vonkajsej (krajnej)
prechadzanej kolaji dvojkolajnej trati alebo pri sibehu dvoch a viacej kolaji
(trati).

35



ZSR 71

Rusnovodi¢, je zamestnanec schopny a opravneny viest hnacie drahové
vozidlo alebo tratovy stroj s vlastnym pohonom.

Vozidlo

Drahové vozidlo (dalej vozidlo) je dopravny prostriedok s pohonom alebo
bez neho uréeny na pohyb drahovych vozidiel na drahe, na prepravu osob,
zvierat a veci, na vykonavanie Cinnosti suvisiacich s vystavbou a udrzbou
drahy alebo s prevadzkovanim drahy, vedeny pri svojom pohybe po drahe.
Hnacie drahové vozidlo (dalej HDV) je drahové vozidlo schopné vyvijat
taznu a brzdiacu silu na pohyb a brzdenie vlastné, &i aj inych drahovych
vozidiel, pripadne je urené aj na prepravu os6b a veci.

Veduce drahové vozidlo je HDV, riadiaci vozen alebo tratovy stroj,
Z ktorého sa ovlada jazda vlaku alebo drahového vozidla.

Riadiaci vozen je drahové vozidlo bez vlastného pohonu, z ktorého mozno
riadit' a ovladat HDV, jazdu vlaku alebo posunu.

Tratovy stroj je drahové vozidlo skonstruované na udrzbu, opravu
a rekonsStrukciu drahy alebo na kontrolu jej stavu, alebo na odstrafiovanie
nasledkov nehdd a mimoriadnych udalosti (ak je tratovy stroj vybaveny
vlastnym pohonom, ide o tratovy stroj s vlastnym pohonom).

Vlak je spojena skupina drahovych vozidiel dopravovana najmenej jednym
HDV, pripadne samostatné HDV, alebo tratovy stroj s vlastnym pohonom
oznaleny predpisanymi navestami, sprevadzany vlakovym personalom,
ktory ide podla cestovného poriadku.

Vlakova cesta je Usek kolaje v dopravni s kolajovym rozvetvenim uréeny
pre danu jazdu viaku.

Vlakovy personal je obsadenie vlaku osobami uréenymi na vedenie
(rudniovodi€) a sprevadzanie vlaku (sprevadzajuci persondl); ak ho tvoria
viaceré osoby, musi byt uréena osoba, ktora ostatné osoby riadi.
Sprevadzajici personal su osoby urCené na sprevadzanie vlaku
(vlakveduci, sprievodca, manipulant, vlakovy vozmajster a pod.).
Vyhradeny Zelezniény obvod je ta Cast drahy, ktora nie je pristupna
verejnosti a musi byt oznacena.

Vyhybka

Vyhybka je kolajové zariadenie umoZiujuce jazdu vozidiel z jednej kolaje
na druht bez preruSenia jazdy. Vymena je Cast vyhybky s pohyblivymi
jazykmi opierajucimi sa o opornicu. Prestavitelna srdcovka je ¢ast vyhybky
s pohyblivymi hrotmi srdcovky, prip. s pohyblivymi kolenovymi, kridlovymi
kofajnicami (d'alej len prestavitelna srdcovka).
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Odvratna vyhybka je vyhybka, ktora tvori bo¢nu ochranu jazdnej cesty,
pricom jej odvratna poloha je podmienkou pre postavenie prislusnej jazdne;j
cesty.

Samovratna vyhybka je vyhybka vybavena zariadenim na samovratnu
¢innost vymen.

Vykolajka je zariadenie na kolaji tvoriace bo¢nu ochranu jazdnej cesty. Pri
umyselnom pohybe vozidiel cez miesto, kde sa nachadza vykolajka musi
byt tato sklopena tak, aby Ziadna jej ¢ast nepresahovala urover temena
hlavy kolajnice.

Vyhybkar je spoloény nazov pre signalistov, dozorcov vyhybiek, pripadne
aj inych zamestnancov uréenych Prevadzkovym poriadkom na obsluhu
vyhybiek (okrem vypravcov).

Vyluka dopravnej sluzby je stav, ked sa v dopravni v uréitom €asovom
obdobi vykonava dopravna sluzba len v obmedzenom rozsahu alebo sa
vbbec nevykonava i ked jazdia vlaky. Dopraviia nemusi byt v tomto Case
obsadena zZiadnym dopravnym zamestnancom.

Vyluka je stav ked dopravna cesta alebo uréena Cast jej zariadenia nie je
v prevadzke. Pri opravach alebo v prestavbe mébzu sa z pravidelnej
prevadzky vylucit tratové alebo staniéné kolaje, vyhybky, pevné zariadenia
elektrickej trakcie alebo méze byt vypnuté zabezpefovacie zariadenie, a to
celkom alebo len z €asti. Vyluky mbézu byt planované a neplanované.
Straznik oddielu je spolo&ny nazov pre hlasniciara a hradlara.

Tabulky tratovych pomerov je pomécka , ktoru tvori popis a oznalenie
Casti drahy (tratové useky) a technicko prevadzkové udaje rozhodujuce pre
bezpecné prevadzkovanie dopravy na drahe.

Trat'ové zabezpedovacie zariadenie:

Automaticky blok (automatické hradlo) je tratové zabezpecCovacie
zariadenie, ktoré sprostredkovava zavislosti medzi susednymi dopraviiami,
kontroluje volhost celych tratovych oddielov, kde je €innost oddielovych
navestidiel automaticka. Suhlas, odhlaSku a predhlasku nahradzuje &innost
tohto zariadenia. Obsluhu zamestnancom vyZaduje len zmena smeru
udeleného suhlasu.

Poloautomaticky blok je tratové zabezpe&ovacie zariadenie, vyZadujuce
obsluhu zamestnancom.

Zabezpecéenie jazdy vlaku je suhrn dopravnych ukonov na zabezpecenie
jazdy vlaku do alebo zo susednej dopravne, do uréeného miesta na Sirej
trati a spat, prip. do ur€eného miesta na Sirej trati alebo z ur€eného miesta
na Sirej trati.
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Nemozné dorozumenie nastava vtedy, ked je poruchou znemoznené
zabezpedit jazdu vlaku pomocou dostupnych hlasovych a datovych sluzieb
(sucasne s poruchou tratového zabezpecovacieho zariadenia, pokial je nim
trat vybavena) medzi susednymi dopraviami.

Odhlaska je sprava dana zadnej dopravni predpisanym spdsobom o tom,
ze cely vlak uvolnil priestorovy oddiel.

Ponuka vlaku je predpisané ustne znenie ziadosti vypravcu o suhlas na
jazdu vlaku.

Predhlaska je oznamenie dané predpisanym spésobom pre prednu
dopravnu o jazde vlaku do prifahlého tratového oddielu.

Predvidany odchod vlaku je ¢as predpokladaného odchodu (prechodu)
vlaku.

Prijatie vlaku je predpisané ustne znenie suhlasu vypravcu na jazdu viaku.
Zabrzdna vzdialenost’ je draha uréena na bezpecné zastavenie viaku.
Zavorar je spolo¢ny nazov zamestnancov, ktorym prinalezi obsluha zavor
(aj miestna nudzova), kontrola svetelného priecestného zabezpecovacieho
zariadenia a zamestnancov uréenych na strazenie priecestia (okrem
zamestnancov straziacich priecestie pri posune).

Znizena viditelnost’ je viditelnost, pri ktorej nie su na vzdialenost najmenej
100 metrov zretelne viditelné predmety a osoby (v ¢ase od sumraku do
svitania, za hmly, snezenia, silného dazda, v uzavretych neosvetlenych
priestoroch a pod.).

Eurépsky systém riadenia jazdy vlaku (dalej ETCS) je eurdpsky vlakovy
zabezpeCovadl, ktory sa sklada ztratovej Casti umiestnenej pevne na
vhodnych miestach pozdiz trate a mobilnej Sasti umiestnenej na drahovych
vozidlach.

Globalny systém mobilnej komunikacie - Zeleznice (dalej GSM-R) je
uréeny pre zeleznice.

Vytvara medzinarodne kompatibilné prenosové prostredie vyhradené na
prenosy potrebné pre riadenie Zelezni¢nej dopravy vratane signalov
a povelov systému ETCS a pre spravu dopravnej cesty.

Trate vybavené systémom ETCS alebo GSM-R su uvedené v Tabulkach
tratovych pomerov.

Telekomunikaéné zariadenie je technické zariadenie na vysielanie,
prenos, prijem, prepojenie alebo spracovanie signalov a informacii vo forme
obrazu, zvuku alebo dat prostrednictvom vedeni, radiovymi, optickymi alebo
inymi elektromagnetickymi prostriedkami, ako aj pridruzené prostriedky. Pre
UCely tohto prepisu sa pod pojmom telekomunikacné zariadenie rozumeju
urené zariadenia na vzajomné dorozumievanie = zamestnancov
podielajucich sa na zabezpelovani prevadzky drahy a dopravy na drahe
najma telefénne, radiové, mobilné prostriedky a zariadenia na prenos dat.
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Radiové zariadenie je telekomunikacné zariadenie alebo jeho technicka
Cast, ktoré je schopné komunikovat pomocou vysielania, prijmu alebo
vysielania a prijmu radiovych vin.

Rekuperacia je proces premeny Casti kinetickej energie pohybujuceho sa
vlaku s elektrickym HDV pri elektrodynamickom brzdeni naspat na
vyuzitelnu elektricku energiu.

Vystup a nastup cestujucich je Cinnost, ktorda méze byt uskutoénena pri
vlaku s prepravou cestujucich s pravidelnym pobytom (prip. nariadenym
pisomnym rozkazom) v Case od zastavenia vlaku az do dania navesti
,SUhlas na odchod“ vpriestore na tom ur€enom (nastupiste).
Pri vychodiskovych vlakoch je to v ase od ozndmenia o pristaveni vlaku,
obvyklym spOsobom, pre informovanie cestujucich. U kongiacich vlakoch je
to do vystupenia vSetkych cestujucich z viaku.
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ZAKLADNE USTANOVENIA
I. Kapitola
VSeobecné ustanovenia

Uvodné ustanovenia
1. Pravidla Zelezni¢nej prevadzky (dalej len Z 1) su prevadzkové predpisy,
ktorymi ZSR uréuju spdsob, podmienky a technologické postupy pre
¢innosti pri prevadzkovani drahy.
Obsahuju zakladné ustanovenia na vykon dopravnych &innosti na drahach
v sprave ZSR.

2. Pravidla ZelezniCnej prevadzky su zavazné pre vsetkych zamestnancov
Zeleznic Slovenskej republiky, pravnické a fyzické osoby, ktoré na zaklade
zmluvy so ZSR vykonavaju prevadzkovanie dopravy na drahe. Platia pre
pravnické a fyzické osoby vykonavajuce zmluvou dohodnuté prace na
drahe, v pripojovej prevadzke ZSR ainych prevadzkovatelov drah,
pripadne aj pri prevadzkovani drah inych prevadzkovatefov na zaklade
zmluvy so ZSR.

Povinnosti ulozené tymto predpisom dopravcovi musi spinit kazda osoba
vykonavajuca dopravu na drahe.

3. Ustanovenia Z 1 mdze menit Generalny riaditel ZSR okrem ustanoveni,
ktoré priamo vyplyvaju z vykonavacich vyhlasok k Zakonu o drahach.

4. Dfiom u€innosti tohto predpisu sa ruSia nasledovné predpisy vratane
vSetkych do nich vydanych zmien:

ZSR Z 1 - Pravidla Zeleznitnej prevadzky, schvalené generalnym riaditefom
ZSR pod ¢islom 750/2005 — 0220, vratane vSetkych do neho
vydanych zmien;

Opatrenie generalneho riaditefa ZSR k predpisu Z1 &. j. 620/2009/0 420/3

Nariadenie generalneho riaditela &. 28/2009 o 3pecifickych postupoch pri
prevadzke a poruchovych stavoch ETCS ¢€.j. 00978/0420/2009 a zmena ¢&.1
¢.j. 00978/0420/2009-13

Rozsah znalosti uvedeny v predpise Z 3 Priloha &. 14 pre predpis ZSR Z 1
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5. Dopravnu &innost mézu vykonavat iba zamestnanci, ktori spifiaju
predpoklady na odbornu, zdravotnu a psychicki spdsobilost (podla
vSeobecne platnych pravnych predpisov).

6. Kazdy zamestnanec vykonavajuci dopravnu ¢innost je pri plneni
pracovnych povinnosti plne zodpovedny za svoje konanie.

V pripadoch, ktoré nie su vtomto predpise vyslovne uvedené, treba
postupovat tak, aby bola dodrZzana bezpec¢nost a plynulost dopravy.

7. Zakladnou povinnostou zamestnancov zu€astnenych na dopravnych
¢innostiach je vzajomne sa informovat o mimoriadnostiach, ktoré mézu mat
vplyv na bezpecnost a plynulost’ Zelezni¢nej prevadzky.

8. Pre dopraviiu s kolajovym rozvetvenim musia byt spracované
technologické postupy €innosti pri prevadzkovani drahy a prevadzkovani
dopravy na drahe, podlfa udajov o technickom vybaveni dopravne
a o spOsobe jej vyuzitia (Prevadzkovy poriadok). Pre trate s dialkovo
obsluhovanym zabezpec¢ovacim zariadenim a trate, na ktorych sa uplatriuje
zjednoduSené riadenie dopravy, mbézu byt technologické postupy
vypracované na cely tratovy Usek (tratovy prevadzkovy poriadok).

9. Vyhradeny zelezni¢ny obvod je ta Cast Zelezni¢ného obvodu, ktora nie je
pristupna verejnosti a je oznacena.

Vstupovat a vchadzat (osobam a cestnym motorovym vozidlam) do
vyhradeného Zelezni¢ného obvodu bez povolenia je zakazané. Chodit’ cez
kolaje a po trati na miestach, ktoré podla svojho ur€enia nie su pristupné
verejnosti, smu len osoby, ktoré sa preukazu prisluSnym povolenim.
Vstupovat do sluzobnych miestnosti, ktoré nie su urlené pre styk
s verejnostou, je dovolené iba tym osobam, ktoré tam vykonavaju sluzbu
alebo dozor azamestnancom, ktori do nich vstupuju zo sluzobnych
dévodov.

10. O priebehu riadenia dopravy na drahe, v kaZdej dopravni obsadenej
opravnenym zamestnancom, ktory riadi alebo sa podiela na riadeni dopravy
na drahe, sa vedie pisomny zaznam, ktory musi byt archivovany najmenej 1
rok, alebo zaznam vykonany technickym zariadenim na inych médiach,
ktory musi byt archivovany najmenej 24 hodin od posledného zaznamu po
naplneni kapacity zaznamového média. Na zdzname vyrobenom pomocou
technického  zariadenia musi byt registrovany datum a ¢as
zaznamenavanych informacii. Tento €as sa synchronizuje s jednotnym
¢asom s Casovym rozdelenim od 00.00 do 24.00 hodin.

Hovory a zapisy tykajuce sa dopravnych Cc&innosti musia byt vedené
a dokumentované v slovenskom jazyku.
Dopravca stanovi rusfiovodi€ovi miesto a spbsob zapisovania udajov.
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Zapisy tykajuce sa dopravnych Cinnosti, ako aj spisovanie (vyhotovovanie)
pisomnych rozkazov, musia zamestnanci vykonavat Cditatel/ne modrym
alebo ciernym atramentom (naplfou), pokial nie je v jednotlivych
ustanoveniach tohto predpisu stanovené inak.

V dopravnej dokumentéacii (okrem pisomnych rozkazov) je dovolené
pouzivat schvalené skratené nazvy stanic. Schvalené skratené nazvy
stanic musia byt uvedené v Prevadzkovom poriadku.

11. Zavazné vzory textov rozkazov, znenia hlaseni a pod., ktoré maju
zasadny vyznam pre zaistenie bezpecnosti zelezniénej dopravy, su v tomto
predpise vytlaéené kurzivou (Sikmym pismom).

Text vytlaceny kurzivou zavazne vyjadruje nielen obsah udajov, ktoré musia
byt uvedené, ale aj zavaznu postupnost ich uvadzania.

12. V pripadoch, v ktorych je nariadené pouzit varovny S§titok, moze
schvalovatel Prevadzkového poriadku povolit pouzivanie aj inej
mnemotechnickej pomocky.

13. Opravneny zamestnanec vykonavajuci posun a rusnovodi¢, musia byt
preukazatefne oboznameni s tratovymi a miestnymi pomermi, kde
vykonava posun alebo vedie drahové vozidlo s vlastnym pohonom.

Ak ma zamestnanec neznaly miestnych pomerov vykonavat v stanici
mimoriadny posun, je jeho povinnostou upozornit’ (poziadat) vypravcu, aby
ho oboznamil s miestnymi pomermi.

14. Ustanovenia tohto predpisu platné pre stanice sa vztahuju aj na
vyhybne s kolajovym rozvetvenim na kriZovanie a predchadzanie vlakov.

Na vyhybne umoZiujuce jazdu vlakov len medzi tratovymi kolajami sa
vztahuju ustanovenia platné pre odbocky.
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Rozkazy
15. Na oznamovanie sluzobnych rozkazov, pokynov a sprav zamestnancom
vykonavajucim pracovnu Cinnost' pri prevadzkovani drahy a prevadzkovani
dopravy na drahe, musi byt zabezpecené spojenie vhodnym
telekomunikaénym zariadenim.
16. Pokial sa pomocou spojenia radiového zariadenia, stani¢ného rozhlasu,
faxu alebo e-mailu davaju rozkazy, hlasenia, pokyny a spravy, pre ktoré je
tymto predpisom stanovené zavazné slovné znenie, musi sa pri ich
odovzdavani pouzivat toto znenie, rovnako ako pri telefénnom styku.
17. Rozkazy na riadenie dopravy na drahe musia byt struéné
a zrozumitelné a nesmu ohrozovat bezpecnost dopravy na drahe. Pri
vydavani rozkazov na riadenie dopravy prostrednictvom oznamovacieho
zariadenia musi byt jasné, kto rozkaz vydava a kto ho prijima.
Ak je tymto predpisom nariadené dat rozkaz alebo hlasenie osobne, musi
sa tak stat pri osobnom styku zu¢astnenych zamestnancov. Ak je nariadené
dat rozkaz alebo hlasenie priamo, méze sa tak stat telefonicky, radiovym
zariadenim, rozhlasom alebo zabezpeCovacim zariadenim, ale bez
sprostredkovatela.
Kto prijima rozkaz tykajuci sa dopravnych opatreni dany osobne, telefonicky,
radiovym zariadenim alebo rozhlasom, musi ho opakovat na dbékaz, zZe
rozkazu spravne porozumel.
18. Rozkazy vypravcu, tykajuce sa vykonu dopravnych ¢&innosti, musia
splnit dopravni zamestnanci, vlakovy personal, ako aj ostatni zamestnanci
pracujuci v stanici alebo v prifahlom medzistani€nom uUseku.
Ak je tymto predpisom nariadené vyrozumiet rusnovodi€a pisomne,
vypravca smie rusfovodiCa vyrozumiet dostupnym spojenim (telefonicky,
radiovym zariadenim) pokial je zabezpelené archivovanie najmenej 24
hodin od posledného zdznamu po naplneni kapacity zaznamového média.
Ak je nariadené vyrozumiet rusfiovodiCa a nie je stanovené ktorého,
vypravca vyrozumie rudfiovodi¢a veduceho HDV.
19. Zamestnanci prevadzkovatefa drahy opravneni davat inym osobam
pokyny suvisiace s prevadzkovanim drahy alebo dopravy na drahe su
oznaceni identifikacnym Stitkom bielej farby:
a) typova pozicia - vypravca, vypravca na dialkovo ovladanej trati, dozorca
vyhybiek, dozorca vyhybiek na dialkovo ovladanej trati, signalista, vyhybkar,
hradlar, hlasni€iar, zavorar, veduci posunu (bez samostatnej posunovace;j
caty),
b) pracovna &innost — zamestnanec pre riadenie sledu a veduci prac.

Na $titku je diernym pismom logo ZSR, nazov organizaénej jednotky, typovej
pozicie alebo pracovnej €innosti a meno a priezvisko zamestnanca.
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Odovzdanie a prevzatie dopravnej sluzby
20. Dopravnu sluzbu mozno odovzdat len opravnenému zamestnancovi
osobne, pisomne a ustne. Ak nemozno pre vyluku dopravnej sluzby alebo
pre rozvrh sluzby odovzdat sluzbu osobne, odovzda sa len pisomne.
21. Pri odovzdavani dopravnej sluzby musia byt uvedené vsetky udaje
tykajuce sa jazdy vlakov a ostave zabezpeCovacieho =zariadenia.
Podrobnosti stanovi Prevadzkovy poriadok.
22. Vypravca, ktory prebera sluzbu, je povinny oznamit svoje priezvisko
prevadzkovému dispeCerovi, susednym vypravcom, zamestnancom
povinnym hlasit’ volnost alebo spravne postavenie viakovej cesty, straznikom
oddielov a zavorarom.
Zavorar ohlasi svoje priezvisko susednym vypravcom.
Straznik oddielu ohlasi svoje priezvisko susednym vypravcom a susednym
stréZnikom oddielov.
Ak pri dopravnych hlaseniach nesuhlasi podpis hlasenia s oznamenym
priezviskom alebo ak chyba priezvisko pri hlaseni, pri ktorom je predpisané,
nemozno hlasenie povazovat za platné, kym sa nezrovnalosti nevysvetlia.
23. Neobsadené.

Priechodny prierez
24. Pre neruSenu jazdu vozidiel na trati a v stanici, musi byt zachovany
volny priestor - priechodny prierez.
Predmety (tovar, material) vyloZzené alebo pripravené na nakladanie musia
byt pozdiZ kolaji ulozené a zabezpe&ené tak, aby nebol priechodny prierez
poruseny.
Hromady sypkého materialu zlozené vedla kolaji musia byt vzdialené od
vnutornej hrany kolajnice najmenej 80 cm v zime, 60 cm v lete a ich sklon
ku kolaji nesmie byt vacsi ako 45 stupriov. V kolaji medzi kolajnicami musi
byt pri ich vnatornych hranach volny priestor Sirky 20 cm a sypky material
nesmie presahovat temena hlav kolajnic o viac ako 5,5 cm. Na tratiach
ozubnicovych a uzkorozchodnych vSak musi byt cely priestor medzi
kolajnicami vorny.
Iné predmety musia byt od vnutornej hrany Kkolajnice uloZené
a zabezpedlené tak, aby zostal zachovany priechodny prierez.
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Pozdiz kolaji musi byt zachovany volny, schodny a manipulaény priestor
pre pohyb zamestnancov pri prevadzke.

Kazdy zamestnanec na trati, alebo v kolajisku musi dbat, aby nenarusil
volnost priechodného prierezu. Ked ho narusi, alebo ak jeho narusenie zisti
zodpoveda za jeho v€asné uvolnenie, alebo za krytie ohrozujiceho miesta.
Pri praci pracovnej skupiny zodpoveda jej veddci za uvofnenie
priechodného prierezu, alebo za krytie nezjazdného miesta.

Miesta na Sirej trati a v stanici, kde nie je zachovany postranny vofny
priestor priechodného prierezu tak, ze je nebezpecné vychylovat sa
z vozidiel alebo =zdrziavat sa vedla kolaje, musia byt oznacené
predpisanym spdsobom a musia byt uvedené v Tabulkach tratovych
pomerov; ak ide o stanicu, takéto miesta musia byt uvedené aj
v Prevadzkovom poriadku.

25. Neobsadené.

Priklady ulozenia materialu

Oznacdovanie kol'aji, vyhybiek a vykolajok

26. Kolaje v stanici sa oznaclia c&islami, pripadne sa tieto doplnia aj
pismenom alebo nazvom kolaje. Hlavna kolaj v stanici (nakladisku) na
jednokolajnej trati sa oznali Cislom 1; na dvojkolajnej trati sa hlavné
staniéné kolaje oznaduju ako tratové kofaje. Ostatné stani¢né kolaje sa
oznaCuju spravidla postupne od hlavnych stani¢nych kofaji ato vlavo
neparnymi ¢islami avpravo parnymi c&islami; vynimo&ne mdézu byt
oznaCené postupne od krajnej (urCenej) kolaje &islami 1, 2, 3, 4, 5 atd.
V odbocnych staniciach sa kolaje ozna&uju podla najdéleZitejSej trate.

Na dvojkolajnej trati sa oznaci lava tratova kolaj &islom jeden, prava
tratova kolaj Cislom dva.
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Pre urlenie polohy vlavo alebo vpravo je rozhodujuci smer od zaCiatku ku
koncu trate.
27. Casti staniénych kolaji oddelené hlavnymi navestidlami, zriadovacimi
navestidlami alebo spojovacimi kofajami a slepé kofaje, ak je to potrebné,
rozliSia sa pismenovym indexom (napr. 4a, 4b) alebo pouzitim desiatkovych
Ci stovkovych sérii. Takto oznacena Cast kolaje sa povazuje za samostatnu
kolaj.
28. Vyhybky sa oznacuju arabskymi &islicami postupne od zaciatku trate,
a to osobitne v kazdej stanici, nakladisku a na odboc¢ke, zac¢inajuc cislom 1.
Pre uréenie Cisla vyhybky je rozhodujuca kilometricka poloha vyhybkového
styku. Pri krizovatkovych vyhybkach je rozhodujuci pre uréenie ich polohy
stred vyhybky. Pri vyhybkach v rovnakej urovni sa oznali niz§im Cislom
vyhybka v kolaji s niz§im &islom. Na krizovatkovej vyhybke sa oznaci Cast
smerom k zaciatku trate indexom ,a“, ¢ast smerom ku koncu trate indexom
.0 (plati len pre vymenu). V pripade, Ze krizovatkova vyhybka je vybavena
prestavitelnymi srdcovkami, je k indexom ,a, b“ priradeny dalSi Ciselny
index ,1, 2% kde Ciselny index ,1“ plati pre vymenu a Ciselny index ,2“ pre
prestavitelnu srdcovku. Pri jednoduchej vyhybke s prestavitelnou srdcovkou
je k ¢&islu vyhybky priradeny index ,e“ a k nemu je priradeny dal$i Ciselny
index ,1, 2 kde Ciselny index ,1“ plati pre vymenu a Ciselny index ,2“ plati
pre prestavitelnu srdcovku.

Cisla vyhybiek v obvodoch inych jednotiek a v jednotlivych staniénych
obvodoch mézu byt vzajomne odliSené stovkovymi sériami.

Pred ¢isla odboCnych vyhybiek vieCiek odbodujucich na Sirej trati sa prida
velké pismeno (spravidla zaciatocné pismeno nazvu vlecky).

Vyhybky rézneho rozchodu v jednej stanici sa rozlidia indexom ,u“, ak ide

0 Uzkorozchodnu vyhybku, aindexom ,5“ ak ide o Sirokorozchodnu
vyhybku.

Ak sa dodatoéne zvysSi polet vyhybiek, mézu sa tieto doCasne oznadit
Cislom susednej vyhybky (km poloha), ku ktorému sa pripoji index ,X*
a velké pismeno (napr.: ,[4XA%, ,4XB* atd.).

29. Vykolajky su oznalované podla tych istych zasad ako vyhybky; pri
vykolajkach sa pred Cislo prida oznacenie ,Vk“. Na vlastnom zariadeni
vykolajky sa oznacenie ,VK* neuvadza.

30. Neobsadené.

Stavadla, vyhybkarske a iné stanovistia a zariadenia

31. Stavadla (pracoviska obsadené signalistom, pripadne aj vypravcom,
pomocné stavadla a pod.), vyhybkarske a zavorarske stanovistia sa ozna
¢uju v kazdej stanici postupne od zaciatku ku koncu trate zacinajuc Cislom
jeden, bez ohladu na ich ur€enie.
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Pre vonkajSie oznalenie sa stavadla oznalia skratkou ,St* a arabskym
Cislom, vyhybkarske stanovistia skratkou ,St* a rimskym &islom, zavorarske
stanovistia skratkou ,Zv* a rimskym &islom.

Ak su dve stavadla alebo stanovistia v rovnakej urovni, oznaci sa niz§im
Cislom to stavadlo alebo stanoviste, ktoré lezi vliavo.

Samostatné zavorarske stanovistia na Sirej trati su oznacené skratkou ,Zv*
a arabskou &islicou, vyjadrujucou kilometricki polohu stanovista.

32. Neobsadené.

Osvetlovanie stanic a zastavok
33. Osvetlenie priestranstiev sa zapina v ¢ase pracovnej Cinnosti. Na
priestranstvach a objektoch pre cestujucich musi byt osvetlenie zapnuté aj
primerany €as pred prichodom a po odchode vlaku s prepravou cestujucich.
V pripade poruchy alebo vypadku energetického napajania musi uzivatel
v priestoroch ur&enych pre cestujucich uviest do prevadzky nudzové
osvetlenie.

34. Neobsadené.

Hodiny
35. Zamestnanci, ktorych vykon sluzby to vyzaduje, musia mat v sluzbe
hodinky ukazujuce spravny ¢&as.
V sluzobnych miestnostiach  staniénych a tratovych zamestnancov
dopravnej sluzby musia byt umiestnené hodiny. Hodiny umiestnené vonku
a v priestoroch pristupnych verejnosti musia byt za zniZzenej viditefnosti
osvetlené.

36. Neobsadené.
Vlakové radiové zariadenie

37. Vlakové radiové zariadenie je zriadené na spojenie rusnovodiCa viaku
alebo osdb tvoriacich sprevadzajuci personal s opravnenou osobou riadiacou
dopravu na drahe. MozZno ho pouZit' aj na prenos signalov z HDV na pevné
zariadenie drahy a naopak.

Ak vlakové radiové zariadenie prenasa signaly na riadenie jazdy veduceho
drahového vozidla alebo ak mozno jeho prostrednictvom riadit’ zariadenia na
drahe, musi byt takato prevadzka registrovana zaznamovym zariadenim
umoznujucim spatnu kontrolu &innosti riadenia jazdy najmenej poCas 24
hodin. Jednym z prenaSanych signalov na vlak musi byt prikaz na okamzité
zastavenie jazdy vlaku.

38. Neobsadené.
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~ PRVACAST ]
NAVESTI A NAVESTIDLA
II. Kapitola

VSeobecné ustanovenia

39. Spravne vnimanie navesti nesmie byt ni¢im nepriaznivo ovplyvnené
(oslfiujuce alebo farebné svetla, dekoracné plochy, kvetiny, nevhodné
ochranné okuliare proti oslneniu a pod.).

40. Na svetelnych navestidlach zariadenych na denné a no¢né svietenie sa
pouziva denné svietenie i za znizenej viditelnosti.

41.Navestné znaky mechanickych navestidiel (predzvesti) a vyhybkovych
navestidiel, ak nie su vyrobené z materialu odrazajuceho svetlo, sa za
znizenej viditelnosti davaju svetelnou navestou (nocny znak). Rucné
navesti sa musia za znizenej viditefnosti davat svetelnou navestou alebo
sa navestna tabula ru€nej navesti musi osvetlit' (no€ny znak).

42. Ruéné navesti sa musia davat ruShovodicovi vediuceho HDV dovtedy,
pokym rushovodi€, ktory riadi HDV, nekona v sulade s ich vyznamom alebo
veduce HDV neprejde okolo stanovista, z ktorého sa navest dava.

43. Kazdy zamestnanec zuCastneny na prevadzkovani drahy a
prevadzkovani dopravy na drahe musi poznat navest 50, Stoj, zastavte
vSetkymi prostriedkami; tuto navest je povinny dat’ vzdy, ked je ohrozena
bezpecnost dopravy alebo ludskeé Zivoty.

44. Rozkazy vyjadrené navestami sa musia v€as splnit, nie vdak, ak nastali
okolnosti, za ktorych by vykonanie rozkazu mohlo ohrozit bezpecnost
prevadzky.

Ak je navestidlo zhasnuté, navest nezretelna alebo pochybna, alebo ak su
zarovel davané navesti rozporné, musi sa zamestnanec riadit tou
navestou, ktora je najzavaznejSia (na hlavhom navestidle navest Stoj, na
predzvesti navest Vystraha, na zriadovacom navestidle navest Posun
zakazany a pod.).

Ak je mechanické navestidlo zhasnuté, alebo jeho no€ny znak je nezretelny
alebo pochybny, ale ak je denny znak Uplne nepochybny, plati denny znak.
Denny znak neplati v pripade, ak svieti na mechanickom hlavnom
navestidle Cervené svetlo, alebo na mechanickom zriadovacom navestidle
svieti modré svetlo.
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45. Navestidla (predzvesti) sa umiestiiuju vpravo od kolaje, pre ktoru platia,
pripadne sa umiestfiuju nad kolajou.

Na dvojkolajnych tratiach a pri subehu dvoch jednokolajnych ftrati sa
navestidla umiestriuju na vonkajsej strane kolaje, pre ktoru platia, pripadne
nad kolajou.

Pri subehu viacerych kofaji réznych trati sa navestidla umiestfiuju pre krajné
kolaje na ich vonkajSej strane alebo nad kolajou, pre ostatné kolaje vpravo
od kolaje alebo nad kolajou.

Na kolajach vybavenych tratovym zabezpelovacim zariadenim pre
obojsmerni prevadzku sa navestidla (predzvesti) umiestiuju vzdy
samostatne pre kazdy smer jazdy. Ak umiestnenie navestidiel vyhovuje
predchadzajucim odsekom a je to u¢elné, mbézu mat spolocny stoziar.

V staniciach sa navestidla umiestiuju vpravo od kolaje alebo nad kolajou,
pre ktoru platia, mimo zriadovacich navestidiel nahradzujucich oznacniky,
ktoré sa umiestriuju podla zasad pre umiestriovanie oznacnika.

Umiestenie navestidiel odchylne od tychto zasad sa uvedie v Tabulkach
tratovych pomerov.

Navesti musia byt davané a oCakavané na strane urCenej pre navestny styk
s prihliadnutim na znalosti miestnych pomerov, pripadne na znalosti trate.
Navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, sa vSak mdze pri
hroziacom nebezpecenstve dat’ a vyskytnut kdekolvek.

46. Navestidla, ktoré neplatia, sa oznacia krizom neplatnosti vo svetelnom
vyhotoveni alebo dvoma skrizenymi latkami bielej farby, Sirokymi 50 mm a
dlhymi 750 mm, alebo sa cely navestny S§tit vhodne zakryje (napr.
nepriesvitnou foliou).
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47. Obvod vyhybiek prifahly k hlavnému navestidlu je Usek kolaje s
vyhybkami nachadzajucimi sa od hlavného navestidla az za poslednu
prechadzanu vyhybku pred dalSim hlavnym navestidlom. V obvode
dopravne s kofajovym rozvetvenim najdalej po uroven vchodového
navestidla tejto dopravne platného pre opalny smer jazdy vlaku (pri
zastavujucom vlaku po miesto, kde kon¢i vlakova cesta).
Dopravna kolaj v prifahlom obvode vyhybiek sa smie prechadzat najvysSou
rychlostou, ktora vyplyva z navestného znaku prisludného hlavného
navestidla, najviac v8ak tratovou rychlostou.

48. V dopravni s kolajovym rozvetvenim s rychlostnou navestnou sustavou

svetelnych navestidiel, ak v8etky vozidla viaku minuli obvod vyhybiek

prilahlych k hlavnému navestidlu, mozno po dopravnej kolaji mimo obvodu
vyhybiek po nasledujuce hlavné navestidlo ist najviac rychlostou:

a) stanovenou navestnym znakom v dolnej Casti navestného §titu, ak je
navestnym znakom v hornej C€asti navestného Stitu predzvestena
rovnaka rychlost, znizovanie rychlosti alebo predzvestena navest ,Stoj",

b) predzvestenou navestnym znakom v hornej Casti navestného Stitu
v pripade, ze je vySSia ako rychlost stanovend navestnym znakom v
dolnej Casti navestného stitu,

¢) najvy$Sou dovolenou, ak je na hlavnom navestidle navest ,Volno® alebo
.Vystraha®,

d) 40 km.h™ (30 km.h™* pokial je v zositovom cestovnom poriadku, dale]
ZCP, uvedeny symbol (3>)), ak je dovolend jazda privolavacou
navest'ou, pisomnym rozkazom, pripadne telekomunikacnym
zariadenim.

Vychodiskovy vlak alebo vlak, ktorému nebola navest odchodového resp.

cestového navestidla predzvestend =z predchadzajuceho hlavného

navestidla alebo predchadzajuce hlavného navestidlo predzvestilo navest
~ot0j mbdze dopravnu kolaj od Cela vlaku po odchodové (cestové)
navestidlo prechadzat’ najviac rychlostou:

e) stanovenou navestnym znakom v dolnej &asti navestného Stitu
odchodového (cestového) navestidla,

f) najvySSou dovolenou, ak je na hlavhom navestidle navest' ,Volno® alebo
»Vystraha“,

g) 40 km.h™ (30 km.h™* pokial je v ZCP uvedeny symbol (3>)), ak je
dovolena jazda privolavacou navestou, pisomnym rozkazom,
pripadne telekomunikaénym zariadenim,

h) 40 km.h™ (30 km.h™* pokial je v ZCP uvedeny symbol (3>)), ak je vlak
vypraveny vypravcom a navest odchodového (cestového) navestidla
ruSnovodi¢ nevidi alebo navest povolujica jazdu vySSou rychlostou nie
je na HDV prenesena.
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Ak v8etky vozidla vlaku minuli obvod vyhybiek prilahlych k hlavnému
navestidlu a v obvode dopravne s kofajovym rozvetvenim v smere jazdy uz
nie je ziadne dalSie hlavné navestidlo s obvodom vyhybiek, mbéze vlak
zvySovat rychlost na najvyssiu dovolenu.
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[11. Kapitola
Hlavné navestidla a predzvesti

49. Hlavné navestidlo svojimi navestnymi znakmi dovoluje alebo zakazuje
jazdu vozidla za navestidlo a vlaku zaroven dovoluje najvysSiu rychlost
jazdy.
Predzvest (hlavné navestidlo zlu¢ené s predzvestou nasledujuceho
navestidla) upozornuje v€as na navest hlavného navestidla.
K hlavnym navestidlam patria navestidla: vchodové, odchodové, cestové,
oddielové a krycie.
Vchodové navestidla kryju stanice, vyhybne, odboc¢ky a niekedy aj vle¢ky.
Odchodovymi navestidlami sa riadia odchody vlakov zo stanic a niekedy
aj z nakladisk a vle€iek. Zriaduju sa pre kazdu kolaj, prip. pre uréitu skupinu
kolaiji.
Cestovymi navestidlami sa riadia jazdy vlakov v stanici a zriaduju sa v
priestore medzi vchodovym a odchodovym navestidlom toho istého smeru
jazdy, pripadne aj pre ukonCenie vlakovej cesty.
V niektorych pripadoch méze byt zlu€ené cestové navestidlo s odchodovym
navestidlom.
Oddielové navestidlda ohraniCuju tratové oddiely. Prvé navestidlo
automatického bloku méze byt umiestnené aj v stanici medzi odchodové
navestidlo a vchodové navestidlo platné pre opacny smer jazdy.
Krycie navestidla kryju na Sirej trati miesta, kde by mohla byt ohrozena
bezpe&nost dopravy (vle€ku, nékladisko a pod.).
Pokial je hlavné navestidlo zlu€ené s inym navestidlom, je to uvedené
v Tabulkach tratovych pomerov (napriklad odchodové navestidlo zlucené
s vchodovym navestidlom).

50. Hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati len pre viaky a
neplati pre posun, su s vynimkou oddielovych néavestidiel
automatického bloku oznalené na stoziari (oznalovacom pase)
Cervenymi a bielymi pasmi rovnakej vysky.

Svetelné hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati pre vliaky aj
pre posun, su oznacené na stoziari (oznacovacom pase) Cervenymi
a bielymi pasmi, pricom biele pasy maju priblizne poloviénd vySku
pasov cervenych.
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TrpasliGie hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati pre
vlaky aj pre posun, nemaju oznacovaci pas;

®
®

TrpasliCie hlavné navestidla, ktoré platia len pre vliaky, maju
na oznacovacom pase umiestnenom vedla navestného stitu
Cervené a biele pasy rovnakej vysky.

®
®
‘m

Oddielové navestidla automatického bloku su oznalené na
stoziari (oznaCovacom pase) bielym pasom bez oramovania.

Priklady umiestnenia hlavnych navestidiel

odchodové
-

4 cestové
. OE--— =T\ o-— vehodové
e - e - -u- ~OEO\ - 4
b= -m\ﬂ — 3 E- -mﬂ/ l-:-:-m oznacnlk
vchodove == _m odchodové
cestove
vlecka (nakladisko) | 1
L] ﬂ 1
oddielové krycie
xR -+ om—{ N -+ o
H—ex ~—-4m [X—am :
oddielové krycie
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51. Navestidla umiestnené na navestnych lavkach alebo na konzolach maju
oznacovaci pas umiestneny vedfa navestného Stitu.
52. Neobsadené.

53. Neobsadené.

Svetelné hlavné navestidla a svetelné predzvesti

54. Svetelné hlavné navestidlo navesti rychlost pre obvod vyhybiek prifahly
k hlavnému navestidlu. Predzvestou tohto navestidla musi byt svetelné
hlavné navestidlo alebo samostatna svetelna predzvest. V takychto
pripadoch sa uvedie v zoSitovom cestovnom poriadku pri stanici alebo
odbocke znatka @, ktora upozoriiuje na rychlostni navestni sustavu
svetelnych navestidiel.

Svetelné hlavné navestidla s rychlostnou navestnou sustavou navestia:

a) Cismie vlak ist za navestidlo a akou rychlostou;
b) aka smie byt najvyssia rychlost pri nasledujucom navestidle.

Samostatné svetelné predzvesti navestia, aka smie byt najvyssia rychlost
pri nasledujucom navestidle.

55. Ak nesplifiaju svetelné hlavné navestidla podmienku predchadzajiceho
Clanku, plati znizenie rychlosti nariadené hlavnym navestidlom na
vchodovom zhlavi aj pre dalSi usek kolaje; tato rychlost musi byt dodrzana
aj na odchodovom zhlavi.

Ak su vSak tieto navestidla pri jazde po hlavnej kolaji na sebe zavislé, je v
zoSitovom cestovnom poriadku vedla stanice alebo odbocky uvedena
znacka P.

Odchodové navestidla v takychto staniciach jazdu iba zakazuju alebo
jednym svetlom dovoluju. Ak vlak odchadza (prechadza) z ktorejkolvek
kolaje inym ako priamym smerom (pre ruSfiovodi¢a je smerodajné poznanie
miestnych pomerov), musi vlak ist rychlostou najviac 40 km.h™.

56. Stanice so skupinovym odchodovym navestidlom sa oznadia v stipci 2
tabelarneho cestovného poriadku znackou S a v Tabulkach trat'ovych
pomerov sa uvedie, pre ktoré kolaje takéto navestidlo plati.

Stanice s nezavislymi navestidlami sa oznalia znaCkou N, stanice bez
odchodovych navestidiel znackou B.

Znadky sa v stipci 2 tabelarneho cestovného poriadku uvadzaju v smere
jazdy vlaku. Pri uvratovych jazdach sa v cestovnom poriadku pre dopravriu
uvadza samostatny riadok pre prichod a samostatny riadok pre odchod
vlaku so znackami platnymi v smere jazdy vlaku.
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57. V staniciach so svetelnymi vchodovymi navestidlami, nezavislymi od
vyhybiek, smie vlak ist na navest 3, Volno alebo navest 2, Vystraha,
rychlostou najviac 40 km.h™ alebo menej podra druhu vyhybiek. Znizenie
rychlosti je navestené predzvestnikom a rychlostnikom.

58. Navest’, ktoru tvori:
a) jedno svetlo znamena

. Cervené svetlo — navest’ Stoj
Navest Stoj zakazuje jazdu vlaku za navestidlo.
O ZIté svetlo — navest Vystraha

Na navest Vystraha, musi rusnovodi¢ upravit rychlost viaku tak, aby pred
nasledujucim navestidlom, pri ktorom treba oCakavat zakaz jazdy, vlak
bezpecne zastavil.

O Zelené svetlo — navest’ Volno

Na navest Volno; vlak smie ist od navestidla najvy$3ou dovolenou
rychlostou; ak bol vlak, ktory mal v stanici ozna¢enej znackou N podla
cestovného poriadku alebo pisomného rozkazu prechodit, zastaveny pri
vchodovom (cestovom) navestidle, rusSfiovodi¢ tohto vlaku musi
predpokladat, Zze bude zastaveny aj v stanici.

b) preruSované svetlo na hlavhom navestidle (predzvesti) predzvesti
rychlost’ navestenu na nasledujicom navestidle.
Prerusované zlté svetlo - navest’
Q Oéakavajte rychlost’ 40 km.h™* (60 km.h™)
Na navest oakavajte rychlost 40 km.h* (60 km.h"l) musi rusnovodic
upravit rychlost’ vlaku tak, aby pri nasledujucom néavestidle bola najviac 40
km.h™ (pri rychlo preruSovanom svetle bola najviac 60 km.h'l).
Q Prerusované zelené svetlo - navest’
Océakavaijte rychlost’ 80 km.h™ (100 km.h™)
Na navest olakavajte rychlost 80 km.h™* (100 km.h'l) musi rudfovodic
upravit rychlost vlaku tak, aby pri nasledujucom navestidle bola najviac 80
km.h™ (pri rychlo preru$ovanom svetle najviac 100 km.h™).
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c) zIté svetlo anad nim svietiaca zIta Cislica na hlavhom navestidle
(predzvesti) predzvesti rychlost’ (v desiatkach kilometrov za hodinu),
navestenu na nasledujucom navestidle.

Oc“:akévate rychlost’

kmh1 kmh1 kmh1 kmhl kmhl kmh1

Ocakavate rychlost.
100 110 120 130 140 150
km.h? km.h? km.h* km.h* km.h* km.h*

Na vysSie uvedené navesti musi rusfiovodi¢ upravit rychlost viaku tak, aby
pri nasledujucom navestidle zodpovedala predzvestenej rychlosti.

59. Pri pouzivani rychlostnej navestnej sustavy, navest v hornej casti
navestného Stitu navestidla (pokial je navestidlo zaroven predzvestou
nasledujuceho navestidla) navesti rychlost, ktoru viak nesmie prekrocit pri
nasledovnom navestidle; okrem navesti Stoj navesti znaky uvedené
v predchadzajucom ¢&lanku. Ak je opakovacia predzvest zlu&ena s hlavhym
navestidlom, navest v hornej c&asti navestného Stitu predzvestiaca
znizovanie rychlosti je doplnené bielym svetlom.

V dolnej ¢asti navestného Stitu navestidla:
a) zlté svetlo (doplnené jednym alebo dvoma svetelnymi pasmi alebo
bielou gislicou) navesti rychlost vobvode vyhybiek prifahlych
k navestidlu, a to zaCinajuc uz od navestidla:
Rychlost’

40 km.h™; 50 km.h*; 60 km.h™; 80 km.h'; | 100 km.h™;

-~ -< -~ - -

,- R L R L, . Lo L, .
\ \ \

1 1 1 ' '

| ! \ ! | ! \ 1 | 1

\ !/ \ ! \ / \ ] \ 1

~ ’ ~ ’ ~ 4 N ’ N 4

~-- ~-- ~-- ~_ - ~--

Cislica 5 vyhotovena z odrazového materialu plati len so zltym svetlom bez
svetelnych pasov.
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b) zIté svetlo (doplnené svietiacou Zltou Cislicou) navesti rychlost v obvode
vyhybiek prifahlych k navestidlu, a to za€inajuc uz od navestidla:

Rychlost’
6 E R
50 60 70 80 90 100
km.h km.h* km.h' km.h* km.h* km.h'*
Rychlost’
o
km.h™* 110 120 130 140 150
km.h* km.h* km.h* km.h™ km.h™

60. Ak je potrebné, aby vlak v stanici na navest hlavného navestidla
obmedzujucu rychlost na 40 km.h™ iiel rychlostou nizSou ako 40 km.h™, je
pri tejto stanici v tabelarnych cestovnych poriadkoch znacka > s €islicou v
znacke (3>), ktora udava v desiatkach km.h™ rychlost vlaku, ktora nesmie
byt prekrocena.
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61. Navesti svetelnych hlavnych navestidiel

Navest 1, Stoj Navest 2, Vystraha Navest 3, Volno

Navest 4, Navest 5, Navest 6, Navest 7,
Ocakavajte Ocakavajte Ocakavajte Ocakavajte
rychlost’ rychlost’ rychlost’ rychlost’
40 km.h™ 60 km.h™* 80 km.h™* 100 km.h™*
Navest 8, Navest 9, Navest 10, Navest 11,
Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
40 km.h™ 60 km.h™ 80 km.h™* 100 km.h™*
a volno a volno avolno a volno
Navest 12, Navest 13, Navest 14, Navest 15,
Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
40 km.h™* 60 km.h™ 80 km.h™ 100 km.h™
a vystraha a vystraha a vystraha a vystraha
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Navest 16, Navest 17, Navest 18, Navest 19,

Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
40 km.h™ 40 km.h™ 40 km.h™ 40 km.h™
a oéakéva{te a oéakéva{te a oéakévajte a oCakavajte
40 km.h’ 60 km.h’ 80 km.h’ 100 km.h™*

Navest 20, Navest 21, Navest 22, Navest 23,

Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
60 km.h™* 60 km.h™ 60 km.h™* 60 km.h™*
a oéakévajte a oéakéva{te a oéakévaite a oCakavajte
40 km.h’ 60 km.h’ 80 km.h’ 100 km.h™*

)
o
Navest 24, Navest 25, Navest 26, Navest 27,
Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
80 km.h™* 80 km.h™* 80 km.h™* 80 km.h*
a oc':akévaite a oéakéva;;te a oéakévalte a oCakavajte
40 km.h" 60 km.h’ 80 km.h’ 100 km.h™

Navest 28, Navest 29, Navest 30, Navest 31,
Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
100 km.h™ 100 km.h™ 100 km.h™* 100 km.h™
a oéakéva!te a oéakévaite a oéakévajite a oCakavajte
40 km.h" 60 km.h’ 80 km.h’ 100 km.h™
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62. Pri rychlostnej svetelnej signalizacii s pouZzitim svetelnych indikatorov
so Zltymi Cislami v hornej a dolnej €asti navestného Stitu navestidla, mozno
navestit’ vSetky logické kombinacie navesti 3, Volno, a navesti 2, Vystraha,
a dovolenych rychlosti uvedenych v &lanku 59 b) alebo kombinacie
dovolenych rychlosti uvedenych v ¢lanku 58 c) a 59 b).
Navesti vytvorené tymto spésobom navestenia rychlosti nemaju priradené
Cisla. Ak bude potrené vyjadrit oznaCenie prislusnej navesti, pouzije sa cely
nazov navesti napr. ,Navest, Rychlost’ 70 km.h™ a ocdakavajte 50 km.h™<.
V obvode dopravne s kolajovym rozvetvenim sa nesmu sucasne pouzit oba
spbsoby vyjadrovania rychlosti svetelnymi pruhmi a svetelnymi indikatormi
s Cislami.
NizSie su uvedené len niektoré priklady navesti hlavnych navestidiel
s pouzitim svetelnych indikatorov so zltymi Cislami v hornej a dolnej Casti
navestného Stitu.

[
12
Ocakavajte Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’ Rychlost’
rychlost’ 120 km.h™ | 80 km.h™ 50 km.h™ 40 km.h™
70 km.h™ avolno avystraha |a oéakévathe a oCakavajte
90 km.h" 110 km.h™
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Navestidla automatického bloku

63. Oddielové navestidlo automatického bloku je vzdy predzvestou
nasledujuceho oddielového navestidla; posledné oddielové navestidlo pred
vchodovym navestidlom je predzvestou vchodového navestidla a odchodové
navestidlo je predzvestou prvého oddielového navestidla automatického
bloku.

64. Na obojsmerne prechadzanej kolaji svietia svetelné oddielové navestidla
na trati vybavenej automatickym blokom v smere, pre ktory je prave udeleny
tratovy suhlas; v opaChom smere mézu byt zhasnuté.

65. Neobsadené.

Samostatné opakovacie predzvesti
66. Samostatné opakovacie predzvesti sa pouzivaju tam, kde nemozno
dosiahnut’ predpisanu dohfadnost hlavného navestidla.

Samostatna  opakovacia  predzvest navesti predzvestny  znak
zodpovedaijuci navesti nasledujuceho hlavného navestidla doplneny bielym
svetlom.

o
o
Opakovanie navesti Opakovanie navesti Opakovanie navesti
Volno Vystraha Ocakavajte rychlost’
40 km.h™*
Opakovanie navesti Opakovanie navesti Opakovanie navesti
Oc&akavaijte rychlost’ Ocakavajte rychlost’  O€akavajte rychlost’
60 km.h™ 80 km.h™" 100 km.h™*

alebo

62



ZSR Z1

Opakovanie navesti Ocakavate rychlost

kmh1 kmh1 kmhl kmhl kmh1 kmh1

Opakovanie navesti O¢akavate rychlost:
100 110 120 130 140 150
km.h™ km.h* km.h* km.h* km.h* km.h*

67. Neobsadené.

Zabrzdna vzdialenost’
68. Navesti hlavnych navestidiel musia byt predzvestené najmenej na
zabrzdnu vzdialenost a najviac na dvojnasobok zabrzdnej vzdialenosti.
Zabrzdné vzdialenosti na tratiach s rychlostou najviac:
60km.h™ | 100kmh™ [ 140km.h™ | 160 km.h ™ | 200 km.h™
sl najmenej
400m |  700m [ 1000m | 1500m | 2000 m
Zabrzdné vzdialenosti su uvedené v Tabulkach tratovych pomerov.
69. Na tratovych usekoch so zabrzdnou vzdialenostou najmenej 1000
metrov smie ist vlak rychlostou 141 - 160 km.h za podmienky, Ze je
dostatoCne obrzdeny pre tuto rychlost a ze navest 2, Vystraha alebo
navesti nariadujuce oCakavat zniZzenie rychlosti budu prenesené na veduce
HDV najmenej 1000 m pred navestidlom s tymito navestami.
Vlak okolo hlavného navestidla s navestou 2, Vystraha alebo s navestou
nariadujucou oCakavat znizenie rychlosti, smie ist rychlostou
zodpqvedajacou navesti na tomto navestidle, najviac v8ak rychlostou 140
km.h

70. Na tratovych Usekoch so zabrzdnou vzdialenostou najmenej 1 500 m
vybavenych tratovou &astou ETCS mézu |st vlaky vybavene vozidlovou
astou tohto systému rychlostou 161 km.h™ az 200 km.h™, ak st obrzdené
pre tuto rychlost, prenos prikazov a informacii tymto systemom na veduce
drahové vozidlo je funkény a konStrukéné vyhotovenie drahy a jej sucasti
umoznuje prevadzku takouto rychlostou.
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Umiestnenie navestidiel na kratSiu vzdialenost’ ako je zabrzdna

71. Ak su navestidla umiestnené na kratSiu vzdialenost ako je zabrzdna
vzdialenost a miestne pomery zaruc€uju, ze kazdy vlak na tejto vzdialenosti
zastavi alebo znizi rychlost v potrebnom rozsahu, je skratenie zabrzdnej
vzdialenosti oznalené v spodnej d&asti navestného Stitu alebo pod
navestnym §titom navestidla dvomi zvislymi bielymi pasmi.

72. Pri navestidlach umiestnenych na zaciatku kratSej vzdialenosti ako je
zabrzdna vzdialenost a miestne pomery nezarucuju, Ze vlak zastavi alebo
nalezite znizi rychlost, potrebné znizenie rychlosti musi byt predzvestené
na navestidle umiestnenom minimalne na zabrzdnld vzdialenost. Na
navestidle umiestnenom na zaciatku kratSej vzdialenosti ako je zabrzdna
vzdialenost, je kazda navest nariadujiuca dalSie znizovanie rychlosti
doplnena bielym svetlom (pIni funkciu opakovacej svetelnej predzvesti).

Ak nie je na navestidle umiestnenom na konci kratSej vzdialenosti ako je
zabrzdna vzdialenost navestené znizovanie rychlosti (okrem opakovanej
navesti Vystraha), pripadne ak je na takom navestidle navestena rychlost
vy$Sia, nesvieti na predchadzajucom navestidle dopliujice biele svetlo.

73. Neobsadené.
Priklady umiestnenia navestidiel

a) ak su navestidla umiestnené na zabrzdnu vzdialenost

X—am - - {10 + - {30

b) ak su navestidla umiestnené na kratsiu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery zaruéuji zastavenie viaku

X  --#ax; --{4E0

c) ak su navestidla umiestnené na kratSiu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery nezarucuju zastavenie viaku

X—ax - —ikxx {0
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Mechanické hlavné navestidla
74. Mechanické navestidla navestia denné navesti len tvarom a polohou
svojich navestnych ramien; ako no¢ny znak maju jedno alebo dve svetla, ak
nie sU ramena zhotovené z materialu odrazajuceho svetlo.

75. Navest 32, Stoj

Denny znak Nocény znak
Jedno rameno vpravo Cervené svetlo
vodorovne

Navest 32, Stoj zakazuje jazdu vlaku za navestidlo.
76. Navest 33, Volno

Denny znak Noc¢ny znak

Jedno rameno vpravo Sikmo
nahor v uhle 45°

Na navest 33, Vol'no, vlak smie ist najvySSou dovolenou rychlostou; ak bol
vlak, ktory mal v stanici podla cestovného poriadku alebo pisomného
rozkazu prechodit, zastaveny pri vchodovom (cestovom) navestidle,
ruSfiovodi¢ tohto vlaku musi predpokladat, Ze bude zastaveny aj v stanici.
Ak navesti tdto navest odchodové navestidlo, rusSfiovodi€ smie ist
rychlostou najviac 40 km.h™, ak vlak ma odist z ktorejkolvek kolaje inym
ako priamym smerom.

Zelené svetlo
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77. Navest 34, Vystraha

Denny znak Nocny znak

Jedno rameno vpravo Sikmo
nahor v uhle 45° a pod nim Zité
rameno vodorovne
Na navest 34, Vystraha, musi rusnovodi¢ upravit’ rychlost vlaku tak, aby
pred nasledujucim navestidlom, pri ktorom treba oCakavat’ zakaz jazdy, vlak

bezpectne zastavil.

Jedno Zlté svetlo

78. Navest 35, Rychlost' 40 km.h™ a vystraha
a) Na vchodovom (cestovom) navestidle so zltym ramenom:

Denny znak Nocény znak

Dve ramena vpravo Sikmo
nahor v uhle 45°a medzi nimi
ZIté rameno vodorovne

Dve Zité svetla pod sebou
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b) Na vchodovom (cestovom ) navestidle bez Zltého ramena:

Denny znak Nocny znak

Dve ramena vpravo Sikmo

nahor v uhle 45°: Dve zelené svetla pod sebou.

79. Na navest 35, Rychlost’ 40 km.h*a vystraha, smie vlak ist v obvode
vyhybiek prilahlych k navestidlu, a to za€inajuc uz od navestidla, rychlostou
najviac 40 km.h™.

Rusnovodi¢ vlaku, ktory by mal v stanici podla cestovného poriadku alebo
pisomného rozkazu prechodit, musi predpokladat, Ze vlak bude v stanici
zastaveny.

80. Na navest 33, Volno, a na navest 34, Vystraha, vchodového
navestidla nezavislého od vyhybiek smie vlak ist rychlostou najviac 40
km.h* alebo menej podla druhu vyhybiek. ZniZenie rychlosti je navestené
predzvestnikom a rychlostnikom.

81. Neobsadené.
Mechanické predzvesti

82. Mechanické predzvesti maju na stoZiari ako denny znak Zlty ter¢ s
ciernym oramovanim a bielym okrajom. Ako no€ny znak svieti jedno svetlo.
Ak je predzvestné upozornovadlo, zlty ter€ a nocny znak zhotovené
z materialu odrazajuceho svetlo, predzvest sa neosvetluje.
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83. Navest 36, Vystraha

Denny znak Nocny znak
O
Ter¢ vo zvislej polohe ZIté svetlo alebo ZIty teré z materialu

odrazajuceho svetlo
84. Na navest 36, Vystraha, musi rusnovodi¢ upravit rychlost viaku tak,
aby mohol zastavit pred nasledujucim navestidlom zakazujucim jazdu;

pouziva sa tieZ pred navestou 35, Rychlost 40 km.h'a Vystraha.
85. Navest 37, Vol'no

Denny znak Nocny znak
—/——  Erer—|
Ter¢ vo vodorovnej polohe Zelené svetlo alebo zelena

doska z materialu odrazajiceho svetlo
Na navest’ 37, Volno, smie vlak ist najvy§Sou dovolenou rychlostou.
86. Neobsadené.
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Obsluha hlavnych navestidiel a predzvesti

87. Obsluha zabezpelovacieho zariadenia sa vykonava podla osobitnych
predpisov alebo podla navodu dodaného vyrobcom a schvaleného
Generalnym riaditelstvom ZSR.

88. Vchodove, cestové a odchodové navestidla obsluhuje vypravca sam
alebo na jeho suhlas dany obsluhou zabezpe€ovacieho =zariadenia
vyhybkéar. Ak je zabezpelovacie zariadenie vypnuté, mbze sa rozkaz na
obsluzenie odchodového navestidla alebo cestového navestidla vo vlakovej
ceste pre jazdu vlaku dat telefonicky. Oddielové navestidlo obsluhuje
strdznik oddielu, krycie navestidlo ur€eny zamestnanec. Na navestidlach
zariadenych na samocinnu obsluhu sa navest dovolujuca jazdu meni
samocinne na navest 1, Stoj, ¢innostou zabezpedovacieho zariadenia.

Pod priamym dohladom smie na rozkaz vypravcu obsluzit navestidlo aj iny
zamestnanec.

89. Pre vlak, ktory podla cestovného poriadku alebo predchadzajuceho
vyrozumenia Vv stanici prechadza, méze byt v staniciach s odchodovymi
navestidlami bez predzvesti obsluzené vchodové (cestové) navestidlo, az
ked odchodové (cestové) navestidlo navesti navest dovolujucu jazdu.

90. Okrem pripadov, ked je ohrozena jazda vlaku, je zakadzané zmenit
navest dovolujucu jazdu na navest prikazujucu nizSiu rychlost alebo
zastavenie, pokial nie je spolahlivo zistené, Ze vlak stoji; v staniciach
s priblizovacimi usekmi je takdto zmena zakazana od okamihu, ked vlak
vstupi do prvého priblizovacieho Useku.

91. V staniciach, v ktorych odchodové navestidla nendvestia rychlost, je
zakazané postavit’ pre prechodiaci vlak vlakovu cestu pre vchod neznizenou
rychlostou a zaroven pre odchod znizenou rychlostou. Odchod znizenou
rychlostou mozno v tomto pripade dovolit, az ked vlak v stanici zastavi.

Vynimku tvoria pripady, ked rychlost na vchodovom a odchodovom zhlavi
nie je vyssia ako 40 km.h™*, alebo ked je zniZenie rychlosti na odchodovom
zhlavi pri kolaji, po ktorej vlak odbocujuci na odchodovej strane prechodi,
navestené predzvestnikom a rychlostnikom.

92. Neobsadené.
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Poruchy predzvesti a hlavnych navestidiel
93. Pokazena mechanicka predzvest musi byt prestavena na navest 36,
Vystraha, upevni sa a za zniZzenej viditelnosti sa rozsvieti no¢ny znak.
Ak nie je mozné mechanicku predzvest pre poruchu prestavit na navest 36,
Vystraha, nesmie byt rozsvieteny no€ny znak, ak je vyhotoveny z materialu
odrazajuceho svetlo musi sa zakryt. Ak je nutna jazda vlakov pocas trvania
takejto poruchy predzvesti, musi byt rusShovodi¢ vlaku vyrozumeny
pisomnym rozkazom o jej poruche a o povinnosti konat pri nej ako pri
predzvesti s navestou 2, Vystraha.
94. Samostatna svetelna predzvest, ktora sa pre poruchu neda prestavit na
navest 2, Vystraha, musi sa zhasnut.
Ak predzvest nemozno zhasnut' a je nutna jazda vliakov, musi byt rusfovodi¢
vlaku vyrozumeny pisomnym rozkazom o jej poruche a o povinnosti konat' pri nej
ako pri predzvesti s navestou 2, Vystraha.
95. Ak na svetelnom hlavnom navestidle pre poruchu c&ervené svetlo
nesvieti, kryje sa navestou 51a, Stoj, pripevnenou na stoziari navestidla
alebo umiestnenou priamo pred navestidlom. Na navestnych lavickach
alebo konzolach sa umiestni tato navest na navestny Stit alebo vpravo
vedla neho.
Toto opatrenie nie je potrebné pri hlavnych navestidlach, ktorych predzvest
je zlu€ena s predchadzajucim navestidlom.
96. Ak nie je riadnou obsluhou mozné prestavit hlavné navestidlo na navest
Stoj, (na mechanickom navestidle nesmie byt rozsvieteny no¢ny znak) musi sa
zabezpedit krytie navestidla navestou 51a, Stoj, pripevnenou na stoziari
navestidla alebo umiestnenou priamo pred navestidlom. O poruche hlavného
navestidla, ktoré navesti navest dovolujucu jazdu, musi byt rusnovodic
vyrozumeny pisomnym rozkazom; vlak, ktory uz odiSiel zo susednej stanice ak
je to mozné sa zastavi a ruSfovodi€ sa vyrozumie ustne.
97. Ak nie je mozné pre poruchu obsluhovat krycie navestidlo, ktorého
zakladna navest je navest 3 alebo 33, Volno, ponecha sa na fiom tato
navest. Ak sa ma prestavit na navest 1 alebo 32, Stoj, a neda sa to pre
poruchu uskutoénit, postupuje sa podla predchadzajucich ustanoveni.
98. Ak je hlavné navestidlo vyvratené, umiestni sa bezodkladne na jeho
mieste navest 51a, Stoj , ktora mobze byt doplnena privolavacim
navestidlom.
Navest 52a, Vystraha, sa mdze pouzit ako doCasna nahrada za znienu
predzvest.
O tychto mimoriadnostiach musi byt ruSfiovodi¢ vyrozumeny pisomnym
rozkazom. Vyvratené oddielové navestidlo automatického bloku
a automatického hradla sa navestou 51a, Stoj, nenahradzuje.
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99. Ak bola na vyvratenom oddielovom navestidle automatického bloku
(automatického hradla) umiestnena navest 48, Priecestné upozoriiovadlo,
vypravca vyrozumie rusfiovodiCa pisomnym rozkazom aj o poruche PZZ na
priecesti krytom tymto navestidlom.

Privolavacie navesti
100. Privolavacou navestou sa dovoluje jazda vlaku popri hlavnom
navestidle, ktoré je v poruche alebo sa neda obsluhovat.
101. Navest 38, Opatrne na privolavaciu navest’

hl -
& LY

102. Navest' 39, Opatrne na ruénu privolavaciu navest’
Denny znak Noény znak

wﬂ i/

4

Samostatné biele preruSované
svetlo alebo v kombinacii
s Cervenym svetlom

Biely ter¢ s ¢iernym okrajom Striedavo ZIté a zelené svetlo
drzany zamestnancom rucného lampasa

Navest 39, Opatrne na ruénu privolavaciu navest, sa dava tak, ze
zamestnanec za diia drzi ter¢ navestnym znakom proti vlaku, za tmy drzi vo
volne spustenej ruke lampas tak, aby proti vliaku svietilo v trvani asi jednej
sekundy striedavo ZIté a zelené svetlo. Zamestnanec dava navest tak dlho,
dokial ho minie veduce HDV (plati aj pre tlaCené vlaky).

103. Ruénu privolavaciu navest dava pri oddielovych navestidlach straznik
oddielu, pri ostatnych navestidlach ju dava na rozkaz vypravcu vyhybkar
alebo iny, Prevadzkovym poriadkom uréeny zamestnanec.

104. Ruc¢na privolavacia navest musi byt na stanovisti pod dohladom
zodpovedného zamestnanca alebo musi byt pod uzaverou, aby nebola
Zneuzita.

105. Spdsob dovolenia jazdy uvedie vypravca v dopravnom denniku v stipci
“Poznamka" skratkou a pri pouziti privolavacieho navestidla aj Cislom
pocitadla obsluh (napr.: “Vchod RPN" = vchod na ruénu privolavaciu
navest, “Odchod PN 3824"= odchod na privolavaciu navest, Cislo pocitadla
obsluh 3824, “Odchod V" = odchod na rozkaz V, “Vchod Rz 28" = vchod
pomocou radiového zariadenia a Cislo dopravného hlasenia 28 a pod.). Ak
je pri¢inou porucha zabezpe&ovacieho zariadenia, uvedie aj Cislo poruchy.

71



ZSR 71

Jazda vlakov popri navestidlach nedovolujucich jazdu
106. Ak pre poruchu alebo z inej pri¢iny nemozno prestavit hlavné
navestidlo na navest dovolujucu jazdu, dovoluje sa jazda vlaku
privolavacou navestou, pisomnym rozkazom, telefonicky alebo radiovym
zariadenim.

Jazdu vlaku podfa predchadzajuceho odseku smie vypravca (straznik
oddielu) dovolit az po overeni poruchového stavu zabezpelovacieho
zariadenia (podla ustanoveni predpisov pre obsluhu zabezpelovacieho
zariadenia), alebo ak dovoluje jazdu vlaku (PMD) v sulade s tymto
predpisom.

Jazda vlaku smie byt dovolena len do volného oddielu. Ak nie je mozné
zistit volnost oddielu, smie vypravca dovolit jazdu vlaku len ak nariadi
rusfiovodiCovi pisomnym rozkazom, pokraCovat v jazde za dodrzania
podmienok jazdy podla rozhladu.

107. Pri pouziti privolavacej navesti na odchodovom navestidle bez
predzvesti musi byt vlak prechodiaci po hlavnej kolaji pisomne vyrozumeny
0 najvys8ej dovolenej rychlosti 40 km.h" na odchodovom zhlavi; ak
nemohol byt vyrozumeny, dovoli sa mu jazda az po =zastaveni pri
vchodovom navestidle.

108. Ak sa dovoluje jazda vlaku privolavacou navest'ou, pisomnym
rozkazom, pripadne telefonicky alebo radiovym zariadenim, smie vlak ist za
navestidlo:

a) v obvode vyhybiek prilahlom k navestidlu nesmie prekrodit’ rychlost 40
km.h™ (pokial je v ZCP uvedeny symbol (3>) rychlost 30 km.h™);

b) ak neprilieha k navestidlu Ziadny obvod vyhybiek, smie vilak ist na
privolavaciu navest za navestidlo najvy$5Sou dovolenou rychlostou;

c) ak je nasledujuce hlavné navestidlo bez samostatnej predzvesti, musi
rusnovodic¢ oCakavat zakaz jazdy.

Ak sa v tratovom oddiele pred vchodovym navestidlom mdze nachadzat
viac vlakov (automaticky blok, AH), vypravca mobze dovolit jazdu
privolavacou navestou, ak zabezpedi, Zze navest prevezme iba rusnovodi¢
prvého vlaku pred navestidlom.
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109. Ruc¢na privolavacia navest sa dava priamo pred navestidlom, popri

ktorom sa vlaku dovoluje dalSia jazda. Pri navestidlach na navestnych

lavickach alebo konzolach ruéna privolavacia navest sa dava pri navestne;j
lavicke alebo konzole vpravo. Vynimku tvoria tieto pripady:

a) Pri nespravnej kofaji dvojkolajnej trate alebo pri dvoch jednokolajnych
subeznych tratiach sa dava na vonkajSej strane kolaji v Urovni
navestidla, popri ktorom sa dovoluje dalSia jazda vlaku. Rucna
privolavacia navest nesmie byt dana, ak méze déjst k suCasnej jazde
vlaku po susednej kofaji.

Pri subehu kolaji (trati) o viac ako dvoch kolajach, ak by musel
zamestnanec davat ru€nu privolavaciu navest medzi kofajami a ak méze
dojst k sucCasnej jazde po susednej kolaji, nesmie byt davana ru¢na
privolavacia navest a vchod vlaku dovoli vypravca pisomnym rozkazom
alebo telekomunikaénym zariadenim. Pokial nehrozi, ze dojde k sucasnej
jazde vlaku po susednej kofaji, dava ru€nu privolavaciu navest vzdy priamo
vpravo vedla kolaje.

b) Ak nestoji odchodové (cestové) navestidlo priamo vedla odchodovej
kolaje vpravo, ru¢na privolavacia navest sa dava na odchodovej strane
pri namedzniku alebo pri hrote odvratnej vyhybky - vpravo vedla kolaje.

Namedznik rozhodny pre davanie rucnej privolavacej navesti na
odchodovej strane je ten namedznik, pri ktorom kon¢i (pripadne pri ktorom
by kon¢ila) vlakova cesta.

c) Ak je pokazené odchodové navestidlo a zaroven vioZzené navestidlo,
ktoré oznacuje, Ci je z kolaje postavena vlakova cesta pre odchod, ruéna
privolavacia navest sa dava len pri vlozenom navestidle.

110. Pisomny rozkaz, ktorym sa dovoluje jazda vlaku, a ktory sa dorucuje
pri vchodovom navestidle, ma text napr.. “Vchodové navestidlo sa
neobsluhuje. Vchod do stanice dovoleny", “Vchod k cestovému navestidiu
dovoleny". Ak nemozno obsluhovat dve alebo viacero navestidiel (napr.
vchodové a cestové navestidlo, pripadne vloZzené navestidlo a pod.), musi
sa v rozkaze uviest, ktoré navestidla sa neobsluhuju, a aZz kam je jazda
vlaku dovolena. Napr.: “Vchodové a cestové navestidlo sa neobsluhuje,
vchod do osobnej stanice dovoleny." a pod.

Ak vypravca nemdOze obsluhovat vchodové navestidlo a nie je mozné dovolit’
jazdu vlaku telekomunikaCnym zariadenim ani obsluhou zab. zar., méze sa
dovolit jazda vlaku pisomnym rozkazom napisanym v susednej stanici.
Ziadat o napisanie pisomného rozkazu mozno aZ po spravnom postaveni
vlakovej cesty a v pripade dovolenia jazdy vlaku na odbocke alebo vo vyhybni
sluZiacej len na prechod medzi tratovymi kolajami aj po zabezpeleni jazdy
vlaku v nasledujucom tratovom oddiele.
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Znenie pisomného rozkazu, ktorym sa dovoluje jazda odchadzajuceho
vlaku popri neobsluhovanom odchodovom (cestovom, vlozenom) navestidle
je:
—  pri vyprave vlaku podla ¢lanku 325 napr.:
“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, jazda vlaku je dovolena"
—  pri vyprave vlaku podla ¢lanku 327 napr.:
“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, po rozkaze na odchod smiete
odist™.
Ak pre prechodiaci vlak nie je mozné obsluhovat hlavné (vlozené)
navestidla, mdze byt rudfiovodi¢ vyrozumeny jednym pisomnym rozkazom,
doru¢enym pri vchodovom navestidle (napr.: “Vchodové a odchodové
navestidlo sa neobsluhuje, vchod a odchod dovoleny."). Vypravca mdze tak
urobit, az ked su splnené vSetky podmienky pre prechod vlaku. Suhlas na
prechod vypravkou (navestou 115, Odchod) vypravca v tomto pripade
nedava.
111. Vlak, ktory =zastavil svojim Celom az za hlavnym navestidlom
zakazujucim jazdu, nesmie cuvnut bez suhlasu vypravcu alebo straznika
oddielu, ktory toto navestidlo obsluhuje.

112. Ak navesti predzvest pri navesti 1, alebo 32, Stoj, hlavného navestidla
vynimoc¢ne inU navest ako navest 2, alebo 36, Vystraha, je rusnovodic
povinny ohlasit tuto skutoCnost vypravcovi. Prechodiaci vlak musi preto v
stanici (pri stanovisti straznika oddielu) zastavit, ak nie je mozné poruchu
ohlasit’ vypravcovi raddiovym zariadenim.

Ak zastavuje vlak pri stanovisti straznika oddielu, ohlasi to priamo straznikovi
oddielu.

Rovnako ohlasi pochybnu navest predzvesti alebo hlavného navestidla.

113. Ak stoji vlak pred hlavnym navestidlom zakazujicim jazdu dlhSie ako
5 minut, spoji sa ruSnovodi€ s vypravcom prednej stanice alebo so
zamestnancom obsluhujucim prislusné navestidlo a dohodnu dalsi postup.
Ak sa nemdzZe rudfiovodi¢ dorozumiet’ s vypravcom prednej stanice priamo,
mdzZe dorozumenie sprostredkovat’ vypravca zadnej stanice. Ak je svetelné
hlavné navestidlo zhasnuté alebo navesti pochybnu navest, ohlasi sa
rusfiovodi¢ ihned po zastaveni vlaku. Rovnako postupuje rusnovodic pri
mechanickom vchodovom (cestovom) navestidle, ktoré navesti pochybnu
navest.

114. Ak zastavi vlak na navest 51, Stoj, a nie je mozné zistit pri€inu preco je
navest davana, nesmie rudrfovodi¢ s vlakom pokracovat v dalSej jazde.
Rusnovodi¢ vyrozumie vypravcu a dohodne s nim dalSi postup.

115. Ak zastavi vlak pred krycim navestidlom zakazujucim jazdu alebo s
pochybnou néavestou, rusfovodi€ sa o dalSom postupe dohodne
so zamestnancom obsluhujucim navestidlo alebo vypravcom.

74



ZSR Z1
116. Ak zastavi vlak na trati bez automatického bloku pred oddielovym
navestidlom zakazujucim jazdu alebo navestiacim pochybnu navest a nie je
mozné dorozumenie ani s jednou zo susednych stanic, smie vlak pokracovat
v jazde najskor 10 minut po zastaveni pri oddielovom navestidle.
Ak pokraCuje ruSnovodi€ v jazde podla ustanovenia predchadzajuceho
odseku bez dorozumenia so susednou stanicou, musi ist az po nasledujuce
hlavné navestidlo za dodrzania podmienok jazdy podfa rozhladu. Pri jazde
cez priecestia s PZS musi ist drahové vozidlo k priecestiu za podmienky
jazdy, ako ked je PZZ v poruche (¢l. 702, 703).
Ak zastavi vlak poc€as vyluky dopravnej sluzby pred hlavnhym navestidlom s
navestou zakazujucou jazdu alebo s pochybnou navestou a ak nie je
pritomny zamestnanec, ktory by pri¢inu zakazu jazdy vysvetlil, postupuje sa
ako pri zastaveni pred krycim navestidlom (pripadne oddielovym
navestidlom).
117. Ak vypravca vie, Ze na oddielovom navestidle na tratiach bez
automatického bloku je trvale navest zakazujuca jazdu, pripadne pochybna
navest, vyrozumie ruSnovodia o neplatnosti tohto hlavného navestidla
pisomnym rozkazom az do odstranenia poruchy. Jazdy naslednych vlakov sa
zabezpe€uju v priestorovych oddieloch obsadenych dopravni, ktorych
navestidla navestia spravne navesti a mozno ich obsluhovat.
Ak je oddielové navestidlo vybavené navestou 48, Priecestné
upozorinovadlo, vypravca vyrozumie ruShovodi¢a pisomnym rozkazom
nariadujucim opatrnu jazdu cez priecestie kryté tymto navestidlom.
118. Ak je oddielové navestidlo automatického bloku zhasnuté alebo
navesti pochybnu navest, riadi ruSfovodi¢ jazdu vlaku podfa informacii
vlakového zabezpecovaca.
Po zastaveni vlaku na navest 1, Stoj, pred oddielovym navestidlom
automatického bloku smie ruSfovodi¢ pokraCovat v dalSej jazde Kk
nasledujucemu navestidlu za dodrZania podmienok jazdy podla rozhfadu, a
to aj vtedy, ak sa na navestnom opakovacdi vlakového zabezpelovaca
rozsvieti svetlo navesti dovolujucej jazdu; od tohto navestidla dalej podla
navestnych znakov navestidiel.
119. Na tratiach vybavenych zariadenim ETCS rusniovodi¢ riadi veduce
drahové vozidlo podla informacii zovladacej a zobrazovacej
jednotky mobilnej Easti ETCS na vozidle. Zobrazené udaje v reZime Uplnej
kontroly maju prednost pred navestenim na trati (dopravni s kolajovym
rozvetvenim) okrem navesti 1, Stoj; 50, Stoj =zastavte vSetkymi
prostriedkami; 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam.
Ak je hlavné navestidlo doplnené navestou 48, Priecestné upozoriiovadlo
a jazda vlaku je dovolend privolavacou navestou, postupuje rusnovodi¢ ako
pri poruche PZZ navestenej priecestnikom. Pisomné rozkazy maju prednost
pred v8etkymi indikaciami uvedenymi na zobrazovadi s vynimkou pripadov,
ked sa zobrazi niZz8ia povolena rychlost.
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Specifické postupy pri prevadzke a poruchovych stavoch ETCS su uvedené
v prilohe 7.

76



ZSR Z1
IV. Kapitola
Navestné a predzvestné upozornovadla

Indikatory
120.

Skupinové svetelné odchodové navestidlo méze byt doplnené indikatorom
navestiacim zelenou €islicou kolaj, z ktorej je postavena vlakova cesta pre
odchod.

V pripade skupinového odchodového navestidla doplneného indikatorom
so zelenou Cislicou nie je mozné doplnat v spodnej €asti navestného Stitu
Zlta Cislicu vyjadrujucu rychlost v desiatkach kilometrov.
Indikatorova cierna tabulka s bielou Sipkou smerujucou z lavého (pravého)
horného rohu do pravého (favého) dolného rohu sa umiestiiuje na navestidlo v
pripadoch, kedy by mohlo déjst k zamene navestidiel. Sipka na tabulke
stanovuje, pre ktoru kol'aj neprenosné navestidlo plati.

N
Predzvestné upozoriiovadla
121. Navest 40, Predzvestné upozorinovadlo, upozornuje
a) na samostatni predzvest hlavného navestidla, ktoré kryje obvod
vyhybiek:

Biela tabula s ¢iernym oramovanim, na nej dva Cierne Sipy nad
sebou s hrotmi obratenymi proti sebe

X

b) na samostatni predzvest hlavného navestidla, ktoré nekryje obvod
vyhybiek:

m ° Biela tabula s Ciernym oramovanim, na nej Cierny stojaci kriz
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¢) na predzvest vchodového navestidla zlu¢enu s oddielovym navestidiom

automatického bloku:

Na stoZiari posledného oddielového navestidla automatického bloku biela
Stvorcova doska s ciernym oramovanim, na nej Ccierny kruh s bielym

medzikruzim

Predzvestné upozornovadla podla a) a b) sa umiestiuju pred alebo na
stozZiar predzvesti; na konzolach a lavickach pod navestnym Stitom alebo

vpravo.
122. Neobsadené.
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Vzdialenostné upozornovadla
123. Navest 41, Vlak sa blizi k predzvesti

a) pred samostatnou predzvestou hlavnych navestidiel, ktoré kryju obvod
vyhybiek:

Stojaté biele obdiznikové dosky so
/ Styrmi, tromi, dvomi a jednym &iernym
pasom smerujucim Sikmo nahor

b) pred samostatnou predzvestou hlavnych navestidiel, ktoré nekryju obvod

vyhybiek:
Stojaté biele obdiznikové dosky so
= || tyrmi, tromi dvomi a jednym &iernym
vodorovnym pasom

Vzdialenostné upozorfiovadla su umiestnené na tratiach s tratovou
rychlostou najviac:

60 km.h™ | 100 km.h™ | viac ako 100 km.h™
postupne pred predzvestou v pocte
tri Styri Styri
po 75 m po 75 m po 100 m

Pri umiestneni na stoziare trakéného vedenia (dalej TV)

min. po 75 m, resp. na | min. po 75 m, resp. na | min. po 100 m, resp. ha
najblizsi vzdialenejsi najblizsi vzdialenejsi najblizsi vzdialenejsi
stoZiar TV stoziar TV stoZiar TV

Poclet pasov sa postupne zmenduje tak, Ze vzdialenostné upozorfiovadlo
najblizSie k predzvesti ma jeden pas. Umiestnenie navesti 41, Vlak sa blizi
k predzvesti na stoziare trak€ného vedenia je mozné, len ak su na
rovnakej strane ako predzvest, prip. navest 44, Navestidlo je na
opacnej strane.
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124,

Pred predzvestou vchodového navestidla stanice
alebo odbocky, pripadne oddielového alebo krycieho
navestidla, kde trat’ bez trakéného vedenia Usti do trate
s trakénym vedenim, su vSetky vzdialenostné
upozorfiovadla doplnené ¢ervenym bleskom

125. Tam, kde nie su vzdialenostné upozorfiovadla, pouziva sa pre

oznacenie kolajiska s trakénym vedenim tabulka s Eervenym bleskom, ktora

sa umiestnuje:

— 75 m pred navestidlom (ktorym sa dovoluje jazda pod trakéné vedenie);

— 75 m (alebo najmenej na dizku pouzivaného HDV) pred zalstenim do
kolaje s trakénym vedenim;

— 75 m (alebo najmenej na dizku pouzivaného HDV) pred zadiatkom
kolaje, v ktorej priebehu zadina trak&né vedenie.

7

126. Navest 42, Vlak sa blizi k hlavhnému navestidiu

Znacka s Cervenym bleskom na bielej tabuli

Cierne obdiZnikové dosky s bielym okrajom a
na nich biele rovnostranné trojuholniky z
materialu odrazajuceho svetlo, postavené na
zéakladni

Navestidla sa umiesthuju pred hlavnymi navestidlami v tratovych
usekoch s ¢&astymi hmlami alebo tam, kde je hlavné navestidlo
umiestnené na zmensSenu dohladnost, a to vzdy tri vzdialené medzi
sebou a od hlavného navestidla po 100 m (alebo min. po 100 m na
najblizSi vzdialenejsi stoziar TV); na tratiach s tratovou rychlostou najviac
60 km.h™ po 75 m (alebo min. po 75 m na naijblizéi vzdialenejsi stoziar TV).
Umiestnenie navesti 42, Vlak sa blizi k hlavnhému navestidlu na stoziare
trakéného vedenia je mozné len, ak su na rovnakej strane ako
navestidlo, prip. navest 44, Navestidlo je na opaénej strane.

Pocet trojuholnikov sa postupne zmenSuje tak, Zze upozornovadlo najblizSie
k hlavnému navestidlu ma jeden trojuholnik.

127. Neobsadené.
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Navestné upozorinovadla

128. Navest 43, Upozoriiovadlo na skupinové navestidlo

Na stoziari navestidla biela Stvorcova doska s
Ciernym oramovanim. Na doske je Cierny Sikmy
pas smerujuci z lavého dolného rohu do
pravého horného rohu

7

Navest 43, Upozorfiovadlo na skupinové navestidlo, sa umiestiiuje na
skupinové odchodové (cestové) alebo zriadovacie navestidlo. Upozornuje,
Ze postavenim navestidla na navest dovolujucu jazdu vlaku vypravca
nedava rozkaz na odchod vlaku. Navest 82 a 84, Posun dovoleny, na
takto ozna¢enom navestidle nie je povolenim na zaCatie posunu.

129. Navest 44, Navestidlo je na opacnej strane
a) pri hlavhom navestidle: b) pri samostatnej predzvesti:
@,

Biela obdiZnikova doska s &ervenym Cierna obdiZnikova doska so Zltym
trojuholnikom smerujicim k hlavnému trojuholnikom smerujicim k predzvesti
navestidlu
¢) pri priecestniku: d) pri zriadovacom navestidle:

Cierna obdiZnikova doska s bielym

X ) ; . Biela obdiznikovd doska s modrym
trojuholnikom smerujucim na priecestnik

trojuholnikom smerujucim k zriadovaciemu
navestidlu

130. Navest 44, Navestidlo je na opacnej strane, sa umiestfiuje v Urovni
hlavného navestidla (predzvesti), priecestnika alebo zriadovacieho
navestidla.

131. Neobsadené.
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Priecestniky

132. Priecestnik je navestidlo, ktoré oznamuje rusnovodicovi stav PZZ.
Priecestnik sa umiestiiuje najmenej na zabrzdnu vzdialenost pred
priecestim.

StoZiar (oznaCovaci pas) priecestnika ma striedavo biele a Cierne pasy
rovnakej vysky.

Biela Cislica na §tite priecestnika a Cierna cislica na upozorfiovadle pred
priecestnikom oznacuje pocCet priecesti, ktorych stav priecestnik navesti.

133. Navest 45, Vlak sa blizi k priecestniku

3 3 3 3 Stojata biela obdlZnikova tabufa so zrezanymi
hornymi rohmi, v dolnej Casti stojaty Cierny
obd/iznik s bielymi kruhmi, v hornej &asti ierna
Cislica udavajuca pocCet priecesti krytych

priecestnikom

Pocet kruhov sa postupne zmenSuje tak, ze upozorfiovadlo najblizSie k
priecestniku ma vzdy jeden kruh.

Upozornovadla su umiestnené pred priecestnikom na tratiach s tratovou
rychlostou najviac:

60 km.h™ | 100 km.h™ | viac ako 100 km.h™
postupne pred priecestnikom v pocte
tri Styri Styri
po75m po 75 m po 100 m

Pri umiestneni na stoZiare trakéného vedenia (dalej TV)

min. po 75 m, resp. na | min. po 75 m, resp. na | min. po 100 m, resp. na
najbliz8i vzdialenejsi najblizsi vzdialenejsi najblizsi vzdialenejsi
stoZiar TV stoZiar TV stoZiar TV

Umiestnenie navesti 45, Vlak sa blizi k priecestniku na stoziare
trakéného vedenia je mozZné len, ak su na rovnakej strane ako
priecestnik, prip. navest 44, Navestidlo je na opa€nej strane.
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134. Navest 46, Pohotovostny stav

Na priecestniku svieti horné biele svetlo a spodné
dve zlté svetla, ak nie si nahradené odrazkami,
v dolnej casti biela Cislica udavajuca pocet
priecesti krytych priecestnikom

Na navest 46, Pohotovostny stav, smie ist drahové vozidlo k priecestiu
najvy$Sou dovolenou rychlostou.

135. Navest' 47, Porucha PZZ

Na priecestniku svietia dve ZzIté svetla, ak nie su
nahradené odrazkami, v dolnej Casti biela Cislica
udavajuca pocet priecesti krytych priecestnikom

Ak na priecestniku nesvieti ziadne svetlo, znamena to vzdy navest 47,
Porucha PZZ.

Navest 47, Porucha PZZz, prikazuje rusnovodi¢ovi drahového vozidla
postupovat ako ked je PZZ v poruche (¢l. 702, 703).
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136. Navest 48, Priecestné upozornovadio

Cierna trojuholnikové tabula s bielymi okrajmi

V postavena na vrchole, v strede tabule biela ¢islica

Navest 48, Priecestné upozornovadlo, sa umiestiuje na hlavnom
navestidle, ktoré je zavislé na stave PZZ. PocCet priecesti je na Stite
trojuholnika vyznaceny bielou &islicou.

Ak je od navestidla mozna jazda do viacerych smerov, Cislica oznacuje
najvacsi pocet priecesti, ktoré su kryté tymto navestidiom.

Ak je navest 48, Priecestné upozornovadlo, na navestidle, ktoré nekryje
vyhybky, samostatna predzvest alebo predchadzajuce navestidlo, ktoré je
predzvestou tohto navestidla, je doplnené rovnakym upozorfiovadlom ale
bez Cislice. Rovnaka zasada plati aj pre samostatné opakovacie predzvesti
a opakovacie predzvesti zlu€ené s hlavnym navestidlom. Toto nie je
potrebné, ak je navest 48, Priecestné upozorinovadlo, umiestnena na
oddielovych navestidlach automatického bloku.

137. Ak je hlavné navestidlo doplnené navestou 48, Priecestné
upozoriovadlo, a jazda vlaku je dovolena privolavacou navestou,
pisomnym rozkazom, telefonicky, radiovym zariadenim, alebo ak
ruSnovodi¢ pokraCuje v jazde okolo neobsluhovaného navestidla v sulade
s tymito pravidlami, smie ist k priecestiu, ktoré toto navestidlo kryje tak, ako
na navest 47, Porucha PZZ.

138. Neobsadené.
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V. Kapitola
Navesti zakazujuce jazdu a krytie prekazok na
dopravnej ceste

Navesti zakazujuce jazdu
139. Navesti na zakaz jazdy sa pouzivaju na krytie vylu€enych kolaji,
nezjazdnych alebo nebezpecnych miest a na oznacenie miesta, kde maju
drahové vozidla zastavit'.

Navestami na zakaz jazdy sa dava prikaz aj na zastavenie drahovych
vozidiel v pripadoch hroziaceho nebezpecenstva.

140. Navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam

_'_'________ ™

jedno Cervené svetlo na HDV

141. Navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam, dava ruSfhovodi¢
vozidla:

— ak pocéas jazdy vlaku (PMD) dbjde k nahlemu nepredpokladanému
poklesu tlaku vzduchu v hlavhom potrubi alebo;

— ak sa neméze stojaci vlak (PMD) uviest' do pohybu, o sa prejavi
poklesom tlaku vzduchu v hlavhom potrubi, rusfiovodi¢ musi predpokladat
(roztrhnutie vlaku, vykolajenie vozidiel a pod.) nezjazdnost susednej
kolaje (susednych kolaji) alebo;

— ak rusnovodi€ zisti, ze by protiidice drahové vozidla mohli byt
ohrozené poruchou kolaje, trakéného vedenia a podobne.

142. Na navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam, ruShovodic

(zamestnanec na prvom tlatenom vozidle) je povinny vykonat opatrenia na

zastavenie drahovych vozidiel.

V dalSej jazde mbze pokraCovat az po zisteni zjazdnosti viastnej kolaje

pohladom alebo dopytom u ruShovodica stojaceho viaku alebo posunujuceho

dielu.

85



ZSR 71
143. Navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami

a) Ruéna navest

Denny znak Nocny znak
i .y
~\‘ oWy,
1 ‘D Qﬂ
| g i
L ) g " g
‘~ -’ QBCJ ::90

b) Zvukovéa navest

(00 000 000
Navest sa dava kruzenim navestnou zastavkou, akymkolvek predmetom
alebo len rukou, v noci krizenim svetla akejkolvek farby okrem zelenej
alebo zvukovou navestou - tromi kratkymi niekolkokrat opakovanymi
zvukmi pistalky, trubky alebo hukacky.
Ten, kto tuto navest dava, bezi podla moznosti v Ustrety vozidlu, ktoré je
nevyhnutné zastavit. Po jeho zastaveni oznami rusfiovodiCovi ddvod
davania navesti.
Na navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, sa musi drahové
vozidlo ¢o najskér vSetkymi dostupnymi prostriedkami zastavit’.

144. Navest 51, Stoj

a)

Cervena obdiZnikova doska s bielym okrajom
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b)
Denny znak Nocny znak
Rozvinuta Eervena zastavka drzana Cervené svetlo,
zamestnancom kolmo na kolaj drzané pri mieste zastavenia

e o T ~
M Cerveny teré v malom wvyhotoveni drzi

zamestnanec kolmo ku kolaji, priblizne vo
vy8ke ramien navestnym znakom oproti
prichadzajucemu drahovému vozidlu

Navestou 51, Stoj, sa oznacuje miesto kde musi Celo prvého vozidla
zastavit.
Ak sa vlaku oznacuje miesto zastavenia navestou 51, Stoj, musi byt tato
navest predzvestena tak, aby vozidlo mohlo na uréenom mieste bezpetne
zastavit.

Navest 51a, Stoj, sa umiestriuje podla zasad platnych pre umiestfiovanie
hlavnych navestidiel alebo priamo v kofaji.

Ak kryje navest 51a, Stoj, prekazku alebo nezjazdné miesto, umiestriuje sa
50 m pred prekazkou alebo pred nezjazdnym miestom.

145. Navest 52, Vystraha

a)

Zlty ter& s&ernym oramovanim a bielym
okrajom

Zlty trojuholnikovy &tit s g&iernym oramovanim a
bielym okrajom, postaveny na zakladni
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b)
Denny znak Nocny znak
Rozvinuté ZIta zastavka drzana kolmo na kolaj ZIté svetlo drzané zamestnancom

Navestou 52, Vystraha, sa predzvesti navest’ 51, Stoj.

146. Ak je potrebné vchadzajucemu vlaku oznalit miesto zastavenia
navestou 51, Stoj, na kratsiu ako zabrzdnu vzdialenost, alebo pred miestom
pravidelného zastavenia podmienku predzvestenia splia:

a) jazda vlaku na navest 12, alebo 35, Rychlost’ 40 km.h™' a Vystraha, na
navest 39, alebo 38, Opatrne na (ruénu) privolavaciu navest’, alebo
ak je dovolena jazda vlaku (navestou 55, Rychlostnik) rychlostou
najviac 40 km.h™;

b) vyrozumenie rusfiovodiCa pisomnym rozkazom, alebo
telekomunika&nym zariadenim o oznaenom mieste zastavenia alebo;

Cc) vyrozumenie pisomnym rozkazom o uréenom mieste zastavenia.

Dovolenie jazdy vlaku podla odseku c) nahradi oznalenie miesta
zastavenia navestou 51, Stoj (€l.144).

V pripade dopravnych opatreni uvedenych v predchadzajiucich odsekoch
musi rusnovodi¢ upravit vchodovu rychlost tak, aby s vlakom bezpecne
zastavil pred navestou 51, Stoj, alebo na uréenom mieste.

Ru$novodi¢a telekomunikanym zariadenim vyrozumie vypravca stanice,
v ktorej bude oznaCené miesto zastavenia, atoto musi byt vykonané vcas
(najneskor do doby prechodu veduceho drahového vozidla okolo predzvesti
vchodového navestidla).

Ak ani jednu z vy3Sie uvedenych podmienok nie je mozné uplatnit, jazda
vlaku sa dovoli az po jeho zastaveni pred vchodovym (cestovym)
navestidlom.

88



ZSR Z1

147. Navest 53, Namedznik
/—-—-—\ Biely vodorovny tramec s ciermnymi
pasmi na obidvoch koncoch pred

Sikmym ukonéenim

Navest 53, Namedznik, oznacuje na zbiehajlcich sa alebo krizujucich sa
kolajach hranicu, cez ktord nesmie presahovat drahové vozidlo, aby
nebola ohrozend jazda po zbiehajucej sa alebo krizujucej sa kofaji.

148. Navest 54, Hranica izolovaného tUseku

/
/
/
/

/
/
S =

Navest 54, Hranica izolovaného useku, ohraniCuje po oboch stranach
kolaje izolovanu kolajnicu, izolované kolajové pole alebo izolovany kolajovy
usek, na ktorom nesmie zostat stat’ vlak ani jeho €ast, posunujuci diel alebo
PMD. Tato navest sa nepouziva na miestach, ktoré su uz oznacené
hlavhym, vlozenym a zriadovacim navestidlom alebo namedznikom. Pri
PZS sa navest umiestfiuje len v pripade, ak su kryté priecestnikmi alebo
navestidlami na oznacenie ich ovladacich usekov.

Biely stipik s &ervenou hlavicou a
s Ciernym vodorovnym pasom

I
I
I
!
I
I
]

Krytie vozidiel na stani€énych kolajach
149. Navestou 51a, Stoj, sa musia kryt odstavené drahové vozidla:
a) ktoré nie su schopné pohybu pre poruchu alebo ktoré sa opravuju;
b) naloZzené vybudninami, stlaenymi alebo skvapalnenymi plynmi;
Cc) vozne obsadené osobami;
d) ak bolo ich krytie osobitne nariadené.
150. Drahové vozidla sa kryju z oboch stran, na slepej kolaji sa nekryju zo
strany od zardzadla. Ak je prvé drahové vozidlo chranenej skupiny
vzdialené od namedznika menej ako 50 m, odstavené drahové vozidla sa
kryju tak, ze vyhybka veduca na kolaj s chranenymi drahovymi vozidlami sa
uzamkne vymenovou zamkou alebo zaisti prenosnou vymenovou zamkou
do odvratnej polohy. Klu¢e od vymenovych zamok uschova zamestnanec
uréeny Prevadzkovym poriadkom. Krytie vozidiel zabezpe&i zamestnanec,
ktory vozidla odstavuje.
151. Neobsadené.
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Krytie nezjazdnych miest v stanici a na Sirej trati
152. Ak sa stane kolaj na niektorom mieste neolakdvane nezjazdnou,
zamestnanec, ktory to zisti v stanici, ohlasi pripad ihned vypravcovi a na Sirej
trati vypravcom oboch susednych stanic a pokial mozno i vSetkym tratovym
stanovistiam.
V hlaseni uvedie polohu nezjazdného miesta, pricinu a rozsah nezjazdnosti.
Ak to nie je mozné ohlasit, na tratiach dvojkofajnych alebo subeznych,
vyrozumie vypravcu.
153. Nezjazdné miesto v stanici sa bud kryje z oboch stran navestou 51a,
Stoj, alebo sa vyhybky smerujuce k nezjazdnému miestu postavia do
odvratnej polohy a v tejto polohe sa uzamknu vymenovou zamkou alebo
zaistia prenosnou zamkou.
154. Nezjazdna vyhybka sa kryje bud odvratnou polohou vyhybiek
smerujucich k nezjazdnej vyhybke alebo navestou 51a, Stoj.
Navest 51a, Stoj, sa umiestni z oboch stran nezjazdnej vyhybky na
vSetkych kolajach, ktoré k nej smeruji, a to najmenej 50 m od hrotov
vymenovych jazykov, pripadne od namedznikov vyhybiek.
155. Nezjazdné miesto na zhlavi a vylu€enu tratovu kofaj netreba kryt'
navestou 51a, Stoj, ak je toto miesto kryté (vylucena tratova kolaj kryta)
hlavnym navestidlom.
156. Nezjazdné miesta, prekazky v kolaji a pracovné miesta nebezpetné
pre jazdy vlakov a PMD, okrem pripadov, ked je tratova kofaj vylu¢ena z
prevadzky, sa musia na Sirej trati kryt' navestami pre zakaz jazdy z oboch
stran bez ohladu na to, ¢i sa vlak o€akava alebo nie; 50 m pred prekazkou
sa umiestni navest 51a, Stoj, a na zabrzdnu vzdialenost pred navestou
52a, Vystraha.
157. Ak vylu€ena tratova kolaj alebo nezjazdné miesto na zhlavi nie je kryté
hlavhym navestidlom, kryje sa navestou 51a, Stoj, v priestore od krajnej
vyhybky po vchodové navestidlo.
Krytie vyluCenej tratovej kolaje zabezpe€i zamestnanec urceny
Prevadzkovym poriadkom.
Navestidla pouzité na krytie vyluenej kolaje, nezjazdného miesta (vratane
navestidiel pre elektrickd prevadzku) musia byt po skon&eni vyluky
odstranené.
158. Neobsadené.

90



Priklady krytia nezjazdnych miest a
odstavenych vozidiel

A. Krytie nezjazdnych miest na Sirej trati

a) Na jednokolajnej trati

ZSR Z1

?

o

|
|
|
| | I

zabrzdna
vzdialenost

50m |

zabrzdna '
vzdialenost

b) Na jednej kolaji dvojkolajnej trate

—O B

A .

O

zabrzdna

I
|
I
I
I
|
I
I
|
I
I
I
! vzdialenost’

50m 50m

vzdialenost’

1

|

|

|

|

|

|

[

|

|

. L
zabrzdna |
|

91



ZSR Z1

Na oboch kofajach dvojkolajnej trate
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B. Krytie nezjazdnych miest v stanici

a)
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b) vyhybka

uzamknuta
v odvratnej
polohe

50m
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C. Krytie vylucenej trat'ovej kol'aje
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D. Krytie vozidiel na staniénych kolajach
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VI. Kapitola
Navestidla obmedzujuce rychlost
Navestidla na trvalé obmedzenie trat'ovej rychlosti

159. Trvalé obmedzenie tratovej rychlosti na hlavnych kolajach, uvedené
v Tabulkach tratovych pomerov, oznamuju rychlostniky (tratova rychlost).
Na rychlostniky upozorfiuju predzvestniky. Tratova rychlost pod 10 km.h™
nie je dovolena.

160. Rychlostnik ma tvar obdiznikovej dosky alebo teréa. Rychlostnik v
tvare obdiZnikovej dosky plati pre vetky drahové vozidla.

Rychlostnik v tvare terCa plati iba pre €¢inné HDV patriace do skupiny “3”
prie€nych uc€inkov na kolaj.

68/60/40 55

Biela obdiznikova doska alebo ter& a na nich &ierne &islice
162. Rychlostnik oznaduje rozhranie medzi dvoma usekmi trate, pre ktoré
su stanovené rézne rychlosti.

V Useku, pre ktory plati rychlostnik, nesmie byt prekro€ena rychlost v km.h™
udana Cislicou rychlostnika.

Ak rychlostnik dovoluje vySSiu rychlost, ako bola v predchadzajucom useku,
smie vlak zvySovat rychlost, az ked posledné drahové vozidlo vlaku minie
tento rychlostnik.

Ak je nad Cislicou Cierny obraz ruSha v bielom poli, smie vlak zvySovat
rychlost ihned, ako Celo vlaku prejde popri rychlostniku.

Ak ide o zvySenie dovolenej rychlosti pre HDV patriace do skupiny “3”
prieCnych Gc€inkov na kolaj, smie vlak zvySovat rychlost ihned, ak minu
rychlostnik vSetky ¢inné HDV patriace do skupiny “3” prie€nych uc€inkov na
kofaj zaradené vo vlaku.
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163. Ak je na hlavnej kolaji stanovena ina rychlost’ pre vlaky zostavené
z vozidiel s naklapacimi skrifiami a ina pre ostatné vlaky, a ak rozdiel
rychlosti je najmenej 10 km.h™ , vyznadia sa predmetné rychlosti dvoma
rychlostnikmi nad sebou. Rychlost vyznadena na hornom rychlostniku plati
pre vlaky zostavené z vozidiel s naklapacimi skrifiami.

V pripade znizovania rychlosti sa predzvesti len nizSia z uvedenych
rychlosti.
164. Navest 56, Predzvestnik

Vo E

Zlty, na vrchole postaveny trojuholnikovy &tit alebo terd
s bielym okrajom; na Stite alebo terc€i Cierna Cislica
Predzvestnik uvadza v desiatkach kilometrov za hodinu znizenu rychlost,
ktorou smie vlak ist od rychlostnika. Ak sa na rychlostniku vynimoc€ne konci
Cislo patkou, na predzvestniku je navestena najblizS§ia mensia desiatka.
Predzvestnik sa umiestfiuje (podla zabrzdnej vzdialenosti) len Pred
rychlostnik, ktory oznamuje zniZenie rychlosti jazdy o viac ako 10 km.h™.

Rychlostnik od predzvestnika je umiestneny na tratiach

s tratovou rychlostou najviac:

60 km.h™* | 100 km.h™* | 140 km.h™* | 160 km.h™*
na vzdialenost
300 m | 500 m | 700 m | 1000 m

165. Rychlostnik nasleduje priamo za predzvestnikom. Podla potreby méze
byt rychlostnik zdruzeny s predzvestnikom nasledujuceho rychlostnika. V
takomto pripade je §tit predzvestnika umiestneny nad doskou rychlostnika.
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166. Ak je potrebné v staniciach navestit trvalé obmedzenie tratovej
rychlosti na vchodovom zhlavi, umiestfiuju sa rychlostniky podla miestnych
pomerov najdalej vedla krajnej vyhybky.

Predzvestnik v tvare trojuholnika sa stavia len pred rychlostnik v tvare
obdlznikovej dosky. Predzvestnik v tvare terCa sa stavia len pred
rychlostnikom v tvare terca.

Tam, kde bezprostredne za obvodom vyhybiek prilahlom k hlavnému
navestidlu, ktoré nariaduje znizend rychlost, zacina rychlostnikom
oznaceny rovnaky stupen znizenej rychlosti (napr. obluk na zhlavi),
predzvestnik sa uz neumiestriuje.

167. Neobsadené.

Navestidla na prechodné obmedzenie tratovej rychlosti

168. Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti cez (popri) pracovné alebo
porusené miesto v priebeznej tratovej kolaji Sirej trate a hlavnej stanicnej
kolaji sa oznacCuje navestidlami pre prechodné obmedzenie tratovej
rychlosti. Na ostatnych dopravnych kolajach v stanici sa oznaduje iba vtedy,
ak je po nich dovolovana jazda vlaku rychlostou vy$$ou ako je 60 km.h™.

Prechodne obmedzena tratova rychlost na dopravnej kolaji, ktora nie je
oznacena navestidlami pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti, plati
pre celu dizku dopravnej kolaje, pripadne pre celé zhlavie.

O prechodnom obmedzeni tratovej rychlosti musi byt ruSnovodic
vyrozumeny pisomnym rozkazom.

Ak je potrebné &asovo vymedzit' prechodné obmedzenie rychlosti (z dévodu
zvySenej teploty, prace na trati a pod.), oznali sa navestidlami pre
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti doplnenymi dodatkovou tabulkou
s Ciernym pismenom D v zltom poli.

Navestidla pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti s ¢asovym
vymedzenim su platné, ak je ich platnost nariadena pisomnym rozkazom
s ¢asovym vymedzenim platnosti.
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169. Navest 57, Predzvestny stit,

Na vrchole postaveny Zlty trojuholnikovy Stit

E] s bielym okrajom, na ktorom je ciernou

Cislicou oznacena v desiatkach km za hodinu

hodnota prechodne obmedzenej tratovej

rychlosti. Pri nedostatku miesta méze byt Stit

. postaveny na zakladni. Stipik navesti sa
. . . ozna¢i dvoma odrazkami kruhového tvaru
Zltej farby umiestnenymi v nerovnakej vyske,

I priom prava odrazka je nizSie. Dodatkova

tabulka s ¢iernym pismenom D v zltom poli
oznaCuje navestidlo s ¢asovo vymedzenou
platnostou.

Ak treba oznacit rychlost 5 km.h™, pouZije sa zliomok (1/2).
170. Navest 58, Zaciatok prechodného obmedzenia tratovej rychlosti

Dl Zltd obdiznikova tabula s bielym okrajom a
Z Z giernym pismenom Z postavena na vysku.
Dodatkova tabulka s Ciernym pismenom D

v zltom poli oznaCuje navestidlo s ¢asovo
H vymedzenou platnostou.

Navest 58, Zaciatok prechodného obmedzenia tratovej rychlosti,
oznacuje miesto, kde zacina obmedzenie rychlosti ur€ené predzvestnym
Stitom.

171. Navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti

D] [smem . o .
Biela obdlznikova tabula s ¢iernym pismenom

K postavena na vysku.
Dodatkova tabulka s iernym pismenom D

v zltom poli oznaCuje navestidlo s ¢asovo
H H ” vymedzenou platnostou.

Navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti,
oznaCuje miesto, kde konéi obmedzenie tratovej rychlosti uréené
predzvestnym Stitom. Vlak méze zvysit' rychlost, az ked posledné drahové
vozidlo vlaku prejde okolo navesti 59, Koniec prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti.

Ak je nad bielou obdiZnikovou tabulou s giernym pismenom K g&ierny obraz
ruShia v bielom poli, smie vlak zvySovat rychlost ihned, ako €elo vlaku
prejde popri navesti 59, Koniec prechodného obmedzenia trat'ovej
rychlosti. Na jednokolajnej trati sa navest umiestni v smere jazdy vpravo.
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172. Navest' 57, Predzvestny §tit, sa umiestiuje na zdbrzdnu vzdialenost
pred navest 58, Zaciatok prechodného obmedzenia trat'ovej rychlosti.
Navest 57, Predzvestny $tit, ktora by mala byt v stanici medzi kolajami,
umiestni sa pred krajnu vchodovu vyhybku.

Na jednokolajnych tratiach sa koncova tabula umiestiiuje v smere jazdy
vlavo od kolaje (na jednom spolo&nom stipiku so zagiatoénou tabulou alebo
kazda z nich na samostatnom stipiku).

Pri subehu viac kolaji sa navestidla pre prechodné obmedzenie tratove;j
rychlosti umiestiiuju pri krajnych kofajach na vonkajSej strane kolaje
(koncova tabula na zadnej strane zaciatoCnej tabule pre opacny smer
jazdy); na vnutornych kolajach sa predzvestny §tit a zaciato¢na tabula
umiesthuju vzdy vpravo od kolaje, pre ktoru platia (koncova tabula na
zadnej strane zaciato¢nej tabule pre opacny smer jazdy).

173. Ak nasleduju dve prechodné obmedzenia réznych tratovych rychlosti
priamo za sebou, nesmie sa predzvestny S§tit druhého prechodného
obmedzenia tratovej rychlosti umiestnit pred zadiatocnu tabulu prvého
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti; méze sa vSak umiestnit vedla
nej. Koncova tabula pre prvé prechodne obmedzenie tratovej rychlosti sa
neumiestiiuje, na jej mieste sa umiestni zaliato¢na tabula pre druhé
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti.

Ak je rychlost druhého prechodného obmedzenia tratovej rychlosti vyssia,
nemusi sa zachovat zabrzdna vzdialenost pre umiestnenie jeho
predzvestného Sstitu.

Ak je vSak usek prvého prechodného obmedzenia tratovej rychlosti kratsi
ako zabrzdna vzdialenost a v nasledujuicom uUseku je prechodné
obmedzenie s rychlostou nizSou, prediZi sa Usek prvého prechodného
obmedzenia tratove] rychlosti podla potreby tak, aby sa pre druhé
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti dosiahla zabrzdna vzdialenost.
174. Ak prechodné obmedzenie tratovej rychlosti nie je oznacené, uvedie sa
tato skutodnost v pisomnom rozkaze. Usek prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti sa blizSie vymedzi vhodnymi orientaCnymi (zretefnymi)
miestami (napr. hradlo, zastavka a pod.).

Vlaky, ktoré nemohli byt o neoznatenom useku prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti vyrozumené pisomnym rozkazom, pripadne radiovym
zariadenim, musia byt zastavené pred miestom prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti a Ustne vyrozumené.

175. Neobsadené.
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Obmedzenie trat'ovej rychlosti vzhfadom na obmedzenia drahy
176. Navest 60a, Rychlostnik

ZIté rameno s bielymi prieénymi pasmi a s giernym
okrajom smerujucim vpravo Sikmo dole; v Zltych
poliach Zlté odrazky, pod ramenom biela tabulka s
giernym &islom; stipik ma gierne a biele pasy

Navest 60a, Rychlostnik, sa umiestriuje na zacCiatku usekov, ktoré smu byt
vzhladom k hmotnosti na napravu, bezny meter vozidiel alebo priestorovu
priechodnost  (pri doprave kodovanych  mimoriadnych  zasielok)
prechadzané len obmedzenou rychlostou.

Navest 60a, Rychlostnik, plati pre vlaky, v ktorych su zaradené vozidla s
hmotnostou na napravu, bezny meter vozidla alebo priestorovu
priechodnost vyZadujuce obmedzenie rychlosti. Rychlost jazdy sa smie
zvySovat az ked posledné vozidlo prejde okolo nasledujucej navesti 55,
Rychlostnik.

Ak su vo vlaku zaradené vozidla s hmotnostou na napravu, bezny meter
vozidla alebo priestorovu priechodnost vyzadujuce obmedzenie rychlosti,
musi to byt uvedené v Sprave o zostave vlaku. (napr. takto: ,Dodrzujte
obmedzenia tratovej rychlosti vzhladom na hmotnost na népravu
(priestorovu priechodnost)®). Osemmiestny kéd mimoriadnej zasielky a kod
intermodalnej dopravy sa uvedie v mieste pre C¢&islo instradacného
telegramu.

Kilometricka poloha navestidiel, dbvod a obmedzenie priechodnosti sa
uvedie v Tabulkach tratovych pomerov.

177. Navest 60b, Predzvestnik

ZIté rameno s bielymi prie¢nymi pasmi a s giernym
okrajom smerujucim vpravo Sikmo dole; v Zltych
poliach zlté odrazky, pod ramenom Zzlty, na vrchole
postaveny trojuholnikovy §tit oramovany s bielym
okrajom; na Stite Cierna Cislica

Navest 60b, Predzvestnik, sa umiestiuje pred navestou 60a,
Rychlostnik, na vzdialenost' stanovenu pre predzvestniky.

178. Neobsadené.
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Priklady rozmiestnenia navestidiel na obmedzenie rychlosti

A. Priklady rozmiestnenia rychlostnikov a predzvestnikov v stanici:

a) zabrzdna vzdialenost 1000 m;

e TOOmE

8 [

%% / 5

700 m

b) zabrzdna vzdialenost 700 m;

/ B\ B B

s

| zaciatok nastupista

:L_, najmenej 500 m

B. Priklady rozmiestnenia predzvestnych Stitov,
zaciatocnych a koncovych tabuliek:
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a) Jednokolajna trat, zabrzdna vzdialenost 700 m. Prechodné obmedzenie
tratovej rychlosti 10 km.h™ a tesne za nim 30 km.h™.

| > |
OB S < -

10 kmh' | '

L ®
<

2

700 m 500

b) Jednokolajna trat, zabrzdna vzdialenost 700 m. Kratke prechodné
obmedzenie tratovej rychlosti 10 km.h™ uprostred dlhgieho useku
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti 30 km.h™.

|
S e I s By
o 30 km.h' 10 km.h" 30 km.h” >
> °
—~ N < &S
| <]
| 700m 700 m _1300m

c) Dvojkolajna trat, zdbrzdna vzdialenost 700 m. Kratke prechodné
obmedzenie tratovej rychlosti 10 km.h™ vo vnutri dlhdieho Useku
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti 50 km.h™ . Umiestnenie na

zébrzdnu vzdialenost vychadza:

‘ 50 km.h"  _,_ 10km.h'_ 50 km.h" -
I I | |
| | | |

| . | " |

& —Nj<< —n N =

I L I '

| | | | |

|_ 700m .| | 700m .|_ 800m _|
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d) Dvojkolajnd trat, zabrzdna vzdialenost 700 m. Kratke prechodné
obmedzenie tratovej rychlosti 10 km.h™ vnatri  dihdieho Useku
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti 50 km.h™ . Umiestnenie
druhého atretieho predzvestného Stitu nevychadza na zabrzdnu
vzdialenost’:

S0 km.i 10kl 50 km.h" >

700m _|_ 700m _ 3000

C. Priklady rozmiestnenia predzvestnikov a rychlostnikov
kruhového tvaru:

@) @
Oy & 4 8 g a)

80 b)

G € O
O @ 4 -3«"40 8 g

L.

60 Sl 100 - b)
e B P-® @
50 ’_ﬂ 5_. ag |_.:S/ﬂﬂ _. ] E}
= s b)
‘3"

Vysvetlivky: a) tratova rychlost pre ¢inné HDV skuplny prieénych G¢inkov na kol'aj, b) Tratova
rychlost

D. Priklad rozmiestnenia predzvestnikov a rychlostnikov vzhladom na
obmedzenia na drahe

e R et i
"”Q&\" —gre -
80 | 30 . 80
7 7
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VII. Kapitola
Vyhybky a vyhybkové navestidla
VSeobecné ustanovenia
179. Pre kazdu vyhybku je ur€ena zakladna poloha, do ktorej musi byt
prestavend po skonceni jazdy vlaku, posunu, alebo po skonCeni Cistenia,
prehliadky, opravy a pod.
Vyhybka, ktora by smerovala v zakladnej polohe na obsadenu kolaj alebo na
nezjazdnu kolaj, prestavi sa, ak je to mozné na volnu (zjazdnu) kofaj.
V staniciach so staniénym zabezpe€ovacim zariadenim s cestovym systémom
stavania jazdnych ciest sa vyhybky nemusia prestavit po ukonceni (zruseni)
jazdnej cesty do zakladnej polohy, okrem odvratnych vyhybiek a vykolajok
manipulaénych a vleCkovych kolaji. Pre ostatné stanice to smie povolit
schvalovatel Prevadzkového poriadku.

Ak treba odvratit nebezpelenstvo, prestavi zamestnanec vyhybku podla
situacie na inu vhodnu kofa;.

Zakladna poloha vyhybiek zapojenych do zabezpeCovacieho zariadenia je
dana zaverovou tabulkou.

Zavazia Ustredne prestavovanych vyhybiek musia byt oznadené Zltym
naterom.

Zakladna poloha ruéne prestavovanych vyhybiek je vyznalena na zavazi
Ciernobielym naterom tak, Ze v zakladnej polohe je zavaZie obratené Ciernou
polovicou k zemi alebo ku kolaji.

Zavazie samovratnej vyhybky je oznadené tak, Ze polovica zavazia je natreta
Zltym naterom a polovica zavazia Cierno - bielym. V zakladnej polohe je
zavazie samovratnej vyhybky obratené Zltou polovicou nateru ku kolaji a
Ciernou Stvrtinou k zemi.

Pri ruéne prestavovanych vyhybkach, ktoré nemaju uzaver, ma biely nater ich
zavazia Cervené okraje.

Moznosti oznadenia zavazi:

Cwr @
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180. Vyhybka je spravne prestavena:

a) ak je prestavena pre zamyslanu jazdu;
b) ak prilieha prechadzany jazyk k opornici;

c) pri vyhybke s prestavitelnymi srdcovkami musi priliehat kridlova alebo
kolenova kofajnica ku hrotu srdcovky;

d) ak su uzdvery vymeny a uzdvery prestavitefnej srdcovky spravne
uzavrete;

e) ak nie su spojovacie tyCe a ich spojenia viditelne posSkodené;

f) ak spravne =zaklesne zapadka vymenovej paky pri  mechanicky
prestavovanych vyhybkach, alebo ak sa objavi opticka kontrola (clona,
svetlo) pri vyhybkach prestavovanych elektricky alebo pneumaticky; vo
vlakovych cestach pri ruéne prestavovanych vyhybkach Ustredne
zavorovanych, ak zaklesne spravne zapadka zavornikovej paky; pri
uzamykanych vtedy, ak je mozné prelozit hak vymenovej alebo odtlacnej
zamky do zvislej polohy;

g) ak suhlasi navest vyhybkového navestidla s polohou vymeny; pri
krizovatkovych vyhybkach s prestavitelnymi srdcovkami je tato podmienka
splnena, ak spolo¢né navestné teleso navesti (pre vymeny a prestavitelné
srdcovky) spravny navestny znak.

Za spravne prestavenie vyhybky je zodpovedny zamestnanec, ktory vyhybku
prestavil. Spravnu polohu vyhybky zisti:

- pri ruéne prestavovanych vyhybkach a vyhybkach s prestavitelnymi
srdcovkami podla odseku a), b), c), g); ak nie je uzaver vymeny
(prestavitefnej srdcovky) zakryty aj podla d); ak nie je spojovacia ty€
zakryta aj podla e);

- pri miestne a Ustredne prestavovanych vyhybkach a vyhybkach s
prestavitelnymi srdcovkami podrla a), f).

Ak navesti vyhybkové navestidlo navest pochybnu alebo nelplnu, nesmie byt
cez tuto vyhybku dovolena jazda vlaku alebo posunujuceho dielu, dokial sa
opravneny zamestnanec nepresvedCi, Ze je vyhybka spravne prestavena.

Pred prvou jazdou posunujiceho dielu cez vyhybku, ktoru neobsluhuje
urCeny zamestnanec (vypravca, vyhybkar apod.), ale sdm zamestnanec
opravneny riadit posun, musi tento zamestnanec zistit' spravne prestavenie
vyhybky.

181. Pre jazdy vlakov prestavuje vyhybky vypravca alebo na to uréeny
zamestnanec na jeho rozkaz dany obsluhou zabezpe€ovacieho zariadenia,
telefonicky, radiovym zariadenim, rozhlasom alebo Ustne.
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Pri posune prestavuje vyhybky na to ureny zamestnanec podia
predchadzajicej dohody so zamestnancom opravnenym riadit posun.
182. Zamestnanec, ktory prestavuje vyhybku, je povinny sa presvedCit pred
jej prestavenim pohladom na vyhybku, &i nie je obsadena vozidlami alebo
vyCkat' na hlasenie uréeného zamestnanca.
183. Vyhybky nie je dovolené prestavovat’ pod pohybujucimi sa vozidlami, s
vynimkou odvratenia hroziaceho nebezpelenstva alebo vyhybiek, ktoré su
ur€ené na prestavenie vozidlami.
184. Vozidlo, ktoré svojou jazdou nasilne prestavilo (rozrezalo) vyhybku
nezapnutu na samovratnu c&innost, neméze byt zastavené, pokial uplne
neprejde vyhybku, iba ak je jeho dalSia jazda nebezpecna. Jazda opacnym
smerom cez nasilne prestavenu vyhybku je zakazana.
Kazdy zamestnanec, ktory takéto nasilné prestavenie vyhybky zavini alebo
spozoruje, je povinny to ihned ohlasit vyhybkarovi a vypravcovi.
185. Kazdu poruchu vyhybky treba ihned ohlasit obsluhujucemu
zamestnancovi a vypravcovi. Ak porucha zjavne ohrozuje bezpecnost
dopravy, nedovoli sa pohyb vozidiel cez vyhybku a nezjazdna vyhybka sa
kryje.
186. Ak sa pokazi zariadenie, ktorym je vyhybka zabezpelena (zavornik,
prestavnik, mechanicka zamka), pripadne ak treba znemoznit' prestavenie
vyhybky pri vylukach koflaji, strate klu€a a pod., musi byt vyhybka zaistena
prenosnou vymenovou zamkou a musi sa za jazdy vlaku strazit. Vyhybka sa
povazuje za strazenu, ak na fiu zamestnanec vidi zo svojho stanovista.
Ak je vyhybka zaistena prenosnou uzamykatelnou zamkou (alebo inou
funk&ne obdobnou zamkou), nemusi byt strazena.
187. Na vyhybkach s prestavitelnymi srdcovkami musia mat vymeny
a prestavitelné srdcovky vzdy predpisané zamky. Tieto zamky sa pouzivaju
pri poruche zariadenia, ktorym je vymena alebo prestavitelna srdcovka
zabezpecena.
188. Spravna poloha ruéne prestavovanych vyhybiek, ktoré nemaju uzaver,
musi byt pri posune proti hrotu kontrolovand hadkom vymenovej zamky;
vymenu nie je nutné uzamykat. Ak je zaverny hak vymenovej zamky
poSkodeny, musi byt vymena zaistena prenosnou vymenovou zamkou.
189. Pri jazde cez miesto vymedzené znackami ,Zakaz pieskovania“ a
.Koniec zakazu pieskovania®“; cez vyhybky a poc€as brzdenia pri rychlosti
nizéej ako 20 km.h™ je zakazané, okrem pripadov ntidze, pouzit pieskovanie
na HDV.
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Kraée od vymenovych zamok
190. Kazda mechanicka zdmka pre zabezpelenie vymen, prestavitelnych
srdcoviek a vykolajok musi mat hlavny a nahradny kI'G¢.
Hlavné klu¢e od vymenovych zamok uzamknutych pre jazdu vlaku, ktoré nie
sU zapojené do zabezpeclovacich zariadeni, uschova prednosta stanice na
mieste uréenom Prevadzkovym poriadkom.
191. Nahradné kli¢e musia byt jednotlivo zapeCatené a ulozené v
jednotlivych dopravniach oddelene od hlavnych kfu€ov v uzamykatelnej
skrinke. Kliu¢e od tejto skrinky ma v (schove zamestnanec ureny
Prevadzkovym poriadkom.

Nahradné klu¢e moze vydat len vypravca (iny zamestnanec smie nahradné
klu¢e vydat len s jeho suhlasom), a to len vtedy, ak sa hlavny klu¢ strati,
posSkodi alebo zabudne, alebo ak je zo sluzobnych dévodov potrebné
odomknut zamku nahradnym kla€om (napr. pri prehliadke opravnenym
zamestnancom).

Pouzitie nahradného klu€a sa zaznamenava v osobithom zapisniku s
uvedenim oznacenia kluca, pri€iny, ¢asu, kedy bol nahradny kfu¢ vydany,
komu bol vydany a kedy bol vrateny. Zaznamnik je uloZeny v skrinke s
nahradnymi kfu€ami. UrCeny zamestnanec, ktory klu¢e pecati, zapiSe do
zaznamnika datum a c&as, kedy boli kluCe opat zapeCatené, a svoje
priezvisko.

192. V neobsadenej dopravni opravneny zamestnanec modze odomknut
skrinku a pouZit nahradné klu¢e len so suhlasom vypravcu. Vypravca moze
dat suhlas len vtedy, ak nie je na trati zo susednej dopravne Ziadny vlak.
Vypravca zapiSe do Telefénneho zapisnika suhlas na pouzitie nahradnych
kfacov a ohlasenie ich vratenia.

Pouzitie kluCov zapiSe opravneny zamestnanec do Zaznamnika o pouziti
nahradnych kfa€ov spolu s poradovymi Cislami z Telefénneho zapisnika
vypravcu.

193. Zamestnanec, ktory pouZije nahradny klu¢, zodpoveda za to, Ze ho vréti
ihned ako pominie dovod na jeho pouZitie. Preberajuci zamestnanec je
povinny zabezpedit, aby kI'U&, pripadne zvazok kfu€ov bol opat’ zape&ateny.
194. Ak sa strati hlavny alebo nahradny klG¢, musi sa ¢o najskdr zmenit typ
ozubenia zamky. Kym sa strateny kl'i¢ nendjde alebo typ ozubenia zamky
nezmeni, musi sa strata uvadzat v odovzdavke sluzby vypravcov a
vyhybkarov.

195. Neobsadené.
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Navestidla jednoduchych a obojstrannych vyhybiek
196. Vyhybkové navestidla navestia, pre ktory smer jazdy je vyhybka
prestavena.

197. Navest 61, Jazda priamym smerom

¢ A
l |

| | Stojaty biely obdiznik s
| giernym okrajom, obrateny
proti obom jazdnym
] smerom.

Navest 61, Jazda priamym smerom, sa pouziva na jednoduchych
vyhybkach pre jazdu proti hrotu aj po hrote priamym smerom.

198. Navest 62, Jazda proti hrotu

a) vpravo

Wl g\
\/ A t V
oW

t
Biela Sipka v ¢iernom poli smerujuca z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo
nahor; hrot Sipky oznacuje smer odbocenia

— 2
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Navest 62, Jazda proti hrotu vpravo alebo vlavo, sa pouziva na
jednoduchych, obojstrannych a oblukovych vyhybkach pre jazdu proti hrotu.

Na oznacenie jazdy proti hrotu v pravo alebo vfavo je rozhodny pohlad
proti hrotu jazyka vyhybky.
199. Navest 63, Jazda po hrote

a) sprava
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Biela Sipka v Ciernom poli smerujuca z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo
nahor; Sipka oznacuje jazdu z pravej alebo z lavej vetvy vyhybky.

Navest 63, Jazda po hrote, sa pouziva na jednoduchych obojstrannych a
oblukovych vyhybkach pre jazdu sprava alebo zlava.

Na oznadenie jazdy po hrote sprava alebo zlava je rozhodny namedznik
prislusnej vyhybky
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200. Navest 62, Jazda proti hrotu a navest 63, Jazda po hrote sa
pouziva aj na jednoduchych vyhybkach pri jazde do priameho smeru.

At

| i

/

(| i

,T "., 1"".

\ II"-._ . II.-".III
\ Yl
™ / I

Biela Sipka v &iernom poli smerujuca z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo
nahor; hrot Sipky oznacuje smer jazdy z pravej alebo z favej vetvy vyhybky

201. Navest 64, Jazda proti hrotu
a) vpravo

Navesti 64, Jazda proti

\ 1'.

|II III.I II|III ’
II I|I| h

hrotu vpravo alebo vlavo, sa pouziva na

b) vfavo

%

Biely Sip v €iernom poli;
\ hrot Sipu oznacuje smer
odbocenia

jednoduchych vyhybkach pre jazdu vlavo alebo v pravo.
202. Navest 65, Jazda po hrote sprava i zlava

=
VY

/ Biely lezaty obdiznik v
¢iernom poli
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Navest 65, Jazda po hrote sprava i zlava, sa pouziva na jednoduchych
vyhybkéach pre jazdu po hrote sprava alebo zfava.

203. Navesti 62, Jazda proti hrotu, a 63, Jazda po hrote, sa pouzivaju aj
na polovi¢nej krizovatkovej vyhybke.

204. Navesti 62, Jazda proti hrotu, 63, Jazda po hrote na jednoduchych
vyhybkach pri jazde do priameho smeru, navest 64, Jazda proti hrotu, a
navest 65, Jazda po hrote sprava i zlava, podla ¢lankov 200., 201., a 202
sa nesmu novo zriadovat ani obnovovat!

205. Neobsadené.
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Navestidla krizovatkovych vyhybiek

206. Navest 67, Jazda priamym smerom sprava dolava

\
\VA,
% .."l
il 'f \ Dva biele obdiZnikové Sipy v &iernom poli (hroty k sebe)
A y \ \ smerujuce z pravého dolného rohu Sikmo nahor
."I LY
WY
Il.l'r / \\. i "\
."Il \\ -

207. Navest 68, Jazda priamym smerom zl'ava doprava

Il."-. \ f,.'f‘ il
-I'\. WS f
i fl'_."
1,”12' '-<( , Dva biele obdiznikové $ipy v &iernom poli (hroty k sebe)
A_ ] \ / smerujuce z lavého dolného rohu Sikmo naho
i/ :.-' ] "JII\\. "II'\
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208. Navest 69, Jazda vedlajSim smerom zlava dol'ava

Dva biele obdiZnikové $ipy v &iernom poli (hroty k sebe) tvoriace uhol otvoreny vfavo

'\.I"" *1 I"\.l' II.I' )
YoR oY III.I /
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) W\ \ _ )
\ |l"l,."| Dva biele obdiznikové Sipy v ¢iernom poli (hroty k sebe)
)| "qll , tvoriace uhol otvoreny vlavo
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) \
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209. Navest 70, Jazda vedlajSim smerom sprava doprava

y i
\ /A
\ Y/
|-.‘-: / Dva biele obdIznikové Sipy v ¢iernom poli (hroty k sebe)
¥ W\ LWl tvoriace uhol otvoreny vpravo
i/ \
|I.' | '-." \ _‘\
/ f_f ZOUA
/ Y

210. Navesti 67, Jazda priamym smerom sprava dolava, 68, Jazda
priamym smerom zlPava doprava, 69, Jazda vedlajSim smerom zlava
dolava, a 70, Jazda vedlajSim smerom sprava doprava, sa pouzivaju na
krizovatkovych vyhybkach pre jazdy z jednotlivych smerov.

211. Neobsadené.
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VIIl. Kapitola
Navesti a navestidla pri posune
Ruéné navesti, zvukové navesti a navesti neprenosnych navestidiel

212. Na riadenie posunu sa pouzivaju ru¢né navesti, zvukové a navesti
neprenosnych navestidiel.

Ak je posun riadeny ruénymi navestami davanymi zamestnancom, ktory
posunujuci diel sprevadza, musia sa tieto navesti davat pocas celého
posunu.

Ruéné navesti pre posun sa davaju za dha &ervenou zastavkou; vyhybkari
davaju rucné navesti pre posun Zltou zastavkou.

213. Navest 71, Vzdialit’

Denny znak Nocny znak
' .
g e {l
E & =X N
' B +

Zvislé pohyby zastavkou Ako denny znak; namiesto zastavky ruény
lampas s bielym svetlom

Navest sa podla potreby doplni jednym dlhym zvukom navestnej pidtalky.
(=)

Navest 71, Vzdialit, nariaduje pohyb vozidla smerom od zamestnanca,
ktory ju dava.
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214. Navest' 72, Priblizit’

Denny znak Nocny znak
@g =
[
O
Vodorovné dihé pohyby zastavkou Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny

lampas s bielym svetlom

Navest sa podla potreby dopini dvoma dihymi zvukmi pistalky.
(==)

Navest 72, Priblizit’, nariaduje pohyb vozidla smerom k zamestnancovi,
ktory ju dava.

215. Navest 72, Priblizit, sa nesmie davat na priecesti. Tato navest sa
musi davat tak, ze zamestnanec bude stat mimo priecestia, aby tuto navest
neprevzali uzivatelia pozemnej komunikacie, alebo pouzije navest 74,
Popotiahnut’.

216. Pre navest 71, Vzdialit’, a navest' 72, Priblizit’, je smerodajné miesto,
z ktorého zamestnanec dava navest. Ak je zamestnanec v Urovni
rusnovodica, da prikaz ustne alebo naznaci smer pohybu rukou.
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217. Navest 73, Stlacit’

a) Rucna navest.

Denny znak Nocny znak

Kratke vodorovné pohyby rukami k sebe
a od seba; v jednej ruke drzi zamestnanec
zastavku

Ako denny znak, namiesto zastavky rucny
lampas$ s bielym svetlom

b) Zvukova navest
(e @) Dva kratke zvuky pistalky rychlo za sebou

Navest 73, Stlacit’, nariaduje stladit’ drahové vozidla, aby sa mohli spojit
alebo rozpojit.

218. Navest 74, Popotiahnut’

Denny znak Nocny znak
+ 1 ;'ﬁ} ot
ﬁ;%‘} @@@
—

jTl |

HY U\

Kratke zvislé pohyby vzpazenymi rukami; Ako denny znak, namiesto zastavky ruény
v jednej ruke drzi zamestnanec zastavku lampas$ s bielym svetlom
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Navest sa vzdy dopini jednym alebo dvoma dlhymi zvukmi na pistalke
(podla pozadovaného smeru pohybu) ako navest 71, Vzdialit’, alebo 72,
Priblizit’.

219. Navest 74, Popotiahnut, sa dava vtedy, ak ide o kratky pohyb
vozidiel.
220. Navest 75, Odraz

Denny znak Nocny znak

e 4
2 | vy

N
i I

Volny pohyb ruky drziacej zastavku zhora Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny
nadol a potom rychlo vpravo Sikmo hore lampas s bielym svetlom

Navest sa podla potreby doplni jednym dlhym a jednym kratkym zvukom na
pistalke. (= o)

Navest 75, Odraz, nariaduje upravit jazdu posunujuceho HDV tak, aby sa
odrazili posunované vozidla

Po navesti 75, Odraz, rudfiovodi€ zastavi posunujuci diel na navest 77,
Stoj, alebo ak strati z dohladu posunovaca, ktory dal navest' 75, Odraz.
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221. Navest 76, Pomaly

Denny znak Nocny znak

5\‘\; o

Ruka drziaca zastavku Sikmo nahor Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny
lampas s bielym svetlom

Navest sa podla potreby doplni najmenej tromi dlhymi zvukmi na pistalke.

(———)

Navest 76, Pomaly, nariaduje rudnovodiCovi, ktory vedie drahové vozidlo,
znizovat rychlost pri posune na najviac 5 km.h™ a otakavat navest 77, Stoj.

222. Navest 77, Stoj

a) Ruéna navest.

Denny znak Nocny znak

—
%
?y@%
\ [

S g

%l P
Kruhové pohyby zastavkou v natiahnutej Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny
ruke, alebo len rukou lampas s bielym svetlom
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b) Zvukova navest.

(o 00) Tri kratke zvuky na pistalke rychlo za sebou

Na viditelna alebo zvukovd navest 77, Stoj, musi vozidlo ¢o najskor
zastavit.

223. Navest 78, Vyhybka je uvolnena

(o @) Dva kratke zvuky trabkou alebo hukackou

Navestou 78, Vyhybka je uvolnena, oznamuje zamestnanec opravneny
riadit posun (rusnovodi€), Ze vozidla presSli za namedznik (pri jazde proti
hrotu) alebo jazyk vymeny (pri jazde po hrote), ak nevidi vyhybkar na
namedznik a ak sa nemdze zamestnanec opravneny riadit posun
(rusnovodi€) s vyhybkarom dorozumiet inak.

224. Navest 79, Vyhybky su prestavené

(o) Jeden kratky zvuk tribkou alebo hukackou

Navestou 79, Vyhybky su prestavené, oznamuje zamestnanec
obsluhujuci vyhybky zamestnancovi opravnenému riadit posun, ze vyhybky
su pre zamyslany posun prestavené. Tato navest sa pouziva v tych
pripadoch, kedy prestavenie nie je oznamené prislusnou navestou
neprenosného navestidla alebo Ustne.

225. Navest 80, Uvolnite vlakovu cestu a zastavte posun
(=—00-—00—00—00)
Jeden dlhy a dva kratke zvuky trubkou alebo hukackou Styrikrat opakované

Navestou 80, Uvolnite vlakovl cestu a zastavte posun, oznamuje
zamestnanec obsluhujaci vyhybky zamestnancovi opravnenému riadit
posun rozkaz vypravcu na uvolnenie vlakovej cesty a na zastavenie
ruSiaceho posunu.

226. Navesti 78, Vyhybka je uvolnena, 79, Vyhybky su prestavené, sa
pouzivaju v staniciach s ustredne prestavovanymi vyhybkami, navest 80,
Uvolnite vlakovu cestu a zastavte posun, aj v staniciach s ru€ne
prestavovanymi vyhybkami, ak je prechodne obmedzeny rozhfad alebo ak
je stazené vzdjomné dorozumenie vyhybkara so zamestnancom
opravnenym riadit posun (rusfiovodiom).

Prevadzkovy poriadok podla potreby ur€i, ako sa vyrozumie vyhybkar
0 posunovych cestach na jednotlivé kolaje a aké skupiny zvukov sa pre
tento ucel pouzivaju.
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227. Rugné navesti pre posun dava zamestnanec opravneny riadit posun
sam alebo prostrednictvom uréeného zamestnanca.
228. Rugné navesti pre posun sa davaju tak, aby:
— bolo zrejmé, Ze sa vztahuju len na vlastny posun;
— nimi nemohla byt rusena jazda vlakov.

Navesti sa davaju spravidla na strane ruShovodiCa; ak je kofaj v obliku,
potom vo vnutri obluka.

229. Ak dizka posunujliceho dielu alebo iné okolnosti stazuju rusfiovodicovi
pozorovanie navesti, ur€i zamestnanec opravneny riadit posun na
sprostredkovanie navesti jedného alebo aj viac posunovacov.

230. Posunovadi sa rozdelia pri posunovanych vozrioch (t.,j. vedla nich aj na
nich) tak, aby ruSfovodi€ alebo zamestnanec, ktory je urCeny na
sprostredkovanie navesti, mohol pozorovat ich navesti v€as a bez
pochybnosti.

231. Ak nemdZzZe ruShnovodi¢ alebo zamestnanec, ktory je urleny na
sprostredkovanie navesti, dalej navesti pozorovat, pripadne navesti sa
prestali davat, musi rusfiovodi¢ posunujuci diel zastavit (zamestnanec uréeny
na sprostredkovanie navesti musi dat navest 77, Stoj).

232. Zamestnanec opravneny riadit posun méze prikazat jazdu rusfiovodiovi
tahaného posunujuceho dielu smerom ku koncu vytaznej kolaje alebo po
uréené neprenosné navestidlo platné pre posun bez toho, aby pre tento
posun boli davané ru¢né navesti pre posun.

233. Neobsadené.

Oznaéovanie zriadovacich a spadoviskovych navestidiel
234. Zriadovacie a spadoviskové navestidla maju na stoziari modré a biele
pasy.
TrpasliCie zriadovacie navestidla (kmefiové aj opakovacie) maju na
podstavci modry §titok s bielym okrajom a s bielym oznagenim navestidla.

Ak je zriadovacie (opakovacie spadoviskové) navestidlo zlugené s hlavhym
navestidlom, ma oznacenie hlavného navestidla.

235. Neobsadené.
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Svetelné zriad'ovacie navestidla
236. Svetelné zriadovacie navestidla su stoziarové alebo trpaslicie; mozu
byt zlu€ené s hlavhym navestidlom.

237. Navest 81, Posun zakazany

Modré svetlo

Navest 81, Posun zakazany, zakazuje posunovat za navestidlo.

Ak su svetelné zriadovacie navestidla zlu¢ené s hlavnym navestidlom,
zakazuje posun navest 1, Stoj (Cervené svetlo).

238. Navest 82, Posun dovoleny

Biele svetlo

Navest 82, Posun dovoleny, dovoluje posunovat za navestidlo.

Ak je svetelné zriadovacie navestidlo skupinové — plati pre viac kofaji,
navest 82, Posun dovoleny, nie je povolenim na za¢atie posunu.

239. Svetelné odchodové (cestoveé) navestidlo oznacené Eervenymi a bielymi

pasmi nerovnakej vySky, méze navestit navest 82, Posun dovoleny, v

niektorych pripadoch moze biele svetlo svietit' zarover s Eervenym svetlom.

240. Neobsadené.
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Opakovacie svetelné zriad'ovacie navestidla

241. Kde pre nepriaznivé rozhladové pomery (obluk, ¢asté tlaGenie dlhych
posunujucich dielov) je potrebné upozornit ruShovodi€a na navest
zriadovacieho navestidla, zriaduju sa opakovacie svetelné zriadovacie
navestidla v potrebnom pocte a v primeranej vzdialenosti pred kmerfovym
zriadovacim navestidlom. Opakovacie svetelné zriadovacie navestidla su
spravidla trpasli¢ie; pri dopravnej kolaji su vzdy trpaslicie.

242. Ak navesti kmerhové zriadovacie navestidlo navest 81, Posun
zakazany, nesvieti na opakovacich svetelnych zriadovacich navestidlach
Ziadne svetlo; v tomto pripade sa méze posunovat najdalej ku kmefhovému
zriadovaciemu navestidlu.

243. Ak navesti kmernové zriadovacie navestidlo navest 82, Posun
dovoleny, svieti na opakovacich svetelnych zriadovacich navestidlach biele
svetlo; v tomto pripade sa mdbze posunovat za kmerové svetelné
zriadovacie navestidlo.

244. Neobsadené.
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Mechanické zriadovacie navestidla

245. Navest 83, Posun zakazany

Denny znak Nocny znak
Stvorcova na vrchole postavena modra Modré svetlo

doska s bielym okrajom
Navest 83, Posun zakazany, zakazuje posunovat za navestidlo.

246. Navest 84, Posun dovoleny

Denny znak Nocny znak
‘ | O
Doska vo vodorovnej polohe Biele svetlo

Navest 84, Posun dovoleny, dovoluje posunovat za navestidlo.

Ak je mechanické zriadovacie navestidlo skupinové navest 84, Posun
dovoleny, nie je povolenim na posun.

247. Mechanické zriadovacie navestidla mézu byt v posunovacich
obvodoch na to&niach, presuvniach, vykolajkach, na konci slepych kolaji a
na vratach zriadenych nad kolajami.
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Tieto navestidla nemaju navest 84, Posun dovoleny, namiesto nej
navestia na tocniach, presuvniach, vykolajkach a na kolajovych zabranach
biely stojaty obdIznik alebo bielu Sipku smerujucu nahor.

Na mechanickych zriadovacich navestidlach na vykolajkach a na konci
slepych kolaji mézu byt na zadnej strane pouZité pre kontrolu svietenia
zakazujucej navesti dve kruhové plosky (bielych svetiel) vodorovne vedla
seba.

248. Neobsadené.

Spadoviskové navestidla

249. Spadoviskovymi navestidlami sa riadi v zriadovacom obvode
spustanie vozfiov cez zvazny pahorok. Spadoviskové navestidla sa
umiestiuju vpravo alebo vfavo od kolaje, pripadne nad kolajou (podla
miestnych pomerov).

Kmenové spadoviskové navestidlo je umiestnené spravidla na vrcholku
zvazneho pahorku; toto navestidlo ma zakladnu navest 85, TIlacit
zakazané (Cervené svetlo), a stoziar navestidla je oznaceny modrymi a
bielymi pasmi.

Ak su na spadovisku zriadené dve alebo viac prisunovych koflaji, umiestriuju
sa spadoviskové navestidla pri kazdej prisunovej kolaji priamo vpravo alebo
nad kolajou.

250. Podla potreby sa pred spadoviskovymi navestidlami zriaduju vedla
kolaje veducej k zvaznemu pahorku opakovacie spadoviskové navestidla.
Tieto navestidla navestia rovnaké navesti ako kmenové spadoviskové
navestidlo, avSak namiesto Cerveného svetla navestia modré svetlo.

Opakovacie spadoviskové navestidlo méze byt tiez zlu¢ené so zriadovacim
alebo hlavnym navestidlom. Ak je spadoviskové navestidlo zli¢ené so
zriadovacim alebo opakovacie spadoviskové navestidlo s hlavnym
(zriadovacim) navestidlom, doplini sa na odliSenie spadoviskovej signalizacie
navest dovolujuca tlacenie bielym symbolom zvazneho pahorku.

Tam, kde nie su zlu¢ené opakovacie spadoviskové navestidla so
zriadovacimi alebo s hlavnymi navestidlami platnymi pre posun, umiestfiuju
sa ako samostatné opakovacie spadoviskové navestidla, ktoré sa podlia
ustanovenia Prevadzkového poriadku rozsvecuju len pre spadoviskovy
posun (pri ostathom posune alebo za vlakovej dopravy su zhasnuté). Tieto
spadoviskové navestidla nemaju biely symbol zvazneho pahorku a ich
stoZiar ma Cierny alebo sivy néter.
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Pri kolajach, kde su samostatné opakovacie spadoviskové navestidla, sa
nemoézu zriadovat samostatné zriadovacie navestidla, pripadne samostatné
hlavné navestidla platné pre posun.

251. Navest 85, Tlacit' zakazané

Cervené svetlo

Navest 85, Tla€it’ zakazané, zakazuje tlacenie a pohyb vozidiel smerom k
zvaznemu pahorku.

252. Navest 86, Tlaéit’ pomaly

Dve biele svetla pod sebou

253. Navest 87, Tla€it’ rychlejsie

Jedno biele svetlo

126



ZSR Z1

254. Rychlost, ktorou sa moézu tlacit drahové vozidla na navest 86, Tlacit’
pomaly, alebo na navest 87, TIla€it rychlejSie, je uvedena
v Prevadzkovom poriadku.

Ak dojde k zmene navesti dovolujucej tlatenie posunujuceho dielu na
zvazny pahorok na navest 85, Tla€it zakazané (Cervené alebo modré
svetlo), musi rusfovodi¢ ¢o najskor zastavit’ tlacenie posunujiceho dielu.

255. Pri opakovacich spadoviskovych navestidlach zlu¢enych so
zriadovacim navestidlom, pripadne s hlavhym navestidlom platnym aj pre
posun, je navest 86, Tladit' pomaly, alebo navest 87, Tlaéit' rychlejSie,
doplnena bielym symbolom zvazneho pahorku. V pripade poruchy niektorej
z tychto navesti zostava svietit na tomto navestidle biely symbol zvazneho
pahorku; rusnovodi€¢ pokraCuje dalej v tlaceni posunujuceho dielu na
zvazny pahorok ako na navest 86, Tlacit' pomaly. Rychlost pre dalSie
tlaCenie rusnovodi€ upravi podla navesti najblizSieho (opakovacieho)
spadoviskového navestidla.

256. Na samostatnych opakovacich spadoviskovych navestidlach v pripade
poruchy navesti 86, Tlacit’ pomaly, alebo navesti 87, Tlacit’ rychlejsie,
zostane navestidlo neosvetlené. Rusfovodi€¢ pokraCuje dalej v tlaceni
posunujuceho dielu na zvazny pahorok ako na navest 86, Tladit’ pomaly,
rychlost pre dalSie tlaCenie wupravi podfa navesti najblizSieho
(opakovacieho) spadoviskového navestidla.

257. Navest 88, Spat’

Cervené svetlo a pod nim biele pismeno Z

Navest 88, Spat, nariaduje ruShovodiCovi, aby zastavil tladenie
posunujuceho dielu a aby zmenil smer jazdy smerom od zvazneho pahorku,
napr. na vytaznu kolaj.

Ak zostane pri poruche Cerveného svetla navesti 88, Spat, svietit na
navestidle biele pismeno Z, postupuje rusnovodi¢ rovnako ako na navest
88, Spat’.
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258. Navest 89, Prisun supravy vozidiel k spadovisku

Dve preruSované biele svetla pod sebou

Navest 89, Prisun supravy vozidiel k spadovisku, sa pouziva na
spadoviskach, kde medzi vchodovou skupinou kofaji a vrcholom zvazneho
pahorku su dve alebo viac prisunovych kofaji.

259. Navest 89, Prisun supravy vozidiel k spadovisku, navesti na
samostatnych opakovacich spadoviskovych navestidlach alebo na
zli€enych spadoviskovych navestidlach so zriadovacimi navestidlami,
pripadne hlavnymi navestidlami platnymi pre posun. Tato navest dovoluje
prisun supravy smerom ku kmefiovému spadoviskovému navestidlu, ktoré
navesti navest 85, Tlacit zakazané, a to aj v pripadoch, ked sa po
vedlajdej prisunovej kofaji vykonava spustanie supravy, pripadne prisun
supravy.

Podla potreby mézu byt spadoviskové navestidla doplnené aj zvukovym
zariadenim tak, ze pred kazdou zmenou navesti zaznie kratky zvuk
hukacky.

Indikaciu bieleho symbolu zvaZneho pahorku a bieleho pismena Z mozno
navestit na spolonom indikatore alebo mdze byt pre kazdy symbol
zriadeny zvlastny indikator (v oboch pripadoch méze vsak svietit’ iba jeden
zo symbolov).

260. Neobsadené.
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Oznacnik
261. Navest 90, Oznac¢nik

Biely stipik s modrou hlavicou

Navest 90, Oznacnik, oznacuje v stanici miesto, za ktoré je bez osobitnych
opatreni zakazané posunovat. Oznacnik mozno nahradit svetelnym
zriadovacim navestidlom. Na tratiach so zjednoduSenym riadenim dopravy
na drahe sa oznacnik nezriaduje.

Oznacénik sa umiestiiuje medzi krajnd vchodovu vyhybku a vchodové
navestidlo, a to najmenej 50 m od vchodového navestidla. V pripade, ze
vchodové navestidlo je umiestnené 50 m od krajnej vyhybky, umiestni sa
oznacnik pri krajnej vyhybke. Na jednokofajnej trati sa umiestriuje vedla
kolaje vpravo v smere jazdy od stanice. Na dvojkolajnej trati sa umiestiuje
na vonkajSej strane pri vchodovej kolaji. Pri subehu kolaji (trati) o viac ako
dvoch koflajach, sa umiestfiuje pri vnuatornych kofajach vpravo, pri
vonkajSich kolajach na ich vonkajSej strane.

Na kolajach s tratovym zabezpelovacim zariadenim pre obojsmernu
prevadzku sa navest 90, Oznaénik, umiestiiuje pri kazdej kofaji podla
zasad predchadzajuceho odseku.

262. Neobsadené.
Navestidlo kolajovej vahy

263. Navest 91, Pohyb vozidiel dovoleny

Cervenobiele ramena $ikmo nahor
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Navest 91, Pohyb vozidiel dovoleny, dovoluje pohyb vozidiel cez
kofajovu vahu.
264. Navest 92, Pohyb vozidiel zakazany

Cervenobiele ramena vodorovne

Navest 92, Pohyb vozidiel zakazany, zakazuje akykolvek pohyb vozidiel
na kolajovej vahe.

265. Zakladnou navestou navestidla na kolajovej vahe je navest 91, Pohyb
vozidiel dovoleny.

Uzavery kolaje
266. Navesti uzavery koflaje sa pouzivaju na kolajovych vahach, to¢niach,
presuvniach, vykolajkach a zarazadle slepej kolaje.
267. Navest 93, Stoj, kolaj uzavreta

Predna strana Zadna strana
Vodorovny ¢ierny pas Dve biele kruhové plosky
v bielom kruhovom poli vodorovne vedla seba

Navest 93, Stoj, kolaj uzavreta, oznamuje, Ze sa cez to€fhu, presuviu
alebo kolajovl vahu nesmie prechadzat; Ze je vykolajka na kolajnici alebo
je kolaj ukoncena zarazadlom.
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268. Navest 94, Uzavretie kol'aje zruSené

Predna strana Zadna strana
Cierny pas v bielom kruhovom poli Dve biele kruhové plésky Sikmo
smerujuci Sikmo nahor v uhle 45 stupriov pod sebou

Navest 94, Uzavretie kolaje zrusené, oznamuje, Ze sa cez to¢nu,
presuviiu alebo kolajovu vahu smie prechadzat; Zze vykolajka nie je na
kolajnici.

269. Navestidla uzavery kolaje na vykolajkach, kolajovych vahach, to¢niach
a presuvniach mézu mat namiesto navesti 94, Uzavretie kolaje zruSené,
iba biely stojaty obdiZznik alebo bielu $ipku smerujicu nahor; na zadnej
strane navestidla mozno pre kontrolu pouzit dve biele kruhové plosky
vodorovne vedla seba pri navesti 93, Stoj, kolaj uzavreta, a Sikmo pod
sebou pri navesti 94, Uzavretie kol'aje zruSené.

270. Neobsadené.
Vyc€kavacie navestidla

271. VyCkavacie navestidla nahradzuju v niektorych staniciach zriadovacie
navestidla; su umiestnené vpravo pri kolaji, pre ktoru platia; stoZiar
navestidla ma modré a biele pasy.

272. Navest 95, Posun zakazany

Modré pismeno V s bielym okrajom

Navestou 95, Posun zakazany, je oznatené miesto, pred ktorym musia
drahové vozidla zastavit a vyCkat na pokyn uréeného zamestnanca.

273. Neobsadené.
274. Neobsadené.
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Posun okolo pokazenych navestidiel platnych pre posun

275. Pokazené zriadovacie navestidlo sa musi, ak je to mozné bez jeho
poskodenia, obsluhujicim zamestnancom prestavit na navest’ 81, alebo 83,
Posun zakazany (spadoviskové navestidlo sa prestavi na navest 85, Tlacit’
zakazané), alebo sa musi zhasnut. O pokazenom zriadovacom
(spadoviskovom) navestidle musia byt zamestnanci zu¢astneni na posune
vyrozumeni ustne eSte skér, ako sa dovoli jazda k pokazenému navestidlu.
Pri posune sa potom postupuje ako na kolajach bez zriadovacich
(spadoviskovych) navestidiel. Postup pre spustanie voznov pri pokazenom
spadoviskovom navestidle sa uvedie v Prevadzkovom poriadku.

276. AK nemozno na neprenosnom navestidle plathom pre posun zmenit
navestny znak na navest dovolujicu posun, musi dat suhlas na posun na
dopravnych kofajach okolo takéhoto navestidla vypravca priamo alebo
prostrednictvom vyhybkara. Pri posune na manipulaénych kolajach dava
tento suhlas vyhybkar.

277. Ak je pred pokazenym navestidlom platnym pre posun niekolko
nesprevadzanych HDV alebo tratovych strojov, pripadne ich spojené alebo
nespojené skupiny, alebo niekolko posunujucich dielov, musi kazdé z nich
dostat samostatny suhlas na posun.

278. Ak sa neda uskutoCnit’ zaver posunovej cesty pre jazdu posunujuceho
dielu, vyzve vypravca alebo zamestnanec obsluhujuci zabezpelovacie
zariadenie v pripade potreby zamestnanca opravneného riadit posun
(rusnovodita nesprevadzaného HDV), aby mu oznamil uvolnenie prislusnej
vyhybky.

279. Neobsadené.
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IX. Kapitola
Oznacenie vlakov a jednotlivych vozidiel

280. HDV (tratovy stroj) pri posune musi byt za zniZzenej viditefnosti
oznaceny najmenej jednym bielym svetlom umiestnenym na obidvoch
Celach vozidla. Posun medzi dopraviiami musi byt ozna¢eny ako vlak.

281. Ak zhasnu vSetky svetla oznacujuce zadiatok vlaku (PMD), musi sa
vlak (PMD) zastavit a svetla rozsvietit. Ak v§ak svieti najmenej jedno svetlo,
nemusi byt viak zastaveny a zhasnuté svetla sa rozsvietia v stanici, kde
vlak najskér zastavi.

282. Rusnovodi¢i su povinni dialkovy reflektor HDV timit pri stretani sa
s HDV protiiduceho vlaku (PMD) alebo s protiidicimi cestnymi vozidlami na
pozemnej komunikacii pozdiz trate apri jazde v dopravni s kolajovym
rozvetvenim, ktora je osvetlena.

283. Za spravne oznacenie vlaku a PMD navestami zodpoveda dopravca.
284. Navest 97, Zaciatok vlaku

Tri biele svetla usporiadané v tvare
rovnoramenného trojuholnika

Zaciatok tlagenych vlakov, v €ele ktorych nie je vozidlo prispOsobené na
osvetlenie tromi svetlami, sa ozna&i dvomi bielymi svetlami v rovnakej
vyske.
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285. Navest 98, Koniec vlaku

PN PPy
Il Il
o \o !

T ¥

Dve &ervené svetla alebo dve koncové navestné obdiznikové dosky s ervenymi

a bielymi trojuholnikmi stojacimi proti sebe z materialu odrazajiuceho

svetlo alebo dva koncové Eervené terée s bielym okrajom z materialu

odrazajuceho svetlo, umiestnenymi na konci vlaku v rovnakej vyske
Navestou 98, Koniec vlaku, sa oznacuje posledné drahové vozidlo viaku
(plati aj pre tlacené vlaky).
Pri vlaku s neprivesenym postrkovym HDV sa musi okrem postrkového
HDV oznadit koncovou navestou aj posledné drahové vozidlo na vlaku. To
plati aj pre vlaky s postrkovym HDV, ktoré bude v priebehu jazdy vlaku
odpojené. Na neprivesenom postrkovom hnacom vozidle musia za tmy
alebo znizenej viditelnosti svietit’ aj predné biele svetla.

286. Navest 99, Koniec ¢asti viaku

Denny znak Noény znak
A/ ]
[ 0

.

PN -

Zltd zastavka alebo obdiZnikova doska Zltej Zlté svetlo alebo obdiZnikova doska Zltej farby
farby z materidlu odrazajuceho svetlo na z materidlu odrdzajuceho svetlo na zadnej
zadnej strane posledného vozidla jednotlivych strane posledného vozidla jednotlivych Easti
Casti vpravo vpravo

Na poslednej odvazanej €asti vlaku musi byt navest 98, Koniec vlaku.
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287. Neobsadené.

288. Neobsadené.
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289. Navest 102, Otvorené dvere

Denny znak Nocny znak
[, ] I ]
1 7
E \ ® \
] |II H ‘] lI
I|
= | H 1]
1%11_:?{? | — = ——
Ly Ly
Modra zastavka alebo modré svetlo Modré svetlo

Navest 103, Zdvihacie zariadenie v ¢innosti

modré preruSované svetlo alebo
preruSované Zltooranzové svetlo doplnené akustickou signalizaciou

290. Navestou 102, Otvorené dvere, sa oznaduje na pozdiZznej strane
postovy vozen, do ktorého sa naklada, alebo z ktorého sa vyklada.

Navestou 103, Zdvihacie zariadenie v €innosti, sa oznacuju Specialne
osobné vozne, ktoré maju zapnuty agregat zdvihacieho =zariadenia.
Zdvihacie zariadenie pri pouZiti presahuje priechodny prierez. Podobne
mdze byt oznaleny modrym svetlom za dha aj za tmy vozen osobnej
dopravy, ak su na hom otvorené dvere. Vlaku alebo posunujucemu dielu s
voziami oznaenymi tymito navestami nesmie byt umozneny pohyb,
pokial to nie su vozne oznacené navestou 102, Otvorené dvere, z ktorych
su davané navesti. Zamestnanci davajuci navest na uvedenie vozidiel do
pohybu pri posune alebo na odchod vlaku musia v takychto pripadoch
zabezpecit, aby boli dvere eSte pred uvedenim vozidiel do pohybu
zatvorené.

291. Neobsadené.
292. Neobsadené.
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Postup pri nedostatkoch v oznac¢eni konca viaku (PMD)

293. Ak zamestnanec zisti, ze na vlaku chyba koncova navest, alebo je
neuplna, musi toto ohlasit vypravcovi, ktory zabezpeli u dopravcu
odstranenie nedostatku.

294. Ak zisti zamestnanec sledujuci celistvost vlaku, Zze chyba koncova
navest, alebo ju nespozoroval, musi urobit ihned opatrenia, aby nebol na tu
istu tratovu kolaj vypraveny nasledny vlak ani vlak opaéného smeru.

295. Straznik oddielu, ktory zisti chybajucu koncovu navest, nesmie
postavit oddielové navestidlo na navest 1, alebo 32, Stoj, a nesmie dat za
vlakom odhlasku. Zavola ihned vSetky zadné dopravne a zavorarov az do
susednej stanice a ohlasi im: “Zadrzte vlaky, vlak ...(Cislo vlaku) nema
koncovu ndvest, (priezvisko zamestnanca)”.

Ihned na to zavola predné dopravne a zavorarov aj s prednou stanicou a
ohlasi: “Vlak ...(Cislo vlaku) nema koncovu navest, (priezvisko
zamestnanca)”.

Odhlasku smie dat’ az vtedy, ked dostane od niektorej z prednych dopravni
hlasenie, Ze vlak je cely.

296. Ak spozoruje zavorar, ze chyba koncova navest, zavola ihned vSetky
zadné dopravne a zavorarov az do susednej stanice a ohlasi im: “Zadrzte
vlaky, vlak ...(Cislo vlaku) nema koncovu navest, (priezvisko
zamestnanca)”.

Ihned na to zavola predné dopravne a zavorarov aj s prednou stanicou
a ohlasi: “Viak ......... (Cislo vlaku) nema koncovu navest, (priezvisko
zamestnanca)”; ak je nebezpelenstvo, Ze by odtrhnutd Cast mohla
déjst na priecestie, neotvori zavory.

297. Ak dostane straznik oddielu hlasenie aby zadrzal vlaky, pretoze
predchadzajuci vlak nema koncovu navest, je povinny oznamit’ ihned toto
hlasenie zadnej dopravni, aj ked sam na tomto vlaku koncovu navest videl.
Rovnako postupuje aj vtedy, ked dostane hlasenie na tratovom spojeni, ale
nema istotu, Ze ho po€uvala aj zadna dopravria.
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298. Ak dostane zavorar hlasenie o tom, ze vlak, ktory uz predtym preSiel
popri jeho stanovisti, nema koncovu navest, uzavrie ihned zavory, ak podla
sklonovych pomerov mozno predpokladat, Zze by odtrhnuta ¢ast mohla dojst
na priecestie.

Ak dostane takéto hlasenie o vlaku, ktory k nemu este len ide, nezastavi ho,
ale sleduje, &i je koniec vlaku oznageny predpisanymi navestami.

Zavorar smie otvorit’ zavory az ked zisti, Zze vlak je cely, alebo Ze odtrhnuta
Cast bola zastavena.

299. Ak zisti straznik oddielu, pripadne zamestnanec na odbocke, ktora je
zarovenn dopraviou, Ze na vlaku je navest 98, Koniec vlaku, ohlasi
vSetkym obsadenym dopravniam v medzistaniénom useku: “Viak .. .(Cislo
vlaku) je cely (priezvisko zamestnanca) ”. Po tomto hlaseni da ako prvy
odhlasku telefonicky alebo obsluhou zabezpeCovacieho zariadenia ten
zamestnanec, ktory ako prvy nedal za vlakom odhlasku. Potom da prednej
dopravni vyzvu na odhlaSku a rovnaky postup sa dodrzi pri ostatnych
dopravniach.

300. Ak nie je zistena navest 98, Koniec vlaku, podla predchadzajuceho
¢lanku straznikom oddielu pripadne zamestnancom na odboc¢ke, musi byt
vlak v susednej dopravni obsadenej vypravcom zastaveny. Vypravca zisti,
Ci je vlak cely.

301. Ak vyhybkar zisti na vlaku chybajucu koncovu navest ohlasi to ihned
vypravcovi. V dal$ej obsluhe zabezpefovacieho zariadenia pokracuje podfla
pokynov vypravcu.

Len pri hroziacom nebezpecenstve smie prestavit vyhybku (ak to dovoluje
zabezpecCovacie zariadenie) aj bez rozkazu vypravcu, musi mu vsak ihned
pripad ohlasit.

302. Neobsadené.
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X. Kapitola
Navesti po¢as viakovej dopravy
Zvukové navesti hnacich vozidiel
303. Navest 104, Pozor
Jeden dihy zvuk (=)

Navest 104, Pozor, dava rusnovodi€ HDV hukackou (pistalou) na
varovanie os6b pred jazdou vozidla alebo na potvrdenie prevzatia navesti
davanej ruénym jazdnym navestidlom. Na potvrdenie prijmu davanej navesti
sa pouzije zvuk hukacky, prednostne s tdnom niZ3ej intenzity.
Navest 104, Pozor, pre varovanie oséb sa pouziva:
a) pred uvedenim vlaku osobnej dopravy do pohybu po kazdom
mimoriadnom zastaveni;
b) na varovanie 0sbdb v kolajisku a v blizkosti kolaje;
¢) pred priecestiami opakovane s kratkymi prestavkami, pokial ¢elo vliaku
neprejde cez priecestie a to:
—pred priecestiami s vystraznymi kolikmi od tychto vystraznych kolikov;
—pred zabezpeCenymi priecestiami, ak je to nariadené pisomnym
rozkazom alebo ak je navestena porucha PZZ; navest sa dava zo
vzdialenosti najmenej 250 m pred priecestim;
—pred priecestim , ak spozoruje rudfiovodi¢ otvorené zavory, o ktorych nie
je vyrozumeny;
d) pred mostnymi objektmi s vystraznymi kolikmi, a to s kratkymi
prestavkami od vystrazného kolika po zaCiatok mostného objektu;
e) pred vjazdom do tunela; navest sa dava s kratkymi prestavkami od
vystrazného kolika a skoné&i sa po vjazde do tunela; za jazdy neprehladnym
alebo dlhym tunelom sa navest opakuje;
f) pri jazde pred aokolo (cez) pracovného miesta, a to s kratkymi
prestdvkami od vystrazného ter€a az po vystrazny ter¢ platny pre opacny
smer jazdy alebo medzi miestami ur€éenymi v pisomnom rozkaze;
0g) za hmly, sneZenia, silného dazda; navest sa dava s kratkymi
prestavkami od navesti 122, Tabula pred zastavkou, po navest 123,
Koniec nastupista, a pri prechode cez dopravne s kolajovym
rozvetvenim;
h) za nemozného dorozumenia pri jazde podla rozhladu s kratkymi
prestavkami od predzvesti po vchodové navestidlo.
i) ak pri jazde pred aokolo (cez) pracovného miesta je nariadena
obmedzena rychlost, s kratkymi prestavkami od navesti 57, Predzvestny
stit, po navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti;
ak nie je takéto prechodné obmedzenie oznaené navestami, dava sa
medzi miestami ur€enymi v pisomnom rozkaze.
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304. Pri tlaCenych vlakoch, pripadne aj tlaenych posunujucich dieloch dava
navest 104, Pozor, zamestnanec na prvom tlaenom vozni, a to pistalkou
(tyka sa aj zamestnanca, ktory ide pred tlatenym posunujucim dielom).

305. Navest 105, Zabrzdite mierne
Jeden kratky zvuk (@)

Navestou 105, Zabrzdite mierne, dava rudnovodi¢ veduceho HDV
zamestnancom obsluhujucim ruéné brzdy prikaz na pritiahnutie bfzd, ak je
to potrebné na zniZenie rychlosti jazdy; rusfovodi€om ostatnych Cinnych
HDV zaradenych vo vlaku na znizenie, pripadne UpIné vyradenie taznej
sily.

306. Navest 106, Zabrzdite uplne
Tri kratke zvuky (ooo)

Navest 106, Zabrzdite uplne, dava rusnovodi¢ veduceho HDV
zamestnancom obsluhujicim ruéné brzdy prikaz na brzdenie, alebo prikaz
na zabrzdenie zaistovacich bfzd, ak je to potrebné na zabezpec&enie
stojaceho vlaku; rushovodiCom ostatnych ¢&innych hnacich vozidiel
zaradenych do vlaku nariad'uje Uplné vyradenie taznej sily.

307. Navest 107, Povol'te brzdy mierne
Jeden dlhy a jeden kratky zvuk (— o)

Navestou 107, Povolte brzdy mierne, dava rusShovodi¢ vediuceho HDV
prikaz zamestnancom obsluhujucim ruéné brzdy, aby ich mierne povolili.
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308. Navest 108, Povolte brzdy uplne

Jeden dlhy a dva kratke zvuky (= @)

Navestou 108, Povolte brzdy uplne, dava rusrfiovodi¢ vediceho HDV
prikaz zamestnancom obsluhujicim ruéné brzdy, aby ich uplne povolili;
ruShiovodiC¢om ostatnych &innych hnacich vozidiel zaradenych do vlaku
nariaduje, aby zvacsili taznu silu.

309. Navestami 105, Zabrzdite mierne, 106, Zabrzdite uplne, a 108,
Povolte brzdy duplne, dava rusfovodi¢€ veduceho HDV prikaz
ruSfiovodiC¢om ostatnych &innych hnacich vozidiel vo vlaku, pokial s nimi
nie je spojeny dostupnym telekomunikacnym zariadenim.

310. Pri vlakoch s neprivesenym postrkom, ak nie su HDV vybavené
telekomunikacnym zariadenim, d& rusnovodi¢ veduceho hnacieho vozidla
navest 108, Povolte brzdy tplne, skér ako uvedie vlak do pohybu.

Pri  vlakoch s viacerymi €innymi hnacimi vozidlami musi byt zachovany
tento postup:

a) na HDV vybavenych telekomunikaCnym zariadenim sa rusfovodici
¢innych HDV dohodnu pomocou tohto zariadenia o rozjazde vlaku;

b) ak nie si HDV vybavené telekomunikalnym zariadenim, uvedie
ruSnovodi¢ veduce HDV do pohybu a ak postacdi jeho tazna sila na rozjazd
celého vlaku, nedavaju sa ziadne navesti; ostatné ¢inné HDV za¢nu vyvijat
taznu silu po uvedeni vlaku do pohybu;

c) ak nesta¢i tazna sila veduceho HDV na rozjazd vlaku, da rudfovodic
veduceho HDV navest 108, Povolte brzdy duplne, ktora je pre
ruSnovodi¢ov ostatnych ¢innych HDV vo vlaku prikazom, aby zacali vyvijat
taznu silu.

Navestou 108, Povolte brzdy uplne, potvrdzuje ruSnovodi¢ vlaku
vchadzajuceho do stanice, Ze vzal na vedomie navest 115, Odchod.

311. Ak zlyha pistala a hukacka na veducom HDV, rushovodi€¢ pokraduje v
jazde za podmienok jazdy podfa rozhladu. Vlak smie takto ist najdalej do
najbliz8ej stanice.

Zvukové navesti HDV v zaujme obmedzovania hluku sa nemézu davat
zbyto€ne dlho a mdézu sa opakovat len v pripade nevyhnutnej potreby. Na
potvrdenie prijmu ruénych jazdnych navesti sa prednostne pouzije zvuk
pistaly.

312. Neobsadené.

313. Neobsadené.
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Navesti na skusku brzdy

314. Navest 109, Zabrzdite

Denny znak Nocny znak
~ i
l 4
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89
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Zopnutie ruk nad hlavou Niekolkokrat opakované pismeno D ruénym
lampasSom s bielym svetlom
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315. Navest 110, Odbrzdite

Denny znak
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Opakované polkruhové pohyby
ruky nad hlavou

ZSR Z1

Nocny znak

f{:%%
W =

7
V1 ™ 5
|
)

Opakované polkruhové pohyby
ruénym lampasom s bielym svetlom
nad hlavou
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316. Navest 111, Brzda v poriadku

Denny znak

Lo

Vzpazenie ruky zvislo nahor

317. Neobsadené.
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Vzpazenie ruky s ruénym lampasom
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ZSR Z1

Navesti pri vyprave viaku

318. Navest 112, Vyzva na pohotovost’,

a) vypravkou

Denny znak Nocny znak
=
Vypravca drzi dennu vypravku vo vodorovnej Vypravca pohybuje vodorovne no¢nou
polohe kolmo na kofaj, navestnym znakom vypravkou so zelenym svetlom vo vyske pliec
k zemi

b) navestnou pistalkou
Jeden kratky a jeden dihy zvuk (o =)

Vypravca dava navest 112, Vyzva na pohotovost, smerom k vlakovému
personalu vypravkou a v pripade potreby ju doplni zvukovou navestou.

Ak vypravuju vlak len osoby tvoriace vlakovy personal, pouziva sa len
zvukova navest, ktora dava prva osoba sprevadzajuceho personalu od ¢ela
vlaku tymto osobam, ktoré mézu navest opakovat.

Pri vyprave vlaku pisomnym rozkazom alebo prostrednictvom
telekomunikacného zariadenia da zvukovu navest 112, Vyzva na
pohotovost’ rusfiovodi¢ veduceho drahového vozidla.
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319. Navest 113, Pohotovi na odchod

Denny znak Nocny znak

rP-; ‘ —
vy
@

Kratke vodorovné pohyby vzpazenej ruky Kratke vodorovné pohyby ruénym lampasom
s bielym svetlom vzpazenej ruky

—

Navest 113, Pohotovi na odchod, davaju osoby sprevadzajuceho
personalu od konca vlaku postupne az k prvej osobe sprevadzajluceho
personalu v Cele viaku.

320. Navest 114, Suhlas na odchod

Denny znak Nocny znak

i

Opakovanym opisovanim pismena T rukou  Opakovanym opisovanim pismena T ruénym
lampasom s bielym svetlom

T

Navest 114, Suhlas na odchod, dava prva osoba sprevadzajuceho
personalu na Cele vlaku vypravcovi, alebo ak vypravuju vlak len osoby
tvoriace sprevadzajuci personal, ruSfiovodi¢ovi veduceho HDV. Ak tato
osoba dava navest telekomunikaénym zariadenim, alebo je na stanovisti
ruSfiovodi¢a, da navest 114, Suhlas na odchod, rusfiovodi¢ovi Ustne slovami
~Suhlasim s odchodom®. Tato navest sa dava po prijati navesti 113,
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Pohotovi na odchod. Pri vlaku s prepravou cestujucich musi byt spolahlivo
skonCeny vystup a nastup cestujucich, skonéena manipulacia pri viaku,
zatvorené vSetky dvere sprevadzajucim personalom okrem tych, z ktorych
sa davaju navesti alebo su centralne uzatvarané rusniovodi¢om, a je Cas
jeho odchodu.

321. Navest 115, Odchod
Vypravkou

Denny znak Noény znak
@

T

Vypravca pohybuje zvislo dennou vypravkou Vypravca pohybuje zvislo noénou vypravkou
obratenou navestnym znakom smerom k svietiacou zelenym svetlom smerom k
veducemu HDV veducemu HDV

322. Navesti pri vyprave vlaku mozno nahradit’ Ustnym pokynom.

Vyprava viaku
323. Vlak nesmie odist zdopravne s kofajovym rozvetvenim, okrem
dopravne s vylukou dopravnej sluzby, bez navesti dovolujucej odchod alebo
bez suhlasu (rozkazu) vypravcu.

Ak susedny vypravca s jazdou vlaku nesuhlasi, nemébzZe vypravca dovolit
jazdu vlaku z vlastnej stanice (nim riadenej dopravne).

Suhlas (rozkaz) na odchod da vypravca, ked su vykonané vsetky
predpisané ukony pred odchodom ( prechodom) viaku.

Pri vyprave vlakov musi vypravca medzi odchodmi vlakov dodrziavat
stanovené nasledné medziasy (tratové a elektrické).

324. V stanici bez odchodovych navestidiel ruSfovodi¢ kazdého vlaku
postupuje ako u vlaku zastavujuceho.
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325. V staniciach s odchodovymi (cestovymi) navestidlami (okrem
skupinovych navestidiel bez indikatora) vypravca dovoluje odchod viaku
navest'ou hlavného navestidla (vratane privolavacich navesti), platného
len pre prislusnu kolaj.

Ak stoji za sebou na tej istej kolaji pred odchodovym (cestovym, vlioZzenym)
navestidlom viac vlakov pripravenych na odchod, plati navest dovolujuca
odchod len pre prvy viak stojaci pred tymto navestidlom. RuSnovodic
dalSieho vlaku musi byt o tomto vyrozumeny a musi vyckat, dokial sa po
novej navesti zakazujucej jazdu znovu rozsvieti navest dovolujuca odchod
vlaku.

326. Pri vlakoch s prepravou cestujucich, ktoré stoja v stanici
s odchodovymi (cestovymi) navestidlami zdbévodu vystupovania a
nastupovania cestujucich, méze byt z prevadzkovych dévodov nariadena
vyprava vlaku vypravcom.

Tieto stanice si oznadené v stipci 2 tabelarnych cestovnych poriadkov
znackou. &

327. V staniciach, v ktorych nie je dovoleny odchod vlaku néavestou
hlavného navestidla (¢1.325, 326), da vypravca rozkaz na odchod:

a) vypravkou — navestou 115, Odchod,;
b) ustnym rozkazom ,,Odchod* danym rushovodi¢ovi osobne;

¢) rozkazom Odchod, danym stani€nym rozhlasom alebo prostrednictvom

iného telekomunikaéného zariadenia; rozkaz musi byt doplneny Cislom

vlaku a €islom kolaje, z ktorej sa ma odchod uskutoénit: “Vlak... (€islo) z

. (Cislo) kolaje odchod®; rozkaz dany staniénym rozhlasom vypravca

nesmie uplatnit v staniciach bez odchodovych navestidiel alebo

v staniciach so skupinovym odchodovym navestidlom, ak je pripraveny na
odchod viac ako jeden vlak;

d) pisomnym rozkazom doruc¢enym rusfovodi¢ovi HDV ( “Vlak ... (Cislo )

Z ... (Cislo) kol'aje odchod").
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328. Vypravca dava navest 115, Odchod, stojac pri kolaji, z ktorej je
postavena vlakova cesta, alebo ide smerom k vedicemu hnaciemu vozidlu
tak, aby bola dobre viditefna. Navest dava az do uvedenia vlaku do pohybu
alebo do potvrdenia prijatia navesti rusfiovodi€om zdvihnutim ruky.

Rusnovodi¢ spini rozkaz na odchod, ak si je isty, ze navest plati pre jeho
vlak.

Ak vypravca nedava vypravkou navesti, dennu vypravku drzi v podpazusi
navestnym znakom smerom Kk telu, no¢nu vypravku drzi v spustenej
ruke len so svietiacim bielym svetlom.

329. Vypravca, ktory je ur€eny na vypravu vlakov, je pri vykonavani ¢innosti
suvisiacich s jazdou vlaku oznaéeny ¢ervenou rovnosatovou ¢iapkou (mimo
sluzobnej miestnosti).

Postup pri vyprave viaku

330. Pri vyprave vlaku vypravkou alebo Ustnym rozkazom “Odchod” sa

zachova tento postup:

a) pri vlaku so sprevadzajucim personalom da vypravca pred odchodom
vlaku navest’ 112, Vyzva na pohotovost’, a po navesti 114, Sahlas na
odchod, da vypravca rozkaz na Odchod,;

b) pri vlaku sprevadzanom len rusifiovodi€om (s prepravou cestujucich,
po skonCenom vystupe a nastupe cestujicich) da vypravca rozkaz na
Odchod.

331. Ak sa dovoluje odchod vlaku navestou hlavného navestidla, pisomnym

rozkazom, rozhlasom alebo telekomunikaénym zariadenim, zachova sa

tento postup bez ohladu na obsadenie dopravni:

a) pri vlaku s viacerymi osobami sprevadzajuceho personélu, prva osoba
sprevadzajuceho personalu v Cele vlaku da pred odchodom vlaku navest
112, Vyzva na pohotovost’;

b) pri vlaku len s jednou osobou sprevadzajuceho persondlu sa navesti
112, Vyzva na pohotovost’ a 113, Pohotovi na odchod nedavaju; pri
vyprave vlaku podla odsekov a),b) rusniovodi¢ uvedie vlak do pohybu po
navesti 114, Sahlas na odchod;

c) pri vlaku sprevadzanom len rusnovodiéom (s prepravou cestujucich,
po skonenom vystupe a nastupe cestujucich) rusfiovodi¢ uvedie viak do
pohybu.

Postup uvedeny v predchadzajucich odsekoch plati aj pri vyprave vilaku v

dopravni s vylukou dopravnej sluzby, na zastavke, pripadne nakladisku

alebo vlecke.
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332. Ak rusnovodi¢ pri vyprave navestidlom nemdze pri odchode vlaku
pohfadom zistit, Ze prislusné navestidlo dovoluje jazdu, musi upravit
rychlost’ vlaku tak, aby mohol bezpeéne zastavit pred navestou 1, 32, Stoj,
hlavného navestidla alebo 151, Stoj, vloZzeného navestidla.

333. Postup sprevadzajuceho personalu po navesti 112, Vyzva na
pohotovost’

a) pri vlaku s viacerymi osobami sprevadzajuceho personalu (pri vlaku
osobnej dopravy po vystupe a nastupe cestujucich) zamestnanci
postupne od konca vlaku davaju navest 113, Pohotovi na odchod, az
po prvého zamestnanca sprevadzajuceho personalu, ktory ma
stanoviste najblizSie k veducemu HDV. Tento zamestnanec da navest
114, Sdahlas na odchod;

b) pri vlaku len s jednou osobou sprevadzajuceho personalu sa navest
113, Pohotovi na odchod, nedava, zamestnanec da navest 114,
Suhlas na odchod;

c) pri vlaku osobnej dopravy zostavenom z vozfiov bez centralne
ovladanych dveri, ku ktorému je privesena jednotka s centralne
ovladanymi dverami (obsadena cestujucimi), pripadne, ak je tato
jednotka dopravovana inym HDV, po navesti 112, Vyzva na
pohotovost’, da ¢len sprevadzajuceho personalu jednotky s dialkovo
ovladanymi dverami navest 113, Pohotovi na odchod, rusnovodicovi
tejto jednotky; rusnovodi€ zatvori centralne ovladané dvere jednotky a po
zisteni spravnej optickej kontroly zatvorenia dveri da z okna svojho
stanovista navest 113, Pohotovi na odchod, €lenovi sprevadzajuceho
personalu Casti vlaku bez centralneho ovladania dveri, pripadne navest
114, Suhlas na odchod, ak nie je pred tymto ruSfovodi€om iny Clen
sprevadzajuceho personalu. Dalej sa pri vyprave vliaku postupuje podla
prvého odseku tohto ¢lanku.

d) pri vlaku osobnej dopravy s centralne ovladanymi dverami, kde su
dvere v3etkych vozidiel ovlddané zo stanoviSta ruSfovodi¢a veduceho
HDV (jednotky v &ele vlaku), ruSfiovodi¢ zatvori centralne ovladané
dvere po navesti 115, Odchod, (navesti 114, Suhlas na odchod).

334. Ak je potrebné v staniciach, kde sa dovoluje odchod vlaku
navestou hlavného navestidla, aby vlak s prepravou cestujucich zostal stat
v priestore pre nastup a vystup cestujucich, vypravca vyrozumie o tejto
potrebe ruSnovodi¢a. Pominutie dévodov oznami vypravca rusnovodicovi.
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335. Vlak pripraveny na odchod ma stat celom pred odchodovym
navestidlom. Ak v nevyhnutnom pripade stoji ¢elom za odchodovym
(cestovym, vlozenym) navestidlom postupuje sa ako v staniciach bez
odchodovych navestidiel. Ak ide vSak v takomto pripade o odchodové
(cestoveé) navestidlo, ktoré je su€asne predzvestou nasledujuceho hlavného
navestidla, musi rusfiovodi¢ oCakavat pri nasledujucom hlavnom navestidle
zakaz jazdy. Tieto stanice su uvedené v Tabulkach tratovych pomerov.

336. Postup uvedeny v ¢l. 335 neplati pri vlakoch osobnej dopravy, ktoré
pre vystup a nastup cestujucich musia zastavit ¢elom za navestidlom,
pokial ¢elo vlaku pred zastavenim minulo odchodové (cestové) navestidlo s
navestou dovolujucou jazdu viaku.

337. Neobsadené.

Mimoriadne zastavenie vlaku v stanici

338. Ak vlak po rozkaze na odchod alebo prechodiaci vlak v stanici zastavil
a rusnovodi¢ neprivolal ¢lena sprevadzajuceho personalu (rusfiovodi¢a od
postrkového HDV), smie pokracovat v jazde, len ¢o to dovoli navestny znak
navestidla alebo len ¢o pominie dévod zastavenia.

Ak vlak zastavil pred skupinovym navestidlom zakazujucim jazdu, smie
pokraCovat v dalSej jazde az po rozkaze na odchod.

Ak rusfiovodi¢ privolal ¢lena sprevadzajuceho personalu (rusfiovodi¢a od
postrkového HDV) alebo vlak zastavil nasledkom pouzitia zachrannej brzdy
alebo na navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, (okrem
pripadov uvedenych v nasledujucom c¢&lanku), smie pokraCovat v dalSej
jazde po odstraneni poruchy alebo prekazky, pricom sa zachova cely
postup predpisany pre vypravu vlaku vlakovym personalom.

339. Ak vypravca po rozkaze na odchod zakézZe dalSiu jazdu vlaku, pri
ktorom je z prevadzkovych dévodov nariadena vyprava vlaku vypravcom
podla &l. 326 (navestou 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, alebo
zmenou navesti najblizSieho hlavného navestidla na navest zakazujucu
jazdu), smie vlak pokracovat v dalSej jazde len po novom rozkaze na
odchod danom vypravcom podla ¢&l. 327.
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Postup pri mimoriadnom zastaveni alebo prechodeni vliaku v stanici
340. Ak méa vlak v stanici mimoriadne zastavit (prechodit), zabezpedéi
vypravca vyrozumenie ruSnovodi¢a o mimoriadnom zastaveni (prechodeni)
vlaku pisomnym rozkazom s uvedenim dévodu.

Ak ma vstanici vlak mimoriadne prechodit, najskér musi byt o
mimoriadnom prechodeni vlaku vyrozumeny vypravca stanice, ktorej sa
mimoriadne prechodenie tyka.

Ak bol vlak vyrozumeny o mimoriadnom prechodeni v stanici pisomnym
rozkazom (napr. vlak zavedeny v trase pravidelne zastavujuceho vlaku pri
jazde odklonom a pod.), povaZzuje sa za vlak prechodiaci.

341. Ak nebolo mozné ruSniovodiCa o mimoriadnom zastaveni vyrozumiet,
pripadne ak nedostane vypravca spravu, Ze je rusfiovodi€¢ vyrozumeny, mbze
v stanici s odchodovymi navestidlami bez predzvesti uvolnit vchodové
(cestové) navestidlo, az ked bolo spolahlivo zistené, ze vlak pred nim
zastavil.

Zastavenie pri vchodovom (cestovom) navestidle nie je potrebné, pokial
jazdu vlaku dovoli navestou, podla ktorej rudfiovodi€ oc€akava na
nasledujucom hlavnom navestidle zakaz jazdy.

342. Ak treba dodrzat zastavenie vlaku z dévodu vyrozumenia rufiovodi¢a o
mimoriadnostiach, smie vypravca prestavit prislusné hlavné navestidla
(dovolit’ ich prestavenie) na navest dovolujucu jazdu, az ked bol rusfovodic
vyrozumeny, a pre pobyt v stanici nie je iny dévod. Ustanovenie tohto ¢lanku
sa vztahuje aj na vlaky osobnej dopravy, pokial maju v stanici pobyt z
dopravnych dévodov alebo zastavuju len v uréité dni v tyzdni.

343. Pobyt vlaku z dopravnych dévodov (v poméckach GVD oznageny “+")
nemusi byt dodrzany, ak pominuli dévody, pre ktoré bol pobyt viaku uréeny.

Pobyt vlaku z dopravnych dévodov sa neoznamuje cestujlcej verejnosti.

344. Ak smie v stanici prechodit vlak, ktory v nej ma zastavit, alebo
vchadza s pohotovostou zastavit, a zastavenie nie je potrebné:

a) v stanici bez odchodovych navestidiel, da vypravca suhlas na
prechod navestou 115, Odchod, ak nedal vypravca navest 115,
Odchod, rusnovodi¢ musi s vlakom zastavit’;

b) v stanici s odchodovymi navestidlami nemusi takto vchadzajuci vliak
zastavit' len vtedy, ak rusnovodi¢ nepochybne zisti, ze prislusné hlavné
navestidla, platné len pre jeho jazdu, dovoluju jazdu.

Ustanovenie predchadzajucich odsekov sa nesmie pouZit pri vlaku:

— zastavujucom pre vystup a nastup cestujucich;
— vyrozumenom pisomnym rozkazom o zastaveni.
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Pri mimoriadnom prechode vlaku, ktory ma v stanici pravidelny vchod na
obsadenu kofaj, vypravca musi dat rozkaz na prechodenie navestou 115,
Odchod.

Ak vchadza vlak s pohotovostou zastavit, a zastavenie nie je potrebné,
vypravca upozorni rushovodiCa vchadzajuceho vilaku na moznost
prechodenia navestou 115, Odchod.

345. O mimoriadnom zastaveni alebo prechadzani viaku v zastavkach a
nakladiskach sa ruSfovodi€ vyrozumie pisomnym rozkazom. Rudfiovodi¢
vlaku bez prepravy cestujucich, iduceho podla cestovného poriadku viaku
osobnej dopravy, sa o prechadzani zastavok nevyrozumieva, a pravidelné
pobyty v staniciach sa povazuju za pobyty z dopravnych dévodov.

346. O mimoriadnom zastaveni alebo prechadzani vlaku vyrozumie vypravca
vzdy vSetkych zamestnancov zu¢astnenych na priprave vlakovej cesty.

347. Neobsadené.
348. Neobsadené.
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Rucné jazdné navestidla
349. Ruénymi jazdnymi navestidlami sa davaju navesti, ktorymi sa
vzajomne dorozumievaju vypravcovia (straznici oddielu) s ruSfhovodiCom
pocas jazdy vlaku.
Prevadzkovy poriadok smie povolit, aby ruéné jazdné navesti miesto
vypravcu daval iny ur€eny zamestnanec.

350. Navest 116, Chod’te na sériové spojenie

te

Modra Stvorcova tabulka s bielym pismenom
S, postavena na vrchole

Navestou 116, Chodte na sériové spojenie, dava zrozkazu
elektrodispecera vypravca alebo straznik oddielu na rozkaz vypravcu prikaz
rusSniovodi¢om ¢&innych elektrickych hnacich vozidiel, aby prestavili riadiaci
kontrolér na sériovy stupen, ak je to vzhfadom na typ HDV mozné; pri jazde
do najbliz8ej stanice nesmie rusfovodic pouzit vySSi nez sériovy stupen.

351. Navest 117, O€akavajte vystrazny terc

Ovalny tercik s ¢iernym obrazom kopaca
v bielom poli nad zelenym lichobeznikom

Navestou 117, Od&akavajte vystrazny teré, upozorfiuje vypravca
ruSnovodica prechodiaceho vlaku, ze v medzistanicnom useku su pracovné
miesta oznaCené navestou 148, Pracovné miesto, piskajte.
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352. Navest 118, Posun za namedznik

Biela Stvorcova na vrchole postavena tabulka
s dvoma Ciernymi kruhmi

Na navest 118, Posun za namedznik, viak jazdu kon¢i na mieste, ktoré
ukoncuje vlakovu cestu, a ako posunujuci diel pokracuje v dalSej jazde bez
zastavenia za navestidlo (miesto) ukoncujuce vliakovu cestu.

353. Navest 119, Mozno prechodit’
_ Uzka obdiznikova tabulka s &iernou ipkou

v bielom poli vo vodorovnej polohe
Navestou 119, Mozno prechodit, vypravca upozoriiuje rusnovodica
prechodiaceho vlaku, Ze vypravca susednej stanice vie o poruche tratovej
Casti vlakového zabezpelovaCa, alebo o poruche PZZ navestenej
priecestnikom v medzistani€nom useku alebo v stanici, do ktorej vlak ide, a

preto rusfiovodiCovi odpada povinnost poruchu v susednej stanici hlasit,
pripadne za tymto ucelom v stanici zastavit.

354. Navest 116, Chod'te na sériové spojenie, dava vypravca alebo
straznik oddielu tak dlho, kym ho minu vSetky ¢inné HDV elektrickej trakcie
vo vlaku. Navesti 117, Oc¢akavajte vystrazny teré, 118, Posun za
namedznik a 119, Mozno prechodit’, sa davaju tak dlho, kym rusfovodi¢
veduceho HDV neminie toto navestidlo.

Podla potreby mézu byt davané (okrem navesti 118) dve z tychto navesti
alebo jedna z nich zaroven s navestou 115, Odchod.

Za ucelom vyrozumenia vlaku niektorou z navesti 116 — 119, vypravca
upravi su€asné vchody viakov tak, aby mohol vyrozumiet' rudfiovodi€a viaku
prechodiaceho po vzdialenejSej kolaiji.

Rusnovodi¢ov vlakov stojacich v stanici vypravca vyrozumie vhodnym
spbsobom.

355. Neobsadené.
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Navestidla a navesti pre jazdu drahového vozidla

356. Navest 120, Lichobeznikova tabulka

a) Biela doska lichobeznikového tvaru s
ciernym oramovanim postavend na dlhSej
zakladni a s bielymi odrazkami v rohoch,
umiestnena na stipiku; stipik ma sikmé &ierne
a biele pasy

b) Biela doska lichobeznikového tvaru s
Ciernym oramovanim postavena na dlh3ej
zakladni a s bielymi odrazkami v rohoch,
umiestnena na stipiku, nad fiou ZIté svetlo;
stipik ma &ikmé &ierne a biele pasy

Navest 120, Lichobeznikova tabulka, na tratiach so zjednoduSenym
riadenim vlakovej dopravy nahradza vchodové navestidlo dopravne
s kolajovym rozvetvenim.

Navest 120a, Lichobeznikova tabul'ka, oznacuje miesto, kde musi uréeny
vlak zastavit skor, ako sa mu dovoli vchod.

Navest 120b, Lichobeznikova tabulka, doplnena ZIitym svetlom sa
umiestriuje pred dopraviiami so samovratnymi vyhybkami a dovoluje jazdu
vlaku (PMD) cez samovratnu vyhybku do dopravne.

357. Ak na lichobeznikovej tabulke ZIté svetlo nesvieti, navest je nezretelnd

alebo pochybna (svieti preruSovane, s meniacou sa intenzitou), musi

rusnovodi¢ s viakom (PMD) pred lichobeznikovou tabulkou zastavit a

opravneny zamestnanec sa na mieste presvedCi o stave a postaveni

vyhybky, o0 stave samovratného zariadenia a dalej postupuje podla tychto
zasad:

a) ak zisti, Ze samovratné zariadenie vyhybky je zapnuté, vyhybka je
spravne postavena v zékladnej polohe (na kolaj ur€enu ZCP) a nie je
Zjavne poskodena, zamkne prilahly jazyk vymeny; zamknutie oznami
rusnovodi¢ovi a rusfovodi¢ vojde s vlakom do dopravne;
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b) ak na mieste zisti, Ze samovratné zariadenie vyhybky je vypnuté,
vyhybka je zjazdna a kolaj ur€ena ZCP je volnd, zamkne prilahly jazyk
vymeny; zamknutie oznami rusnovodicovi a rusfiovodi¢ vojde s vlakom
do dopravne;

c) po prejdeni celého vlaku cez vyhybku opravneny zamestnanec odomkne
vymenu a zaverny hak zamkne v sklopenej polohe;

d) ak je samovratna vyhybka poskodena tak, Ze nie je zjazdna v zakladnej
polohe, musi samovratné zariadenie vypnut z €innosti, prestavit vyhybku
a zamknut vymenovou zamkou v opacnej polohe;

e) poruchu navestidla (vyhybky) ohlasi vypravcovi, ktory zariadi
vyrozumenie rusfiovodiCov vlakov (PMD).

358. Navest 121, Tabulka s krizom

/ \ Zlta $estuholnikovéa doska s iernym ordmovanim
{gq} a bielym okrajom a na nej ciemy lezaty kriz; v

uhloch kriza ZIté odrazky; stipik mé $ikmé &ieme a

E biele pasy

Navest 121, Tabulka s krizom, oznamuje rusfovodiovi, Zze sa blizi k
lichobeznikovej tabulke alebo k hlavhému navestidlu.

Tabulka s krizom sa umiestiuje na zabrzdnu vzdialenost’

a) pred navestou 120a, Lichobeznikova tabulka, na tratiach s tratovou
rychlostou vy$3ou ako 60 km.h™;

b) pred navestou 120b, Lichobeznikova tabulka (so Zltym svetlom);

¢) namiesto predzvesti, na niektorych tratiach so zabrzdnou vzdialenost'ou
400 m.
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359. Navest 122, Tabul'a pred zastavkou

LeZat4 biela obdiZnikova doska s troma
Sikmymi Ciernymi pasmi

Navest 122, Tabula pred zastavkou, oznamuje rusfiovodiCovi, Ze sa blizi
k zastavke, umiestriuje sa najmenej na zabrzdnu vzdialenost pred navestou
123, Koniec nastupista. Ak sa v stanici pouzije navest 123, Koniec
nastupista, navest 122, Tabul'a pred zastavkou, sa neumiestnuje.

360. Navest 123, Koniec nastupista

Biela obdiznikova tabulka s &iernym obdiZnikovym
rdmom vo vnutri

Navest 123, Koniec nastupista, oznaluje na zastavke miesto, pred
ktorym musi najdalej zastavit prvy vozen vlaku s cestujucimi (alebo
vozen, pri ktorom sa predpoklada manipulacia), ktory ma na zastavke
predpisany pobyt.

Navest 123, Koniec nastupist'a, sa smie pouzivat aj v staniciach.

361. Navest 124, ZaCiatok prace postrku

Biela, ¢ierno oramovana Stvorcova doska s ¢iernym
Sipom smerujucim nahor

Navest 124, Zacéiatok prace postrku, oznamuje, ze o 100 m dalej musi
postrkové HDV zacat vyvijat taznu silu.
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362. Navest 125, Koniec prace postrku

Biela, ¢ierno oramovana Stvorcova doska s ¢iernym
Sipom smerujucim dole

Navest 125, Koniec prace postrku, oznaduje miesto, kde musi postrkové
HDV prestat vyvijat taznu silu.

363. Navest 126, Koniec jazdy nepriveseného postrku

Biela, Cierno oramovana Stvorcova doska s dvoma
Ciernymi Sipmi smerujucimi dolu

Navest 126, Koniec jazdy nepriveseného postrku, oznacuje miesto, ku
ktorému musi neprivesené postrkové HDV déjst’ a od ktorého sa musi vratit.

364. Navestidla pre navesti 124, Zaciatok prace postrku, 125, Koniec
prace postrku, a 126, Koniec jazdy nepriveseného postrku, sa
nepouZivaju v obvode stanice.

365. Navest 127, Zastavte pracu pluhu

A Stvorec s uhloprie¢kami zostaveny z latiek stojaci na
vrchole; navestidlo ma Cierne a biele pasy
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Navest 127, Zastavte pracu pluhu, oznacuje zaciatok Useku, v ktorom nie
je dovolena praca snehového pluhu. Umiesthiuje sa 30 m pred zariadenim
na drahe, ktoré by bolo poSkodené pracou snehového pluhu.

366. Navest 128, Za€nite pracu pluhu

Trojuholnik zostaveny z latiek pripevneny na stipiku
vrcholom dole; navestidlo ma Cierne a biele pasy

Navest 128, Zaénite pracu pluhu, oznacuje zaciatok Useku, v ktorom je
dovolena praca snehového pluhu . Umiestfiuje sa 10 m za zariadenim na
drahe, ktoré by bolo poSkodené pracou snehového pluhu.

367. Navest 129, Zapnite cCistiaci pritlak brzdovych klatikov

Sedy stipik s &iernou hlavicou, pod ktorou je
vodorovny Zlty pas

Navest 129, Zapnite €istiaci pritlak brzdovych klatikov, oznacuje miesto,
kde musi rusnovodi¢ samostatne iduceho HDV vybaveného zariadenim pre
Cistiaci pritlak brzdovych klatikov toto zariadenie uviest do ¢innosti.

Navestidlo s navestou 129, Zapnite Cistiaci pritlak brzdovych klatikov,
sa umiestiiuje minimalne 200 m pred zaciatkom ovladacieho Useku
svetelného priecestného zabezpelovacieho zariadenia. V dopravniach
s kolajovym rozvetvenim sa umiestiuju, ak je to potrebné, v iuseku medzi
vchodové navestidlo a krajnu vyhybku.
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368. Navest 130, Vypnite Cistiaci pritlak brzdovych klatikov

Sedy stipik s &iernou hlavicou, pod ktorou je
vodorovny biely a Cierny pas

Navest 130, Vypnite Eistiaci pritlak brzdovych klatikov, oznacuje miesto,
kde smie ruShovodi¢ iduceho HDV vybaveného zariadenim pre Cdistiaci
pritlak brzdovych klatikov toto zariadenie vyradit z innosti.

Navestidlo s navestou 130, Vypnite Cistiaci pritlak brzdovych klatikov,
sa umiestiuje vzdy na zadnej strane navestidla s navestou 129, Zapnite
Cistiaci pritlak brzdovych klatikov.

Navestidla sa umiestriuju aj v dopravniach s kofajovym rozvetvenim a to za
krajnou vyhybkou.

369. Navest 131, Zvolavanie vSetkych zamestnancov
(—0006—000-—000—000)
Skupina dlhého a troch kratkych zvukov, opakovana najmenej pocas jednej mindty

Navest 131, Zvolavanie vsSetkych zamestnancov, dava rusfovodi¢
pistalou alebo hukackou, ak nema inu moznost privolat pomoc.
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370. Navest' 132, Poziarny poplach
(—00=——00—00—0oo0)
Skupina dlhého a dvoch kratkych zvukov, opakovana najmenej po¢as jednej minuty

Navest 132, Poziarny poplach, dava rusnovodi¢ pisStalou alebo hukackou,
ak nema inu moznost ohlasit poziar, alebo ked ho zodpovedna osoba
vyzve, aby tuto navest daval.

371. Navest 133, Stoj pre uzivatelov pozemnej komunikacie

Denny znak Nocny znak

ZEN
J

i

Kruzenie ¢ervenou zastavkou Opakované polkruhové pohyby
proti obom smerom pozemnej ruénym lampasom s Cervenym svetlom
komunikacie nad hlavou

Navestou 133, Stoj pre uzivatelov pozemnej komunikacie, upozoriuje
Zelezniny zamestnanec uzivatelov pozemnej komunikacie na zékaz vjazdu
alebo vstupu na Zeleznicné priecestie.

Zamestnanec straziaci priecestie dava navest 133, Stoj pre uzivatelov
pozemnej komunikacie, uprostred pozemnej komunikacie tak, aby ju bolo
dobre vidiet z obidvoch smerov a to do doby, pokial Zelezniéné drahoveé
vozidlo vojde na priecestie.

Navest 133, Stoj pre uzivatefov pozemnej komunikacie, mbze
zamestnanec doplnit volanim. Chodcov varuje volanim: ,,Stojte ide viak“!
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372. Navest 134, Zaciatok ozubnice

Cierny obrazok ozubnice na bielej obdiZnikovej
tabulke s Ciernym okrajom

Navest 134, Za€iatok ozubnice, oznacuje na ozubnicovych tratiach miesto,
kde ozubené koleso HDV zajde na ozubnicu.

373. Navest 135, Koniec ozubnice

Cierny obdiznik na bielej obdiZnikovej tabulke
s Ciernym okrajom

Navest 135, Koniec ozubnice, oznaduje miesto, kde ozubené koleso HDV
opusta ozubnicu.

374. Neobsadené.
375. Neobsadené.
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Xl. Kapitola
Osobitné ustanovenia pre elektricku prevadzku
Navestidla pre elektricki prevadzku

376. Navestidla na elektricki prevadzku su modré Stvorcové dosky Cierno
oramované s bielym okrajom postavené na vrchole. Navestné znaky tvoria
biele odrazky kruhového tvaru, alebo je cela doska vyrobena z materialu
odrazajuceho svetlo. Druha strana navestidla ma sivu farbu, alebo je na nej
umiestnené navestidlo pre opacny smer jazdy. Navestidlo, ktoré navesti
navest s doCasnou platnostou, méze mat navestny znak vo svetelnom
vyhotoveni; neplatnost sa navesti zdkladnou modrou farbou navestne;
dosky alebo sa navestidlo oznadi za neplatné. Navestidla sa umiestriuju
priamo v trakénom vedeni, na stipoch trakéného vedenia alebo na stipikoch
pri kolaiji:

377. Navest 136,

a), Pripravte sa na vypnutie prudu b), Vypnite prad
Dva zvislé pasy v uhloprie¢ke navestnej Prerusené pismeno U
dosky

Navest 136a, Pripravte sa na vypnutie prudu, upozorriuje rusSnhovodica, Ze
bude nasledovat navest 136 b, Vypnite prud.

Navest 136b, Vypnite prud, oznaluje zaciatok useku, ktory sa musi na
elektrifikovanych tratiach prechadzat bez odberu pradu z trakéného vedenia
a na neelektrifikovanych tratiach s vypnutym elektrickym zasobovanim
vozidiel elektrickou energiou.

378. Navest 137, Zapnite prud

Pismeno U

Navest 137, Zapnite prad, oznaluje koniec Useku, cez ktory sa na
elektrifikovanych tratiach musi prechadzat bez odberu z trakéného vedenia
a na neelektrifikovanych tratiach len s vypnutym elektrickym zasobovanim
vozidiel elektrickou energiou. Na neelektrifikovanych tratiach sa smie
zapnut zasobovanie vozidiel elektrickou energiou az vtedy, ked cely vlak
minie navest 137, Zapnite prud.
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379. Na elektrifikovanych tratiach navest 136a, Pripravte sa na vypnutie
pradu, navest 136b, Vypnite prad, a navest 137, Zapnite prud, neplati
pre elektrické zasobovanie vozidiel elektrickou energiou z motorovych HDV.
380. Navest 138, Kolaj bez trakéného vedenia

a) Bez trakéného vedenia su dalej vSetky kolaje

Stvorec postaveny na vrchole, biely stred

@

b) Bez trakéného vedenia je kolaj pokracujuca v priamom smere

Hrot Sipu nahor, biely stred

©

c) Bez trak&ného vedenia je kolaj odbodujuca vpravo

Hrot Sipu vpravo, biely stred

&

d) Bez trakéného vedenia je kolaj odboc&ujuca vlavo

Hrot Sipu vlavo, biely stred

@

Na koflaje bez trakéného vedenia nesmie byt dovolena jazda HDV so
zdvihnutym zberacom.
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381. Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zberaca

Dva kratke vodorovné pasy, lavy v spodnej,
pravy v hornej €asti navestnej dosky

Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zberac¢a, upozornuje rusfiovodica,
Ze bude nasledovat navest 140, Stiahnite zberac.

382. Navest 140, Stiahnite zberac¢

Vodorovny pas v uhloprieCke navestnej dosky

Navest 140, Stiahnite zberaé, oznacCuje zadiatok useku, ktory sa musi
prechadzat’ len so stiahnutymi zberaémi. V urovni navestidla musia byt uz
zberace stiahnuté.

383. Navest 141, Zdvihnite zberaé

Zvisly pas v uhloprieCke navestnej dosky

Navest 141, Zdvihnite zberaé€, oznacuje koniec Useku, ktory sa smie
prechadzat’ len so stiahnutymi zberami. Rusfiovodi¢, ktory vedie drahové
vozidlo, smie zbera€ zdvihnut, az ked posledny zbera€ nim riadenych
drahovych vozidiel prejde okolo navestidla.

Navesti 136a, Pripravte sa na vypnutie pridu, a 136b, Vypnite prud; a
navesti 139, Pripravte sa na stiahnutie zberaca, a 140, Stiahnite zberac,
sa medzi sebou umiestnuju na tratiach:

s rychlostou najviac

40km.h™ | 60km.h™ | 100 km.h" [ 160 km.h™ [ 200 km.h™

na vzdialenost najmenej

200m | 400m [ 600m | 800m | 1000 m
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384.
Navest 142, Zaciatok jednosmernej trakénej Navest 142a, Koniec jednosmernej
prudovej sustavy trakénej prudovej sustavy,
oznaCuje zaciatok jednosmernej trakénej upozorfiuje na koniec jednosmernej trakénej
prudovej sustavy prudovej sustavy
Sikmou &ervenou &iarou
Dva vodorovné biele pasy preCiarknuté dva vodorovné
biele pasy
385.
Navest, Zaciatok jednofazovej trakénej Navest, Koniec jednofazovej trakénej
prudovej sustavy, pradovej sustavy,
oznacuje zaciatok jednofazovej trakénej upozorfiuje na koniec jednofazovej trakcnej
prudovej sustavy prudovej sustavy
143a, s napatim 25 kV, 50 Hz 143c, s napatim 25 kV, 50 Hz,
Sikmou &ervenou &iarou
Biela sinusoida preciarknuta biela
sinusoida
143b, s napatim 15kV, 16,7 Hz 143d, s napatim 15 kV, 16,7 Hz,

Sikmou &ervenou &iarou
preciarknuta biela sinusoida a
nad fiou biela ¢&islica 15

Biela sinusoida a nad fou
biela ¢islica 15

386. Navest 142, Za€iatok jednosmernej trakénej prudovej sustavy, a
navest 143a, b, Zaciatok jednofazovej trakénej prudovej sustavy, sa
umiestiuje na styku dvoch trakénych prudovych suastav. Jednosystémové
HDV nesmie so zdvihnutym zberaCom prechadzat cez Useky
s nezodpovedajucou trak&nou sustavou, viacsystémové HDV musi byt
prepnuté na prislusnd trakénu sustavu. Uvedené navesti musia byt
doplnené navestami 139, Pripravte sa na stiahnutie zbera¢a, 140,
Stiahnite zbera¢ a 141, Zdvihnite zbera€ pripadne, pri pouziti fazovych
deli¢ov, navestou 136a, Pripravte sa na vypnutie pradu a navestou 136b,
Vypnite prad a navestou 137, Zapnite pruad.

Navesti 142a, 143c, d, Koniec jednosmernej (jednofazovej, jednofazovej
15 kV) trakénej priudovej sustavy sa na styku dvoch trakénych prudovych
sustav tvorenom fazovymi deliémi umiestriuju vo vzdialenosti 150 m za
navest 136a, Pripravte sa na vypnutie prudu.

Na jednokolajnej trati méze byt navest 137, Zapnite prud, umiestnena na
druhej strane dosky s navestou 136b, Vypnite prad, a navest 141,
Zdvihnite zberaé¢ na druhej strane dosky s navestou 140, Stiahnite
zberac¢. Navest 137, Zapnite prud, a navest 141, Zdvihnite zberac, su v
tychto pripadoch vfavo od kolaje.
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387. Navest 144, Vozidla su pripojené k elektrickému predkurovaciemu
zariadeniu

Biely blesk smerujuci dolu symetricky umiestneny k zvislej
uhlopriecke navestnej dosky

Navest 144, Vozidla su pripojené k elektrickému predkurovaciemu
zariadeniu, sa umiestriuje na zaciatok a na koniec prvého a posledného
vozidla supravy alebo na stojane v urovni prvého a posledného vozidla
supravy, ktora je pripojena na elektrické predkurovanie, a to este pred
zapojenim predkurovania. Navestidlo sa odstrani az po odpojeni
predkurovania alebo pred odchodom vlaku. Pri takto oznalenej suprave
vozidiel je zakazana akakolvek manipulacia s vykurovacimi spojkami a pri
zachadzani na vozidla je nevyhnutné opatrne posunovat, aby sa zajdenim
HDV na supravu neposkodil kabel.

388. Manipulaciu s elektrickym kablom napajania smie vykonavat len
opravneny zamestnanec, ak nie je v stanici opravneny zamestnanec, obstara
potrebni manipulaciu rusnovodi€. Ak je nevyhnutne potrebné rozpajat alebo
spajat’ elektricky kabel napajania (pri rozpajani supravy, pripojeni vozia a
pod.), smie sa takto urobit len po zabezpeCeni beznapatového stavu.
Zasuvky sa smu odomykat len zavernym kfu€om HDV (pri napajani
z predkurovacieho zariadenia zavernym kfu€¢om z tohto zariadenia), z ktorého
je napajany elektricky kabel prislusného vozidla (zaverné klu¢e od
pripadnych dalSich HDV zapojenych do obvodu elektrického kabla napjania
musi mat opravneny zamestnanec pri sebe).

389. Zacdiatok miesta, na ktorom nie je dovolené pouzitie rekuperacie, je
oznacené navestou 157, Rekuperacia zakazana, a koniec navestou 158,
Rekuperacia dovolena.

Navest 157, Navest 158,
Rekuperacia Rekuperacia
zakazana dovolena
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390. Navest 145, Zaéiatok znizenej vysky trolejového drétu

Oranzova Stvorcova, ¢ierno oramovana doska s bielym okrajom
postavena na vrchole; na nej Cierny blesk smerujuci dole a jedna
odrazka nad nim; pod doskou biela obdiZnikova tabulka s &iernou
Cislicou udavajucou skutoénd vysku trolejového drétu na
najnizSom mieste

Navest 145, Zaciatok znizenej vysky trolejového drétu, oznacuje
zaciatok miesta, kde vyska trolejového drétu nad temenom kofajnice je
mensia ako vySka normalna.

391. RuSnovodi¢ tratového stroja pre udrzbu trakéného vedenia musi
zastavit (pri jazde vlaku aj pri posune) pred navestou 145, Zadiatok
znizenej vysky trolejového drotu, ak je pracovna ploSina obsadena
zamestnancami. V jazde smie pokraCovat len so suhlasom veduceho
pracovnej Caty.

392. Navest 146, Koniec znizenej vysky trolejového drétu

Biela Stvorcova, ¢ierno oramovana doska s bielym okrajom
postavena na vrchole

Navest 146, Koniec znizenej vysky trolejového drétu, oznacuje koniec
Useku so znizenou vyskou trolejového drbtu.

393. Na jednokolajnych tratiach sa pouzZiva zadnéa strana dosky s navestou
145, Zaciatok znizenej vysky trolejového drétu, pre umiestnenie navesti
146, Koniec znizenej vysky trolejového drétu, ktord je potom umiestnend
vlavo od kolaje alebo nad fou.

394. Neobsadené.
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Obsluha usekovych odpojovacov
395. Usekové odpojovade mdze obsluzit len opravneny zamestnanec a to len na
rozkaz alebo so suhlasom elektrodispeera. Rozkazy na obsluhu usekovych
odpojovatov smie prebrat od elektrodispeCera len vypravca a ten prikaze
obsluhu usekovych odpojovaCov opravnenému zamestnancovi, pokial obsluhu
nevykonava sam.
396. V prilohe Prevadzkového poriadku musi byt schéma napdjania a delenia
trakéného vedenia a prilahlych medzistaniénych usekov podla aktualneho stavu.
397. V schéme napdjania a delenia trakéného vedenia musia byt uvedené
kolaje s trakénym vedenim, kofaje bez trakéného vedenia, kolaje miestneho
vyznamu a vSetky mimoriadnosti tykajuce sa trakéného vedenia. Schematicky
plan sa musi vyvesit na stanovistiach, kde sa obsluhuje ovladanie Usekovych
odpojovacov.
398. Skér, ako vypravca obsluzi alebo prikaze obsluzit usekové odpojovace,
nariadi rudfiovodiC¢om HDV elektrickej trakcie stojacich na kolajach v obvode
odpojovanej Casti trakéného vedenia od napatia, aby stiahli zberace. Sucasne
nariadi zamestnancom splnomocnenym obsluhovat’ predkurovacie zariadenia,
ktoré su napajané z odpojovanej Casti trakéného vedenia, aby predkurovanie
vypli.
399. Pri obsluhe usekovych odpojovaCov preklenujucich elektrické delenie,
ktoré oddeluju trakéné vedenie Sirej trate od stanice, nesmu byt po cely €as ich
odpojenia na kolajach medzi vchodovym navestidiom (pripadne miestom v jeho
urovni) a krajnou vyhybkou ziadne HDV elektrickej trakcie so zdvihnutym
zberacom.
400. V Prevadzkovom poriadku sa uvedu miesta Uschovy a postup pri
pouzivani univerzalnych kld€ov od usekovych odpojovacov a kluk na ruény
pohon dialkovo ovladanych Usekovych odpojovalov a ochrannych
pomécok. Ich vydaj a vratenie zapisuje zamestnanec povereny uschovou
do osobitného zapisnika vZdy na podpis. Pred ruénou obsluhou pohonu
usekového odpojovata pomocou kluky, alebo pred obsluhou ruéného
usekového odpojovaca, musi zamestnanec pohladom prekontrolovat stav
pripojenia vodivého spojenia trakénej podpery s kolajnicovym vedenim. Ak
na tomto spojeni zisti poruchu, nesmie obsluzit usekovy odpojovag, kym
poruchu neodstrani odborny zamestnanec.
401. Obsluhujuci zamestnanec musi pri ruénej obsluhe pohonu Usekovych
odpojovatov pomocou kluky alebo pri obsluhe ruénych Usekovych
odpojovacov pouZit ochranné izolaéné rukavice, ochrannu prilbu a ochranné
gumové galoSe. Po skonleni obsluhy uUsekového odpojovata ohlasi
zamestnanec splnenie rozkazu vypravcovi.
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402. Ak bude nevyhnutne potrebné zachadzat s HDV elektrickej trakcie
smerom k vypnutej Casti trakéného vedenia, musi vZdy vypravca vhodnym
dostupnym spésobom zabezpecit’ vyrozumenie rusnovodi¢a HDV elektrickej
trakcie o vypnutej Casti trakéného vedenia a o tom, ze HDV elektrickej
trakcie nesmie so zdvihnutym zberaCom prejst elektrické delenie.
403. Usekové odpojovade miestneho vyznamu (napr. nakladkovej a
vykladkovej kolaje ) obsluhuje alebo ich obsluhu nariaduje vypravca podia
potreby bez suhlasu elektrodispecera.
404. Trakéné vedenie kolaji miestneho vyznamu musi byt v €ase nakladkovych
manipulacii na tychto kofajach odpojené od napatia a skratované s kolajnicovym
vedenim. Pod napétie sa TV zapina len pred obsluhou tychto kolaji HDV
elektrickej trakcie. Opravneny zamestnanec, ktory je ureny Prevadzkovym
poriadkom, smie zapojit' trakéné vedenie nakladkovej a vykladkovej kolaje pod
napatie len vtedy, ked na to preukazatelne upozornil vSetky osoby pracujuce na
kofaji sam alebo prostrednictvom veduceho prace a vyzval ich, aby opustili kolaj.
Osobne sa presvedci, ze tito zamestnanci kolaj opustili. Zaroveri musi zistit, ¢i je
naklad na vozhoch vzdialeny najmenej 0,65 m a pouZité mechanizmy najmenej
dva metre od casti trakéného vedenia, ktoré bude po zapnuti pod napatim. O
zapnuti trakéného vedenia vyrozumie veduceho posunu, ktory az potom smie
zacat' s posunom.
Postup pri zapinani a vypinani usekovych odpojovacov miestneho vyznamu a
menny zoznam zamestnancov opravnenych a splnomocnenych obsluhovat
Usekové odpojovaCe miestneho vyznamu sa uvedie v Prevadzkovom poriadku
stanice.
405. Po skon&eni posunu HDV elektrickej trakcie na nakladkovych a
vykladkovych kolajach opat odpoji a skratuje ur€eny zamestnanec Usekovym
odpojovacom so skratovacom trakéné vedenie a po preukazatelnom upozorneni
dovoli pokraCovat' v manipulaciach pri nakladani a vykladani tovaru.
406. Bez odpojenia trakéného vedenia od napatia a bez jeho skratovania je na
elektrifikovanych tratiach a kolajach zakazané vystupovat’ na strechy vozidiel, na
nadrzkové vozne a naklady vozfiov za akymkolvek u€elom (opravy a Upravy
voznov a nkladu, uvolnenych plachiet a pod.) a pracovat alebo sa pohybovat’ s
dlhymi predmetmi a mechanizmami vzty&enymi proti trakénému vedeniu, ktoré by
sa mohli k trak€nému vedeniu priblizit.
407. Pri nebezpeCenstve, ak su ohrozené [fudské Zivoty a hrozi
nebezpecenstvo z premeskania, vypravca alebo na jeho prikaz opravneny
zamestnanec odpoji prislusny Usekovy odpojova¢ i bez rozkazu alebo
suhlasu elektrodispetera. Takto vypnuty Usekovy odpojovaé sa smie
zapnut’ len so suhlasom elektrodispeéera. O odpojeni vyrozumie vypravca
¢o najskér elektrodispecera.
408. — 411. Neobsadené.
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Hlasenie poriuch na trakénom vedeni
412. Kazdy zamestnanec, ktory zisti poruchu alebo spozoruje mimoriadne
javy na trak&nom vedeni (poSkodenie sucasti TV), na HDV elektrickej
trakcie alebo na napajacich, spinacich staniciach, pripadne inych Castiach
trakéného vedenia, oznami to €o najskdr vypravcovi.

Hlasenie vypravca ihned odovzda elektrodispecerovi, ktory rozhodne o
dalSich opatreniach potrebnych pre bezpeé&nu prevadzku, bezpe€nost osbb
a zariadi ich vykonanie.

413. Ak bola zistena skutognost, ktora by mohla ohrozit bezpe€nost dopravy,
a nemozno vhodnym spésobom (napr. radiovym zariadenim) zastavit' vliak
dopravovany HDV elektrickej trakcie, vypravca zabezpeci vypnutie napatia
trakéného vedenia.

414. Vypravca, ktory poruchu spozoroval alebo ktorému bola hlasena (ak
nejde o poruchu, kde su ohrozené fudské Zivoty a hrozi nebezpecenstvo z
premeskania), poziada ihned elektrodispeCera, aby vypol alebo nariadil
vypnut napétie v trak&nom vedeni tratového Useku, v ktorom je prave viak s
poruchou. Ihned o tom vyrozumie vypravcu susednej stanice, aby nedovolil
jazdu ziadneho vlaku alebo PMD do ohrozeného Useku a oznami mu dévod.

415. Ak pri jazde elektrického hnacieho drahového vozidla rusfovodi¢ zisti
vypadok napatia v trakénom vedeni a nie je na mieste zrejma priCina
vypadku, rudnovodi¢ vozidlo zastavi na vhodnom mieste a spoji sa s
osobou, ktora riadi dopravu na drdhe. Ak je pri¢ina vypadku zrejma
a vyzaduje zastavenie vlaku, rusfiovodi¢ kona podla zistenej skuto€nosti.

416. Ak je na vlaku porucha ohrozujuca jazdu vlaku po susednej kolaiji
alebo ak vznikla prekazka v susednej kolaji, o postupe pri odstraneni
vzniknutej poruchy sa dohodnu obaja vypravcovia s ruSfovodiéom a s
elektrodispeCerom. Vypravca, ktory ma povolenku pre prisludny tratovy
usek, (tratovu kolaj), riadi odstrafiovanie poruchy, pripadne dohodne
s elektrodispeCerom napatovu vyluku trakéného vedenia potrebného
rozsahu.

Tento vypravca si musi vzdy u rudnovodi€a overit, ¢i porucha na vlaku
neohrozuje jazdu po susednej kolaji a ¢i nebrani ani zapnutiu napatia do
trak€ného vedenia kolaje, na ktorej stoji viak s poruchou.

Ak nie je mozné bezpeéne zistit’ €i porucha neohrozuje jazdu viaku po
susednej kol'aji, elektrodispecer z dévodu bezpecnosti vypne napajany
usek a kolaje prilahlé k miestu poruchy az do zistenia rozsahu
ohrozenia poruchou. Podla vysledku zistenia potom vypravca poziada
elektrodispeCera o zapnutie trakéného vedenia pod napatie na jednotlivych
kolajach.
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417. Ak ddjde po strate napéatia v trak&nom vedeni k jeho obnoveniu, mézu sa
rozbiehat (uvadzat do pohybu) na trati stojace vlaky osobnej dopravy a

rusriové vlaky ihned’, ostatné vlaky po uplynuti dvoch minat od casu
obnovenia napatia.

418. Neobsadené.

419. Neobsadené.
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Priklady rozmiestnenia navestidiel pre elektricku prevadzku
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XIl. Kapitola
Ostatné navestidla a navesti

Vystrazné navestidla
420. Navest' 147, Piskajte

a) vystrazny kolik s celodennou platnost’ou

Kolik so striedavo ¢ervenymi a bielymi pasmi rovnakej
vysky z materialu odrazajuceho svetlo alebo s bielymi odrazkami v
Cervenych pasoch

b) vystrazny kolik s €asovo vymedzenou platnostou

Kolik so striedavo ¢ervenymi a bielymi pasmi rovnakej vySky z materialu
odrazajuceho svetlo alebo s bielymi odrazkami v ervenych pasoch; na
vrchole dodatkova tabulka s iernym pismenom D v Zltom poli

Vystrazny kolik s navestou 147b, Piskajte, plati v ¢ase od 6.00 -18.00
hodiny.

Ak je v mimoriadnych pripadoch potrebné, aby vystrazny kolik s navestou
147b, Piskajte, platil aj mimo €asovo vymedzenej platnosti (mimoriadna
pochddzka, prace na trati a pod.), musia byt o jeho mimoriadnej platnosti
vopred vyrozumeni vypravcovia susednych stanic. Rovnako tak musia byt
vyrozumeni vypravcovia aj o ukonCeni mimoriadnej platnosti tohto
vystrazného kolika.

O mimoriadnej platnosti vystrazného kolika s ¢&asovo vymedzenou
platnostou musi byt vlak alebo posunujuci diel vyrozumeny pisomne.
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Navestidla sa umiestfiiuju pred nezabezpeenymi priecestiami a pred miesta
na tratovych usekoch, kde nie je dostatoCny priestor na pobyt os6b
pohybujucich sa na trati po€as jazdy vlaku, najma pred tunelmi, mostami,
zarezmi, kde nie je zabezpeleny volny, schodny a manipulaény priestor.
Umiestnenie vystraznych kolikov je uvedené v Tabulkach tratovych
pomerov okrem prenosnych vystraznych kolikov dofasne umiestnenych
pred priecestia, ktoré su oznacené prislusnou prenosnou cestnou
dopravnou znackou.

421. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte

a) Vystrazny ter¢ ovalneho tvaru s ciernym
obrazom kopaca v bielom poli nad zelenym
lichobezZnikom; ter¢ sa umiestriuje na  stipiku

oznac¢enom  vodorovnymi  Cervenymi a bielymi
pasmi. V cCervenych pasoch su biele odrazky. Za I
zniZzenej viditelnosti sa navestny znak osvetluje
okrem néavestidiel, ktorych navestny znak je cely
zhotoveny z materiélu odrazZajiceho svetlo. D

b) Cyklicky rozsvecované alebo zableskové modré svetla na tratovom stroiji.

422. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte, mozno na trat umiestnit a

odstranit ho len po vyrozumeni vypravcov susednych stanic. Vypravca

poslednej stanice pred pracovnym miestom vyrozumie ruShovodi¢a o

umiestneni navesti 148a, b, Pracovné miesto, piskajte, a to:

— pisomnym rozkazom alebo

— telekomunikaénym zariadenim alebo

— ruénou navestou 117, O€akavajte vystrazny ter€ (len ak vlak v stanici
obsadenej vypravcom prechadza).

423. Navestidlo s navestou 148a, Pracovné miesto, piskajte, sa
umiestiuje pred pracovné miesto na Sirej trati, ak je potrebné varovat
pracujuce osoby pred jazdou drahového vozidla, a to na vzdialenost
najmenej 400 m, najviac na 700 m pred pracovnym miestom, ak tomu
nebrani rozvetvené kolajisko, ku vSetkym kolajam, odkial mozno oCakavat
jazdu drahového vozidla.
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Zadna strana navestného Stitu navesti 148a, Pracovné
miesto, piskajte, je biela so Sikmym c&iernym pasom
a oznacuje miesto pokial sa dava navest 104, Pozor vo
vztahu k pracovnému miestu.

V medzistaniénom useku mozno oznacit' takto aj viac pracovnych miest.

Ak je navestidlo s navestou 148b, Pracovné miesto, piskajte, umiestnené
na tratovom stroji, navest 104, Pozor, sa dava od okamihu jej spozorovania
az po uroven tratového stroja, na ktorom je umiestnena.
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424. Umiestnenie navesti 148, Pracovné miesto, piskajte, nezbavuje
nikdy zamestnanca zodpovedného za bezpecnost na pracovnom mieste
povinnosti varovat tu pracujucich, aj ked navest 104, Pozor, nepocuje.

Na dvojkolajnych tratiach alebo pri subehu kolaji (trati) sa postavi vystrazny
ter¢ aj ku kazdej kolaji bezprostredne susediacej s kolajou, na ktorej je
pracovné miesto.

Ak je pracovné miesto mimo subehu kolaji (trati), postavi sa vystrazny terc
len pri tej kolaji, na ktorej sa pracuje.

Ak je na trati viac oznaenych pracovnych miest nesmie sa oznaclenie
vystraznymi terémi prekryvat.

Na vyluCenej kolaji sa vystrazné terée nestavaju. Na kolajach susediacich s
vylu¢enou kolajou sa vystrazné tere stavaju podla poziadaviek veduceho
prac. Ak priechodny prierez nedovoluje pouzit vystrazny teré na stipiku,
mdze sa za dfia pouzit nizky terc.

425. Neobsadené.
Priklady umiestnenia vystraznych tercov

A. Pracovné miesto na jednokolajnej trati
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B. Pracovné miesta pri subehu viac kol'aji (trati)

400 - 700 m

. 400-700m - >

= -
” | | pracovné |

l Y/ | miesto I

|

—> NN < |
| |
i |
— —
- =
400 -700m __ 400-700m  _.
—= i < =)
— 18 i i '\/.__.,-J'—*J
—
| Era (3
— NN -—
==
—8)
| T—

180



ZSR Z1

C. Pracovné miesto mimo subehu korlaji (trati)
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Navesti pracovnych ¢iat

426. Na zlepSenie bezpecnosti zamestnancov v kolaji alebo v jej blizkosti a
na upozornenie potreby uvolnit kolaj pred jazdou vlaku sliZia navesti
pracovnych ¢&iat. Davanie navesti zabezpeli veduci pracovnej skupiny.
Navesti pracovnych Ciat sa davaju na Sirej trati aj v stanici.

427. Navest 149, Vlak sa blizi

L

L

a) Jeden dlhy zvuk dvojhlasnej trubky (hukacky) alebo jeden kolisavy zvuk
hdkacky

b) PreruSované Cervené svetla

Na navest 149, Vlak sa blizi, musia zamestnanci v kolajisku odstranit
naradie alebo iné predmety, ktoré by mohli prekazat jazde vlaku, a musia
vystupit na vopred uréenu stranu z kolaje.

181



ZSR 71

428. Navest 150, Odid'te z pracoviska
D T
D T
Dva dlhé zvuky dvojhlasnej trubky (hukacky) alebo dva kolisavé zvuky hukacky
Na navest 150, Odid’te z pracoviska, musia zamestnanci urychlene
vystupit’ aj s naradim z kolaje a odstupit' na vopred uréené bezpecné

miesto.
429. Neobsadené.

Vlozené navestidla

430. VloZené navestidla su svetelné navestidla, ktoré:

a) navestia ¢ odchodové (cestové) navestidlo dovoluje alebo zakazuje
jazdu vlaku;

b) ur€uju kolaj, z ktorej je postavena vlakova cesta pre odchod, ak je
odchodové (cestové) navestidlo skupinové pre niekolko odchodovych
kolaji alebo pre vietky odchodové kolaje;

c) oznaduju miesto, kde musi vchadzajuci viak zastavit;

d) navestia, &i je dovoleny alebo zakazany posun.

431. Navest 151, Stoj

Cervené svetlo, pod nim modré svetlo

432. Navest 151, Stoj, na vlozenych navestidlach plati pre
vlaky aj pre posun. Ich stozZiare maju Cervené, modré a
biele pasy rovnakej vysSky; trpasliCie vlozené navestidla
maju  na oznaCovacom pase umiestnenom vedla
navestného S§titu cervené, modré a biele pasy rovnakej
vysky.

433. Navest 152, Odchodové navestidlo dovoluje jazdu

3 o L
PreruSované biele svetlo .

Navest 152, Odchodové navestidlo dovoluje jazdu, znamend, Ze na
odchodovom navestidle je navest dovolujuca jazdu.
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Rychlost’ jazdy vlaku vloZzené navestidlo nenavesti; rusfovodi€¢ smie ist
rychlostou najviac 40 km.h™, ak vlak ma odist z ktorejkolvek kolaje inym,
ako priamym smerom.

434. Okrem navesti 151, Stoj a navesti 152, Odchodové navestidlo
dovoluje jazdu, mézu vlozené navestidla navestit eSte tieto navesti
svetelnych hlavnych alebo svetelnych zriadovacich navestidiel:

a) navest 1, Stoj - gervené svetlo

b) navest 81, Posun zakazany - modré svetlo

c) navest 82, Posun dovoleny - biele svetlo

Podobne ako pri zlu&eni hlavného navestidla (odchodového, cestového) so
zriadovacim navestidlom, mbze aj vloZzené navestidlo navestit navest 82,
Posun dovoleny, ¢ervenym svetlom a bielym svetlom pod nim.

435. V staniciach s vlozenymi navestidlami sa privolavacie navestidla s
navestou 38, Opatrne na privolavaciu navest, mézu pouzivat len na
vchodovych navestidlach.

V staniciach s viac obvodmi stanice (vioZzené navestidla su len v niektorom
obvode stanice), sa privolavacie navestidla s navestou 38, Opatrne na
privolavaciu navest, modzu pouzivat v obvode stanice s vlozenymi
navestidlami len na vchodovom (cestovom) navestidle do tohto obvodu
stanice.

Pri poruche vlozeného navestidla sa dovoluje jazda vlaku ruénym
privolavacim navestidlom alebo pisomnym rozkazom. Pri posune musia byt
vSetci zd€astneni zamestnanci vyrozumeni o poruche viozeného navestidla
ustne. Posunuje sa potom ako na kolaji bez zriadovacieho navestidla.

436. Pred vchodovym zhlavim stanice (obvodu stanice) s vlozenymi
navestidlami sa umiestni navest 153, Kolajisko s vlozenym navestidlom.
Stanice (obvody stanice) s vlozenymi navestidlami sa uvedu v Tabulkach
tratovych pomerov.

Navest 153, Kol'ajisko s vlozenym navestidiom

Cierny vykricnik na bielej tabuli Sierno orémovanej

437. Navestidlo s navestou 153, Kol'ajisko s vlozenym navestidlom, sa
umiestiiuje na stoZiari vchodového navestidla.

438. Neobsadené.
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XIll. Kapitola
Vlakovy zabezpecovac
VSeobecné ustanovenia

439. Navestny opakovac je sucastou vlakového zabezpe€ovada na hnacom
vozidle. Na kodovanych usekoch Sirej trate a v dopravniach, kde hlavné
navestidla nasleduju za sebou najmenej na zabrzdnu vzdialenost, informuje
rusfiovodic¢a prislusnym svetlom o navestnom znaku navestidla, ku ktorému
sa vlak blizi. V dopravniach, kde su hlavné navestidla umiestnené za sebou
na kratSiu vzdialenost’ ako je zabrzdnd, informuje rusniovodia prisluSnym
svetlom o navestnom znaku hlavného navestidla na konci zabrzdnej
vzdialenosti, resp. o moznom navestnom znaku najblizSieho hlavného
navestidla.

440. Svetla navestného opakovac¢a maju tento vyznam:
Zelené svetlo

3, Volno

Zlté svetlo

,Vystraha* alebo predzvesti navest
prikazujucu jazdu zniZenou rychlostou

Ru$hovodi€ musi upravit' rychlost vlaku tak, aby pri najbliZSom hlavhom
navestidle nebola vy3Sia ako 140 km.h !, Stupen predzvestenej rychlosti
zisti ruSnovodi¢ z navesti najblizSieho hlavného navestidla; ak je to oddielové
navestidlo, ktoré je zhasnuté, musi vlak znizovat’ rychlost tak, aby mohol
zastavit pred hlavnym navestidlom (zakazujucim jazdu) na konci zabrzdnej
vzdialenosti.
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Cervené svetlo

NajblizSie hlavné navestidlo na konci zabrzdnej
vzdialenosti navesti navest 1, Stoj a vlak musi pred nim
zastavit’

ZIté medzikruzie

Od hlavného navestidla na konci zabrzdnej vzdialenosti
a v obvode vyhybiek prifahlom k hlavnému navestidlu,
musi  vlak ist zniZzenou rychlostou, uréenou
dvojsvetlovou navestou, vratane svetelnych pasov a
Cislic

Modré svetlo

a) Voliaci prepinac je v polohe postrk;

b) Vybavovaé samocinného brzdenia pri voliacom
prepinaci v polohe ,Prevadzka“ bol vylu¢eny bud
dokazanim bdelosti ruSfiovodi¢a alebo automatickou
vylukou.

ZSR Z1
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Ziadne svetlo

Na navestnom opakovadi nesvieti ziadne svetlo (prip.
svieti len modré svetlo), a to z tychto pricin:

a) vlak je vobsadenom oddiele;

b) vlak vosiel do oddielu automatického bloku alebo do stanice na navest
dovolujucu jazdu adoslo k poruche vlakového zabezpeCovaa na
hnacom vozidle alebo na tratovej Casti vlakového zabezpecovaca,
k ndhlemu obsadeniu oddielu vozidlom prip. k inej poruche na trati (k
lomu kolajnice, k poruche automatického bloku a pod.);

V pripadoch uvedenych va) alebo b) rusfovodi€ nevie, pre ktoru

z uvedenych pri¢in doSlo k zhasnutiu svetla na navestnom opakovaci. Musi

preto predpokladat’ prekazku a ist podla podmienok jazdy podla rozhfadu az

k nasledujucemu hlavnému navestidlu. Od tohto navestidla smie ist viak

podla navestnych znakov na tomto navestidle iba vtedy, ak sa obnovi prenos

navesti na navestny opakovac. Ak na navestnom opakovaci nadalej nesvietia

Ziadne svetla, rusnovodi€ nevie, z ktorych pri¢in nesvieti svetlo navestného

opakovada, amusi preto aj nadalej predpokladat prekazku. DalSiu jazdu

musi upravit’ podla rozhladovych pomerov ako je vysSie uvedené. Periodicky
obsluhuje tlaCidlo bdelosti, ak zanedba jeho obsluhu, zariadenie vyvola
zabrzdenie vlaku.

)

Ak ruShovodi¢ zisti, Ze ide o poruchu tratovej c&asti vlakového
zabezpec€ovacla, ohlasi to v najbliz8ej stanici, kde za tymto ucelom zastavi.
Prechodiaci vlak vtejto stanici nemusi zastavit, ak je vyrozumeny
pisomnym rozkazom, radiovym zariadenim alebo navestou 119, Mozno
prechodit’, Ze je porucha susednej stanici uz ohlasena.

¢) Hnacie vozidlo je na nekédovanom useku (v stanici, na trati); takéto
useky su uvedené v Tabulkach tratovych pomerov. Rusiiovodi¢ smie ist
najvacSou dovolenou rychlostou podla navesti hlavnych navestidiel a ich
predzvesti. Bdelost ruSfiovodiCa je kontrolovana a rusnovodi€ ju periodicky
preukazuje obsluhou tladidla bdelosti, zmenou polohy kontroléra alebo
iného ovladacieho prvku; ak nepreukaze bdelost v stanovenom intervale,
zariadenie vyvola zabrzdenie vlaku.
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Ak sa vlak blizi k samostatnej opakovacej predzvesti alebo k opakovacej
predzvesti zluCenej s hlavnym navestidlom, mdze sa na navestnom
opakovaci rozsvietit svetlo zodpovedajuce povazlivejSej navesti ako je
navestena navestidlom alebo samostatnou opakovacou predzvestou.

441. Neobsadené.
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Navestidla pre vlakovy zabezpeéovaé

442. Navestidla pre vlakovy zabezpe€ovac sa umiestniuju na vzdialenost
maximalne 5 m pred izolovanym stykom ohrani¢ujucim kolajové obvody
rozdielnych frekvencii.

443. Navest 154, Prepnite VZ na frekvenciu 50 Hz

Cierna obdiznikovéd doska s bielym okrajom,
postavena na uZSej zakladni. Na doske biele
pismena VZ a Cislice udavajuce frekvenciu 50 Hz,
doplnené bielymi odrazkami

Cierna obdlznikové doska s bielym okrajom,
postavena na uZSej zakladni. Na doske biele
pismena VZ a ¢islice udavajuce frekvenciu 75 Hz,
doplnené bielymi odrazkami

444. Na tratiach vybavenych tratovou &astou VZ sa néavestidlami pre
vlakovy zabezpeloval udeluje prikaz, v ktorom mieste na trati sa musi
prepnut prepinac frekvencie z polohy 50 Hz na 75 Hz alebo opacne. Na
tratiach s jednofazovou trakénou prudovou sustavou musi byt prepinac
frekvencie vzdy v polohe 75 Hz. Na neelektrifikovanych tratiach ana
tratiach s jednosmernou trakénou prudovou sustavou musi byt prepinac
frekvencie, ktory je umiestneny na stanovisti rudfiovodi¢a, v polohe 50 Hz,
pokial navestidla pre vlakovy zabezpedova& neurcuju inak.

445. Neobsadené.
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X1V Kapitola
Tratové znacky
Tabulka pred priecestim

446. Tabulka pred priecestim vyznacuje kilometricki polohu priecestia
s PZZ. Pri skupine priecesti, ktorych vzajomna vzdialenost je kratSia ako
100 m, sa pred prvé priecestie umiestnia tabulky s kilometrickymi polohami
priecesti na spoloénom stipiku. Ak je tabulka pred priecestim umiestnena v
mieste, z ktorého je mozné ist jednym smerom na dve rbézne trate, na
ktorych sa nachadza to isté priecestie, na tabulke pred priecestim sa uvedu
obe km polohy priecestia prislusné k obom tratiam.

Tabulka pred priecestim sa umiestfiuje na 60 m pred priecestim.

Tabufka sa méze umiestnit na vacSiu vzdialenost' v pripade, ak vychadza
jej umiestnenie v dopravni s kolajovym rozvetvenim do vyhybky alebo
priestoru pre nastup a vystup cestujucich. V dopravni s kolajovym
rozvetvenim sa umiestriuje pri hlavnej staniénej kolaji a pri kolaji, ktora sa
moze prechadzat vy$sou rychlostou ako 60 km.h™.

Biela tabulka s iernou gislicou vyznacuje
kilometricki  polohu priecestia s priecestnym
zabezpeCovacim zariadenim.

Cierna tabulka s bielou &islicou urduje podet
priecesti za touto tabulkou, ktoré su kryté
navestidlom alebo priecestnikom.

Tabulka je na stipikku so &ikmymi bielymi
a Ciernymi pasmi.

Oznacdenie vzdialenosti
447. Kilometricka poloha miest na trati je oznagena stipikmi, samostatnymi
tabulkami v celych kilometroch, v kilometroch aich desatindch, alebo
tabulkami umiestnenymi na pevnych zariadeniach v kilometroch a metroch.

—

km 3 , 4 3.705

Kilometrovniky oznacuju trat Hektometrovniky oznacuju Tabulka oznacuje trat
v celych kilometroch trat v kilometroch a v ich v kilometroch a metroch
desatinach

189



ZSR 71

Oznacenie miesta na trati zo st'azenym pristupom zachrannej sluzby

448.V miestach so stazenym pristupom zachrannej sluzby a kde nie je
mozna bezpecna evakuacia cestujucich z vlaku su zariadenia oznacujuce
kilometricku polohu zo strany prichadzajuceho vlaku oznacené ZltooranZzovym
naterom. Tieto miesta su uvedené v Tabulkach tratovych pomerov.

Takto sa oznacuju vSetky tieto zariadenia nachadzajuce sa v priestore od
zacCiatku zabrzdnej vzdialenosti pred problémovym miestom az po jeho

koniec.

449. Navest' 156, Prepnite radiovy kanal

3.705

Oznacenie tratového radiového kanalu

™

16

n

ca

T
ca
GSM-R SK

[ |

GSM-R SK

Biela obdiZnikova
tabulka na nej
¢ierny symbol

telefonneho
sluchadla, pod nim
Cierne Cislo

(pismeno a ¢islo)

udavajuce radiovy

kanal.

Navestou 156, Prepnite radiovy kanal, sa oznaCuje miesto na trati, kde
musi ruSnovodi€¢ prepnut prepina¢ na vyznaceny radiovy kanal. Pod
oznaCenim kanalu méze byt oznalenie radiovej siete alebo systému
a v pripade siete GSM-R, skratka SK vyjadrujuca medzinarodné oznacenie

krajiny.
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Oznacenie stanovist'a s telefébnom

Cierne pismeno T vbielom &tvorci (Sierne

oramovanie treba len pri umiestneni na svetlom
objekte); znacka T oznaCuje miesto, kde je
umiestneny telefon

Oznacéenie smeru k najblizS§iemu telefonnemu stanovistu
Smer k najblizSiemu telefénnemu stanovistu je vyznaceny:

a) natratiach s nadzemnym vedenim — umiestnenim Zzltej tabulky
s vylisovanym &islom na podpere;

najblizSie telefénne stanoviste je od tabulky
vpravo v Urovni znacky vlavo

10

na elektrifikovanych tratiach s kablovym vedenim — Ciernymi alebo bielymi
trojuholnikovymi Sipkami (odchylne od nateru stoziara) na stoziaroch trakéného
vedenia;
najblizSie telefonne stanoviste je

vpravo v drovni znacky vlavo
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¢) na tratiach bez trakéného vedenia s kablovym vedenim — Ciernymi
trojuholnikovymi Sipkami na hektometrovnikoch, a to na bliz8ej strane ku
kofaji;
najblizSie telefonne stanoviste je

vpravo v drovni znacky vlavo

30 32
Oznacenie sklonovych pomerov

Cervené &isla udavaju pozdizny sklon trate v promile, &ierne &isla dizku
tohto useku v metroch.

Trat stipa Vodorovna trat’ Trat klesa

D @B

Oznacenie miest so zdkazom pieskovania

@ Pieskovanie zakazané

Koniec zakazu pieskovania

X
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Trat'ové znaéky oznac€ujuce zadiatok a koniec useku so zariadenim
ETCS
Zaciatok useku s ETCS-1(2)
=] Biela obdiznikova tabulka s napisom ETCS-1(2) oznaduje
miesto na trati, kde zagina Usek so zariadenim ETCS

ETCS-1

ZnaCka sa umiestiuje pred zaliatkom uUseku alebo pred zaciatkom
kolajového rozvetvenia so zariadenim ETCS (plati pre skupinu kofaji za
touto znackou); zmena Urovne nastdva automaticky prechodom okolo
prvého hlavného navestidla za touto znackou platného pre dany smer jazdy.
Pri jazde zkolaje nevybavenej zariadenim ETCS na kolaj vybavenu
zariadenim ETCS, od zaciatku useku po prvé hlavné navestidlo, riadi
rusfiovodi¢ jazdu vlaku podla predchadzajucich navesti a navestidiel, pokial
nedostane informaciu zo zariadenia ETCS.

Koniec useku s ETCS-1(2)

E Biela obdiznikova tabulka na nej je napis ETCS-1(2)
preCiarknuty €ervenym Sikmym pasom smerujucim

zlavého dolného rohu do pravého horného rohu

oznacuje miesto na trati, kde konCi Usek so zariadenim

ETCS

[=vhoo—m

Znatka sa umiestiuje na konci useku vybavenom ETCS 1(2). V urovni
znacky dochadza k zmene urovne.

Oznacenie useku, v ktorom je potrebné obmedzit' vykon HDV
»V Useku vymedzenom tratovymi znatkami ,Zaliatok useku s obmedzenim
vykonu HDV* a ,Koniec uUseku s obmedzenim vykonu HDV* musi
ruSfiovodi€ obmedzit vykon HDV na stanovenu hodnotu. Spbsob
obmedzenia a dovolené hodnoty vykonu rufiovodi€ovi stanovi dopravca.

Zaciatok useku Koniec useku
W s obmedzenim vykonu s obmedzenim vykonu
HDV HDV

N
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XV. Kapitola
Pouzivanie navesti pri radiovej prevadzke

VSeobecné ustanovenia
450. Navest 49, Stoj protiiducim drahovym vozidlam, a navest 50, Stoj,
zastavte vSetkymi prostriedkami, mozno nahradit akymikolvek vhodnymi
slovami. Napr.: ,Vlak ...(¢islo)... ihned’ stoj! Nebezpeéenstvo!“

LViak...(Cislo)...okamzite zastavte!“ a pod., podla potreby niekolkokrat
opakovanymi.

Po zastaveni vlaku treba doplnit dalSie potrebné udaje na odvratenie
hroziaceho nebezpecenstva.

Navesti za vlakovej dopravy davané radiovym zariadenim musia byt dané
(opakované) doslovnym nazvom navesti (bez Cisla) alebo nato uréenym
zavaznym slovnym znenim, pripadne sa doplnia o dalSie potrebné udaje.

Doslovny nazov navesti:

Navest 105, Zabrzdite mierne
Navest 106, Zabrzdite uplne
Navest 107, Povolte brzdy mierne
Navest 108, Povol'te brzdy uplne

Pri vlakoch s neprivesenym postrkom sa navest 108, Povol'te brzdy uplne,
nepouziva. Ru$fovodi¢ prvého HDV nariadi rusnovodiCovi postrkoveho
HDV jeho uvedenie do pohybu slovami:

sVlak... (Cislo) ma dovoleny odchod, zvol'na tlacte!”

Navest 109, Zabrzdite, sa nahradi slovami: ,Vlak... (€islo) na ...(€islo),
kol'aji zabrzdite!

Navest 110, Odbrzdite, sa nahradi slovami: ,Vlak... (€islo) na ...(Cislo),
kol'aji odbrzdite!“

Navest 111, Brzda v poriadku, sa nahradi slovami: ,Vlak...(Cislo)...na
...(Cislo), kolaji brzda v poriadku!*“
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Navest 115, Odchod, sa nahradi slovami: ,Vlak ...(Cislo)...z ...(Cislo)...
kolaje, odchod!”
Navest 118, Posun za namedznik, sa nahradi slovami:
LVlak... (Cislo), posun za namedznik dovoleny!*

Pri navesti 118, Posun za namedznik, sa musi v odbo€nych staniciach
doplnit’ zavazné slovné znenie aj udanim smeru.

LViak... (Cislo) posun za namedznik smerom na ...(smer) dovoleny!*

451. Navesti davané za vlakovej dopravy radiovym zariadenim musi
prijimajuci zamestnanec opakovat. Ak nedo$lo kich opakovaniu, musi
zamestnanec, ktory navest dal, predpokladat, ze zamestnanec, ktorému bol
prikaz uréeny, pocul; o sa prejavi vykonanim daného rozkazu.

452. Zavazné slovné znenie nahradzujuce ruéné jazdné navesti.

Navest 116, Chod'te na sériové spojenie, sa nahradi slovami: ,Vlak .. .
(Cislo), medzi stanicami ...(nazov), chod'te na sériové spojenie!”

Navest 117, OcEakavajte vystrazny teré, sa nahradi slovami: ,Viak ...
(Cislo), medzi stanicami ... (nazov), ocakdvajte vystrazny terc!”

Navest 119, Mozno prechodit’, sa nahradi slovami:

,Medzi stanicami ... (nazov) a ... (nazov) porucha tratovej casti
viakového zabezpecéovaca v ... (nazov) mozno prechodit!

Pri poruche priecestia s priecestnikom:

sV ...(ndzov dopravne)... nemusite hlasit poruchu PZZ v ...... (km)......

Zavazné slovné znenie nahradzujice ru¢né jazdné navesti musi rusfovodic
vzhladom na zaistenie bezpecnosti vlakovej dopravy vzdy opakovat. Ak
ruShovodi€¢ rozkaz neopakoval, vypravca musi postupovat tak, ako by
navest radiovym zariadenim nebola davana a ruShovodi€¢ vlaku musi byt
o mimoriadnosti vyrozumeny ru¢nou navestou alebo musi byt vlak
zastaveny a rusnovodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom.
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453. Zavazné slovné znenie nahradzujuce viditelné navesti pri posune:

Navest

Zavazné slovné znenie

,Vzdialit“ alebo ,Priblizit*

Posunujte smerom k (na)... a dalej
opakuije len , Tlagte* alebo , Tahajte”
Pri tladeni sa doplifia v iseku 200 m
od miesta zastavenia o pribliznu
vzdialenost k tomuto miestu.

Napr. 200 metrov - 100 metrov — 50
metrov — 30 metrov — pomaly — stoj

»Stlagit* Na ... (Cislo) kolaji stlacte

»Popotiahnut* Na ... (Cislo) kolaji popotiahnite

,»,Odraz* Budeme odrazat' vozne - odraz
(opakuje sa podla potreby) — stoj,
stoj (opakuje sa podla potreby)

»Pomaly* Pomaly (opakovane aZ do navesti
,Stoj)  Pri tlageni sa dopifia
o priblizni  vzdialenost  k miestu
zastavenia.

,Stoj* Stoj

»Vyhybka je uvolnena* Vyhybka je uvolnena

»Vyhybky su prestavené* Z(Na) ... (Cislo) kolaje postavené
(znenie mozno doplnit  podla

potreby udanim smeru postavenej
posunovej cesty)

,Uvolnite vlakovi cestu a zastavte
posun“

Uvolnite vlakovu cestu a zastavte
posun

»Tlacit zakazané*

Stoj

»Tlacit’ pomaly“

Tlacte pomaly

»Tlacit’ rychlejsie”

Tlacte rychlejSie

,,Spétm

Posunujte smerom na (k)

»Prisun supravy vozidiel k spadovisku*

Z ... (Cislo) prisunovej kolaje tlacte k
spadovisku

Uvedené zavazné slovné znenia, majuce formu jednoduchého Ustneho
rozkazu, nahradzajluce navesti pri posune, rusfiovodi¢ neopakuje.

Zavazné slovné znenia sa mdézu doplnit pripadnymi dalSimi potrebnymi
udajmi, ktoré vyplyvaju z miestnych pomerov a potrieb.
Stale spojenie medzi veducim posunu a rusfiovodi¢om iduceho HDV musi

byt preverované opakovanim

vysielanych

oznameni asi v

pat'sekundovych intervaloch. Ak nie je pravidlo dodrzané, musi

rusnovodic ihned zastavit'.
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RuSnovodi¢ je v8ak povinny sa vzdy riadit navestami prislusnych
neprenosnych navestidiel platnych pre posun.

454. Pouzivanie navesti 149, Vlak sa blizi a 150, Odid'te z pracoviska.
Na Sirej trati:

Navest 149, Vlak sa blizi, sa nahradi slovami : ,Pozor, od ... sa bliZi viak,
odstrarite ndradie a vystupte z kolaje!”, prip. sa doplni o dalSie udaje
(Cislo tratovej kolaje, po ktorej sa blizi vlak a pod.).

Navest 150, Odid'te z pracoviska, sa nahradi slovami: ,Pozor, pozor,
odstrarite naradie a vystupte ihned’ z kolaje!”, prip. doplni dalSie
potrebné udaje.

V dopravni s kolajovym rozvetvenim:

Veduceho prace, bezpe€nostnu hliadku aj osamelych zamestnancov
pracujucich v kolaji varuje dopravny zamestnanec pred hroziacim
nebezpecenstvom slovami: ,Pozor, pozor, vystupte ihned’ z kolaje!”,
prip. doplni dalSie potrebné udaje.

Uvedené upozornenie varovany zamestnanec neopakuje. Prijem
upozornenia potvrdi slovami: ,Rozumiem, ... (priezvisko zamestnhanca)®.

455. Neobsadené.
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DRUHA CAST
GRAFIKON VLAKOVEJ DOPRAVY
XVI. Kapitola
Pomécky GVD

VSeobecné ustanovenia
456. Pri riadeni dopravy na drahe sa postupuje podla predpisov
prevadzkovatela drahy, technologickych postupov a cestovnych poriadkov.
Pri vypracovani cestovného poriadku sa vychadza z poziadaviek dopravcov.
Vlaky sa oznacuju druhovou skratkou a Cislom. Vlaky, ktorych cestovné
poriadky boli vypracované na zaklade poziadaviek dopravcov pri zostave
cestovného poriadku, su oznaCené aj skratkou dopravcu. Zakladnym
oznadenim vlaku je jeho &islo. Na celej sieti ZSR sa v ten isty deri smie
zaviest urcité Ciselné oznacenie vlaku len raz.

RozliSenie viakov

457. Podfa druhu dopravy rozoznavame vlaky:

a) osobnej dopravy, urCené na dopravu cestujucich, batozin, posty,

pripadne voziov s dalSimi sluzbami pre cestujucich;

b) nakladnej dopravy, uréené predovSetkym na dopravu nakladnych

Zelezni€nych vozidiel, prip. inych Specialnych vozidiel;

c) osobitného urcenia, ur¢ené pre potreby prevadzkovatela drahy alebo

dopravu hnacich drahovych vozidiel:

458. Podla pravidelnosti sa vlaky delia na:

a) pravidelné; vlaky iduce podfa grafikonu vlakovej dopravy, po€as obdobia
najmenej 2 mesiacov, minimalne raz tyzdenne v uréeny den;

b) mimoriadne; vlaky, ktoré nespifiaju podmienku pravidelného viaku.

459. Podla technickych a kvalitativhnych parametrov rozoznavame tieto

druhy vlakov:

Vlaky osobnej dopravy:

- Expresny vlak (Ex) : vlak najvys$Sej kvality

- Rychlik (R) : vlak vy3Sej kvality zastavujuci spravidla len v dolezitych
staniciach

- Osobny viak (Os) : vlak zastavujuci spravidla vo vSetkych staniciach
a zastavkach

- Suapravovy vilak (Sv): vlak zabezpedujuci premiestnenie prazdnych
suprav drahovych vozidiel a elektrickych, motorovych ucelenych
jednotiek osobnej dopravy,

V dokumentoch, oznamoch a hlaseniach uréenych pre cestujucich mozu byt

pouzité aj iné oznacenia druhu viaku (napr. : EC — Euro City).

Poradie déleZitosti je uvedené v pomécke GVD ,Rozkaz o zavedeni GVD*.
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Vlaky nakladnej dopravy:

Nakladny expresny vlak (Nex): vilak vy3Sej kvality uréeny
predovSetkym na dopravu dblezitej zataze vratane kombinovanej
dopravy;

Priebezny nakladny vlak (Pn): viak ur€eny na dopravu zataze
medzi vlakotvornymi stanicami resp. medzi miestami hromadnej
nakladky a vykladky;

Manipulaény vlak (Mn): viak ureny na obsluhu manipulaénych
miest v medzilahlych staniciach, nakladiskach a vle¢kach;

Vle€kovy vlak (Vle€) - vlak uréeny na obsluhu vleciek.

Vlaky osobitného uréenia:

Rusnovy vlak (Rv): vlak ur€eny na dopravu Cinnych a necinnych
HDV, pripadne knim pripojenych riadiacich vozov, tendrov,
batériovych voziiov a tratovych strojov s vlastnym pohonom , ak
nejde o supravovy viak;

Sluzobny vlak (Sluz): viak uréeny pre potreby ZSR.

460. Vlaky podla €l. 459 moézu mat’ d'alSie Specifické rozliSenie:

Rusiaci vlak je vlak iduci podla GVD, ktorého jazda vyluCuje alebo
narusuje pravidelnu jazdu iného vlaku.

Vlak podl'a potreby je vlak s cestovnym poriadkom obsiahnutym v
GVD, jazdiaci len v pripade potreby.

Osobitny vlak je vlak, ktorého cestovny poriadok nie je obsiahnuty v
GVD; jeho ucelom je uspokojenie poziadavky, ktora spravidla nebola
znama pri tvorbe GVD.

Nasled vlaku je vlak, ktory sa riadi vzdy cestovnym poriadkom
kmeriového vlaku.

461. Nasledy vlakov je dovolené zavadzat, len ak v grafikone vlakovej
dopravy nie je vhodna trasa.

462. Cestovnym poriadkom jedného (kmeriového) vlaku sa smie riadit’ najviac
9 nasledov zavadzanych vzostupne v Ciselnej postupnosti. Oznacenie
poradia nasledu patri k zakladnému Ciselnému oznadeniu viaku.

Pri zavadzani néasledov sa pouZije vzdy ¢&asovo najvhodnejSia trasa
kmeriového vlaku.

463. Nasledy vlakov sa ohlasuju tak, Ze sa v hlaseniach slovo ,Vlak* nahradi
slovami: ,(poradie nasledu) nasled vlaku”, napr. ,druhy nasled viaku 77 154” a

pod..

464. Neobsadené.
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Pomécky GVD
465. Pre sluZzobnu potrebu sa vydavaju najma:
a) listy grafikonu vlakovej dopravy (listy GVD);
b) zositové cestovné poriadky (ZCP);
c) cestovné poriadky osobitnych viakov;
d) zoznamy vlakov pre staniénych zamestnancov;
€) zoznamy vlakov pre tratovych zamestnancov;
f) rozkaz o zavedeni GVD;
g) ND plan vlakotvorby;
h) Plan vlakotvorby pre vlakotvorné stanice.
466. Pre potrebu cestujucich sa vydavaju najma:
a) vyvesné cestovné poriadky;
b) cestovny poriadok vlakov osobnej dopravy;

c) zoznamy “Prichody a odchody viakov".

467. Neobsadeny

468. Pred zavedenim nového GVD (zmeny do GVD) sa musia vSetky jeho
pomdcky dodat pracoviskdm ZSR a dopravcom najmenej 7 kalendarnych
dni pred zacCiatkom platnosti.

469. Zavedenim nového GVD stracaju u€innost pomdcky predchadzajuceho
GVD vratane operativnych prikazov a nariadeni, ktoré sa k nemu vztahuju.

470. O zmenach pomocok grafikonu viakovej dopravy musia byt pracoviska
ZSR a dopravcovia vyrozumeni najmenej 7 kalendarnych dni pred ich
ucinnostou.
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471. Nariadené zmeny pomécok GVD, sa musia vykonat v€as. Zmeny v
zositovych cestovnych poriadkoch a cestovnych poriadkoch ZSR vykonaju
zamestnanci, ktorym su pridelené. Vykonanie zmeny ostatnych pomé&cok
GVD zabezpedi prednosta (veduci) organiza¢nej jednotky.

472. Na pracoviskach vypravcov a ostatnych zamestnancov v stanici
zUcCastnenych na doprave sa umiestni zoznam vilakov pre staniénych
zamestnancov. Tento zoznam musi obsahovat’ vSetky vlaky, ktoré sa podla
listu GVD tykaju stanice (obvodov). Vlaky sa zapiSu v Casovom poradi
prichodov do stanice a odchodov z nej.

Do stipca 4 sa zapisuje 8as odchodu, ak zagina jazda vlaku v niektorom z
uvedenych miest. Pri vlakoch, ktoré sa vracaju z trate spat do stanice (napr.
vletkové), zapi$e sa odchod zo stanice do stipca 9 a v nasledujucom riadku
sa zapi$e do stipca 4 ¢as odchodu z trate (viecky).

V poznamkach sa uvedie napr.: obmedzenie v doprave, pravidelny postrk,
nepriveseny postrk, tlatenie vlaku, pravidelny vchod na slepu alebo
obsadenu kolaj, miesto skonCenia jazdy na trati alebo miesto zaciatku jazdy
na trati, a pod. Udaj o pravidelnom vchode na slepu alebo obsadenu kolaj sa
Cerveno podciarkne.

V staniciach, kde to pomery vyZaduju, odporu€a sa zoznam vilakov upravit
ako zosit a doplnit’ inymi praktickymi pokynmi pre vykon dopravnej sluzby.
Zoznam vlakov podpiSe prednosta stanice (veduci vykonného pracoviska).
Ten tieZ zodpoveda za jeho spravnost a Citatefnost' a za jeho zmeny.

473. V sluZzobnych miestnostiach zavorarov, stréZznikov oddielov, na
odboc¢kach, pripadne na inych obsadenych stanovistiach na trati sa umiestni
zoznam vlakov pre tratovych zamestnancov. Zoznam musi obsahovat’ vSetky
vlaky, ktoré jazdia podla listu GVD na prisluSnej trati. Na jednokolajnych
tratiach sa tento zoznam usporiada v ¢asovom poradi odchodov vlakov zo
susednych stanic, na dvojkolajnych tratiach sa zostavi pre kazdu kolaj
oddelene.

V zozname vlakov pre tratovych zamestnancov stipce sa 6 a 7 vyplfiuji len
vtedy, ak zacina vlak jazdu na trati alebo ak manipuluje vlak v nakladisti alebo
na vleCke, ktora lezi v Useku trate, prifahlom k hlasnici, hradlu alebo k
stanovitu zavorara.
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V stipci “Poznamky" sa zapisuji obmedzenia v doprave, pravidelny postrk,
nepriveseny postrk, pravidelna jazda po nespravnej kolaji, skoncenie alebo
zaciatok jazdy vlaku na Sirej trati a pod.
V zozname vlakov uréenom pre stanoviste zavorarov sa nevyplfiuju stipce 8 a 9.

474. Zoznamy vilakov pre staniCnych aj tratovych zamestnancov vyhotovené
pre vyluku dopravnej sluzby musia byt vyrazne oznacené, napr.: “Plati len pri
vyluke dopravnej sluzby".

475. V staniciach musia byt na miestach verejne pristupnych vyvesené len
platné cestovné poriadky a platné zoznamy prichodov a odchodov vliakov. Na
zastavkach musi byt vyveseny platny zoznam prichodov a odchodov viakov s
prepravou cestujucich, ktoré tam zastavuju podla GVD, za ¢o zodpoveda
prednosta stanice.

476. Odbocéné stanice so zlozitejSimi pomermi si mézu na ulah&enie sluzby
vypravcov zostavit pomocny list GVD a zakreslit do neho vlaky vSetkych
prifahlych trati. Za jeho spravnost zodpoveda prednosta stanice.

477. Na tratiach s dialkovo obsluhovanym zabezpeovacim zariadenim a
na tratiach so zjednoduSenym riadenim dopravy vypravca ma na svojom
pracovisku zoznam vlakov pre ovladané dopravne doplneny o &islo vchodovej
kolaje.

478. Neobsadené.

Zakladné rychlosti vliakov

479. Zakladné rychlosti, ktoré sa nesmu prekroCit pri zostave cestovného
poriadku ani pri jazde vlaku, su:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

pri vlakoch osobnej dopravy .........ccccceeveiiieieiiiiecenninen,
pri ruSniovych vlakoch (okrem skuSobnych jazd) ..............

pri vlakoch nakladnej dopravy ........c...coooviiiiiiiiiinnn,

pri vlakoch s postrkovym HDV

nezapojenym na priebeznu brzdu (nepriveseny postrk) ...

pri viakoch s koncovo alebo sedlovo nalozenymi vozidlami

pri vlakoch, v ktorych su zaradené nakladné vozne

s rozchodom 1520 mm, previazané na rozchod 1435 mm ....
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9)

pri vlakoch so zasielkami mimoriadnej dizky naloZzenymi na dvoch
vozhoch, spojenych nakladom alebo pevnou spojkou ................ 50 km.h™;

pri tlaGenych VIaKOCH ........ooveeeeeeeeeeieceeeee e 30 kMRS

ak sa navesti alebo prikazy neprenadaju na veduce drahové
VOZIAIO ... 120 km.h™.

ak na veducom drahovom vozidle nie je funkéné vlakové
zabezpeCovacie zariadenie kontrolujiuce bdelost ruSnovodi¢a a na
stanovisti nie je ina osoba schopna zastavit viak ...................... 60 km.h™.

Ustanovenie podla pismena j) sa pre motorové vozne nevybavené
vlakovym zabezpelovacim zariadenim uplatriuje od 1.1.2013

480. Neobsadené.
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TRETIA CAST
POSUN
XVII. Kapitola
Posun v dopravni s kofajovym rozvetvenim
Vseobecné ustanovenia

481. Kazdy posun smie riadit' len jeden opravneny zamestnanec - veduci
posunu.

482. Oznalenim veduceho posunu samostatnych posunovacich ciat je
Cervena paska na ochrannej prilbe.

483. ESte pred zacatim posunu vyrozumie vypravca veduceho posunu o
ukonoch, ktoré maju byt vykonané, ak veducemu tieto ukony nie su vopred
zname.

484. Ak riadenie posunu prevezme iny opravneny zamestnanec, je
odstupujuci zamestnanec alebo vypravca povinny vyrozumiet vsSetkych
zamestnancov zucastnenych na posune o tom, kto bude riadit dalSi posun.

485. Veduci posunu musi pred kazdou zamyslanou posunovou cestou
(pohfadom alebo dopytom) zistit, &i:

a) v zamyslanej posunovacej ceste nie su vozidla;
b) navestidla platné pre posun nezakazuju posun;

¢) v dopravniach a nakladiskach, v ktorych prestavuje vyhybky alebo
vykolajky veduci posunu (posunovacg), su vSetky v spravnej polohe pre
predmetnd posunovu cestu.

486. Pred uvedenim vozidla do pohybu musi veduci posunu zabezpedit:

a) aby o spbsobe vykonania posunu boli vyrozumeni vSetci zamestnanci
zU€astneni na posune a aby o zamyslanych pohyboch pri posune boli
upovedomeni zamestnanci nachadzajuci sa v kolajach alebo pri kofajach,
na ktorych sa bude posunovat;

b) odbrzdenie bfzd a odstranenie zariadeni zabezpecujlcich stojace vozidlo;
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<)

d)
e)

f)
g)

h)
i)

)

k)

podmienky pre bezpeéné zastavenie posunovanych vozidiel (vyskusanie
bfzd, poloZzenie zarazok a pod.);
bezpecnost na priecestiach, cez ktoré bude vykonavany posun;

aby boli odstranené cestné vozidld a =zariadenia zasahujuce do
priechodného prierezu (auta, zeriavy, transportéry, mostiky a pod.);

uzavretie bo¢nych dveri vozriov, klapiek a svetlikov otvarajucich sa von a
zabezpecenie uvolnenych plachiet;

aby boli retaze protifahlych klanic vozfiov spojené, alebo zabezpecené
proti volnému pohybu inym vhodnym sp&sobom;

skratenie alebo zavesenie velmi dlhého nepouzitého spriahadla;

vyzvanie osOb, ktoré su pri nakladani alebo vykladani vo vozioch, aby
vystupili a vzdialili sa od kofaji;

uzatvorenie dveri voznov, v ktorych podas posunu zostanu osoby
(sprievodcovia zasielok, zamestnanci posty a pod.) a Ustne varovanie
tychto osob;

uzatvorenie bo&nych dveri pri vozfioch obsadenych cestujucimi, pripadne
aj zaistenie Celnych dveri, ak bol preruseny prechod medzi voziiami;
cestujuci musia byt vyrozumeni a tieto vozne musi sprevadzat’ urCeny
zamestnanec.

487. Na tratiach s trakénym vedenim musia byt pri posune s HDV elektrickej
trakcie so zdvihnutym zberaCom, a v pripade zaradenia takychto HDV do
posunujuceho dielu, dodrzané tieto zasady:

a)

b)

<)

d)

skér, ako sa zaCne posunovat, veduci posunu overi dopytom u vypravcu,
¢i je trak&né vedenie kolaji, na ktorych sa ma posunovat, pod napatim;

vypnuté trakéné vedenie sa nesmie zapnut prv nez bude zaistené, aby
nedoslo k ohrozeniu zamestnancov pri posune alebo zamestnancov
zUc€astnenych pri nakladani &i vykladani, a zisteni, €i naloZzeny naklad je v
predpisanej vzdialenosti od Casti trakéného vedenia, ktoré budu po
zapnuti pod napatim. Pravidelne vypnuté trakéné vedenie, zapinané iba
na umoznenie vykonania posunu, musi byt po skonéeni posunu opat
vypnuteé;

cez usekové delice, ohraniCujuce odpojené Useky trak&ného vedenia,
nesmie ist HDV elektrickej trakcie so zdvihnutym zbera€om, aby nedoSlo
k prepojeniu napéatia;

posunujuce HDV elektrickej trakcie musi byt pod zapnutym trakénym
vedenim. Pri posune na kolaje bez trakéného vedenia, pripadne
s vypnutym trakénym vedenim, je potrebné medzi HDV a posunované
vozne pridat’ dostato€ny pocet vozriov, aby bol tento posun mozny;
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e) na kolajach, kde sa vyklada alebo naklada, nesmu sa nechat’ stat vozne

pod usekovymi deliémi alebo pred nimi pod trakénym vedenim, ktoré je

pod napatim, aby neboli ohrozeni zamestnanci pri nakladke alebo
vykladke vozriov.

488. Vypravca, pripadne zamestnanec povereny obsluhou Usekového
odpojovacga, musi vdetkym zamestnancom, ktorych sa to tyka, vZzdy oznamit,
Ze napatie trakéného vedenia bude zapnuté a rovnako im oznami jeho
vypnutie.

489. HDV so zdvihnutym zberaCom nesmu prechadzat uUsekové deliCe
trolejového vedenia, ktoré oddeluju trolejové vedenie pod napatim od
trolejového vedenia bez napétia (podfa jednotlivych skupin kofaj).

490. Neobsadené.

Posun suéasne na niekol’kych miestach

491. Ak sa v stanici pravidelne posunuje su€asne na niekolkych miestach,
uria sa Prevadzkovym poriadkom jednotlivé posunovacie obvody. O
pohyboch vozidiel do inych posunovacich obvodov sa musia veduci posunu
vzajomne dohodnut a zabezpecit si sucinnost vyhybkarov.

492. Ak ma byt vykonavany posun sucasne na niekofkych miestach v stanici,
v ktorej nie su Prevadzkovym poriadkom stanovené posunovacie obvody, da
vypravca zu€astnenym veducim posunu potrebné pokyny pre postup pri
posune. Tito zamestnanci sa potom vzdjomne dohodnu tak, aby bol posun
bezpecny.

Zamestnanec (vypravca, vyhybkar) nesmie dat suhlas na posun do obvodu
obsluhovaného inym zamestnancom bez suhlasu tohto zamestnanca.

493. Neobsadené.
Posun na spade

494. Na spade vacésom ako 2,5 promile a vo vzdialenosti do 50 metrov pred
tymto spadom nie je dovolené posunovat s vozidlami bez ich pripojenia na
HDV. V staniciach, v ktorych sa zostavuju vlaky, je tento posun povoleny len
na kolaje, kde nebezpe&nému pohybu vozidla zabrariuje iné dostatoéne
zabezpecené vozidlo alebo na tento UCel skonstruované zariadenie.

Pri tlaceni vozidiel po spade, ak nie je ich neziaduci pohyb znemozZneny
odvratnou kofajou, vykolajkou, vozfiami zabrzdenymi ruénou (ustavovacou)
brzdou, musi mat prvy vozef obsluhovanu ruént brzdu alebo zapojenu
ucinkujucu priebeznua brzdu.
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Pri posune na spade vac¢Som ako 15 promile sa musia posunované vozidla
vzdy priebezne brzdit, ak je hmotnost posunovanych vozidiel vacsia ako
dvojnasobok hmotnosti HDV. Toto sa neuplatriuje pri tlaceni k spadovisku.

495. Neobsadené.

Odrazanie a spust’anie vozidiel
496. Nie je dovolené odrazat alebo spustat vozidla obsadené cestujucimi a
vozidla, ktoré su oznalené zakazom odrazania alebo spustania. Ak sa
preskusanim rucnej brzdy overi, ze vozidla spolahlivo zastavi ru¢na brzda, je

dovolené odrazat alebo spustat vozidla obsadené osobami, ak nejde o
cestujucich.

Okrem ostatnych ustanoveni platnych pre posun, musia sa pri odrazani a
spustani splnit eSte tieto podmienky:

a) vozidla v odrazenej €asti musia byt spojené;

b) vozidla nesmu dojst k priecestiu, ktoré nie je uzavreté alebo strazené, ani
na kolajovu vahu, ak nie je isté, ze stoji spravne a je zabezpecena;

c) vozidla smu nabehnut na stojace vozidla rychlostou pomalej chddze,
pri¢om rychlost 5 km.h™, sa nesmie prekrogit’

d) navest 75, Odraz, mozno dat, ak po odpojeni vozidiel nevznikne tak velka
medzera, Ze by pri odraze mohla byt pri€inou prudkého narazu; ak sa
vozidla rozvesuju bez tyCe, mozno dat navest 75, Odraz, az ked
zamestnanec odpojujuci vozidla vystupi z kolaje;

e) odrazat alebo spustat vozidla na miesta, kde by mohla byt ohrozena
bezpecénost’ cestujucich, nie je dovolené.

497. Posunovadi a vyhybkari sleduju jazdu spustenych alebo odrazenych
vozidiel, ktoré smu za sebou nasledovat len v takych intervaloch, aby
vyhybkar mal dostatok €asu na prestavenie vyhybiek pre dalSie vozidla.

Pri obmedzenom rozhlade alebo pri silnom vetre sa musia vozidla podla
miestnych pomerov odrazat a spustat opatrne, alebo sa s nimi musi
zachadzat.
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498. Vozne vyzadujuce pri posune zvliadtnu opatrnost musia byt oznacené
trvale alebo nalepkou s trojuholnikmi a to:

1. stupen opatrnosti - vozne oznacené ,jeden vykri¢nik" ' a dalSie
urCené vozne smu byt odrazané a spustané za predpokladu, ze ich
spolahlivé zastavenie je zabezpeCené dvoma zarazkami, alebo ru¢nou
brzdou ovladanou z ploSiny vozna;

2. stupen opatrnosti - vozne oznacené ,,dva vykriéniky“ 3 a dalSie
urCené vozne smu byt odrazané a spustané za predpokladu ich
spolahlivého zastavenia ru¢nou brzdou ovladanou z ploSiny vozha;

3. stupen opatrnosti - vozne oznacené ,tri vykricniky“ c a dalsie
ur€ené vozne je zakazané odrazat a spustat, posun s tymito voziiami je
povoleny len zachadzanim.

Na takto oznaené vozne, nesmie déjst pri posune k narazu.

499. Prvy stuperi opatrnosti sa vztahuje aj na:

a) chladiace vozne bez strojového zariadenia;

b) naloZené ploSinové podvozkové vozne;

Na vozidla, uvedené pod pismenom a), b), nesmie dojst’ pri posune k narazu.
500. Druhy stuperi opatrnosti sa vztahuje aj na:

a) vozidla, v ktorych su zelezniéni, postovi, colni zamestnanci, a prislusnici
ozbrojenych zborov a vozne nalozené zivymi zvieratami;

b) pripojné vozne k motorovym alebo elektrickym vozfiom;

c) kratko spojené vozne pozostavajuce z dvoch alebo viacerych dielov;

d) vozne, ktoré nie su dosial celkom nalozené, alebo vylozené a vozne s
posunutym alebo uvolnenym nakladom;

Na vozidla, uvedené pod pismenom a), b), ¢), d), nesmie ddjst pri posune

k narazu.

501. Treti stupen opatrnosti, sa vztahuje aj na :

a) vozne obsadené cestujucimi, sprievodcami zasielok;

b) HDV cez zvazny pahorok; netyka sa vSak odrazania a spustania HDV
na ostatnych kolajach, pokial maju ovladanu tlakovu brzdu, ktorou budu
zastavené;

c) ftratoveé stroje;
d) reStauracné, 16Zkové, salénne a bufetové vozne;
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e)

f)
g)
h)

vozne s koncovo alebo sedlovo naloZzenymi kolesovymi vozidlami, vozne
nalozené pasovymi vozidlami (tanky, transportéry, traktory, buldozéry a
pod.), oplenové vozne s dlhym nakladom na viac ako dvoch vozhoch,
vozne bez oplenov s dlhym nakladom na viac ako jednom vozni, vozne s
dopravnou hmotnostou 100 ton a vySSou;

vysypné vozne vyloZzené alebo nalozené na jedne;j strane;

poskodené vozne s poznamkou "Neodrazat™ na opravovej nalepke;
vozidla cez zvazny pahorok s trvalym oznacenim znackou alebo
nalepkou Zakaz jazdy cez zvazny pahorok. Netyka sa odrazania a
spustania na inych kolajach.

Na vozidla, uvedené pod pismenom a), b), c), d), e), f), g), h), nesmie déjst
pri posune k narazu.
502. Pri posune na vozidla, pri ktorych nesmie déjst k narazu:

a)

b)

sa pri tretom stupni opatrnosti pri posune smie na ne s inymi vozidlami
zachadzat, a to s najvacSou opatrnostou, pokial s nimi nie je mozné
uskuto€nit' posun, pri ktorom budu vozidla zastavené ru¢nou brzdou. V
pripade, Zze sa odraza alebo spusta na kolaj, kde stoja vozidla na ktoré
nesmie déjst k narazu, musia byt pocas takéhoto posunu chranené vo
vzdialenosti najmenej 10 m skupinou najmenej dvoch inych vozidiel,
ktoré su tak zabrzdené, Ze zabrania narazu na tieto stojace vozidla. Pred
vozfiami naloZzenymi vybuSninami alebo jedovatymi latkami musi byt
vzdialenost takejto skupiny vozifiov najmenej 50 m.

sa pri druhom a prvom stupni opatrnosti pri posune musia iné vozidla
zastavit' tak, aby do tychto voziov nenarazili; pri zastavovani voziov
zarazkou sa poloZia dve zarazky.

503. Smernice pre posun na spadoviskach vydava a odchylné ustanovenia
pre posun povoluje schvalovatel Prevadzkového poriadku.
504. Neobsadené.
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Posun trhnutim

505. Pri posune trhnutim v posunujucom diele nesmie byt zaradené dalSie
HDV alebo tratovy stro;.

506. Ked posunujuci diel dosiahne potrebnu rychlost, da vedudci posunu
navest 76, Pomaly. Rusfovodi¢ znizi rychlost a pri stladeni naraznikov
posunovac odvesi spriahadlo. Ihned po odveseni da veduci posunu navest
pre dalSiu jazdu, a rusfovodi¢ zvysi rychlost. Len €o cela prva Cast
posunujuceho dielu uvolni vyhybku, prestavi ju vyhybkar pre jazdu druhej
Casti posunujuceho dielu.

Zamestnanec uréeny na odvesovanie spriahadla musi stat pevne na
schodikoch vozidla (na stupadle) tak, aby nemohol byt zraneny, aj ked by
odpojené vozne dostihli prednu Cast; spriahadlo smie odvesit len pomocou
k tomu ur€eného sochora.

Kolaj, na ktord ide prva &ast posunujuceho dielu, musi byt vofna v
dostatoénej dizke, aby odbiehajica &ast posunujiceho dielu mohla véas
uvolnit namedznik a potom bezpecne zastavit.

507. Pre posun trhnutim platia obdobné ustanovenia ako pri odrazani a
spustani voznov.

508. Posun trhnutim je zakazany:

a) cez Uustredne a miestne prestavované vyhybky, cez vyhybky s

prestavitelnymi srdcovkami a cez vyhybky so samovratnym zariadenim
v zapnutom samovratnom rezime;

b) vSade tam, kde je zakazané odrazat’ a spustat’ vozne;
€) za nepriaznivych rozhladovych pomerov.
509. Neobsadené.

Pouzivanie zarazok pri posune

510. Zarazky sa stale musia udrziavat' v prevadzkyschopnom stave. Zarazky
dodané po oprave alebo nové zarazky musia byt pred ich pouzitim
vyskuSané, Ci priliehaju celou plochou ku kofajnici, pri zarazkach s jednou
prirubou, i pero dostato¢ne pridrzuje zarazku.

511. ZardZky pri teplote 0°C a menej sa musia pred pouZitim zohriat.
Rozpalené zarazky sa nesmu pouzivat.

Ak zarazky prili§ zadfhaju, potrie sa ich trecia plocha na to uréenym mazivom.
Ak tam, kde sa ma pouZit zaraZzka, su kolajnice prili§ klzké, posype sa
kolajnica a jazyk zarazky pieskom. Na mieste, kde sa kladie zaraZka, treba
odstranit’ fad alebo inovat’ niekolkonasobnym posunutim zarazky po hlave
kolajnice.
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Pravdepodobnost’ odskogenia zarazky sa bez ohfadu na poCasie znizuje, ak
sa jazyk zarazky posype pieskom.

512. Zarazka musi byt polozena na hlavu kofajnice na taku vzdialenost' od
stojacich vozidiel, aby nedo$lo k prudkému narazu. Zamestnanec pritom
musi uvazit stav a konstrukciu kolaje, rychlost, hmotnost' a pocet vozidiel,
ktoré sa maju pomocou zarazky zastavit.

Zarazka musi byt poloZzena na kolajnicu tak v€as pred pohybujucim sa
drahovym vozidlom, aby nebola ohrozena bezpeénost posunovaca.

Ak nema zarazka vozefi zabezpeCovat proti jeho dalSiemu pohybu, po
zastaveni tohto vozina sa zarazka musi odstranit.

513. Ak to nie je nevyhnutne potrebné, nesmu sa klast zarazky na
kofajnicovy styk alebo priamo pred nim, ako aj v obluku. Ak je nevyhnutne
potrebné polozit zarazku v obluku, musi byt polozena na vnutornu kolajnicu
obluka.

Zarazky s dvomi prirubami sa nesmu klast na kolajnice s roztlaenymi
hlavami, na kofajnice ulozené v dlazbe a na kolajnice vysoko nastrkované.
Na vyhybkach, dilatanych zariadeniach, to€niach a presuvniach je kladenie
zarazok zakazané, pokial to nie je potrebné na odvratenie hroziaceho
nebezpecenstva.

Zarazky s dvomi prirubami sa nesmu pouZzivat na tych kolajach, na ktorych
su vodivé kofajnicové prepojky navarené na boku hlavy kolajnic.

Kolaje, na ktorych je zakdzané pouZitie dvojprirubovych zaraZok musia byt
uvedené v Prevadzkovom poriadku.

Zarazky pod zastavovanymi vozfiami sa nesmu posunut az na vyhybku,
dilatacné zariadenie, to€riu a presuvriu.

514. Zabranovat dalSiemu pohybu zastavovanych vozidiel polozenim zarazky
naprie¢ na kofajnicu je zakdzané.

515. Zarazkami sa smie zastavovat skupina vozfiov s celkovym pocétom
najviac 12 naprav, ak ide o vozne prazdne, alebo 6 naprav, ak ide o vozne
naloZzené. Pri skupine naloZzenych a prazdnych vozfiov sa jedna naprava
naloZzeného vozia rata za dve napravy prazdneho vozha. Za prazdne vozne
sa povazuju aj vozne nalozené s dopravnou hmotnostou 10 t a nizSou.

Pre odvratenie hroziaceho nebezpelenstva smie na zardZku nabehnut aj viac
voziov.
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516. Zastavovat zarazkami skupinu naloZzenych a prazdnych vozriov je
dovolené len vtedy, ked ako prvy vozeh je zaradeny vozer nalozeny alebo
tazky. Za tazky vozeh sa povazuje aj vozen prazdny s hmotnostou vysSou
ako 20 t.
517. Ak treba zabezpedit zastavenie voziov pre pripad, Ze by prva zarazka
mohla odskocit, dalej pri namraze, inovati, v obliku, pri pouziti novej zarazky
a pod., polozia sa dve zarazky na jednej kolajnici za sebou alebo po jednej na
oboch kolajniciach, a to na vzdialenost 10 az 15 m od seba.

518. V staniciach so spadoviskom treba mat v pohotovosti najmenej dve
zarazky vedla kazdej kolaje, na ktoru sa vozne spustaju, a okrem toho vzdy
jednu zdloznu zarazku pre dve kofaje. Pre ostatné kolaje v takychto
staniciach a pre ostatné stanice potrebny pocet zarazok a miesto ich ulozenia
urci Prevadzkovy poriadok.

519. Zarazky musia byt ulozené na ur€¢enom mieste (na stojanoch).
520. Neobsadené.
521. Neobsadené.

Zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu

522. Odstavené vozidla musia byt zabezpeéené proti samovolnému pohybu.

Vozidla odstavené na kolaji so sklonom vaésim ako 2,5 promile musia byt
zabezpec€ené proti samovolnému pohybu eSte pred odpojenim od ostatnych
vozidiel. Zabezpecenie vozidiel proti samovofnému pohybu sa vykonava
zaistovacou brzdou, zardZkami alebo privesenim na skupinu drahovych
vozidiel zabezpelenych proti samovolnému pohybu v zavislosti na
sklonovych pomeroch stanice podla Tabuliek tratovych pomerov.

523. Vozidla, na ktoré sa zachadza, odraza alebo spusta, musia byt
zabezpec€ené proti samovolnému pohybu.

524. Jednotlivé skupiny odstavenych vozidiel po skonéenom posune musia
byt spojené a zabezpeCené proti samovolnému pohybu, pokial to na
manipulaénych kolajach neznemoZfiuje nakladka, vykladka alebo oprava
tychto vozidiel a podobne.

525. Skupiny vozidiel pri posune (ponechané bez HDV) sa nemusia
zabezpe it proti samovolnému pohybu, ak im spolahlivo brania v pohybe
iné vozidla, ktoré su zabezpeCené proti samovolnému pohybu. Veduci
posunu musi v8ak zabezpetit, aby pri posune s vozidlami na odstavenu
skupinu vozidiel neboli tieto nahodne uvedené do pohybu.
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526. Zarazky s dvoma prirubami sa mézu pouzivat na zabezpecenie vozidiel
proti samovolnému pohybu i v tych staniciach, v ktorych ich pouzivanie pri
posune je zakazané.

527. Zarazky s jednou prirubou je mozné pouzivat na zabezpecenie stojacich
vozidiel proti samovolnému pohybu len po€as posunu, kedy su vozidla pod
dozorom zamestnancov posunu.

528. V neobsadenej dopravni (vypravcom, vyhybkarom) smua byt odstavené
vozidla iba v pripade, ak je ich samovolnému pohybu do vlakovej cesty alebo
na trat znemoznené zabezpecenim vyhybiek v odvratnej polohe alebo (na
dopravnej kolaji uzamykatelnymi v oboch polohach) vykolajkami.

529. Na zabezpecenie odstavenych vozriov sa zarazky polozia priamo ku
kolesu. Na kofajach s vykofajkou sa zarazka polozi na tu kofajnicu, na ktorej
nie je vykolajka. Prinakladacej rampe musi byt zarazka poloZzena na
kofajnicu, ktora je vzdialenejsia od nakladacej rampy a to aj v pripade, ak je
na uvedenej kolajnici vykolajka.

Ak suU odstavené vozidld bez dozoru zamestnancov, ktori ich odstauvili,
vyhotovenie alebo umiestnenie zarazky musi zabezpecit, aby nemohli byt
odstranené neopravnenou osobou (napr. zatlacenim vozidiel na zarazku).
Ak nie je mozné splnit ustanovenie predchadzajucej vety, drahové vozidla
sa smu odstavit len na kolajach s vykolajkou alebo vyhybkou prestavenou
do odvratnej polohy.

530. Za zabezpelenie vozidiel proti samovolnému pohybu zodpoveda
zamestnanec, ktory vozidla odstavuje (odpaja od ostatnych vozidiel).

531. Suprava vozidiel po€as vymeny viakového HDV (ponechana bez HDV)
smie byt zabezpecfena proti nahodnému pohybu len zabrzdenim priebeznou
brzdou za podmienky, ze vozne zostanu pod priamym dozorom ur€eného
zamestnanca. V pripade neuskuto¢nenej vymeny HDV tento zamestnanec
zabezpedi zaistenie odstavenej stpravy proti samovolnému pohybu.

532. Zamestnanec zodpovedny za zabezpedenie odstavenych vozidiel, alebo
za povolenie v8etkych zaistovacich bfzd a odstranenie vdetkych zarazok sa
musi vzdy o vykonani tychto &innosti presvedCit osobne alebo dopytom u
zamestnanca, ktory ich vykonal.

533. Pred uvedenim odstavenych vozidiel do pohybu musia byt odbrzdené
vSetky zaistovacie brzdy a odstranené vsetky zarazky pouzité na
zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu.

534. Za odbrzdenie zaistovacich bfzd a odstranenie zarazok zodpoveda ten
zamestnanec, ktory spaja odstavené vozidla s ostatnymi vozidlami,
v ostatnych pripadoch rushovodi¢ (napr. pri odstavenej suprave viaku). Tento
zamestnanec sa otom presvedCi osobne alebo dopytom u zamestnanca,
ktory zariadenia na zabezpecenie vozidiel odstranil.

535. Neobsadené.
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Posun cestnymi vozidlami, posun ruény

a mechanizacnym zariadenim
536. Pri posune cestnymi vozidlami smu byt vozidla tahané len retazou
alebo lanom dihym aspori tri metre. Cestné vozidlo musi ist vzdy mimo
kolaje. Vodi¢ cestného vozidla nesmie byt zdroveh zamestnancom
opravnenym riadit tento posun.

537. Pri ruénom posune je dovolené tlacit vozidla len zo strany; kracat v
kolajach alebo medzi vozidlami je zakazané.

Osoby, ktoré nie su oboznamené s pracami pri posune, smu sa zUcastnit
ruéného posunu len vtedy, ak boli zamestnancom opravnenym riadit' posun
nalezite poucené.

538. Pre pouzivanie jednoduchych mechanizaénych prostriedkov (strkace,
navijaky a pod.) platia pokyny vyrobného pasportu, ktoré vS8ak musia byt
pred zavedenim mechanizaéného prostriedku do prevadzky schvalené GR
ZSR a ak treba, aj doplnené podla miestnych podmienok a miestnych
potrieb.

539. Neobsadené.

Posun hnacimi drahovymi vozidlami
540. Veduci posunu pred za¢atim posunu vyrozumie rusfovodi¢a o spdsobe
brzdenia posunujuceho dielu a oznami rusniovodicovi:

- pocet a pribliznd hmotnost posunovanych vozidiel;
- pocet obsluhovanych ruénych bfzd;

- pocet vozidiel so zapojenou priebeZnou brzdou a pocet kotucovych bfzd
(oznacené Zltou znacCkou ,D“ v kruZku) alebo bfzd s nekovovymi
klatikmi (oznagené Zltou znackou ,K* v krazku);

- postup prace a &i posunuje na volnu alebo obsadenu kola;.

Dohodne sa s ruSfovodiCom, na ktorej strane budu davané navesti a v
pripade potreby uréi zamestnanca na sprostredkovanie navesti. Dalej ho
upozorni na nevyhnutnost vykonania mimoriadne opatrného posunu vzdy,
ked je to potrebné (napr. pri zachadzani na vozne obsadené osobami) a na
kazdu prestavku dlhSiu ako 10 minut.

541. Pri posune rusnovodi¢ vedie drahové vozidlo s vlastnym pohonom
z kabiny na Cele v smere jazdy, ak toto vozidlo je v Cele posunovanych
vozidiel alebo ide samostatne; s vynimkou tlacenia vozidiel, pri ktorom
zaujme rusnovodi¢ miesto v tej kabine, z ktorej mdze najlepSie pozorovat
davané navesti.
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542. Pri tlateni vozidiel zodpoveda zamestnanec, ktory riadi jeho jazdu
ruénymi navestami, za v€asné davanie navesti. Navest 76, Pomaly, a 77,
Stoj, dava tak, aby ruSnovodi€ mohol bezpeCne zastavit pred inym
drahovym vozidlom, navestidlom platnym pre jeho jazdu v zakazujucej
polohe, prip. podla moznosti pred inou prekazkou.

543. Rusnovodi¢ smie uviest HDV do pohybu, len ak bol o postupe pri
posune vyrozumeny, a ak da na to rozkaz veduci posunu Ustne, radiovym
zariadenim alebo navestou, ktori da sam alebo prostrednictvom na to
uréeného zamestnanca.

544. Rusnovodi€ je pri posune povinny:
a) sledovat rozkazy davané navestami a presne ich vykonavat;

b) prispbsobit’ rychlost podmienkam jazdy podla rozhlfadu a navestiam tak,
aby bola zaistena bezpec¢nost posunu;

c) ak pri posune rudnovodi¢ vedie drahové vozidlo s vlasthym pohonom
z kabiny na &ele v smere jazdy atoto vozidlo je v Cele posunovanych
vozidiel alebo ide samostatne, sledovat volnost posunovej cesty a osoby
pohybujuce sa v posunovej ceste, alebo v jej blizkosti.

545. Rusnovodi¢ musi pri posune riadit’ rychlost’ v zavislosti od toho, ako su
vozidla pri posune brzdené, podla celkovej dizky a hmotnosti posunovanych
vozidiel, ich dovolenej rychlosti, poc€asia, sklonovych pomerov a dalSich
okolnosti (napr. jazda cez kolajovu vahu, kolajovu brzdu).

Ak pri posune rudfiovodi¢ riadi pohyb vozidiel (vozidla) z kabiny na Cele
prvého vozidla v smere jazdy, nesmie byt prekrodena rychlost 40 km.h™;
v ostatnych pripadoch rychlost 30 km.h™.

Pri nabiehani na stojace vozidla nesmie byt prekrogena rychlost 5 km.h™, a to
v Useku 20 metrov pred stojacim drahovym vozidlom (plati aj pri zachadzani
k pevnym prekazkam - zardzadlam).

546. S vozflami obsadenymi osobami alebo nalozenymi nebezpelnymi
latkami alebo mimoriadnymi zasielkami, ako aj s vozfhiami nalozenymi alebo
vylozenymi na jednej strane sa musi posunovat velmi opatrne. Rychlost pri
posune s takymito vozfiami upravuje rudfiovodi¢ podla pokynov veduceho
posunu.

Pri posune a pri rozpojovani vozidiel sa musi venovat mimoriadna
pozornost skupinam koncovo a sedlovo naloZenych vozfiov (napr. aby
nedoslo k rozpojeniu voznov v takto naloZzenej skupine a pod.).
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Previazané vozne $irokého rozchodu (dalej len SR) mozno zastavit alebo
odstavit na dizku najmenej jedného voziia od namedznika. Vozne sa vzdy
musia zaistit utiahnutim zaistovacej brzdy alebo podloZzenim krajnych
naprav zarazkami. Pri posune je nutné dbat na zvlastnu opatrnost
predovSetkym na miestach, kde nie je zachovany volny, schodny
a manipulaény priestor (obrysnice, stoZiare osvetlenia, zavaZia vyhybkovych
telies a pod.), zastavit' a presvedCit sa o tom, Ze medzi prekazkou a kofajou je
dostato&ny priestor na prechod previazanych voziiov SR. Pri takom mieste
nesmie byt prekro¢ena rychlost 5 km.h 1

547. Miestne obmedzenia rychlosti platné pre vlaky sa vztahuju aj na posun.

548. Manipulacné kolaje ako aj vyhybky v manipulaénych kolajach sa smu
prechadzat rychlostou najviac 40 km.h™.

Kol‘ajovu1 brzdu v odbrzdenej polohe smu HDV prechadzat’ rychlostou najviac
30 km.h™.

Ak treba, aby sa prechadzali nizSou rychlostou, su takéto vyhybky,
manipulaéné kofaje, kolajové brzdy a prislusné rychlosti uvedené v
Tabulkach trat'ovych pomerov.

549. Pri posune vozidiel tla¢enim stoji uréeny zamestnanec na stupadlach
(ploSine) prvého vozidla, najdalej na druhom vozidle alebo kraca pred
vozidlami tak, aby nebola ohrozena jeho bezpecnost a mohol prezriet’ kolaj
pred vozidlami a davat potrebné navesti. Toto ustanovenie sa nevztahuje na
posun na spadovisku.

Ak sa vykonava posun v mieste pravidelného nastupu a vystupu cestujucich
bez ostrovnych nastupist, zamestnanec ide pred ¢elom prvého tlaeného
vozidla a volanim, alebo davanim navesti 104, Pozor, cestujucich varuje.
Pri zachadzani tlateného posunujuceho dielu na stojace kofajové vozidla
ureny zamestnanec smie davat navesti z miesta medzi Celom
posunujuceho dielu a stojacimi vozidlami, ak ma prehlad na celt posunovu
cestu.

550. Neobsadené.
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Suhlas na posun
551. Pred zacatim posunu si veduci posunu musi vyZiadat suhlas na posun.
552. Suhlas na posun na dopravnych kolajach musi dat vzdy opravneny
zamestnanec (vypravca), ktory riadi jazdu vlakov na tychto kolajach.
Pri posunujucich dieloch (HDV) s vedicim posunu je navest 82, a 84,
Posun dovoleny, suhlasom na posun pre veduceho posunu, pripadne
zamestnanca, ktory je v Cele tlateného posunujuceho dielu.
Pri  nesprevadzanych posunujucich  dieloch, samostatne iducom
nesprevadzanom hnacom vozidle a pri spojenych HDV je navest 82, a 84,
Posun dovoleny, suhlas na posun pre rusfiovodi€a.
Ak je pred navestidlom niekolko nesprevadzanych HDV alebo posunujucich
dielov s veducim posunu, plati navest 82, alebo 84, Posun dovoleny, ako
suhlas na posun len pre rusfiovodi¢a prvého HDV alebo vediuceho posunu
prvého posunujiceho dielu. Dalsie HDV alebo dal$i posunujici diel musi
vyckat, az sa po novej navesti 81, alebo 83, Posun zakazany, znova navesti
navest 82, alebo 84, Posun dovoleny.
V staniciach s reléovym zabezpeCovacim zariadenim (elektronickym
stavadlom) pri odovzdani obsluhy vyhybiek do pomocného stavadla musi
zamestnanec obsluhujuci pomocné stavadlo pred prevzatim obsluhy tohto
stavadla vyrozumiet rusriovodi¢ov nesprevadzanych hnacich vozidiel, prip.
veducich posunu, ktorych sa zmena spdsobu obsluhy tyka, Ze navest 82,
Posun dovoleny, nie je pre nich suhlasom na posun.
Ak je zriadovacie navestidlo vynimocne skupinové, zakazuje navest 81, alebo
83, Posun zakazany, posunovat za miesto, ktoré je v trovni navestidla; ak je
vSak skupinové zriadovacie navestidlo umiestnené za namedznikom,
zakazuje tato navest posunovat za namedznik.
Na skupinovych zriadovacich navestidlach navest 82, alebo 84, Posun
dovoleny, nie je suhlas na posun.
Ak zastavi posunujuci diel (nesprevadzané HDV) tak, Ze nestoji pred
navestidlom platnym pre opacny smer jazdy, nesmie zaCat posunovat
opanym smerom bez suhlasu zamestnanca obsluhujuceho vyhybky a
navestidla (dany ru¢nou navestou, rozhlasom alebo radiovym zariadenim).
553. Suhlas vypravcu na posun plati vzdy len pre jazdu posunujiceho dielu k

tieto nie su, po prislusny namedznik kolaje (pripadne po hrot jazyka odvratnej
vyhybky, alebo po vykolajku), po ktorej sa posunujici diel pohybuje. Dalsi
suhlas na posun musi byt dany navestnym znakom navestidla platného pre
posun, alebo ru¢nou navestou pre posun (telekomunikacnym zariadenim).
Skér ako d4 zamestnanec suhlas na posun podla predchadzajuceho odseku,
musi zabezpedit spravne postavenie posunovej cesty.
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554. V staniciach, kde zabezpecCovacie zariadenie pre posun obsluhuju uréeni
zamestnanci, musi veduci posunu dohodnut spdsob posunu a davanie
navesti s tymto zamestnancom.

555. Posun na manipulaénych kolajach, ktorym nebude dotknuta Ziadna
vlakova cesta, dohodne veduci posunu len s prislusnym vyhybkarom.

556. V staniciach, kde nie su navestidla pre posun, smie dat opravneny
zamestnanec ru¢nou navestou suhlas na posun prislusSnému veducemu
posunu (rusnovodicovi) za predpokladu, Ze touto navestou neda sucasne
suhlas na zacatie posunu aj inému posunujucemu dielu (neuvedie do omylu
iny posunujuci diel).

557. Prestavenie vyhybiek pre zamySlany posun nesmie nikio zo
zuc€astnenych na posune povazovat za suhlas na posun.

558. Neobsadené.

Posun na dopravnych kol'ajach
559. Povolenim na posun na dopravnych kolajach dovoluje vypravca aj
obsadenie tychto kolaji vozidlami, ale len na ¢as trvania posunu. Toto
povolenie nie je v8ak nikdy suhlasom na obsadenie kolaji vozidlami aj po
skonCeni posunu. Na takéto obsadenie je potrebny osobitny suhlas
vypravcu; pri jeho udeleni musi vypravca vyrozumiet vSetkych
zamestnancov zodpovedajucich za volnost vlakovej cesty; rovnako
postupuje vypravca aj po opatovnom uvolneni kolaje.
560. Suhlas na obsadenie dopravnej kolaje po skon€eni posunu si musi
veduci posunu vyZiadat' aj vtedy, ked uz je dopravna kolaj obsadena (napr.
vozidlami po predchadzajucom posune, vlakom, vlakovou supravou a pod.).
561. V staniciach s kolajovymi obvodmi pri posune s tratovymi strojmi, ktoré
nie su oznacené Cervenym pismenom ,,A", musi veduci posunu (rudfovodic)
ohlasit’ vypravcovi priamo alebo prostrednictvom vyhybkara kazdé, tj. aj
prechodné obsadenie dopravnej kolaje.

562. Skonlenie posunu, uvolnenie dopravnych kolaji a prisluSnych
kolajovych obvodov ohlasi veduci posunu ihned po jeho skonéeni vypravcovi
priamo alebo prostrednictvom vyhybkara. Ostatni zamestnanci zodpovedajuci
za volnost’ vlakovej cesty sa vyrozumeju podla ustanovenia Prevadzkového
poriadku.

563. Ak veduci posunu predpoklada, Ze posun nebude v uréenom cCase
skonceny, je povinny to bezodkladne ohlasit vypravcovi a vyziadat si dalSie
pokyny.

564. Hlasenie tykajuce sa suhlasu na posun na dopravnych kolajach a
obsadenie dopravnych kolaji vozidlami, ako aj hlasenie o skon&eni posunu,
pripadne uvolnenie dopravnych kolaji sa nezapisuje.
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565. Ak su potrebné, vzhladom na miestne pomery (napr. pre kratku
vzdialenost medzi stanicami alebo stanicou a odbockou a pod.), osobitné
opatrenia trvalej platnosti (napr. ur€enie miesta, kam az mozno posunovat’ a
pod.), musia byt uvedené v Prevadzkovom poriadku.

566. Neobsadené.
Posun vzhl'adom na jazdy vlakov

567. Pri kazdom posune musia neprenosné navestidla kryjuce obvod, v
ktorom sa posunuje, zakazovat jazdu vlaku.

568. Ak sa oCakava vlak, musi sa v€as uvolnit vlakova cesta a zastavit
ruSiaci posun, t.j. taky posun, pre ktory by bol vlak zadrzany pri vchodovom
(cestovom) navestidle alebo by musel znizit rychlost od predzvesti.

569. V dobe uvedenej v predchadzajucom c¢lanku (ak sa o€akava vlak)
nesmie sa v priestore medzi krajnou vyhybkou a ozna&nikom posunovat proti
oCakavanému vlaku.

570. Rozkaz na uvolnenie vlakovej cesty a na zastavenie rusiaceho posunu
da vypravca veducemu posunu priamo alebo prostrednictvom vyhybkara, a
to podla okolnosti eSte pred pripravou vlakovej cesty . Rozkaz sa smie dat
aj navestou 80, Uvolnite vlakovu cestu a zastavte posun, alebo
telekomunikaénym zariadenim. Veduci posunu je povinny ohlasit vypravcovi
priamo alebo prostrednictvom vyhybkéra, Ze posun bol zastaveny.
Vyhybkar sprostredkuje ohldsenie bud pred pripravou viakovej cesty alebo
pri hlaseni pripravy vlakovej cesty podla toho, kedy bol rozkaz dany.

V rozkaze na uvolnenie vlakovej cesty a na zastavenie rusiaceho posunu
danom pred pripravou vlakovej cesty, musi byt vzdy uvedené Cislo vlaku,
pre ktory je ruSiaci posun zastavovany a €islo jeho vchodovej (odchodove))
kolaje: ,Pre jazdu vlaku ..... (Cislo vlaku) na (z) ..... (Cislo) koraj(e)
zastavte rusiaci posun!“V hlaseni o zastaveni ruSiaceho posunu musi byt
uvedené, na ktorej kolaji posunujuci diel stoji: ,Rusiaci posun zastaveny
na.... (Cislo) koraji*.

Osobitny rozkaz na zastavenie ruSiaceho posunu (pripadne hlasenie, ze
ruSiaci posun bol zastaveny) nie je potrebny, ak je posunujuci diel mimo
vlakovej cesty pred neprenosnym navestidlom zakazujucim posun, plathym
pre tuto kofaj. Navestidlo uzavery kolaje sa za takéto navestidlo
nepovazuije.

571. Ak neohlasil vypravca zamestnancovi zuCastnenému na priprave
vlakovej cesty uvolnenie dopravnej kolaje, na ktoru nariaduje pripravu
vlakovej cesty, musi na toto zamestnanec ihned upozornit' vypravcu.
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572. Po rozkaze na zastavenie ruSiaceho posunu musi veduci posunu ihned
skoncit posun a uvolnit’ vlakovu cestu.

Posun smie byt dovoleny len v smere jazdy o€akavaného viaku.

Posun proti smeru jazdy ofakavaného vilaku smie veduci posunu dovolit' len
so suhlasom vypravcu. Vypravca smie dat tento suhlas len vtedy, ked
spolahlivo zistil, Zze vlak zastavil pri vchodovom navestidle.

573. Ak je dovolena jazda vlaku, mozno na kofajach zbiehajucich sa s
vlakovou cestou posunovat (nie viak odrazat alebo spustat’ vozne na volnu
kolaj) len po neprenosné navestidlo platné pre tuto kolaj a zakazujuce posun
(na kolaji bez takéhoto navestidla po prenosnu navest 51a, Stoj).

574. Posunovat na odchodovej strane v pokraovani vlakovej cesty je
dovolené:

a) ak je priamo pri vchodovej kolaji navestidlo platné pre jazdu vlaku;

b) ak nie je priamo pri vchodovej kolaji hlavné navestidio (vlozené
navestidlo), da sa vlaku v mieste pravidelného alebo potrebného
zastavenia, najmenej 50 m pred namedznikom, navest 51, Stoj.

Vo vSetkych pripadoch posunu v pokracovani vlakovej cesty proti smeru
vchadzajuceho vlaku musi vyhybkar pred ohlasenim volnosti viakovej cesty
prestavit’ vyhybku smerujucu na vchodovu kolaj vlaku do odvratnej polohy a
pri ruéne prestavovanych vyhybkéach ju v tejto polohe uzamknuat a kfu¢ mat v
uschove; pri Ustredne prestavovanych vyhybkach zabezpedit ruénu zapadku
vymenovej] paky (vymenovy radi€) pomocnou uzavierkou (pomodckou
znemozriujucou prestavenie radica).

575. V staniciach s reléovym zabezpeCovacim zariadenim, alebo
s elektronickym stavadlom, nemusi byt podmienka predchadzajuceho &lanku
splnena, ak pri posune proti smeru vchadzajuceho vlaku je vyhybka veduca
na vchodovu kolaj kryta navestidlom platnym pre posun a ak je posunujuci
diel hnacim drahovym vozidlom tahany; ak sa v§ak maju vozne tladit, odrazat
alebo spustat, musi vypravca pred dovolenim vchodu vlaku prestavit vyhybky
smerujuce na vchodovu kofaj vlaku do odvratnej polohy a predpisanym
spOsobom (zapevnenie vymenového radi¢a, blokovanie prestavenia vyhybky)
znemoznit ndhodné prestavenie vyhybky.

576. Neobsadené.
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Posun cez priecestia

577. Skér ako sa zaCne posunovat cez priecestie, veduci posunu je povinny
zabezpedit uvedenie PZZ do &innosti spésobom uvedenym v Prevadzkovom
poriadku.

Ak PZZ je v poruche, nie je v innosti alebo posunujuci diel je tlaCeny cez
priecestie len s vystraznymi krizmi, priecestie musi byt strazené.

578. Ak sa ma posunovat cez priecestie dlhsi ¢as a ak ide o frekventované
priecestie, musi veduci posunu najviac po 10 minutach priecestie uvornit pre
cestnu premavku.

579. Posun na priecesti musi byt vzdy preruseny a priecestie uvolnené ¢o
najskér ak sa k priecestiu blizi alebo pred priecestim stoji cestné vozidlo
davajuce svetelné alebo akustické vystrazné znamenie, pripadne ked o to
poziada uzivatel cestnej premavky vezuci osobu na poskytnutie zdravotnickej
pomoci. Zamestnanec, ktory spozoroval nutnost uvolnenia priecestia alebo
bol o to poziadany, vyrozumie ihned vediceho posunu, ktory bez meSkania
zabezpedi prerusenie posunu, uvolnenie priecestia, pripadne otvorenie zavor.

580. Neobsadené.
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Posun za oznacnik, za obvod stanice

581. Ak je potrebné vzhladom na diZzku posunujiceho dielu posunovat za
oznacnik (na kolaji, ktora nema oznacnik za obvod stanice), ozndmi veduci
posunu tuto skuto€nost’ ako aj predpokladany ¢as trvania posunu vypravcovi
a vyziada si jeho suhlas na tento posun, a to priamo alebo prostrednictvom
vyhybkara.

Pri posune za oznacnik (obvod stanice) nesmie koniec posunujiceho dielu
opustit obvod stanice, za o zodpoveda veduci posunu .

582. Ak je zavedena jazda vlakov po nespravnej kolaji, vypravca o tomto
vyrozumie veduceho posunu. Ustanovenia o posune za oznacnik platia aj
pre posun za uroven oznacnika, pripadne za svetelné zriadovacie navestidlo,
ktoré ho nahradzuje.

583. Suhlas na posun za oznacnik (obvod stanice) s uvedenim smeru (Cisla
tratovej kolaje) da vypravca vediucemu posunu Ustne, a to priamo alebo
prostrednictvom vyhybkara. Veduci posunu vyrozumie o tomto suhlase
rudriovodi¢a HDV ustne.

584. Vypravca smie dovolit posunovat za oznaénik (obvod stanice) v stanici s
tratovym suhlasom ak ma udeleny suhlas (netyka sa ak ide o posun proti
stojacemu vlaku).

Pri poruche tratového suhlasu a v stanici bez tratového suhlasu len po
dohode so susednym vypravcom a ak:

a) zisti, Ze nie je na ceste zo susednej stanice k nemu vlak, ani PMD;

b) oznami vypravcovi susednej stanice &asové rozmedzie posunu za
oznacgnik a na ktoru tratovu kolaj sa bude posunovat;

585. Po€as nemozného dorozumenia smie dovolit posun za oznacnik (obvod
stanice) len vypravca, ktory ma povolenku pre kofaj, po ktorej sa ma
posunovat za oznac¢nik (obvod stanice).

586. Vypravca susednej stanice umiestni varovny Stitok na tlaCidlo
hradlového zaveru odchodového navestidla, alebo na miesto urcené
Prevadzkovym poriadkom a nesmie na tuto kofaj vypravit vlak, dovolit’ jazdu
PMD. Varovny &titok smie vypravca odstranit, aZz ked dostane hlasenie, Ze
bol skon€eny posun za oznacnik (obvod stanice).

Dohodnutie a ukonenie posunu za oznac¢nik (obvod stanice) si vypravcovia
oboch stanic zapiSu do Teleféonneho zapisnika.

587. O posune za oznacnik (za obvod stanice) vyrozumie vypravca
vyhybkarov, ktorych sa tento posun tyka.
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588. Ak sa bude pri posune za oznacnik (za obvod stanice) posunovat cez
priecestie zabezpeCené PZZ, ktoré obsluhuje zavorar, musi vypravca
vyrozumiet 0 posune aj zavorara s uvedenim ¢asu posunu. O tom, Ze nebol
zavorar o tomto posune vyrozumeny, vyrozumie vypravca veduceho posunu
a rusnovodi¢a rozkazom V.

589. Ak je za oznacénikom, pripadne za svetelnym zriadovacim navestidlom,
ktoré nahradzuje oznalnik, priecestie so zabezpeCovacim zariadenim
zavislym od postavenia navestidiel stanice, uvedu sa povinnosti zamestnanca
pre zabezpecCenie priecestia pri posune za oznacnik (za obvod stanice) v
Prevadzkovom poriadku.

590. Veduci posunu pri tlaenom posunujiucom diele vyrozumie ustne o
podmienkach posunu za oznacnik (obvod stanice) posunovaca iduceho na
Cele tlaceného posunujuceho dielu.

591. Ak bude potrebné celkom vynimocne posunovat za oznacnik v pripade,
ze pri vchodovom navestidle stoji vlak, musi byt rusfiovodi¢ stojaceho vlaku
a veduci posunu o tomto vyrozumeny.

592. Ak je potrebné posunovat za oznacnik (za obvod stanice) a za
predchadzajucim vlakom nedo$la odhladSka, pripadne ak vypravca nema
kontrolu volnosti prvého tratového oddielu alebo nedosSla za PMD sprava o
prichode do susednej stanice, vyrozumie o tom vypravca veduceho posunu
ustne. Veduci posunu vyrozumie o tom rusniovodi€a.

593. Posun za oznaénik (obvod stanice) pri udelenom tratovom suhlase je
zakdzany, ak odiSiel vlak s neprivesenym postrkom do km a spat, alebo za
vlakom (PMD) iducim do km a spét.

Posun za namedznik
594. Posun za namedznik, sa smie vykonat len pri vlaku pravidelne
zastavujucom. Pri vlaku mimoriadne zastavujtcom iba vtedy, ak je
vyrozumeny pisomnym rozkazom o zastaveni.
595. Ak je priamo vedla kolaje, po ktorej ide viak, navestidlo platné pre posun
musi dovolovat posun. Ak je priamo vpravo pri kolaji, po ktorej sa povoluje
posun za namedznik, skupinové navestidlo platné pre posun, ruéné navesti
davané pre tento posun sa musia davat tak, aby nebol touto navestou
uvedeny do omylu posunujuci diel stojaci na inej kolaji.
596. Pri posune za namedznik riadi posun vypravca. Navesti pre tento posun
musia byt davané priamo pri kolaji pre ktoru platia (nie zo stanovist).
Tato navest nie je nikdy suhlasom na posun za oznacnik alebo za obvod
stanice.
597. Neobsadené.
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Nesprevadzany posun
598. Pri posune nesprevadzanych HDV alebo posunujucich dielov po
dopravnych kolajach je veddcim posunu vypravca (obsluhujuci
zabezpecCovacie zariadenie, pokial nie je v Prevadzkovom poriadku uréené
inak). V obvode pomocného stavadla je vedicim posunu zamestnanec
obsluhujuci pomocné stavadlo. Rovnaka zasada plati aj pri odovzdani
dopravne na miestnu obsluhu.

599. Na manipulaénych kolajach je podla predchadzajucich podmienok
veducim posunu vyhybkar.
600. Vyrozumenie rusnovodia vedicim posunu o posune smie byt
vykonané:

- o0sobne;

- prostrednictvom zamestnanca uréeného Prevadzkovym poriadkom;

- vhodnym telekomunikaénym zariadenim.

601. Vyrozumenie rusfiovodi¢a musi obsahovat’

a) charakter posunu (nesprevadzany);

b) smer posunu (zhlavia) s udanim miesta, kde bude meneny smer jazdy, a
ak je to potrebné i miesto, kde bude posun ukon&eny (preruseny);

¢) informaciu o mimoriadnostiach  vyplyvajucich zo stavu drahy
(obmedzenie rychlosti, vyluky napatia trakéného vedenia, poruchy
navestidiel a pod.)

d) upozornenie rudfovodi€a na nutnost zvlast opatrného posunu (napr.
zachadzanie na vozne obsadené osobami, na vozne naloZzené zasielkami
nebezpe&ného tovaru, alebo na vozne s mimoriadnymi zasielkami a
pod.);

V pripade, ak nie je posun vykonavany na zaklade Ziadosti opravnenej osoby

dopravcu, doplni sa o:

e) dbévod posunu (prestavenie HDV na inu kolaj, jazda HDV na odstaveny
vlak, jazda HDV na postrk, priprah alebo prestavenie vozidiel do iného
obvodu a pod.);

f)  priblizny pobyt na tejto kolaji (ak prichadza do uvahy);

g) spbsob brzdenia posunujiceho dielu (vzhfadom na brzdenie
posunuijuceho dielu; ak posunuje s vozidlami);

Ak nemozno pred zagatim posunu nesprevadzaného posunujuceho dielu

postavit celd posunovlu cestu musi byt ruSfiovodi¢ o postaveni len Casti

posunovej cesty a mieste (stanovisti) prerusenia posunovej cesty vyrozumeny
vzdy pred zaCatim jazdy.

Kazdé vyrozumenie musi rusfiovodi¢ zopakovat tomu, kto ho vyrozumel.
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602. Po vyrozumeni ru$fovodi€a o posune sa dalSia jazda riadi
neprenosnymi navestidlami platnymi pre kolaj, po ktorej sa posunuje. V
stanici s kolajovymi obvodmi sa ale neprenosnymi navestidlami nesmie
riadit posun tych tratovych strojov, ktoré nie su oznalené Cervenym
pismenom ,A".

603. Ak nie su v stanici neprenosné navestidla pre posun platné len pre
prislusnu kolaj, alebo ak nie je nesprevadzany tratovy stroj oznaceny
Cervenym pismenom ,A", musi prislusné ruéné navesti pre posun davat
zamestnanec (zamestnanci) uréeny Prevadzkovym poriadkom a rusnovodic¢
musi byt vyrozumeny o tom, v ktorych miestach, alebo z ktorych stanovist
budu davané navesti pre posun.

Nesprevadzany posun riadeny ru¢nymi navestami pre posun je mozné viak
uskutocnit' len vtedy, ak sa neposunuje su¢asne na susednych kolajach (aby
nedoslo k zamene navesti), a ak nie su v prislusnom posunovacom obvode
iné nesprevadzané hnacie vozidla alebo nesprevadzané posunujuce diely.

604. Ak tlagi nesprevadzané HDV jedno vozidlo a tymto posunom nie je
ohrozena bezpecnost cestujucich arusfiovodi€ ma dostatocny rozhlad,
nemusi byt tlaené vozidlo obsadené zamestnancom. O tom, &i je rozhlad
dostato€ny rozhodne rusniovodic.

605. Jazdy nesprevadzanych posunujucich dielov povoluje schvalovatel

Prevadzkového poriadku, ktory zarovenl stanovi aj podmienky pre

vykonavanie posunu zo zretefom na:

a) posunové cesty, ktoré mozZno pouZit pre jazdy nesprevadzanych
posunujucich dielov;

b) zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu a odstranenie zariadeni
potrebnych na ich zabezpecenie;

€) povinnosti zamestnancov pri ukonoch potrebnych pre vykonanie tohto
posunu  (vyrozumenie ruSnovodita, vykonanie  skisky brzdy,
zodpovednost za volnost namedznikov a pod.);

d) postupy vyplyvajuce z miestnych podmienok.
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XVIIIl. Kapitola
Posun medzi dopravihami
Vseobecné ustanovenia

606. Ako posun medzi dopraviiami sa mdze uskutoc¢riovat
a) jazda tratovych strojov;

b) jazda pomocnych prostriedkov na prevadzkovanu kolaj (napr. pre
uviaznuty vlak alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého vlaku);

¢) jazda drahovych vozidiel pri protipoziarnom zabezpeceni jazdy parného
vlaku;

d) jazda drahovych vozidiel na zistovanie pri€in uviaznutia vlaku alebo
posunu medzi dopraviiami.

607. Ustanovenia platné pre nepredvidany navrat viaku zo Sirej trate a
tlaCené vlaky platia aj pre PMD. Tratové stroje, ktoré tladia Specialne vozidla
ktoré svojou konsStrukciou ani nakladom neobmedzuju vyhlad ruSfovodi€ovi,
sa nepovazuju za tlaceny posunujuci diel.

608. PMD smie byt vykonany len v dostato¢ne dlhych prestavkach medzi
vlakmi. Posunom medzi dopraviiami nesmie byt rusena jazda vlakov.

609. Posunujuci diel musi byt sprevadzany zamestnancom, ktory plni
povinnosti veduceho posunu. Pri jazde samostatnych HDV, alebo ak nie je pri
jazde pomocného viaku ziadny odborne spdsobily zamestnanec k dispozicii,
plni povinnosti vediceho posunu rusifiovodic.

610. Pre jazdu z urcitého kilometra (miesta) na Sirej trati, kde PMD zacina
(napr. z vle€ky, odbocky, nakladiska a pod.) si musi veduci posunu vyZiadat
suhlas vypravcov oboch susednych stanic priamo.

Pri jazde do urcitého kilometra (miesta) na Sirej trati, kde PMD jazdu ukon&i
(napr. do vlecky, odbocky, nakladiska a pod.) musi veduci posunu ohlasit
uvolnenie tratovej kolaje vypravcovi stanice, kde jazdu do km zacal.

611. Kazdy posunujuci diel musi byt priebezne brzdeny a posledné vozidlo
(pri tlagenych posunujucich dieloch prvé vozidlo) musi mat zapnutd a
u€inkujucu priebeznu brzdu (okrem pripadov jazdy Specialnych vozidiel, ked
sa postupuje podla osobitnych podmienok).

612. Obmedzenia rychlosti platné pre posun platia aj pre posun medzi
dopravniami.

613. V dopravniach s kolajovym rozvetvenim méze posunujuci diel, ktory ide
ako posun medzi dopraviiami, bez dalSich opatreni vchadzat aj na kolaj
obsadenu stojacimi drahovymi vozidlami.
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614. Posun medzi dopraviiami sa vzdy riadi pisomnym rozkazom vydanym
vypravcom.

615. Posun medzi dopraviiami za vlakom (PMD) nie je dovoleny:
a) pri znizenej viditelnosti;
b) na tratovych (sekoch medzi dopravhami, ktoré su uvedené v

Tabulkach tratovych pomerov; napr. neprehladné miesta, ak ma posun
ist do (za zaciatok) neprehladného miesta, tunela a pod.;

c) ak vezie vybusninu.

Rusnovodi¢ drahového vozidla, ktoré ide ako posun medzi dopraviiami, sa
0 jazde za vlakom (PMD) vyrozumie pisomnym rozkazom.

616. Za posunujucim dielom (dielmi) mozno vypravit vlak az potom, ked sa
uvolni cely medzistaniény usek.

617. Za PMD iducim do kilometra a spat je jazda dalSieho PMD zakazana.

Dohodnutie PMD
618. Vypravca dohodne PMD s vypravcom susednej stanice, okrem PMD
za Ucelom uvolnenia tratovej kolaje (jazda pomocného HDV pre uviaznuty
vlak alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého vlaku). Ak zac¢ina jazda PMD
na Sirej trati (vleCka, odbocka, nakladisko a pod.), dohodne jazdu PMD
vypravca, ku ktorému PMD pdjde. Ak vypravca nedostal suhlas na PMD,
nesmie dovolit PMD ani pri spravnej ¢innosti tratového zabezpelovacieho
zariadenia.
619. Pri Ziadosti o suhlas na PMD oznami vypravca vypravcovi do susednej
stanice typ tratového stroja (Cislo HDV), a upozorni ho na tratové stroje
spolahlivo neovplyviiujuceho kolajové obvody a na veci vyzadujlce osobitnu
pozornost. Su€asne mu oznami o aky druh jazdy ide, dané prikazy, Ci
posunujuci diel bude pokraovat zo susednej stanice a kam, pripadne &i v nej
potrebuje dIh&i pobyt. VSetky uvedené udaje oznami vypravcovi rusfiovodic.
Vypravca nesmie ziadat o suhlas na PMD kym nepride po tej istej kolaji
naposledy vypraveny vlak (posunujuci diel) opaéného smeru a kym za nim
neda odhlasku (okrem pripadov jazd pomocného HDV pre uviaznuty viak,
alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého vlaku).
620. Ak idu posunujuce diely zo susednych stanic proti sebe, ruSnovodici
musia byt otomto vyrozumeni rozkazom PMD s uvedenim kilometrickej
polohy miesta zastavenia Cela posunujuceho dielu. Vypravca musi urgit
miesto zastavenia, ktoré musi byt vzdialené od miesta zastavenia
protiidiceho posunujuceho dielu najmenej 200 m.

621. Len €o je dany suhlas na PMD, umiestnia vypravcovia obidvoch stanic
varovny §titok, pripadne ind mnemotechnicki pomécku na miesto uréené
Prevadzkovym poriadkom.
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622. Priklady dohodnutia PMD:

~omie odist’ o (Cas odchodu) z (nazov stanice) (oznacenie stroja) ako PMD
po (Cislo) tratovej kolaji s prichodom do (nazov stanice) najneskér o (Cas)
, obsluha priecestnych zabezpefovacich zariadeni nariadena; PMD
pokracuje d’alej do (nazov stanice)? (priezvisko vypravcu)".

,Ano, smie odist’ o (¢as) z (nazov stanice oznagenie stroja) ako PMD (po
Cislo tratovej kolaji) s prichodom do (nazov stanice) najneskér o (Cas)
(priezvisko vypravcu)".

-~omie odist’ o (¢as odchodu) z (nazov stanice) do km ....,.. (oznaenie
stroja) ako PMD, kde bude manipulovat’ a vrati sa spat’ do (nazov stanice),
do (Cas prichodu), bez obsluhy priecestnych zabezpecovacich zariadeni?
(priezvisko vypravcu)"

,Ano, smie odist o (as odchodu) z (nazov stanice) do km ...
(oznalenie stroja) ako PMD, kde bude manipulovat’ a vrati sa spat’ do
(nazov stanice), do (Cas prichodu), bez obsluhy priecestnych
zabezpecovacich zariadeni. (priezvisko vypravcu)"

~omie odist’ o (¢as odchodu) z (nazov stanice) do km ....,.. (oznaCenie
stroja) ako PMD kde bude manipulovat a po skonéeni manipulacie
pokraéuje v jazde do (nazov stanice) s prichodom do (¢as prichodu), bez
obsluhy priecestnych zabezpecéovacich zariadeni; predpokladany pobyt
v (nazov stanice) asi (¢as) min.? (priezvisko vypravcu)"

,Ano, smie odist o (¢as odchodu) z (nazov stanice) do km ...
(oznaCenie stroja) ako PMD kde bude manipulovat a po skonéeni
manipulacie pokracuje v jazde do (nazov stanice) s prichodom do (Cas
prichodu), bez obsluhy priecestnych zabezpecovacich zariadeni.
(priezvisko vypravcu)"

Ak vypravca nesuhlasi s PMD, odmietne ho slovami: ,Nie, cakaijte!
(priezvisko vypravcu)" a uvedie pri¢inu a predpokladanu dizku dispozicie.
623. Neobsadené.

Odchod posunujticeho dielu z dopravne
624. Pred odchodom posunujuceho dielu zo stanice oznami vypravca
vyhybkarovi, z ktorej kolaje posunujuci diel odide a ¢as odchodu; v staniciach
odboc¢nych a staniciach dvojkolajnych trati i na ktoru tratovu kofaj je PMD
dovoleny.
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625. Vyhybkari zapisuju udaje o PMD do Zapisnika vol'nosti a spravneho
postavenia vlakovej cesty pokial sa ich PMD tyka takto:
- do stlpca 1 zapiSu skratku ,PMD";

- do stipca 2 &islo kolaje, z ktorej posunuijuci diel odchadza (na ktord
kolaj posunujuci diel vchadza);

- do stipca 3 nazov stanice, do ktorej stanice posunujuci diel odchadza
(z ktorej posunuijuci diel ide), a doplini Cislo tratovej kolaje; ¢as, kedy
ohlasil vyhybkar postavenie posunovej cesty pre posunujuci diel,
pokial si toto hlasenie vypravca vyziadal;

- do stipca 4 &as skutoéného odchodu posunujiceho dielu z viastnej
stanice, a €as prichodu posunujuceho dielu ohlaseny vypravcovi;

- do stipca 5 &as predpokladaného odchodu z vlastnej stanice, alebo
susednej stanice, a to len vtedy, ak je mu nariadena obsluha PZZ,
pripadne kontrola €innosti PZZ.

626. Vypravca dostatoCne v€as pred odchodom posunujuceho dielu zo
stanice ohlasi jeho jazdu vSetkym tratovym stanovistiam s uvedenim Casu
odchodu, predpokladaného €asu prichodu, miesta zaliatku a ukoncenia
jazdy, miesta manipulacie alebo pobytu posunujuceho dielu na Sirej trati, a Ci
je nariadena obsluha PZZ. Odchod posunujuceho dielu nesmie byt dovoleny
pred ohlasenym ¢asom odchodu.

Tratovi zamestnanci zapisuju hlasenie o PMD do ,Zapisnika predvidanych
odchodov" alebo do ,Zapisnika odhlasok a predvidanych odchodov" podla
smeru jazdy takto:

Do stipca ,Vlak ¢&islo" sa zapiSe skratka ,PMD ", do stipca ,Predvidany
odchod" &as odchodu posunujiceho dielu ohlaseny vypravcom a do stipca
.Poznamky" slova ,obsluha PZZ", ak je nariadena obsluha priecestnych
zabezpecCovacich zariadeni.

627. V staniciach, kde su pre kazdu kolaj umiestnené neprenosné navestidla
platné pre posun, smie posunujuci diel po vydani rozkazu odist’ len na navest
dovolujucu posun na navestidle jeho odchodovej kolaje.

V staniciach, kde nie su pre kazdu kolaj neprenosné navestidla platné pre
posun, pripadne pri ich poruche, po vyrozumeni ide posunujuci diel po
namedznik odchodovej kolaje, pripadne po vykolajku, alebo hrot odvratnej
vyhybky a odtial pokraCuje v jazde na Siru trat’ len na navest’ 72, Priblizit’,
davanu vyhybkarom.

V staniciach bez vyhybkarov na odchodovom zhlavi, ked je postavena
posunova cesta pre odchod posunujuceho dielu, vypravca da ustny suhlas na
odchod zo stanice vedicemu posunu.
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628. Odchod posunujuceho dielu zo stanice na Siru trat ohlasi vyhybkar
ihned vypravcovi; su¢asne uvedie, z ktorej kolaje a na ktoru tratovu kolaj,
pripadne do ktorej stanice posunujuci diel odiSiel.

629. Vypravca ohlasi susednej stanici skutoény ¢as odchodu posunujuceho
dielu.

630. Neobsadené.
Jazda posunujuceho dielu cez priecestia

631. Pri PMD s manipuléciou (pobytom) na Sirej trati, pri jazde do kilometra a
spat do stanice a pri jazde PMD za vlakom (za PMD) sa ru¢ne ovladané PZZ
neobsluhuju. Pri PZZ s automatickym ovladanim nie je v tychto pripadoch
zabezpecena ich spravna ¢innost, a preto rusnovodi¢ (veduci) posunujuceho
dielu pri jazde cez takto zabezpeCené priecestia postupuje vzdy ako pri
poruche PZZ (¢l.702,703).

632. Pre PMD bez manipulacie na Sirej trati sa obsluhuju ru¢ne ovladané
PZZ. Z tohto dévodu oznami vypravca pred odchodom posunujuceho dielu
¢as odchodu a prichodu do susednej stanice tiez zavorarom a nariadi im, aby
pre PMD obsluhovali PZZ. Tuto spravu pocliva tiez vypravca susednej
stanice. Obaja vypravcovia nariadia obsluhu PZZ tiez vyhybkarom. Ak
nemozno niektorého zavorara vyrozumiet, vyrozumie vypravca rusniovodiCa
rozkazom pre PMD, v ktorom kilometri sa nebude PZZ obsluhovat.

633. Automaticky ovladané PZZ su pri jazdach tratovych strojov, oznacenych
Cervenym pismenom ,A", ovladané tymito vozidlami, pokial nejde o PZZ
zavislé od iného zabezpelovacieho zariadenia (napr. od navesti dovolujucej
jazdu navestenu prislusnym hlavnym néavestidlom, pripadne v niektorych
pripadoch od smeru udeleného suhlasu a pod.).

Pri PZZ zavislych od inych zabezpeCovacich zariadeni sa musi zaistit
bezpecnost na priecesti ru¢nou obsluhou tlacidla ,Uzavretie priecestia" alebo
vyrozumenim rusfovodia (veduceho) posunujuceho dielu rozkazom pre
PMD o tom, ze prislusné PZZ pre jazdu neucinkuje.

634. Za uvolnenie priecestia zodpoveda veduci posunujuceho dielu.
Kilometricka poloha izolovanych stykov (kolajovych spinadov) musi byt
uvedena v Tabul'kach tratovych pomerov.

635. Ak nie je tratovy stroj oznaceny Cervenym pismenom ,A", nie je jeho
jazdou zabezpelena spolahliva cinnost PZZ na S8irej trati. Na tychto
priecestiach postupuje rusfiovodi€ (veduci) posunujuceho dielu ako pri
poruche PZZ.

636. Neobsadené.
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Vchod posunujuceho dielu do dopravne

637. Spbsob a podmienky, za akych bude dovolena jazda posunujuceho
dielu do dopravne s kolajovym rozvetvenim (telekomunikacnym zariadenim,
navestou 72, Priblizit, alebo navestou vchodového navestidla), urci
vypravca rozkazom pre PMD.

Ak sa dovoli jazda PMD do dopravne s kolajovym rozvetvenim navestou
vchodového navestidla, je takato jazda dovolena len na dopravné kofaje
najdalej po nasledujuce navestidlo platné pre jazdy vlakov (prvy namedznik
pri zbiehajucich sa kolajach na odchodovej strane, hrot odvratnej vyhybky,
ukoncenie slepej kolaje). V tomto useku navestidla pre posun neplatia.

Ak sa posunujucemu dielu nedovoluje vchod do dopravne s kofajovym
rozvetvenim dohodnutym spésobom, zastavi pri vchodovom navestidle a o
dalSom postupe sa dohodne s vypravcom.

638. Vyhybkar ohlasi prichod posunujuceho dielu k vchodovému navestidiu
vypravcovi a ten ur¢i vchodovu kofaj.

639. Ak vypravca ur€i vchodovu kolaj pre posunujuci diel, da sucasne aj
vyhybkarovi suhlas na vchod PMD do stanice.

640. Vyhybkar (veduci posunu) ohlasi ihned po prichode posunujuceho dielu
vypravcovi, Ze tento doSiel cely. Az po tomto hlaseni smie vypravca ohlasit
prichod posunujuceho dielu susednej stanici a ¢asovy udaj prichodu zapiSe
do dopravného dennika.

641. PoCas vyluky dopravnej sluzby v stanici mozno PMD dovolit' len vtedy,
ak bude skonleny pred zacatim dopravnej sluzby v stanici s vylukou
dopravnej sluzby. PMD dohodnu vypravcovia obsadenych stanic, pripadne
ho povoluje vypravca poslednej obsadenej stanice, ak trat’ konCi v stanici s
vylukou dopravnej sluzby.

642. Ak sa vynimoc¢ne stane, Ze skoncéenie jazdy nebude oznamené do
skoncenia vyluky dopravnej sluzby, musi byt vypravca nastupujuci sluzbu v
stanici s vylukou dopravnej sluzby vyrozumeny o dohodnutej jazde a jej
podmienkach. Vyrozumie ho vypravca, ktorému je hlaseny nastup sluzby.

Ak neddjde posunujuci diel do stanice, alebo nie je zistené, v ktorom
medzistaniénom Useku sa posunujuci diel nachadza, nesmie byt do celého
useku vypraveny Ziadny vlak.

643. Neobsadené.
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STVRTA CAST
ZABEZPECENIE JAZDY VLAKOV
XIX. Kapitola
Dopravna dokumentacia

VSeobecné ustanovenia

644. Dopravny dennik sa vedie v pisomnej alebo v elektronickej forme. Do
dopravného dennika zamestnanci urleni Prevadzkovym poriadkom
zaznamenavaju udaje o jazdach vlakov a PMD, pripadne aj iné predpisané
udaje.

Titulny list pisaného Dopravného dennika musi byt vzdy oznaceny
odtlackom peciatky zelezni¢nej stanice, a ak je v stanici viac stanovist, na
ktorych je vedeny dopravny dennik, aj nazvom (oznacenim) stanovista;
dalej musi byt ozna¢eny datumom zaciatku a konca pouzivania, poctom
stran podla skutoéného poctu zisteného ocislovanim, zaznamom kto ho
ocisloval a v pravom hornom rohu poradovym ¢&islom v beznom roku.

Pre kazdu jazdu vlaku (PMD) sa vypliuje vzdy samostatny dvojriadok. Do
horného riadku sa zapisuju udaje o prichode, do dolného riadku Udaje o
odchode (prechode) viaku.

645. Na tratiach s dialkovo obsluhovanym zabezpelovacim zariadenim
predpisané Udaje sa zaznamenavaju elektronickou formou, napr. graficko-
technologickd nadstavba el. stavadla (GTN), splneny grafikon vlakovej
dopravy (SGVD), vlakovy dispecersky systém (VDS) a pod.

Ak technické zariadenie neumoZfiuje vedenie dopravnej dokumentéacie
elektronickou formou, musi byt zaznamenavana pisomne v staniciach
(pracoviskach):

— snajviac dvoma ovladanymi dopravhami do pisaného dopravného
dennika obdobnym spésobom ako v elektronickom dopravnom denniku
(dalej EDD), do prislusného poctu dvojriadkov oznaenych v poznamke
skratkou dopravne.

— stroma aviac ovladanymi dopravihami sa vedie list spineného GVD.
Priebeh dopravy medzi poslednou ovladanou dopraviiou a pripojnou
stanicou sa vedie v upravenom dopravnom denniku (predvidany odchod,
ponuka, prijatie, odhlaska).

V pripade moznosti Ciasto€ného vedenia dopravnej dokumentacie
elektronickou formou, Udaje, ktoré nemozZno tymto sp6sobom zaznamenat,
musia byt zapisané v pisomnej forme tak, aby bola dokumentacia o priebehu
dopravy na drahe uplna.
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Podrobnosti stanovi Prevadzkovy poriadok (vzory pouzivanych tla€iv, upravy
dopravného dennika, spésob vedenia dokumentéacie, ak zariadenie umozriuje
len Ciastocny zdznam a pod.).

646. Obsluha technického zariadenia nahradzujuceho pisomné vedenie
dopravnej dokumentacie sa vykonava podla navodu na obsluhu prislusného
zariadenia dodaného vyrobcom a schvaleného GR ZSR.

647. V staniciach, kde je to z prevadzkovych dévodov vyhodné, zapisuju
zamestnanci uréeni Prevadzkovym poriadkom niektoré Udaje do upravenej
dopravnej dokumentacie.

Upravu dopravnej dokumentacie méze povolit schvalovatel Prevadzkového
poriadku.

648. Vypravca zapisuje stanovené Udaje do Dopravného dennika podla
predtlate, pripadne cez vSetky stlpce v Casovom poradi, a to s prvym
zaznamom tykajucim sa prislusného vlaku.

Zapisy v Dopravnom denniku vykonava sufasne s hlasenim, pripadne
bezprostredne po skoncCeni prikazu alebo ukonu. Pisat zaznamy vopred
alebo zapisovat’ Udaje nezodpovedajuce skutocnosti je zakazané.

Pri zapisovani do dopravnej dokumentacie sa pri nasledoch Cislo kmeriového
vlaku doplini arabskou gislicou a skratkou ,nsl.“ (napr. druhy nasled vlaku 75
504 sa zapiSe: “2. nsl. 75 504").

Vypravca zapisuje do stipca 1 dopravného dennika nasled vlaku takto:

- do horného riadku druhovu skratku, poradové &islo nasledu a skratku nsl.
(napr. Rv 2.nsl.);

- do dolného riadku Cislo kmeriového viaku (napr. 75 504).

Do stipca 4 zapisuje oznadenie tratovych stanovist a dopravni, ktoré
nepotvrdili prijem hlasenia predvidaného odchodu. Ak bolo hlasenie
predvidaného odchodu potvrdené dodatoCne, ale eSte skér ako mal viak
dovoleny odchod (prechod), zapisané Cislo alebo skratka sa preciarkne.

V stipci 7 zapisuje udaje o vchodovej a odchodovej kolaji vzdy samostatne, to
plati aj pre prechodiace vlaky; Cisla kolaji vlakov iducich proti spravnemu
smeru alebo po nespravnej kofaji zapisuju v zlomku tak, Ze prvé Cislo
znamena tratovu kolaj, z ktorej vlak vojde a druhé €&islo vchodovu staniénu
kofaj, alebo prvé €islo odchodovu staniénu kolaj a druhé &islo tratovu kolaj,
na ktoru vlak odide.

Do stipca 8 (9) zapisuje ¢as ohlasenia zastavenia rusiaceho posunu, ak bol
hlaseny pred pripravou vlakovej cesty.

Nad zahlavie stipcov 10 aZ 12 napi$e stanoviste, ktoré hlasi volnost viakovej
cesty alebo jej spravne postavenie; hlasenie sa potom pri jednotlivych viakoch
zapisuje ¢asovym udajom v stlpci stanovista.
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V stipci 13 pri prechodiacich vlakoch zapi$e v hornom riadku skratku ,pr.” a
do dolného riadku ¢as prechodu. Pri vychodiskovych vlakoch horny riadok
vodorovne preciarkne a v dolnom riadku zapiSe ¢as odchodu; pri konéiacich
vlakoch sa preciarkne vodorovne dolny riadok a v hornom riadku sa zapiSe
¢as prichodu.
Cas prechodu je ¢as, ked &elo vlaku minie stanoviste vypravcu, na ktorom sa
zaznamenavaju ¢asoveé Udaje o jazdach vlakov; €as prichodu je ¢as, ked vlak
zastavi na urenom alebo oznaenom mieste; ¢as odchodu je Cas, ked sa
vlak da do pohybu.

Udaje o vlakoch (PMD), ktoré sa z trate vracaju do stanice, zapisuje pri
odchode ako pri vlakoch (PMD) vychodiacich a pri navrate na novy dvojriadok
ako pri vlakoch kondiacich.

Do stipca 17 skratene zapise: teplotu a poéasie (na zadiatku zmeny a pri ich
vyraznej zmene), pri¢inu zmeskania, mimoriadne zastavenie pri vchodovom
alebo cestovom navestidle s uvedenim oznacenia tohto navestidla, dévod
prekroCenia doby pobytu alebo jazdného d&asu, dbévod mimoriadneho
zastavenia a pod. Dalej zapisuje ostatné Udaje o vlaku, ako napr.: postrk (&i
ide az do susednej stanice, do km ...), poCet pripojenych vozfiov, pocet
odpojenych vozriov, prekroend nakladaciu mieru, dévod pouzitia nidzového
vybavovacieho zariadenia a Cisla na jeho pocitadle, poradové Gislo Casti
roztrhnutého vlaku a pod.
649. Udaje o PMD zapisuje vypravca do dopravného dennika podla tychto
z4sad:
— do stipca 1 - do horného riadku skratku PMD, do spodného riadku
poradové Cislo PMD v dni;
— do stipca 2 - &as, kedy bola jazda dohodnuta;

- do stipca 3 - dohodnuty &as odchodu, ktory bol ohlaseny susednej
stanici a zamestnancom obsluhujucim priecestné zabezpelovacie
zariadenie;

— stipec 4 - vyplfiuje rovnako ako pre jazdu viaku;

— do stipca 5 - &as, kedy musi byt PMD ukonéeny;

— do stipca 6 - skutoény &as odchodu zo susednej stanice;

— do stipca 7 - &islo vchodovej (odchodovej) kolaje sa zapisuje podla
zasad platnych pre jazdu vlaku;

— stipce 8 a 9 nevypliiuje;

— do stipcov 10, prip. 11 a 12 - &as, kedy ohlasil vyhybkar postavenie
posunovej cesty pre posunujuci diel, pokial si toto hlasenie vypravca
vyziadal;

— do stipca 13 - &as skuto&ného prichodu posunuijiceho dielu do vlastnej

235



ZSR 71
stanice alebo skutoény ¢as odchodu z vlastnej stanice;

- stipce 14 a 15 nevyplfiuje;

- do stipca 16 - &as, kedy dos$la (bola dan&) sprava o uvolneni tratovej
kolaje;

— do stipca 17 - typ tratového stroja (&islo samostatného HDV alebo &islo
HDV posunujuceho dielu), nazov dopravne, prip. kilometer, kde alebo
odkial posunujuci diel ide (podla potreby sa doplnia slova “a spat"), a

pod.; odmietnutie jazdy zapisuje nazvom dopravne a slovom “Cakat™.

650. Datum noveého diia v dopravnom denniku ako aj v ostatnej dopravnej
dokumentacii sa zaznamenava Cerveno alebo odtlatkom peciatky na
najblizsi volny dvojriadok.

Odovzdavka sluzby sa zapisuje v dopravnom denniku cez véetky stipce. Ak je
pre odovzdavku sluzby zavedena osobitna kniha, musi sa do dopravného
dennika zapisat:

Odovzdal: ..... (podpis odovzdavajuceho vypravcu) (Cas odovzdavky) -
prevzal: ..... (podpis preberajuceho vypravcu).

651. Vypravca zapisuje priezvisko vlakového dispeCera, susednych
vypravcov, straznikov oddielov, zavorarov a zamestnancov povinnych hlasit
volnost alebo spravne postavenie vlakovej cesty, na vofny dvojriadok v
dopravnom denniku.

652. Neobsadené.

Pisomné rozkazy
653. O mimoriadnostiach tykajucich sa jazdy vlaku, PMD a posunu, musi byt
rusnovodic¢ (ruShovodici ostatnych ¢innych HDV radenych vo vlaku), veduci
posunu a Vv stanovenych pripadoch aj sprevadzajuci personal vyrozumeny
pisomnym rozkazom. Vzory pisomnych rozkazov su uvedené v Prilohe ¢&. 1
a’.
Ak dostanu len ustny rozkaz v pripadoch, pre ktoré je nariadeny pisomny
rozkaz, musia trvat’ na vydani pisomného rozkazu.
Zamestnanec, ktory pisomny rozkaz preberd, je povinny si ho precitat este
pred potvrdenim prevzatia. Pripadné nezrovnalosti sa musia ihned odstranit.
654. Vypravca smie dovolit odchod (prechod) vlaku, ktory ma byt
vyrozumeny pisomnym rozkazom, len ak rusfovodi¢a vlaku sam vyrozumel
alebo dostal hlasenie, Ze bol rusfiovodi¢ vlaku vyrozumeny.
Po pominuti dévodov na vyrozumievanie pisomnymi rozkazmi, vypravca
smie dovolit odchod (prechod) vlaku, ak uz doru€eny pisomny rozkaz zrusSi
alebo sa presvedCi (dostane hlasenie), ze vlak nie je vyrozumeny
pisomnym rozkazom.
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655. Ako pisomné rozkazy sa pouzivaju nasledujuce tlagiva:
- vSeobecny rozkaz bez predtlace (skratene rozkaz V);
- v8eobecny rozkaz s predtlaou (skratene rozkaz V);

- vSeobecny rozkaz pre trat’ so zjednodusenym riadenim dopravy s
predtlacou (skratene rozkaz V);

- rozkaz pre PMD;
- rozkaz na opatrnu jazdu (skratene rozkaz Op);

- rozkazy pre trat’ vybavenu ETCS.
Pisomny rozkaz s odtlatkom peciatky stanice a podpisom zamestnanca,
ktory ho napisal je platny, i ked nie je napisany na predpisanom tladive, ale je
vyhotoveny podla predpisaného vzoru a po¢tom rovnopisov. Prvopis sa vlepi
do prislusného zvazku rozkazov.
656. Pisomné rozkazy musia byt jasné, struéné a na vSetkych priepisoch
Citatelné. Ak sa na napisanie pouziju predtlatené nalepky, musia byt tieto
nalepky a ich pocet uvedeny na vSetkych listoch rozkazu. V zapise nie je
dovolené pouzivat telegrafické alebo iné skratky s vynimkou tych, ktoré
maju véeobecnu platnost ako napr.: ZST, Vyh, Odb, HI, Hr, AH, PZZ, km, h,
min a pod.
Zmeny v pisomnych rozkazoch mozno urobit len vtedy, ak sa neporusi
zrozumitefnost textu rozkazu; inak sa musi napisat novy rozkaz a pévodny
rozkaz sa oznacCi ako zruSeny. Zmeny sa v pisomnych rozkazoch oznacia
poznamkou “opravil” a podpisom zamestnanca.
Nespravne vyhotovené a zruSené pisomné rozkazy sa nesmu znicit. Ak uz
boli zo zvazku vytrhnuté, musia sa do neho vlepit. Pisomny rozkaz, ktory uz
rudfiovodi€¢ podpisom prevzal, zruSi sa na prvopise v jeho pritomnosti alebo
sa zruSi novym rozkazom.
VSetky texty pisomnych rozkazov (rukopisné, nalepky, tla) musia byt na
vSetkych listoch rozkazu umiestnené vodorovne.
657. Pisomné rozkazy su vo zvazku a piSu sa priepisom na rovnako
Cislovanych listoch po€nuc €islom 01 v kazdom zvazku.
658. Prvopis rozkazu potvrdeny rusfiovodiCom zostane vo zvazku. Ak je
potrebné vyrozumiet rusSfiovodiCov o povinnosti stiahnut zberace
elektrickych HDV, musi kazdy z nich dostat’ pisomny rozkaz.
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659. Ak sa pri vypisovani rozkazov pouziva rozmnozovacia a vypoctova
technika, musi byt zachovand Citatefnost a zrozumitelnost' rozkazu. V tomto
pripade smie byt ndzov dopravne vytlaCeny na mieste odtlacku peciatky.
Velkost pisma rozkazu pisaného pomocou vypoctovej techniky alebo pisma
na nalepke musi byt minimalne 3 mm.

Pisomné rozkazy, ktoré nie su ocislované a zoS$ité vo zvazku, sa pred
vydanim musia o€islovat (napr. 025/1) a po vydani spojit po 100 kusoch.
Cislo v ¢itateli je poradové vo zvdzku, &islo v menovateli udava podet
vydanych priepisov. Aj takto vydany rozkaz je platny len ak je podpisany
vydavajucim.

660. Ak je na jednom pracovisku vedenych sucasne viacero zvazkov
pisomnych rozkazov rovnakého druhu, musia byt vzajomne rozlisené
pismenovym indexom pri odtlaCku peciatky (pocinajuc pismenom “A”). Ich
rozlisovaci znak a pocet zvazkov, ktoré je sucasne dovolené zalozit, musi byt
uvedené v Prevadzkovom poriadku.

661. V oddvodnenych pripadoch smie vypravca nadiktovat’ text pisomného
rozkazu uréenému zamestnancovi. Ten ho zapiSe do uréeného tlaCiva a pre
kontrolu spravneho spisania precita vypravcovi. Na uréenom mieste napiSe
jeho priezvisko, dolozku z r. (z rozkazu) a podpiSe sa.

662. Okrem rusnovodiCa musi byt vzdy vyrozumeny pisomnym rozkazom aj
sprevadzajuci personal (prvy ¢len sprevadzajuceho personalu v Cele vlaku) o
tychto mimoriadnostiach:

a) o jazde vlaku po nespravnej kolaji alebo proti sprdvnemu smeru, a to pri
vlakoch s prepravou cestujucich s pobytom na zastavkach s dvomi
nastupiStami, ak nebolo moZné zabezpelit vyrozumenie cestujucich
prostrednictvom technického zariadenia alebo zamestnanca na zastavke;

b) o jazde odklonom (napr. pri nehodach alebo zivelnych pohromach);
c) o odchylkach v postrkovej sluzbe;

d) o mimoriadnom zastaveni vlaku v stanici alebo na Sirej trati pre
vystupovanie, nastupovanie a prestupovanie cestujucich (napr. pri
vylukach kolaji, preprave zamestnancov na pracovisko);

e) o precislovani viaku;
f) ozmenach vo vyluke dopravnej sluzby v stanici;

g) ked su &lenom sprevadzajuceho personalu uloZzené akékolvek povinnosti
(napr. pri vyprave vlaku).

663. Pisomné rozkazy doruCuje zasadne zamestnanec, ktory ich napisal. V

odévodnenych pripadoch ho smie na rozkaz vypravcu dorulit tiez iny

zamestnanec.

238



ZSR Z1
664. Ak sa striedaju zamestnanci (rushovodiCi, sprevadzajuci personal
apod), odovzda odstupujuci zamestnanec pisomné rozkazy platné pre
neprejdenu trat' nastupujucemu zamestnancovi.
665. Okrem pripadov nariadenych jednotlivymi ustanoveniami tohto predpisu,
musi byt ruSfiovodi€¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom:
a) ak treba, aby vlak znizil rychlost alebo zastavil z dévodu stavu koflaji,
trakéného vedenia, stavieb Zelezni¢ného spodku, a pri opravach alebo
prestavbach tychto zariadent;

b) pri odstraneni, premiestneni, aktivovani alebo neplatnosti navestidiel, a
pri aktivovani alebo zruSeni zabezpec€ovacieho zariadenia;

c) o poruche alebo vypnuti tratovej Casti vlakového zabezpeovada, alebo
o poruche PZZ s priecestnikom ak nemdze byt vyrozumeny navestou
119, Mozno prechodit’;

d) ak doslo k nehode na susednej kolaji, ktora ma vplyv na jazdu viaku;

e) ak je potrebné zniZenie rychlosti vliaku pozdiz pracovného miesta
tratovych strojov nariadené vylukovym dokumentom alebo na Zziadost
veduceho prac.

Ak treba, aby vlak iSiel vynimo¢ne do iného obvodu stanice, ako je
predpokladané cestovnym poriadkom, musi byt rusfiovodi€ vyrozumeny
pisomnym rozkazom, pokial v cestovnom poriadku nie su uvedené
podmienky jazdy i pre taky pripad.
Zmeny vyplyvajuce z odseku b) musia byt zapracované v Tabulkach
tratovych pomerov a tabelarnom cestovnom poriadku. Dovtedy musi byt
rusfiovodi¢ vyrozumievany pisomnym rozkazom, najmenej vSak 21 dni od ich
zavedenia. Po dobu 21 dni sa vyrozumievaju ruSfovodi€i 0 zmenach
tykajucich sa navestidiel a zariadeni neuvadzanych v TTP (napr. odchodové
navestidla).
666. Ak nie je vjednotlivych ustanoveniach stanovené inak, smie byt
rudfiovodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom vo vychodiskovej alebo
dispozi¢nej, pripadne v poslednej vypravcom obsadenej stanici pred
miestom, pre ktoré rozkaz plati; pri prechadzajucich viakoch v stanici, kde
pred tymto miestom vlak naposledy zastavuje.
Ak vypravca v zmysle predchadzajuceho odseku a ustanoveni predpisu pre
operativne riadenie zZiada o vyrozumenie vlakov, méze tak urobit
telekomunikaénym zariadenim alebo pisomne. Viak sa povazuje za
vyrozumeny, ak otom dostal vypravca spravu, ktoru zapiSe do telefénneho
zapisnika, ak nie je zaznamenana zaznamovym zariadenim alebo uréenym
spbOsobom.

Pre usporu sa smie na jeden kalendarny den napisat jeden rozkaz V,

pripadne rozkaz Op, Cast’ A toho istého obsahu taktiez pre niekolko viakov,

ak ich sprevadza ten isty rudfiovodi¢ a v ur€enych pripadoch aj sprevadzajuci
personal.
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667. Rozkaz Op sa vydava:

a) ak nemohol byt ohlaseny predvidany odchod vlaku niektorému
zamestnancovi obsluhujucemu PZZ (Cast' A);

b) pri poruche PZZ, ak priecestie nie je strazené (Cast A);
¢) ak je nariadena jazda podla rozhladu (Cast B).

Rozkaz ,Op“ (Cast A) sa doru¢i ruShovodiCovi v poslednej stanici pred
priecestim obsadenej vypravcom, kde vlak naposledy zastavuje.

668. Rozkazy pre jednotlivé pripady su v tladive rozkazu Op uz predtlacené.

Predtlac Casti A sa doplni udanim kilometrickej polohy PZZ na tri desatinné
miesta a nazvami stanic, zastavok, hradiel alebo hlasnic, medzi ktorymi alebo
v ktorych sa priecestie nachadza.

669. Pri  vyrozumievani pisomnymi rozkazmi prostrednictvom
telekomunikaéného zariadenia so zaznamovym zariadenim vypravca
nadiktuje potrebny rozkaz rusriovodiCovi. Rudfovodi¢ mdze prijat takyto
rozkaz len ak vlak (PMD) stoji.

Vypravca suCasne spiSe potrebny rozkaz priamo do prislusného zvazku
rozkazov. RuSnovodi¢ovi oznami poradové Cislo rozkazu vo zvazku.
Rusniovodi¢ rozkaz zapiSe na miesto ur€ené dopravcom a po zopakovani
rozkazu oznami vypravcovi svoje priezvisko, ktoré si vypravca zapiSe
Citatelne priamo do rozkazu na miesto pre podpis rusfiovodi¢a a pripoji
Casovy udaj potvrdenia.

Tento spdsob vyrozumievania sa pouzije len v pripade, ak nebolo mozné
vlak (PMD) vyrozumiet’ pisomnym rozkazom v zmysle ¢&l. 666.

670. Neobsadené.
671. Neobsadené.

240



ZSR Z1

XX. Kapitola
Tratové stanovistia
Vseobecné ustanovenia

672. Na Sirej trati mézu byt stanovistia:

a)
b)
c)
d)

straznikov oddielov (hradla, hlasnice);
Zavorarov;
straznikov trate pre ochranu zamestnancov pracujucich na trati;

iné doCasné stanovistia zriadené podla rozkazu o vyluke.

Zamestnanci tychto stanovist su povinni ohlasit vypravcom susednych
dopravni nastup sluzby ihned po jej prevzati; ak nekonaju sluzbu nepretrzite,
aj jej skongenie.

673. Neobsadené.

Povinnosti straznikov oddielov a zavorarov

674. Straznici oddielov a zavorari su povinni:

a)

b)
c)

d)

podfa moznosti a vyhladu sledovat' zo svojho stanovista, &i sa bliZi vlak
(posunujuci diel), pripadne iné Zeleznicné vozidla; po ohlaseni
predvidaného odchodu, pripadne po doSlej predhladke na uréenom
mieste v€as oCakavat viak;

v€as obsluhovat PZZ alebo strazit priecestie;

sledovat’ navesti na vlakoch a na posunujucich dieloch, pripadne aj iné
davané navesti;

sledovat’ vdetko, o by mohlo ohrozit jazdu viakov alebo z &oho by
mohla vzniknat’ pre vlaky prekéazka, napr. roztrhnutie vlaku, poruchy na
vozidlach, poZiar alebo vykolajenie vozidiel, otvorené bo¢né dvere na
vlakoch s prepravou cestujucich, otvorené dvere nakladnych vozriov
zjavne presahujuce obrys vozidla, upevnenie retazi, plachiet, posunutie
nakladu, poruchy trakéného vedenia a pod.; pri zisteni mimoriadnosti
musi vykonat opatrenie na odvratenie hroziaceho nebezpecenstva.

Skér ako straznik oddielu dovoli jazdu vlaku, presvedCi sa, ¢i mu bola dana
odhlaska za poslednym vlakom z oddielu, do ktorého ma vlak vojst.
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675. V8etky stanovistia na Sirej trati, kde je umiestnené kontrolné zariadenie
na sledovanie Cinnosti a nudzovu obsluhu PZZ, musia byt zapojené do
tratového telefonneho spojenia.

676. Neobsadené.

Doc¢asné stanovistia a povinnosti zamestnancov tychto stanovist’
677. DoCasné stanoviStia straznikov trate pre ochranu zamestnancov
pracujucich na trati sa zriaduju, ak je to nariadené vylukovym dokumentom,
pripadne inym rozkazom, ak je ich zriadenie potrebné. Tieto stanovistia musia
byt zapojené do tratového telefonneho spojenia. Nazvy stanovist a ich
volacie znaky dohodne prednosta uréeny prisluSnym rozkazom, s
prednostom susednej stanice a veducim prac.

678. Pri zriadeni doCasnych stanovisSt straznikov trate, o ich ucele,
pomenovani, kilometrickej polohe a volacich znackach vyrozumeju
prednostovia susednych stanic vypravcov vlastnej stanice a pridelenych
dopravni a tratovych stanovist rozkazom prednostu stanice.

679. Organizatna jednotka, zriadujuca doCasné stanovistia straznikov trate,
ich vybavi zoznamom vlakov pre tratovych zamestnancov, doplnenym
zoznamom volacich znaliek, Zapisnikom predvidanych odchodov,
Teleféonnym zapisnikom, kliéom od skrinky s telefonom a predpisanymi
navestidlami, pripadne aj predpismi.

680. DocCasné stanovistia straznikov trate povaZuju sa za aktivované tym
okamihom, len €o straznik trate ohlasi nastup sluZzby vypravcom vsetkych
susednych stanic, a za zruSené, len ¢o im ohlasi skonenie sluzby.

681. Pri nastupe sluzby vyrozumeju vypravcovia susednych stanic tychto
straznikov o vlakoch a PMD, ktoré su na ceste v medzistani¢nom useku.

682. Vypravca, ktory ohlasuje zmeny vo viakovej doprave, ohlasi straznikom
trate zavedené a odrieknuté vlaky, vlaky zmeskané a vlaky, ktoré dosli s
naskokom. Tento vypravca ohlasi tiez ¢as aktivovania aj zruSenia do¢asnych
stanovist zamestnancom ostatnych stanovist.

683. O zriadeni doCasnych tratovych stanovist straznikov trate musia byt
rusniovodici vyrozumeni rozkazom V.

684. Pri zriadeni inych doasnych tratovych stanovist podla vylukového
dokumentu potrebné opatrenia a povinnosti zamestnancov tychto stanovist
ur€i spravca zariadenia, ktory docasné stanoviste zriadil. Tieto musia byt
uvedené vo vylukovom dokumente.

685. Neobsadené.
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XXI. Kapitola
Priecestia
Sposob zabezpecenia priecesti

686. Priecestia su:

a) zabezpecCené, (aktivne) tj. vybavené priecestnym zabezpelovacim
zariadenim;

b) nezabezpelené, (pasivne) tj. bez priecestného zabezpelovacieho
zariadenia (oznacené len cestnou dopravnou znackou).

687. Pri svetelnych priecestnych zabezpefovacich zariadeniach, krytych
priecestnikmi alebo navestidlami, musia byt dodrzané nasledujuce
podmienky:

a) ak vlak (posunujuci diel) v useku medzi priecestnikom (hlavnym
navestidlom kryjucim priecestie) a priecestim alebo medzi navestou 54,
“Hranica izolovaného useku” a priecestim pdjde rychlostou nizSou ako
10 km.h™, mimoriadne zastavi resp. zastavi na zaklade pisomného
rozkazu alebo prekroCi Cas pravidelného pobytu (napr. na zastavke);
rusSnovodic€ postupuje v dalSej jazde ako na navest 47, ,,Porucha PZZ“,

b) zamestnanci pri praci na trati musia dbat na to, aby bezprostrednym
priblizenim kovového predmetu (naradia a pod.) k niektorému z
kofajovych spinacov, umiestnenych spravidla v blizkosti vzdialenostného
upozorfiovadla priecestnika nespésobili neZiaduce vyvolanie vystrahy na
Pzz.

688. Neobsadené.
Zabezpecenie priecesti pri planovanych vylukach

689. Spbsob zaistenia bezpelnosti prevadzky na zabezpeenom priecesti pri
vylukach kolaji a vypnuti PZZ sa stanovi vo vylukovom dokumente (podfa
jeho druhu s prihliadnutim na moznosti cestnej obchadzky, zabezpecenia
stréZenia, miestnej obsluhy a pod.). Podkladom pre vypracovanie vylukového
dokumentu je technologicky postup pre PZZ.

690. Ak ma pri vyluke kolaje (TV) pracovat drahové vozidlo v obvode PZZ,
vyludia sa zavislosti medzi technickymi prostriedkami na zistovanie
pritomnosti drahového vozidla a PZZ z d&innosti, ak je to mozné (na
dvojkolajnych tratiach pre tato kolaj). Cinnost ovladacich UGsekov na
ostatnych kolajach nesmie byt vylukou jednej kolaje ovplyvnena. Kazdé
takéto vylucenie zavislosti mozno vykonat len na zaklade technologického
postupu pre PZZ. Ak vylu€enie vy3Sie uvedenych zavislosti nie je mozné,
mozno PZZ obsluhovat’ miestne, resp. strazit’ alebo uplne vypnut.
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691. PZS sa smie Uplne vypnut z ¢innosti, ak je podla vylukového dokumentu
priecestie uzatvorené (obchadzka), strazené alebo je to mozné pri dodrzani
rozhfadovych pomerov na priecesti (pri PZS so zavorami opravneny
zamestnanec zabezpe€i upevnenie zavor vo zvislej polohe) a doplneni
dopravného znaCenia na pozemnej komunikacii prenosnymi cestnymi
dopravnymi znackami. Na trati pred takto oznacené priecestie zabezpedi
opravneny zamestnanec umiestnenie navestidla s navestou 147a, Piskajte.
Ak je potrebné prechodné obmedzenie tratovej rychlosti, musi byt
oznacené.

Pri postupe podla predchadzajuceho odseku musi byt rusnovodi¢ viaku
(posunujuceho dielu) vyrozumeny pisomnym rozkazom, v pripade
umiestnenia prenosnych vystraznych kolikov o ich kilometrickej polohe a o
pripadnom znizeni rychlosti. Postup s pouzitim prenosnych vystraznych
kolikov a zodpovedajucim obmedzenim tratovej rychlosti mozno pouzit pri
predpokladanych jazdach len po jednej kolaji priecestia (zakazané sucasné
jazdy cez priecestie).

Kilometricku polohu prenosnych vystraznych kolikov i pripadné zniZenie
rychlosti pre prislusny smer jazdy, zodpovedajuce prislusnym rozhladovym
pomerom, oznami zodpovedny zamestnanec spravca zariadenia spravou,
alebo zapisom do Telefonneho zapisnika vypravcu jednej zo susednych
stanic. Rovnako sa postupuje aj pri odstraneni navestidiel.

Priklad rozkazu: “PZZ v ...(km)... medzi ... a ... nie je v €innosti; v ...(km)... je
umiestneny prenosny vystrazny kolik (navest 147a, Piskajte); dodrzujte
prechodpé obmedzenie tratovej rychlosti od ...(km)... do ...(km)... rychlost’
..(km.h™)..5

692. Podmienky pre zaistenie bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach
stanovuje osobitny predpis (Z 12). Suvisiace parametre su obsahom
Eviden¢ného listu priecestia, ktory je prilohou Prevadzkového poriadku.

Obsluha priecesti po¢as vlakovej dopravy a pri PMD

693. Pre kazdé PZZ spravca v spolupraci s uzivatelom zariadenia vypracuje

postup pre obsluhu, v ktorom je uvedené:

- sp0Osob obsluhy, postup pri poruche a pri vyluke (vypnuti) PZZ;

- ¢i v pripade poruchy, opravy alebo vypnutia PZZ bude priecestie
obsluhované miestne, alebo straZzené, prip. akym spbésobom a
znaCkami bude oznadené;

- kto zabezpeci zamestnanca na jeho miestnu obsluhu alebo strazenie, ak
je miestna obsluha alebo strazenie nariadené;
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- na ktorom mieste musi obsluhujuci zamestnanec ofakavat vlak a ako
sa pred otvorenim zavor alebo pred zruSenim vystrahy zistuje, Ze
koniec vlaku (posunujuceho dielu) minul priecestie;

- spbsob obsluhy PZZ pre vlak (posunujuci diel) vracajuci sa z trate; pre
pripady jazd proti udelenému smeru tratového suhlasu, pri
neudelenom tratovom suhlase;

- podmienky pre obsluhu zavor otvaranych na poZiadanie;

V susednych staniciach musi byt pre pripad miestnej obsluhy alebo strazenia
priecestia pripraveny zoznam vlakov pre tratovych zamestnancov, Telefénny
zapisnik, Zapisnik predvidanych odchodov, kfu¢ od skrinky s telefénom, kfu¢
od skrinky miestnej nudzovej obsluhy, postup pre obsluhu PZZ. Postup pre
obsluhu PZZ je su€astou Prevadzkového poriadku.

694. Skor, ako vlak (posunujuci diel) vojde na priecestie, pre ktorého jazdu
bola nariadena obsluha PZZ, musi byt priecestie zatvorené. Len ¢o koniec
vlaku (posunujuceho dielu) minie priecestie, musi byt priecestie otvorené
(zruSena vystraha), pokial tomu nebrania iné dbévody (napr. jazda po
susednej kolaji, PMD za vlakom a pod.).

695. Pri obsluhe mechanickych zavor treba dbat, aby boli bud’ Upine otvorené
alebo uplne zatvorené, aby nedoSlo na priecesti s miestne obsluhovanymi
zavorami k uzavretiu cestného vozidla, ludi alebo zvierat. Nie je dovolené uz
zatvorené zavory pred oCakavanym vlakom (posunujucim dielom) znova
otvorit alebo ich nadvihnut, a to ani na Ziadost uZivatefov pozemnej
komunikacie.

696. Ak zisti zavorar obsluhujuci PZZ, Ze nastalo nemozné dorozumenie,
sleduje pohladom a sluchom, &i sa neblizi vlak (posunujuci diel), aby mohol
obsluzit PZZ.

697. Mechanické zavory otvarané na poZiadanie smu byt otvorené len so
suhlasom vypravcov susednych stanic.

Za nemozného dorozumenia smu byt otvarané len v nevyhnutnych
pripadoch, ak rozhfad po trati umozhuje spozorovat bliziaci sa vlak
(posunujuci diel) tak v€as, aby uZivatel pozemnej komunikacie mohol
bezpelne opustit’ priecestie.

698. Priecestie vybavené uzamykatelnou mechanickou zabranou
odstrafiovanou na poZiadanie, je po€as jeho uZivania povaZované za
priecestie bez PZZ. V Case, kedy je zabrana odstranena, sa na Zelezni¢nej
trati umiestni prenosné navestidlo s navestou 147a, Piskajte. Rusnovodic
vlaku (posunujuceho dielu) musi byt vyrozumeny pisomnym rozkazom o
kilometrickej polohe prenosnych vystraznych kolikov a o prisluSnom znizeni
rychlosti. Ak je potrebné prechodné obmedzenie tratovej rychlosti, musi byt
oznacené.
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Kilometricka poloha prenosnych vystraznych kolikov, ako aj potrebné
znizenie rychlosti pre prislusny smer jazdy zodpovedajuce skutoCnym
rozhladovym pomerom, sa uvedie v Prevadzkovom poriadku. Prisludné
podklady pre zapracovanie doda spravca zariadenia.

Zaciatok a koniec uzivania priecestia preukazatelne oznami spravca vSetkym
dotknutym ZST.

Priklad rozkazu:

“Nezabezpelené priecestie v km ... je doCasne pouzivané; v km ... je
umiestneny prenosny vystrazny kolik (navest 147a, Piskajte); dodrzujte
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti medzi ... (nazov dopravne)... a ...
(nazov dopravne)... od ...(km)... do ...(km)... rychlost’ (km.h?)..

699. Neobsadené.

Poruchy priecestnych zabezpecéovacich zariadeni

700. Priecestie s mechanickym PZZ je v poruche ak:

a) nemozno uzavriet ¢o i len jedno rameno zavory;

b) je prechodne odhaté €o i len jedno rameno zavory;

Cc) rameno zavory je nidzovo nahradené zabranou (napr. len drevenou
tyCou);

d) nie je predpisanym naterom natreté €o i len jedno rameno zavory;

e) je predzvanacie zariadenie PZZ obsluhovaného na dialku nefunkéné;

f)  je doplnkova svetelnd vystraha nefunkéna .

701. Pri jazde vlaku (posunujuceho dielu) cez PZS, ktoré predpisanym
spdsobom nevaruje uZivatefov pozemnej komunikacie, Ze sa k priecestiu bliZi
drahové vozidlo, alebo ak samolinne ovladané PZS bez stanoveného
ovplyvnenia (dréhovym vozidlom) navesti trvale vystrahu, pripadne doplnenu
sklopenymi zavorami, musi byt' ruSfiovodi€ vyrozumeny o poruche priecestia,
rozkazom nariad'ujucim opatrnu jazdu;

Pri PZS so zavorami v poruche alebo ak je poruSené alebo prechodne odriaté
¢o i len jedno rameno zavory a:

— vystrazniky nenavestia “vystrahu" do vSetkych pozemnych
komunikacii priecestia, s ohfadom na miestne pomery a dobu trvania
poruchy prejedna sa cestna obchadzka, alebo sa zavory (druha
zavora) upevnia vo zvislej polohe a rusfovodi¢ musi byt vyrozumeny o
poruche PZZ rozkazom nariadujucim opatrnu jazdu;

246



ZSR Z1

— vystrazniky navestia “vystrahu" do vSetkych pozemnych komunikacii
priecestia, rusnovodi€i sa vyrozumievaju pisomnym rozkazom,
v ktorom sa uvedie informacia o stave ramien zavor;

702. V pripade poruchy PZZ musi ist tahany vlak (posunujici diel) od tabulky
pred priecestim po priecestie rychlostou najviac 10 km.h™, dokial &elo vlaku
(posunujuci diel) neminie priecestie. Ak nie je porucha navestena rusniovodi¢
musi byt o poruche PZZ vyrozumeny.

703. Tlageny vlak (posunujuci diel) smie ist cez priecestie s PZZ v poruche
len ak je strazené.

Rusnovodi¢ takéhoto vlaku (posunujuceho dielu) musi byt vyrozumeny
0 poruche PZZ a ak nie je strazené aj o povinnosti zastavit’ pred priecestim
a zabezpedit jeho strazenie.

Priklad rozkazu: ,PZZ v km ...... nie je v €innosti. Pred priecestim zastavte
a zabezpecte jeho strazenie. Cez priecestie smiete ist ak je strazené.”

704. Ak nemozno obsluzit PZZ pre poruchu, ktora nastala tak kratko pred
prichodom vlaku (posunujuceho dielu), Ze onej nemohol byt vlak
vyrozumeny, aak urleny zamestnanec nemdéze zabezpelit strazenie
priecestia, musi vykonat vSetky dostupné opatrenia pre zaistenie bezpecnej
jazdy vlaku (posunujuceho dielu) cez priecestie alebo da rusfovodicovi
prikaz na zastavenie navestou 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami.

705. Ak je priecestie s PZZ strazené, rusiiovodi€ musi byt o tejto skutoCnosti
vyrozumeny pisomnym rozkazom.

Priecestie sa povazuje za strazené ak bol zamestnancovi straziacemu
priecestie ohlaseny predvidany odchod.

706. Opravneny zamestnanec straZiaci priecestie musi mat kryté stanoviste
s telefénom alebo radiovym zariadenim, Zapisnik predvidanych odchodov,
Teleféonny zapisnik, zoznam vlakov, a uréené navestidla.

707. Ak su vSetky priecestia kryté jednym priecestnikom alebo hlavnym
navestidlom pocas poruchy strazené alebo obsluhované, ruSfovodi¢ musi byt
vyrozumeny pisomnym rozkazom, ze priecestnik alebo priecestné
upozorniovadlo pre jeho jazdu neplati a ze priecestia su strazené alebo
miestne obsluhované.

Priklad pisomného rozkazu:

“Priecestnik — priecestné upozorfiovadlo na navestidle ..... (jeho oznalenie)
medzi stanicami ........... F- IR pre vaSu jazdu neplati. Priecestie
(priecestia) v km ......... je (su) strazené (miestne obsluhované).
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708. Kazdu spozorovanu poruchu PZZ o ktorej nebol rusriovodi¢ vyrozumeny
alebo nebola navestena, ako aj pripad, ak nebol vyrozumeny o strazeni
priecestia, je povinny ohlasit v najblizSej dopravni obsadenej vypravcom v
smere jazdy vlaku; prechodiaci vlak musi z toho dévodu zastavit, ak nembze
poruchu ohlasit radiovym zariadenim. Jazda vlaku (PMD) na navest 47,
Porucha PZZ, nemusi byt ohlasena, ked to rusnovodi¢ovi bolo oznamené
navestou 119, Mozno prechodit.

709. Neobsadené.
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XXII. Kapitola
Predvidany odchod

VSeobecné ustanovenia
710. Hlasenie predvidaného odchodu sa uskuto&riuje bud’ ponukou a prijatim
alebo samostatnym hlasenim. Predvidany odchod smie byt samostatne
ohlaseny bez ohladu na to, ¢i doSla odhlaska alebo &i dosiel krizujuci viak.

Ak tento predpis nestanovuje inak, hlasenie predvidaného odchodu sa smie
nahradit obsluhou elektronického zariadenia (napr. EDD).

711. Predvidany odchod musi byt ohldseny zavorarom, strdZznikom trate
doCasnych stanovist, straznikom oddielov a vypravcovi susednej stanice,
pripadne aj vypravcovi (vyhybkarovi) odboCky. Predvidany odchod sa
neohlasuje zamestnancom, ktori obsluhuju zavory otvarané len na
poziadanie.

712. Hlasenim predvidaného odchodu sa nariaduje:
a) v€asna obsluha PZZ;

b) zamestnancom, ktori maju na stanovisti kontrolné zariadenie PZZ, aby
sa presvedcili, €i kontrolné zariadenie indikuje spravnu ¢innost PZZ;

c) straznikom trate na doCasnych stanoviStiach pre ochranu pracovnikov
pracujucich na trati, aby v€as upozornili pracovnikov na jazdu vlaku.

Hlasenim predvidaného odchodu sa tiez vyrozumievaju zamestnanci o
zmene sledu alebo poradia vlakov, o naskoku, o neprivesenom postrkovom
HDV, ktoré ide do susednej stanice alebo sa vracia z trate, pripadne sa nim
nahradzuje hlasenie skuto&ného odchodu viaku.

713. Neobsadené.

Hlasenie predvidaného odchodu
714. Samostatné hlasenie predvidaného odchodu alebo prechodu sa
spravidla vykonava 1 aZz 10 minut pred odchodom, pripadne prechodom
vlaku. Prevadzkovym poriadkom smie byt vzhladom na miestne pomery
(napr. pre véasnu obsluhu PZZ a pod.) tento &as predizeny.
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715. Vypravca, ktory prevzal samostatné hldsenie predvidaného odchodu
zo susednej stanice, je povinny ihned oznamit ¢as predvidaného odchodu
zamestnancom stanice, ktori obsluhuju PZZ na Sirej trati, pripadne ktori
maju povinnost’ sledovat’ €innost PZZ na Sirej trati a nie su zapojeni do
telefonického spojenia pre hlasenie predvidaného odchodu; dokial tychto
zamestnancov nevyrozumie, nepotvrdi prijem hlasenia.

Ak sa hlasenie predvidaného odchodu uskutoChuje ponukou a prijatim,
vypravca postupuje podla ustanovenia predchadzajuceho odseku, a dokial
Zamestnancov nevyrozumie, neprijme viak.

Prevadzkovy poriadok méze stanovit iny postup, ak je jazda vlaku
zabezpeCovana tratovym suhlasom, pripadne, ak je na ftrati stanoviste
strdZnika oddielu.

V zozname stanovist zapojenych do tratového telefonu musia byt osobitne
oznacené trvalé stanovistia zavorarov.

716. Vypravca vypocita predpokladany ¢&as predvidaného odchodu
(prechodu) podra:

a) Casového udaja predvidaného odchodu (prechodu) v ponuke a prijati;
b) samostatného hlasenia predvidaného odchodu (prechodu);

¢) hlasenia skutoéného odchodu (prechodu);

d) indikacie zabezpelovacieho zariadenia.

Pri vlakoch, ktoré budud v stanici prechodit, musi pocitat s jazdnymi ¢asmi
podfa prilohy &. 6.

Vypravca nesmie vypravit viak pred &asom ohlaseného predvidaného
odchodu (v ponuke a prijati alebo samostatnom hlaseni); pri pravidelne alebo
mimoriadne prechodiacom vlaku smie dovolit prechod najskér tri minaty pred
Casom ohlaseného predvidaného prechodu (v ponuke a prijati alebo
samostatnom hlaseni).

717. Na samostatné hlasenie predvidaného odchodu sa privolaju zu¢astneni
zamestnanci tratovym telefénnym spojenim.

Na samostatné hlasenie predvidaného odchodu sa pouZivaju nasledovné
slovné znenia, v ktorych musi byt vzdy uvedené, &i vlak odide alebo prejde, s
C¢asovym udajom odchodu (prechodu) v hodinovych a minatovych hodnotach:
“Vlak ..... (Cislo vlaku) odide z ...(ndzov stanice)... o .... (¢as odchodu)",
alebo “Viak ..... (Cislo vlaku) prejde v ...(nazov stanice)...o ..(Cas prechodu).

250



ZSR Z1

Pri jazde vlaku s naskokom, s neprivesenym postrkovym HDV , ktoré
pokraCuje vjazde do susednej stanice alebo sa z trate vracia, dopini sa
hlasenie takto: “Vlak ..... (Cislo vlaku) prejde v ...(nazov stanice)...s
naskokom o ... (Gas prechodu)" alebo “Vlak ... (Cislo vlaku) s
neprivesenym postrkom odide z ...(nazov stanice)...o .... (¢as odchodu)"
(pri vlaku iducom s neprivesenym postrkom az do susednej stanice); “Vlak
..... (Cislo vlaku) s postrkom do km ...., odkial’ sa postrk vrati, odide z
...(ndzov stanice)...o .... (€as odchodu)" (pri jazde vlaku, od ktorého sa postrk
v medzistanicnom Useku vracia). Obdobne sa postupuje aj pri viaku,
z ktorého sa na trati ¢ast odpoji, a odpojena Cast sa vrati z trate (ako novy
vlak). Podrobnosti sa uvedu v Prevadzkovom poriadku.

Pri samostatnom hlaseni predvidaného odchodu je potrebné hlasenie doplinit
vzdy &islom prislusnej tratovej kolaje, ak péjde vlak po inej ako pravidelnej
kolaji. Obdobne sa hlasi aj PMD dohodnuty proti spravnemu smeru.

Hlasenie potvrdi zamestnanec najvzdialenejSej dopravne alebo stanovista,
ktoré urci vypravca: “Vlak ..... (Cislo vlaku) odide z ...(nazov stanice)...o ....
(Cas odchodu). Rozumiem .... (nazov dopravne)". Zamestnanci ostatnych
stanovist potvrdia prijem hlasenia napr. takto: “Rozumiem,” (nazov hradla
alebo hlasnice) alebo “Rozumiem,” (Cislo zavorarskeho stanovista) alebo
“Rozumiem, " (Tunel 1,Tunel 2 nazvy do€asnych stanovist) a pod.

718. Ak je predvidany odchod hlaseny ponukou a prijatim, ponukajuci
vypravca zisti, €i sa po telefonickej vyzve na tratovom telefénnom spojeni
ohlasili v8etci zamestnanci a az potom vlak ponukne. AZ po prijati viaku
vypravcom susednej stanice potvrdia postupne zamestnanci medzifahlych
stanovi$t prijem hlasenia rovnakym spOsobom ako je uvedené v
predchadzajucom &lanku.

Vypravca vlak ponukne aj ked sa neohlasil zamestnanec niektorého
tratového stanovista (odbocky).

719. Zamestnancov stanice, ktori obsluhuju priecestné zabezpec€ovacie
zariadenie, alebo maju za povinnost sledovat ¢&innosti svetelnych
priecestnych zabezpeCovacich zariadeni, vyrozumie vypravca podla
ustanoveni Prevadzkového poriadku.
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720. Ak nepotvrdi prijem hlasenia predvidaného odchodu zavorar alebo
zamestnanec na tratovom stanovisti, kde je umiestnené kontrolné zariadenie
svetelnych priecestnych zabezpeCovacich zariadeni, vyrozumie vypravca
ruSnovodi¢a rozkazom Op, Cast' A.

Ak nepotvrdi prijem hlasenia predvidaného odchodu straznik trate
docasného stanovista pre ochranu pracovnikov pracujicich na trati je
mozna jazda len po kolaji susediacej s pracoviskom a vypravca vyrozumie
rusfovodia pisomnym rozkazom, napr. ,Medzi ..(ZST., Hr., HI,
zastavka)... a ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... je pracovné miesto v susedne;
kolaiji. Pri jazde davajte opakovane navest ,,Pozor“ od ...(Hr., Hl., zastavka,
priecestie a pod.) do ...(Hr., HI., zastavka, priecestie a pod.). Potrebné udaje
(o polohe pracoviska a o mieste odkial sa ma davat’ navest ,Pozor“) oznami
veduci prac vypravcom.

Ak nepotvrdi prijem hlasenia predvidaného odchodu straznik oddielu,
nerobi vypravca ziadne osobitné opatrenia. Straznik oddielu, ktory
spozoruje bliziaci sa vlak dovoli jeho dalSiu jazdu len ak je nasledujuci
priestorovy oddiel volny.

Rozkazom na opatrnd jazdu cez priecestie, vyrozumie vypravca
ruSnovodi¢a aj v tom pripade, ak nepotvrdi prijem samostatného hlasenia
predvidaného odchodu vypravca stanice, ktorej zamestnanec obsluhuje
priecestné zabezpeCovacie zariadenie na Sirej trati, alebo ma na svojom
stanovisti kontrolné zariadenie svetelného priecestného zabezpec€ovacieho
zariadenia na Sirej trati.

Ak nepotvrdi prijem hldsenia predvidaného odchodu, ktoré nahradzuje
ohlasenie zmeny sledu vlakov, susedna stanica alebo medzilahla odbocka,
vyrozumie vypravca rusfovodi¢a rozkazom V: “Stanica .... (nazov) nebola
vyrozumena o zmene sledu vilakov, do stanice vchadzajte za
podmienok jazdy podla rozhl'adu".

Ak nepotvrdi susedna stanica alebo medzilahla odbocka, pripadne straznik
oddielu, prijem hlasenia predvidaného odchodu, musi sa im ohlasit
skuto€ny odchod vlaku. Vlak nesmie odist s neprivesenym postrkom, ktory
sa vracia zo Sirej trate, ak nebol oznameny predvidany odchod
zamestnancom, ktorych sa tyka jazda vlaku s postrkovym HDV, pripadne
navrat postrkového HDV.

721. Ak sa niektory zamestnanec, nemodze z vaznej priciny zic¢astnit hlasenia
predvidaného odchodu, je povinny sa dodato¢ne sam €o najskor opytat na
obsah spravy.

722. Ak vyzve vypravca susedného vypravcu, aby zariho ohlasil predvidany
odchod, pretoze sam pre poruchu tratového telefénu tak urobit nemoéze,
smie dovolit odchod vlaku, ked dostane spravu, Ze predvidany odchod bol
ohlaseny vdetkym zamestnancom.
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723. Ak neodide vlak v ¢ase predvidaného odchodu, a ak vypravca bezpecne
vie, ze priecestné zabezpecfovacie zariadenie mozno uviest do zakladného
stavu, musi ohlaseny predvidany odchod odvolat a potom znova ohlasit'.

724. Po odchode alebo prechode viaku ohlasi vypravca susednej stanici
skuto¢ny odchod vlaku, t.j. €islo vlaku a ¢as odchodu (prechodu) a podla
potreby doplni hlasenie aj inymi potrebnymi udajmi (napr. o uréeni a
zostave vlaku a pod.).

725. Ak susednej stanici nie je potrebné ohlasit skutoény odchod vlaku
(kratky medzistaniény oddiel, vhodné zabezpecCovacie zariadenie,
elektronicky prenos udajov o skutonom odchode a pod.), uvedie sa to
v Prevadzkovom poriadku.

726. Neobsadené.

Zapisovanie hlasenia predvidaného odchodu
727. Hlasenie predvidaného odchodu ponukou a prijatim, aj samostatnym
hlasenim zapisuje ten, kto ho dava, aj ten, kto ho prijima, a to ¢asovym
udajom:
- vypravca do dopravného dennika;

- vyhybkari do Zapisnika volnosti a spravneho postavenia viakovej
cesty;

- zavordri, stréznici trate doCasnych stanovidt pre ochranu
zamestnancov pracujucich na trati a zamestnanci na doc€asnych
tratovych stanovistiach do Zapisnika predvidanych odchodov;

- straznici oddielov do Zapisnika odhlasok a predvidanych odchodov.

728. Do stipca “Predvidany odchod" sa zapisuje ¢as predvidaného odchodu,
nie Cas, kedy bol predvidany odchod hlaseny.

Na jednokolajnych tratiach sa udaje o vlakoch zapisuju postupne za sebou, a
to bez ohladu na smer.

Na dvojkolajnych tratiach sa uUdaje o vlakoch zapisuju do Zapisnika
predvidanych odchodov oddelene pre kazdy smer jazdy vlakov, podla
predtlace.

Na dvojkolajnych ftratiach s jednou alebo oboma kolajami, vybavenymi
zabezpe€ovacim zariadenim pre obojsmernu prevadzku, sa pouZije osobitny
zapisnik pre kazdu kolaj, oznaceny Cislom kolaje (ako na jednokolajne;j trati).

729. Ak neodide z akejkolvek pri€iny vlak, ktorého predvidany odchod bol
ohladseny zu€astnenym zamestnancom, musi vypravca predvidany odchod
zrusit' a to eSte skor, kym dovoli odchod dalSieho viaku.
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ZruSenie samostatného hlasenia predvidaného odchodu znie: ,,RusSim
predvidany odchod viaku ..... (Cislo viaku). ..... (priezvisko vypravcu).“

Ak bol predvidany odchod odvolany, vypravca ¢asovy udaj preciarkne,
vedla vykona zapis Cerveno® O ...(Cas)... predvidany odchod zruseny’ a
pre dalsi zépis predvidaného odchodu pouZije novy dvojriadok. Rovnakym
spbsobom postupuju aj dalSi dotknuti zamestnanci a pre dalSi zapis
predvidaného odchodu pouziju novy riadok.

730. Neobsadené.
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XXIIl. Kapitola
Sposob zabezpecdenia jazdy viakov
VSeobecné ustanovenia

731. Na tratiach, na ktorych jazdia vlaky po tej istej kolaji obojsmerne,
zabezpeCuje sa jazda vlakov telefonickym dorozumievanim - ponukou,
prijatim a odhlaSkou prostrednictvom oznamovacieho zariadenia,
telekomunikaéného zariadenia alebo ¢innostou tratového
zabezpecCovacieho zariadenia suhlasom na jazdu (tratovym suhlasom)
a odhlaskou, ak je nim tratova kolaj vybavena a toto vykazuje riadnu
¢innost.

Ak ma byt vypraveny vlak zo stanice, ktora nema udeleny tratovy suhlas,
vypravca vyzve susednl stanicu na udelenie suhlasu (telefonicky alebo
obsluhou zabezpeCovacieho zariadenia).

732. Na tratiach, na ktorych jazdia vlaky po tej istej kolaji len jednosmerne,
zabezpecuje sa jazda naslednych vliakov odhlaskou (danou pri telefonickom
dorozumievani) prostrednictvom oznamovacieho zariadenia alebo
telekomunikaéného zariadenia alebo ¢innostou tratového
zabezpecCovacieho zariadenia (poloautomatickym blokom, automatickym
hradlom alebo automatickym blokom), ak je nim tratova kolaj vybavena a
toto vykazuje riadnu Cinnost’; vlaky sa ponukaju a prijimaju len vtedy, ak je to
nariadené.

733. Ak je trat vybavena zabezpeCovacim zariadenim bez tratového
suhlasového hradla (tj. len pre nasledné vlaky), jazdy vlakov opaéného
smeru sa zabezpeCuju ponukou a prijatim podla ustanoveni o telefonickom
dorozumievani.

734. Na tratiach s tratovym zabezpelovacim zariadenim pre obojsmernu
prevadzku vlaky sa ponukaju a prijimaju len pri poruche alebo udrzbe tohto
zariadenia. Ak nastane takyto pripad, mozZno vlak prijat len vtedy, ak je
spolahlivo zistené, Ze doSiel posledny vlak opacného smeru cely, vypraveny
eSte za spravnej €innosti zabezpe€ovacieho zariadenia.

735. Neobsadené.

A. TELEFONICKE DOROZUMIEVANIE

Ponuka a prijatie
736. Vlaky sa ponukaju medzi susednymi dopraviiami riadenymi vypravcami.
Postup pre medzistanicné useky, na ktorych su odboCky obsadené
vypravcom, stanovuje Prevadzkovy poriadok.
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Ziadny vlak, pre ktory je nariadena ponuka a prijatie, sa nesmie zo stanice
vypravit, kym nie je vypravcom susednej stanice prijaty. Telefonicky smie
ponukat’ vlaky len vypravca, a to prednostne na tratovom spojeni. Ak je toto
spojenie v poruche, vlaky sa mézu ponukat a prijimat na inom vhodnom
spojeni, avSak priamo, bez sprostredkovatela. Ak nie je mozné vliak ponuknut’
a prijat ani inym vhodnym spojenim, treba to povazovat za nemozné
dorozumenie. Podmienky a moznosti pouzitia iného vhodného spojenia urci
Prevadzkovy poriadok.

Ak sa pouzije iné spojenie ako tratové, musia sa obaja vypravcovia ohlasit’
plnym nazvom stanice a svojim priezviskom, napr.: “Tu stanica ..... (nazov),
vypravca ..... (priezvisko)”.

737. Vypravca nesmie vlak ponuknut’:

a) ak nedostane odhlasku za predchadzajucim vlakom, spravu o uvolneni
tratovej kolaje vleCkovym vlakom alebo posunujucim dielom;

b) ak nepride na jednokolajnej trati alebo pri obojsmernej prevadzke po tej
istej kolaji viackolajnej trate naposledy prijaty vlak (posunujuci diel)
opacného smeru, a za nim neda odhlasku (spravu o prichode).

738. Ak Prevadzkovy poriadok vzhfadom na miestne pomery nestanovuje
inak, vlak sa smie ponuknut najskér 5 minut pred predvidanym odchodom
alebo prechodom.

739. Ponuka znie: “Prijmete viak ..... (Cislo) s prechodom v (nazov
stanice) o ... (Cas prechodu)? .... (priezvisko vypravcu)”.

Pri jazde vlaku v tratovych oddieloch pre nasledny viak ponuka znie: “Viak
..... (Cislo vlaku).. v ..... (nazov hlasnice alebo hradla odkial dosla odhlaska za
predchadzajucim vlakom). Prijmete viak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z
(nazov stanice) .. 0 ..... (Cas odchodu)? ..... (priezvisko vypravcu)”.

Pre vlak, ktory ma pri jazde v tratovych oddieloch odist’ po prichode viaku
opacného smeru, ponuka znie: “Viak ..... (Cislo vlaku) dosiel. Prijmete
vliak.... (Cislo vlaku) s prechodom v .... (nazov stanice) ..... 0 ... (Cas
prechodu)? .... (priezvisko vypravcu)”.

Pri vlaku, ktory ma odist po ukon&eni PMD (bez ohladu na smer jazdy) znie
ponuka: ,,Posun medzi dopraviiami ukonceny. Prijmete viak ..... (Cislo
vlaku) s odchodom z...(ndzov stanice)... o ..... (6¢as odchodu)?
(priezvisko vypravcu)“.

Ak je pri ostrom krizovani rozdiel medzi prichodom jedného a odchodom
(prechodom) druhého vlaku kratsi ako 5 minut, smie vypravca v medzi-
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staniénom oddiele spojit odhlasku s ponukou: “Viak ..... (Cislo vlaku) ... v
..... (nazov stanice). Prijmete vlak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z ...
(nazov dopravne)... o ... (€as odchodu)? ... (priezvisko vypravcu)”.

Spajat ponuku alebo prijatie s inym dopravnym prikazom alebo hlasenim je
zakazané. Ponuku vypravcovia nezapisuju.

740. Ak nema vypravca susednej stanice namietky, prijme vlak slovami:
“Ano, prijimam vlak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z (nazov stanice)... 0
..... (6as odchodu). .... (priezvisko vypravcu)”, pripadne “Ano, prijimam vlak
... (Cislo vlaku) s prechodom v... (nazov stanice) .. o ..... (Gas prechodu). ...
(priezvisko vypravcu)”.

Prijatie zapisuju vypravcovia ponukajlucej aj prijimajucej stanice udajom do
dopravného dennika, do uréeného stipca.

Ak nemdze vypravca vilak prijat, odmietne ho slovami: “Nie, ¢akajte. ....
(priezvisko vypravcu)”. Zaroven vyrozumie ponukajiceho vypravcu o pricine
odmietnutia a o predpokladanom €ase trvania zakazu.

Ak pominie dévod, vyzve ponukajuceho vypravcu na opakovanie ponuky.
Odmietnutie ponuky zapisuje pontkajtci vypravca do stipca “Poznamky"
s uvedenim ¢asového udaja odmietnutia s pripojenim slova “cakat™.

Ak nembze vypravca prijat viak len zdbévodu potreby ohlasenia
predvidaného odchodu zamestnancovi stanice, nemusi susednej stanici
oznamovat pri¢inu odmietnutia a po potvrdeni predvidaného odchodu
zamestnancom stanice mdze vlak prijat bez potreby opakovania ponuky.
Vypravca, ktory vlak ponukal, nemusi v tomto pripade odmietnutie ponuky
zapisovat.

741. Pri vlaku s neprivesenym postrkom, vracajucim sa z trate, dopini sa
ponuka a prijatie za Cislom vilaku slovami: “s neprivesenym postrkom do
km ...odkial’ sa postrk vrati”. Obdobne sa postupuje aj pri vlaku, z ktorého
sa na ftrati ¢ast odpoji, a odpojena Cast sa vrati z trate (ako novy vlak).
Podrobnosti sa uvedu v Prevadzkovom poriadku.

Ak ide nepriveseny postrk az do susednej stanice, doplni sa ponuka a prijatie
za Cislom vlaku slovami: “s neprivesenym postrkom ”.

Pre jazdu po nespravnej kolaji na dvojkolajnych tratiach dopini sa ponuka za
slovom “prijmete" a prijatie za slovom “prijimam", slovami: “po nespravnej
kolaji”.

Pre jazdu vlaku po inej tratovej kolaji, ako po ktorej ide viak pravidelne, doplni
sa ponuka za slovom ‘prijmete” a prijatie za slovom “prijimam" gislom
prislusnej tratovej kolaje, napr.: “po ..... (Cislo kolaje)  kolaji” a pod.
Obdobnym spdsobom treba doplnit ponuku a prijatie v staniciach, kde mézu
vlaky ist medzi jednotlivymi Castami stanice (obvodmi) po rdznych
spojovacich kolajach.

257



ZSR 71

Pri vlaku, ktory sa vrati z trate pod tym istym Cislom, ponuka znie: “Prijmete
viak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z ...(nazov stanice)... o ..... (Cas
odchodu) do km ..... a spat? ... (priezvisko vypravcu)”.

Prijatie bude zniet:

“Ano, prijimam viak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z (ndzov stanice) o .....
(¢as odchodu) do km ..... a spat. ..... (priezvisko vypravcu)”.

Pri vlaku, ktory sa vrati z trate pod inym ¢islom, ponuka znie: “Prijmete vlak
..... (Cislo vlaku) s odchodom ..z. (ndzov stanice)... 0 ..... (€as odchodu) do
km ..... a spat’ako vlak ..... (Cislo vlaku) ? ..... (priezvisko vypravcu)”.

Prijatie bude zniet:

“Ano, prijimam vlak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z ... (nazov stanice)... 0
..... (6as odchodu) do km ..... a spdt ako vlak ..... (Cislo vlaku) . .....
(priezvisko vypravcu)”.

742. Ak neméze z akejkolvek pric€iny odist vlak, ktory uz bol prijaty, treba to
oznamit vypravcovi, ktory vlak prijal a vSetkym straznikom oddielov a
zavorarom takto: “Rusim prijatie a predvidany odchod viaku. Viak .....
(Cislo vlaku) z ...(nazov stanice) neodide, pretoze ..... (uvedie sa pricina). .....
(priezvisko vypravcu)”.

Vypravcovia preCiarknu v dopravnom denniku zaznamy tykajuce sa tejto
jazdy vlaku tak, aby zostali Citatelné a vedla nich poznamenaju cez volne
stipce Cerveno: “O ...(Cas)... prijatie zruSené. ..... (priezvisko vypravcu)™.

Do poznamky zapiSu skratene priCinu (napr. porucha HDV. a pod.). Na
zadznamy o dal8ej jazde tohto vlaku sa potom pouZije novy dvojriadok.

StrazZnici oddielov a zavoréari preciarknu v Zapisniku odhladok a predvidanych
odchodov zaznamy tykajuce sa tejto jazdy tak, aby zostali Citatefné a vedfa

nich poznamenaju cez volné stipce Cerveno: “O ...(Cas)... predvidany
odchod zruseny”.

Na zaznamy o dalSej jazde tohto vlaku sa pouzije novy riadok.

743. Vypravcovia su povinni zachovavat a vyzadovat’ désledné dodrziavanie
predpisanych slovnych zneni. Ak v ponuke nie je pouzité predpisané slovné
znenie, nesmie sa vlak prijat. Ak nie je pouzité predpisané slovné znenie pri
prijati, nesmie sa vlak vypravit.

744. Neobsadené.
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Odhlaska
745. OdhlaSku smie v stanici davat a prijimat len vypravca, na hlasnici
(hradle) hlasniciar (hradlar). Odhlaska musi byt dana bez meskania.

746. Cas doslej aj danej odhlasky zapiSe vypravca do uréeného stipca v
dopravnom denniku, straznik oddielu v Zapisniku odhlasok a predvidanych
odchodov.

Odhlaska sa smie dat, az ked vlak minie vchodové alebo oddielové
navestidlo, ked je nepochybne zistené, Ze vlak je cely a ked je navestidlo za
vlakom prestavené na navest 1, alebo 32, Stoj. Vchodové alebo cestové
navestidlo, ktoré neobsluhuje vypravca sam, musi byt okrem toho tiez
uzavreté Cinnostou zabezpecCovacieho zariadenia. V staniciach so zlozitymi
pomermi stanovi Prevadzkovy poriadok spbsob zistenia, Ze viak doSiel cely.
Vypravca alebo straznik oddielu dava odhlasku slovami: “Viak ..... (Cislo
viaku) v ..... (nazov stanice alebo hlasnice). ..... (priezvisko vypravcu alebo
straznika oddielu)”. Prijem odhlasky sa potvrdi takto: “Viak ... (Cislo vlaku)
V... (nazov stanice alebo hlasnice), rozumel ... (priezvisko vypravcu alebo
straznika oddielu)”.

747. Ak neddjde odhlaska v Case, ked mal vlak uz priestorovy oddiel uvolnit,
opyta sa vypravca (straznik oddielu) prvej dopravne v smere jazdy tohto viaku
takto: “DoSiel viak ..... (Cislo vlaku) do ..... (nazov dopravne)?”. Ak je
priestorovy oddiel volny, da opytana dopravha odhlasku. Ak priestorovy
oddiel nie je eSte volny, odpovie dopravia: “Trat’ obsadena. ..... (priezvisko
vypravcu alebo straznika oddielu)”.

748. Telefonicka odhlaska sa dava na hlasnicovom telefone. Tam, kde nie je
alebo pri jazdach v medzistanicnom oddiele, dava sa na tratovom spojeni.

Ak je tratové spojenie pokazené, odhldSka sa smie dat' na inom vhodnom
telekomunikacnom zariadeni; v takychto pripadoch znie odhlaska takto: “Tu
stanica ..... (nazov stanice), vypravca ..... (priezvisko vypravcu). Vlak .....
(Cislo vlaku) v ..... (nazov stanice) o .....(Cas prichodu alebo prechodu). .....
(priezvisko vypravcu).”. Zadna stanica potvrdi prijem odhladky takto: “Tu
stanica ..... (nazov stanice), vypravca ..... (priezvisko vypravcu). Vlak .....
(Cislo vlaku) v ... (nazov stanice) o ...(Cas prichodu alebo prechodu).
rozumel ... (priezvisko vypravcu)”.

Pokial bolo pouzité iné ako hlasnicové alebo tratové spojenie, zapiSe
vypravca v dopravnom denniku do poznamok, na akom spojeni bola
odhlaska dana.
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749. Ak sa nemdzZe vypravca a straznik oddielu dorozumiet priamo, smie
odhlasku sprostredkovat’ vypravca susednej stanice.

750. Ak nie je mozné dorozumenie straznikov oddielu (a to aj len jedného z
nich) s oboma susednymi stanicami, ale vzajomné dorozumenie oboch
susednych stanic je mozné, zabezpecuju sa jazdy vlakov v medzistani¢nom
oddiele. V takomto pripade vyrozumie vypravca rusnovodi¢a nasledného
vlaku rozkazom V takto: “Sprdva pre straznika oddielu ..... (nazov, pripadne
dalSie hlasnice): Vlak ... (Cislo vlaku) v ... (nazov susednej stanice)”.

Straznik oddielu dovoli vlaku dalSiu jazdu az vtedy, ked sa z pisomného
rozkazu presveddi, ze predchadzajici vlak uz dosiel do susednej stanice. Ak
nema rusfiovodi€¢ vlaku pisomny rozkaz, dovoli straznik oddielu jeho dalSiu
jazdu len po doruéeni rozkazu Op Cast B.

Pri odovzdavani pisomného rozkazu, nariadi vypravca ustne rudnovodicovi,
aby po zastaveni pri oddielovom navestidle dal straznikom oddielu pisomny
rozkaz na precitanie.

Ak sa da predpokladat’ trvanie poruchy na dihsi ¢as a jazdy dalSich viakov v
medzistani¢nom oddiele, vyrozumie vypravca rusfiovodi€a nasledného viaku
rozkazom V takto: “Sprdva pre strdaznika oddielu ..... (nazov, pripadne
dalSie hlasnice): Vlak ..... (Cislo vlaku) v ..... (nazov susednej stanice). Az
do obnovenia telefonického spojenia budu viaky jazdit v
medzistaniénom oddiele. Oddielové navestidla neplatia, neobsluhujte
ich”.

Rusnovodicov dalSich vlakov potom vypravca vyrozumieva rozkazom V o
jazde v medzistani€cnom oddiele.

Zavedenie jazdy vlakov v medzistanichom oddiele zapiSe vypravca na
volné riadky Zapisnika odhlasok a predvidanych odchodov takto: “Viakom ...
(Cislo vlaku, ktorym bol o jazde v medzistaniénom oddiele vyrozumeny) alebo
“Od ...(Casovy Udaj) zavedend jazda v medzistaniénom oddiele”.

Po hlaseni vypravcu o obnoveni telefonického spojenia zapiSe vypravca na
najbliz§i volny dvojriadok Dopravného dennika a stréZznik oddielu na
najblizSie volné riadky v Zapisniku odhladok a predvidanych odchodov takto:
“Vlakom ... (Cislo vlaku) obnovena jazda v tratovych oddieloch” alebo
“Od ...(Casovy Udaj) obnovena jazda v tratovych oddieloch”.

751. Ak ide nepriveseny postrk s vlakom az do susednej stanice, doplni sa
znenie aj potvrdenie odhlaSky za Cislom vlaku slovami: “s neprivesenym
postrkom ”. Ak chyba tento dodatok musi sa zamestnanec, ktory odhlasku
prijima, na postrk opytat.
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752. Za vlakom s neprivesenym postrkovym HDV, ktoré ide na ur¢ené miesto
na trati, smie sa dat' odhlaska az po oznameni vypravcu, Ze sa postrk vratil.
Vypravca stanice, do ktorej sa postrk vracia, na uréené miesto zavesi varovny
Stitok. Hlasniciari, za takymto vlakom, aj ked uz postrk nema, prestavuju
oddielové navestidla a susedna stanica vchodové navestidlo na navest 1,
alebo 32, Stoj, odhlasky vSak nedavaju.

Pre postrk, ktory sa vracia na jednokolajnej trati bez tratového
zabezpecfovacieho zariadenia alebo po spravnej kofaji dvojkolajnej trate sa
oddielové navestidla obsluhuju. Ak sa vracia postrk po nespravnej kolaji,
oddielové navestidla spravnej kolaje pre jeho jazdu neplatia. Odhlasky za
vracajucim sa postrkovym HDV si jednotlivé dopravne nedavaju.

Po navrate postrkového HDV ohlasi vypravca vSetkym hlasniCiarom aj
susednej stanici: “Postrk ..... (Cislo postrku) sa vratil do ..... (ndzov stanice).
Davajte odhlasky za viakom ..... (Cislo vlaku). ..... (priezvisko vypravcu)”.
Az potom odstrani varovny Stitok. HlasniCiar susediaci so stanicou da po
tomto hlaseni za vlakom odhlasku (ak je tratovy oddiel volny) a vyzve dalSiu
hlasnicu, aby dala odhlasku. To urobia aj dalSi hlasniiari postupne az do
stanice, kam doSiel vlak bez postrkového HDV. Ak ide o medzistani¢ny
oddiel, ohlasi vypravca po navrate postrkového HDV susednej stanici:
“Postrk ..... (Cislo vlaku) sa vratil do ..... (nazov stanice). ..... (priezvisko
vypravcu)”. AZ potom odstrani varovny Stitok. Po tomto hlaseni (ak je
medzistani¢ny oddiel volny) da susedna stanica odhlasku.

753. Neobsadené.

Predhlaska
754. Predhladka sa dava jednym dlhS§im zazvonenim na hlasnicovom
teleféne. Pri poruche hlasnicového telefonu sa nahradi telefonickym
hlasenim. Ak nemozno dat predhlasku ani telefonicky, dovoli sa jazda viaku
bez predhlasky.
755. Ak nebude vlak po predhlaSke vypraveny alebo ak sa dala predhlaska
omylom, musi sa telefonicky odvolat'.

Ak dbjde predhlaska v Case, ked eSte predchadzajuci viak tratovy oddiel
neuvornil, d4 sa ihned znamenie piatimi, nie prili§ dlhymi zazvoneniami
telefénu, Ze trat' je obsadena. Zvonenie sa doplni telefonickym hlasenim na
tratovom teleféne: “Trat’ obsadend, zadrzte viak! ..... (priezvisko vypravcu
alebo hlasniciara)”.
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Len &o hlasniCiar alebo vypravca pocluje takéto znamenie alebo dostane
takéto telefonické hlasenie je povinny ihned urobit’ vSetky opatrenia, aby bol
vlak zastaveny.

Ak dbjde predhlaSka, podla ktorej mbze vypravca alebo hlasniciar
predpokladat, Ze po tej istej kolaji idu vlaky proti sebe, je povinny urobit
vSetky opatrenia, aby boli vlaky zadrzané.

Pri poruche hlasnicového telefonu sa da namiesto piatich zazvoneni
telefonické hlasenie po tratovom teleféne. Ak ani to nie je mozné, je
zamestnanec, ktory dostal pred€asnu predhlasku, povinny pokusit sa podla
svojich moznosti zabranit vSetkymi prostriedkami hroziacemu dostihnutiu
alebo stretnutiu viakov na trati.

756. Ak musia byt ihned, z dévodu hroziaceho nebezpelenstva zastavené
vlaky, vyzvi sa vSetky stanoviStia zapojené do tratového spojenia v
medzistaniénom Useku dlhotrvajicim nepravidelnym striedanim kratkeho a
dlhého zvonenia na tratovom spojeni. Dalej sa postupuje podia ustanoveni
predchadzajuceho ¢lanku.

757. Neobsadené.
Jazda vlakov v ¢asovom slede

758. Pod pojmom jazda v asovom slede sa rozumie jazda vlakov
rovnakym smerom v ¢asovom intervale do medzistani¢ného oddielu, v ¢ase,
ked tento medzistanitny oddiel mbze byt obsadeny predchadzajucim
vlakom, ktory ide rovnakym smerom.

Trate na ktorych je dovolena jazda vilakov v €éasovom slede su uvedené
v Tabulkach tratovych pomerov.

759. Jazda vlakov v ¢asovom slede sa zabezpeluje ponukou, prijatim a
odhlaskou prostrednictvom oznamovacieho zariadenia, alebo &innostou
tratového zabezpefovacieho zariadenia suhlasom na jazdu v éasovom
slede a odhlaskou ak je nim tratova kofaj vybavena a toto vykazuje riadnu
¢innost.

760. Casovy interval medzi vlakmi iducimi rovnakym smerom je najmenej 5
minut a viac, ale nie je dIhSi ako pravidelna jazdna doba predchadzajuceho
vlaku.
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761. Vlak iduci v ¢asovom slede smie byt vypraveny najskér 5 minut po
odchode predchadzajuceho vlaku, Prevadzkovym poriadkom moéze byt
vzhlfadom na konstrukciu HDV €asovy interval prediZeny.

762. Vlaky v Easovom slede smu jazdit pravidelne alebo mimoriadne.

763. Pravidelna jazda vlakov v asovom slede je dana GVD. V tabelarnom
cestovnom poriadku vlaku, za ktorym ide vlak v ¢asovom slede, musi byt
poznamka "V useku (nazov dopravni) za vami ide viak v ¢asovom slede
". Vlak, ktory ide v asovom slede, musi mat v tabelarnom cestovnom
poriadku poznamku "V dseku (nazov dopravni) idete v ¢asovom slede za
vliakom".

764. O mimoriadnej (zruSenej) jazde vlaku v ¢asovom slede musi byt
rusfiovodi¢ vlaku, ktory ide v ¢asovom slede, ako aj rusfovodi¢ viaku za
ktorym ide vlak v C€asovom slede, vyrozumeny pisomnym rozkazom
v stanici, kde jazda vlaku v ¢asovom slede zalina.

Text vSeobecného rozkazu pre vlak:
a) za ktorym ide mimoriadne vlak v ¢asovom slede :

"V useku (nazov dopravni) za vami ide vlak v éasovom slede."
b) ktory ide mimoriadne v ¢asovom slede :

"V useku (nazov dopravni) idete v éasovom slede za vilakom ."

765. Ak mimoriadne v &asovom slede vlaky nepdjdu, ten, ktory pdjde
vyrozumie sa nasledovne :

a) vlak, za ktorym ma ist vlak v Casovom slede :
"Nejde za vami vlak v ¢asovom slede.”

b) vlak, ktory mal ist’ za vlakom v asovom slede :
"Nejdete v ¢asovom slede za vlakom."

766. Interval vypravenia v ¢asovom slede musi byt dodrzany pri odchode
vlakov zo v8etkych dopravni. Vypravca zodpoveda za dodrzanie
stanoveného intervalu vypravenia v asovom slede, elektrického medzi¢asu
a za to, Ze vypravenim mimoriadneho vlaku iduceho v &asovom slede
neddjde k zmeskaniu vlaku opacného smeru.
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767. Jazdy vlakov v Easovom slede su dovolené za tychto podmienok:

a) v Casovom slede za vlakom je dovolené vypravit len jeden vlak;

b) viditelnost v celej dizke trate musi byt najmenej 100 m.

768. Pri jazde vlaku v ¢asovom slede musi rusfiovodi¢ upravit rychlost

podla rozhladovych pomerov tak, aby mohol zastavit za vSetkych okolnosti

v€as pred kolajovymi vozidlami, prip. podla moznosti pred inou prekazkou.

769. Rusnovodic¢ vlaku idiceho v ¢asovom slede pocas jazdy:

a) pri vchode do dopravni musi postupovat ako pri vchode na obsadenu
kolaj bez predchadzajuceho vyrozumenia pisomnym rozkazom;

b) sa nesmie priblizit k prvému vlaku na vzdialenost mensiu ako 100 m.
Ak je prvy vlak na dohlad, musi byt stanoveny interval dodrzany aj pri
odchode zo zastavok;

c) pri jazde cez priecestia vybavené priecesthym zabezpeCovacim
zariadenim musi predpokladat, ze tieto nebudu v &innosti a preto cez
tieto priecestia musi ist tak, ako keby bol vyrozumeny rozkazom o
opatrnej jazde cez priecestie.

770. Ak sa zabezpecluje jazda vlakov telefonickym dorozumievanim; pri
jazde vlakov v Casovom slede sa ponukaju a prijimaju obidva vlaky
sucasne.

Ponuka znie:

Prijmete vlak (Cislo) s odchodom zo (nazov stanice) o (¢as) a za nim v
¢asovom slede 5 minut vlak (Cislo)? (priezvisko vypravcu).

Ano prijimam viak (Sislo) s odchodom zo (n&zov stanice) o (as) a za
nim v ¢asovom slede 5 minut vlak (Cislo). (priezvisko vypravcu).

771. Odhladka za vlakmi v Easovom slede sa dé po zisteni, Ze druhy vlak
iduci v slede prisiel cely.

Odhlaska znie:

Vlak (Cislo) a za nim v ¢asovom slede vlak (Cislo) v (nazov stanice).
(priezvisko vypravcu).

Prijem odhlasky sa potvrdi:

Vlak (Cislo) a za nim v éasovom slede viak (Cislo) v (nazov stanice).
Rozumel (priezvisko vypravcu).

772. Neobsadené.
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B. POLOAUTOMATICKY BLOK
Odhlaska

773. Ak neddjde odhladka v Case, ked mal vlak uvolnit priestorovy oddiel, je
vypravca (hradlar) povinny upozornit prednu dopraviu na odhlasku. Ak je
priestorovy oddiel volny, da upozornena dopraviia odhlasku obsluhou
zabezpecfovacieho zariadenia. Ak priestorovy oddiel eSte nie je volny, da
hradlar (vypravca) piatimi nie prili§ dlhymi zazvoneniami znamenie, Ze trat je
eSte vlakom obsadend; znamenie dopini telefonickym hlasenim: “Trat’
obsadena. ..... (priezvisko vypravcu alebo hradlara)”.

774. AK ide vlak s neprivesenym postrkom az do susednej stanice, obsluhuje
sa za vlakom poloautomaticky blok az po telefonickej odhlaske. Hlasenie
telefonickej odhlaSky sa musi doplnit za Cdislom vilaku slovami: *“s
neprivesenym postrkom”. Jedine telefonicka a takto doplnena odhlaska je

platna.

Ak ide nepriveseny postrk, doplni vypravca hlasenie predvidaného odchodu
takto: “Viak ..... (Cislo vlaku) s neprivesenym postrkom odide z ...(nazov
stanice)... 0 ..... (Cas odchodu). Poloautomaticky blok obsliuzte az po
telefonickej odhlaske! ..... (priezvisko vypravcu)”.

775. V staniciach, kde je zabezpeCovacie zariadenie s tratovym kfuc¢om,
vypravca (vyhybkar) pred odchodom vlaku s neprivesenym postrkom, ktory
sa vracia z trate, vyberie tratovy kIU¢ zo zabezpec€ovacieho zariadenia a ulozi
ho na miesto ur€ené Prevadzkovym poriadkom. Vlak ide po celej trati, aj po
odpojeni postrkového HDV, pri normalnej obsluhe poloautomatického bloku.

Vypravca (vyhybkar) po navrate postrkového HDV do stanice je povinny
tratovy kfa¢ vratit na pévodné miesto. Pri navrate postrkového HDV na
jednokolajnej trati (kde to zabezpelovacie zariadenie dovoluje) a po
spravnej kolaji dvojkoflajnej trate sa oddielové navestidla a poloautomaticky
blok obsluhuju.

Ak sa vracia postrk na jednokolajnej trati, kde zabezpelovacie zariadenie
nedovoluje obsluhu navestidiel pre jeho jazdu, oddielové navestidla sa
neobsluhuji; jazda postrkového HDV sa dovoli privolavacou navestou,
pripadne ru¢nou privolavacou navestou.
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Ak sa vracia postrk po nespravnej kolaji, oddielové navestidla spravnej kolaje
pre jeho jazdu neplatia. Odhlasky za vracajucim sa postrkom si jednotlivé
dopravne nedavaju. Po navrate postrkového HDV do stanice ohlasi vypravca
hradlarom, ktorych sa jazda postrkového HDV tykala, a susednej stanici:
“Postrk ..... (Cislo vlaku) sa vratil do ..... (nazov stanice). ..... (priezvisko
vypravcu)”. Casovy Udaj tohto hlasenia sa zapiSe ako odhlagka za
postrkovym HDV vo vSetkych dopravniach.

776. V staniciach so zabezpeCovacim zariadenim bez tratového kluca, alebo
ak pre poruchu nemozno tratovy klu¢ vybrat’ a uloZit na predpisanom mieste
doplni vypravca hlasenie predvidaného odchodu vlaku takto: “Viak ... (Cislo
vlaku) s neprivesenym postrkom do km ..., odkial’ sa postrk vracia,
odide z... (nazov stanice)... 0 ..... (Cas odchodu). Pre poruchu tratového
klr'aéa navestidla smiete uzavriet, az vam ohlasim, Ze postrk sa vratil. .....
(priezvisko vypravcu) ”. Vypravca na uréené miesto zavesi varovny §titok.

Hradlar prestavuje za takymto vlakom, aj ked uz postrkové HDV nema,
oddielové navestidlo a susedna stanica vchodové navestidlo na navest' 1,
alebo 32, Stoj; elektricky ich v8ak neuzavieraju (neobsluhuju reléovy
poloautomaticky blok).

Pre obsluhu oddielovych navestidiel pri navrate postrkového HDV plati obsah
predchadzajuceho ¢lanku.

Po navrate postrkového HDV do stanice ohlasi vypravca vSetkym hradlarom
a susednej stanici: “Postrk .... (Cislo vlaku) sa vratil do ... (nazov stanice).
Uzavierajte postupne navestidla. ... (priezvisko vypravcu)”. Potom odstrani
varovny $titok. Casovy udaj tejto spravy sa zapi$e vo vSetkych dopravniach
ako odhlaSka za postrkovym HDV.

Po tejto sprave hradlar, susediaci so stanicou, do ktorej sa postrkové HDV
vratilo, uzavrie oddielové navestidlo (ak bolo uz za vlakom prestavené na
navest 1, alebo 32, Stoj); potom vyzve dalSiu dopraviu, aby dala odhlasku,
tj. uzavrela navestidlo. Rovnako postupuju aj dalSi hradlari a susedna
stanica.

777. Obdobne podla €¢l. 775 a 776 sa postupuje aj pri vlaku, z ktorého sa na
trati Cast’ odpoji, a odpojena Cast sa vrati z trate (ako novy vlak). Pri vlakoch
iducich do kilometra a spat, ak nemozno vybrat tratovy kli¢ (pre poruchu
alebo zariadenie nie je nim vybavené) sa musi prejst na telefonickeé
dorozumievanie. Podrobnosti sa uvedd, vratane obsluhy PZZ,
v Prevadzkovom poriadku.

Predhlaska
778. PredhlaSka sa dava podfa obsahu c¢lankov pre predhlaSku pri
telefonickom dorozumievani.

779. Neobsadené.
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C. AUTOMATICKE HRADLO
780. Pre automatické hradlo platia obdobne ustanovenia €l. 784 — 787

781. Pre postrkové HDV, vracajuce sa zo Sirej trate (tj. z oddielu za
oddielovym navestidlom automatického hradla), oddielové navestidlo neplati.

782 Neobsadené.

D. AUTOMATICKY BLOK
783. Vypravu naslednych vlakov na tratiach vybavenych automatickym
blokom musi vypravca vykonat tak, aby nedochadzalo k nahromadeniu
vlakov v medzistani€nom Useku (ak niektory vlak prekracuje Cas jazdy,
uviazne a pod.), to znamena, aby nedoslo k vyskytu vac¢sieho poctu vlakov v
medzistani€nom Useku, ako je pocet priestorovych oddielov.

784. Vypravcovi zadnej stanice sa musi ohlasit kazdé zadrzanie vlaku pred
vchodovym navestidlom dihSie ako 10 minut.

785. Pri vlakoch, iducich po spravnej kolaji (proti spravnemu smeru v smere
udeleného suhlasu) s neprivesenym postrkom (ktory sa vracia z trate), v
stanici, do ktorej sa postrk vracia, pred odchodom vlaku musi byt tratovy kfuc¢
uloZzeny na mieste uréenom Prevadzkovym poriadkom. Pre postrkové HDV,
vracajuce sa po nespravnej kolaji vybavenej automatickym blokom oddielové
navestidla neplatia.

Pri vlakoch, iducich po nespravnej kolaji s neprivesenym postrkovym HDV,
ktoré sa vracia z trate po spravnej kolaiji, tratovy kIG¢ zostava na pédvodnom
mieste a oddielové navestidla pre jeho jazdu spat platia.

786. V staniciach so zabezpeovacim zariadenim bez tratového kfuca, alebo
ak pre poruchu nemozno tratovy ki€ vybrat' a uloZit na predpisanom mieste,
musi sa pri jazde vlaku s neprivesenym postrkovym HDV, vracajiucim sa z
trate, prejst na telefonické dorozumievanie. Vypravca na uréené miesto
zavesi varovny $titok a odstrani ho az po navrate postrkového HDV. Stanica,
do ktorej dosiel vlak uz bez postrkového HDV, da za tymto viakom odhlasku
az vtedy, ked dostane hlasenie, Ze sa postrk vratil z trate do stanice.

787. Obdobne podla ¢l. 785 a 786 sa postupuje aj pri vlaku do km a spat,
alebo pri vlaku, z ktorého sa na trati ¢ast odpoji a odpojena Cast sa vrati
ztrate (ako novy vlak). Podrobnosti sa uvedu, vratane obsluhy PZZ,
v Prevadzkovom poriadku.
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XXIV. Kapitola
Zabezpecéenie jazdy vlakov pri poruchach

VSeobecné ustanovenia
788. Prechodom na telefonické dorozumievanie rozumieme d&innost, pri
ktorej sa na tratiach vybavenych tratovym zabezpeovacim zariadenim
prejde na spbsob zabezpecenia jazdy vlakov podla zasad telefonického
dorozumievania.

V pripadoch, stanovenych tymto predpisom, méze byt nariadené dat’ len
telefonicku odhlasku. V tomto pripade nie je potrebné zavadzat' telefonické
dorozumievanie, ale v zmysle prislusného ustanovenia tohto predpisu musi
byt dana telefonicka odhlaska so zapisom v Dopravnom denniku (Zapisniku
odhlasok a predvidanych odchodov) s uvedenim dévodu dania telefonickej
odhlasky.

789. Neobsadené.

Prechod na telefonické dorozumievanie

790. O prechode na telefonické dorozumievanie sa dohodnu vypravcovia
susednych stanic. Pritom musia zistit, ktoré vlaky su na ceste medzi tymito
stanicami (ktory vlak bol vypraveny ako posledny) a uréia, ktorym viakom
zacgina telefonické dorozumievanie. Vypravca stanice prednostného smeru,
t.j. stanice, v ktorej je uloZena povolenka pre danu kofaj, ohlasi vSetkym
hradlarom, Ze platia len telefonické odhlasky. Ak je v medzistaniénom useku
vlak (vlaky) nariadi vypravca, za ktorym vlakom budu davané telefonické
odhlasky. Ak je medzistaniny Usek vofny, oznami vypravca zavedenie
telefonického dorozumievania (telefonicku odhlasku) asovym udajom.

Na viackolajnej trati uvedie pritom Cislo tratovej kolaje, pre ktoru plati
telefonické dorozumievanie.

Za poslednym vlakom, vypravenym eSte za cCinnosti zabezpelovacieho
zariadenia, musi byt pri poruche tratového zabezpeCovacieho zariadenia
dana telefonicka odhlaska skér, nez bude ponuknuty prvy vlak, iduci pocas
telefonického dorozumievania (prip. dovolena jeho jazda do nasledujuceho
tratového oddielu). Ustanovenia tohto odseku sa netykaju prvého viaku,
idiceho po ukonc&eni vyluky tratovej kolaji alebo po ukonéeni PMD.
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Na tratiach s tratovymi oddielmi, pri ponuke prvého vlaku, iduceho pocas
telefonického dorozumievania, je potrebné pouzit slovné znenie
predpisané pre ponuku vlaku iduceho v tratovych oddieloch, aj ked
predchadzajuci vlak iSiel eSte poas obsluhy zabezpe€ovacieho zariadenia.

Ak nie je mozné vyrozumiet v8etkych hradlarov o prechode na telefonické
dorozumievanie ani prostrednictvom susednych dopravni, mozu vlaky jazdit
len v medzistani¢nom oddiele.

Ak pominie dévod na telefonické dorozumievanie, dohodnu sa vypravcovia
0 obnoveni jazd podla tratového zabezpelovacieho zariadenia. Obnovenie
jazd podla tratového zabezpelovacieho zariadenia po jeho poruche, po
ukonéenej udrzbe alebo po zapnuti zariadenia do cinnosti smie byt
vykonané az po zapise (telefonickom ohlaseni) udrzujuceho zamestnanca,
Ze zabezpedlovacie zariadenie je v poriadku.

Pokial bolo zavedené telefonické dorozumievanie z iného dévodu ( napr. pri
vypadku elektrickej energie), smie byt obnovena jazda vlakov podla
tratového zabezpeCovacieho zariadenia aj bez zapisu udrzujuceho
zamestnanca. Vypravca prednostného smeru ohlasi obnovenie jazdy vlakov
podfa tratového =zabezpelovacieho zariadenia vSetkym prisluSnym
zamestnancom.

Hlasenie o prechode na telefonické dorozumievanie alebo obnovenie
obsluhy tratového zabezpeCovacieho zariadenia dopini vypravca podla
potreby pokynmi pre hradlarov o obsluhe poloautomatického bloku, ak je
tato obsluha stanovena predpismi pre obsluhu zabezpelovacieho
zariadenia. Potrebné pokyny da vypravca aj vyhybkarom, ktori obsluhuju
zabezpecCovacie zariadenie.

791. Vypravca zavedie telefonické dorozumievanie v tychto pripadoch:

a) pri poruche tratového zabezpec€ovacieho zariadenia alebo ak nie je pre
danu tratovu kol'aj a smer jazdy vlaku zriadené;

b) ak prejde cely vlak hlavné navestidlo zakazujuce jazdu aZ za izolovanu
kofajnicu alebo za izolovany usek, od ktorého je zavislé udelenie
odhlasky;

c) pri oprave, udrzbe, prehliadke a funkénej skuske na Ziadost’ udrzujuceho
zamestnanca, alebo ak chybaju bezpe€nostné zavery hradlovych
pristrojov;

d) pri doprave vlakov, u ktorych je to nariadené v osobithom predpise.
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792. Ak po prechode na telefonické dorozumievanie mozno obsluhovat
zabezpeCovacie zariadenie, neplati suhlas na jazdu ani odhlaska dana
obsluhou tohto zariadenia, ale vzdy len prijatie vlaku a odhlaska v zmysle
zabezpeclovania jazdy vlakov telefonickym dorozumievanim.

793. Hlasenie o prechode na telefonické dorozumievanie alebo obnovenie
obsluhy poloautomatického bloku doplni vypravca podla potreby pokynmi pre
hradlarov o obsluhe poloautomatického bloku, ak je tato stanovena predpismi
pre obsluhu zabezpeCovacieho =zariadenia (napr. ak treba postupne
uvolhovat zadné medzilahlé tratové hradla).

794. Zavedenie telefonického dorozumievania a obnovenie obsluhy tratového

v Zapisniku odhlasok a predvidanych odchodov.
Vypravca zavedie telefonické dorozumievanie takto:
- na obojsmerne prechadzanej tratovej kolaji:

“Vlakom ... (Cislo vlaku) zavddzam medzi stanicami ... a... (nazvy stanic po
prvej, druhej tratovej kolaji) telefonické dorozumievanie ... (priezvisko
vypravcu)”.

alebo “Od ... (Cas zavedenia) zavadzam medzi stanicami ... a ... (nazvy
stanic po prvej, druhej tratovej kolaji) telefonické dorozumievanie ...
(priezvisko vypravcu)”.

- pri jazde vlaku po nespravnej kolaji alebo proti smeru udeleného tratového
suhlasu, pokial je mozné davat pri jazdach v opaénom smere (po spravnej
kolaji alebo vsmere udeleného suhlasu) odhlasky obsluhou tratového
zabezpecCovacieho zariadenia:

“Od ... (Cas zavedenia) zavddzam medzi stanicami ... a ... (nazvy stanic po
prvej, druhej tratovej kolaji) telefonické dorozumievanie, telefonické
odhlasky davajte len v smere (nazvy stanic) ... (priezvisko vypravcu)”.

- na jednosmerne prechadzanej tratovej kolaji:

“Vlakom ... (Cislo vlaku) dédvajte medzi stanicami ... a... (ndzvy stanic po
prvej, druhej tratovej kolaiji) telefonické odhlasky ... (priezvisko vypravcu)”.
alebo “Od ... (Cas zavedenia) davajte medzi stanicami ... a ... (nazvy stanic
po prvej, druhej tratovej kolaji) telefonické odhlasky ... (priezvisko
vypravcu)”.
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Vypravca ukongi telefonické dorozumievanie takto:

“ Vlakom... (Cislo vlaku) je medzi stanicami ... a ... (nazvy stanic )
obnovena jazda vlakov podla tratového zabezpecovacieho zariadenia.
... (priezvisko vypravcu)”.

“Od... (Cas ukoncCenia) je medzi stanicami... a ... (ndzvy stanic po prvej,
druhej ftratovej kolaji) obnovena jazda viakov podla tratového
zabezpecovacieho zariadenia. ... (priezvisko vypravcu)”.

Vypravca prednostného smeru ohlasi potrebné udaje aj prevadzkovému
dispecerovi.

795. Neobsadené.

Postup pri poruche automatického hradla
796. Ak nastane porucha automatického hradla, jazda vlakov sa zabezpecluje
telefonickym dorozumievanim. V zavislosti od stavu zabezpelovacieho
zariadenia sa jazda vlakov zabezpecCuje v tratovych oddieloch alebo
v medzistanicnom oddiele.

797. Vypravca dovoli jazdu nasledného vliaku okolo oddielového navestidla
automatického hradla, ktoré je v poruche, az po zavedeni telefonického
dorozumievania. Jazdy vlakov sa zabezpecuju v tratovych oddieloch.

Pri poruche oddielového navestidla automatického hradla smie vypravca
dovolit jazdu nasledného vlaku okolo oddielového navestidla automatického
hradla aZ po zisteni, Ze predchadzajuci vlak dosiel cely.

798. Ak dbjde po uvolneni prvého tratového oddielu za vlakom odhlaSka do
zadnej stanice, nasledny vliak smie byt vypraveny az po telefonickej ponuke a
prijati: ,,Vlak ..... (Cislo vlaku) uvornil prvy tratovy oddiel. Prijmete vlak .....
(Cislo vlaku) s prechodom o ..... (€as prechodu)? ..... (priezvisko vypravcu)”.
Cas doslej odhlagky sa do dopravného dennika nezapisuije.

799., 800. Neobsadené.

Postup pri poruche automatického bloku
801. Pri spravnej €innosti automatického bloku, ale pri poruche kontrolnych
svetiel (napr. kontrolnych svetiel neprenosnych navestidiel, priblizovacich
a vzdialovacich usekov, spravnej polohy vyhybiek a pod.), neprerusuje sa
jazda vlakov podla automatického bloku.
802. Pri zhasnuti svetla dvoch alebo viacerych oddielovych navestidiel
automatického bloku musi byt jazda vlakov zabezpelena telefonickym
dorozumievanim v medzistani¢nom oddiele.
803. Prvy vlak iduci podla telefonického dorozumievania smie byt vypraveny
az ked posledny vlak, iduci eSte podla navesti automatického bloku, uvolni
cely medzistani¢ny usek.
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804. Pri jazde v medzistanicnom oddiele oddielové navestidla automatického
bloku pre vlak neplatia. Ak je niektoré oddielové navestidlo vybavené
navestou 48, Priecestné upozornovadlo, vypravca vyrozumie rusnovodi¢a
pisomnym rozkazom aj o poruche PZZ na priecesti krytého tymto
navestidlom.

Pri poslednom oddielovom navestidle automatického bloku musi rusrfiovodi¢
postupovat ako pri predzvesti s navestou 2, Vystraha, bez ohladu na to, aky
navestny znak navesti, pripadne ak je zhasnuté.

805. O jazde v medzistani¢nom oddiele na trati s oddielovymi navestidlami
automatického bloku musi byt rudfovodi€ vyrozumeny pisomnym
rozkazom.

806. O obnoveni jazd vlakov podla automatického bloku sa vypravcovia
susednych dopravni opat dohodnu po zapise (telefonickom ohlaseni)
opravneného zamestnanca, ze tratové zabezpeCovacie zariadenie je
v poriadku, pricom nie je potrebné vyCkat na uvolnenie medzistaniéného
useku. Vypravca sa musi, skor ako dovoli prechod alebo odchod vlaku
presved¢it o tom, ¢&i rudnovodi€ nie je vyrozumeny eSte o jazde
v medzistani€énom useku.

807. Neobsadené.

Postup pri poruche tratovych suhlasov
808. Ak podla indikacii tratového suhlasu nie je mozné zistit' jeho stav, zisti
vypravca stav tratového suhlasu u vypravcu susednej stanice dopytom alebo
stav overi obsluhou zabezpecovacieho zariadenia pre odchod vlaku.

809. Ak pre poruchu tratového suhlasu nie je mozné zmenit smer jazdy
vlakov, smie byt tato kolaj prechadzand proti smeru udeleného suhlasu len
vtedy, ak su jazdy vlakov po tejto kolaji zabezpeené v oboch smeroch
ponukou a prijatim, nasledné vlaky iduce v smere, pre ktory nie je udeleny
tratovy suhlas, eSte aj telefonickou odhlaskou, v opaénom smere tratovym
zabezpefovacim zariadenim.

Nasledné vlaky, vypravované po zisteni volnosti prvého tratového oddielu pri
prijatom tratovom suhlase (a po uplynuti nasledného, popr. elektrického
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medzi ¢asu) musia byt ponuknuté takto: “Vlak ... (Cislo vlaku) uvolnil prvy
tratovy oddiel. Prijmete (po prvej, druhej tratovej koflaji) vlak ... (Cislo viaku)
s odchodom z (prechodom) v .. (nazov stanice)... o ... (Cas prechodu)? ...
(priezvisko vypravcu)”.

Prvy vlak, vypravovany pri neprijatom tratovom suhlase po prichode viaku
opacného smeru, musi byt ponuknuty takto: Vlak ... (Cislo viaku) dosSiel,
prijmete (po prvej, druhej tratovej kolaji) vlak ... (€islo vlaku) s prechodom v
(s odchodom) z ... (nazov stanice) o ... (¢as odchodu alebo prechodu)?...
(priezvisko vypravcu)". Pri jazdach v tratovych oddieloch sa ¢as uvolnenia
prvého tratového oddielu sa neeviduje.

810. Ak dobjde k takej poruche tratového suhlasu, Zze sa neda udelit pre jazdu
v ziadnom smere, vypravuju sa vlaky pri neprijatom tratovom suhlase. Jazdy
vlakov sa zabezpecuju v oboch smeroch ponukou, prijatim a telefonickou
odhlaskou.

811. Pri poruche tratového suhlasu musia vypravcovia umiestnit na uréené
miesto varovny §titok, pripadne pouzit' ind (mnemotechnicku) pomécku podla
Prevadzkového poriadku.

Mnemotechnicka pomdcka sa smie odstranit' az po odstraneni poruchy.

812. Neobsadené.

Postup pri poruche oznamovacieho zariadenia
813. Ak je oznamovacie zariadenie v poruche, ale tratové zabezpelovacie
zariadenie vykazuje spravnu cCinnost, riadia sa jazdy vlakov pomocou
tratového zabezpe€ovacieho zariadenia.
814. Po obnoveni c&innosti oznamovacieho zariadenia v medzistanicnom
useku vypravcovia ohlasia vSetkym tratovym stanovistiam, ktoré viaky sa
nachadzaju v medzistani¢cnom useku.

815. Neobsadené.
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Nemozné dorozumenie
816. Ak nastane nemozné dorozumenie, zabezpecuju sa jazdy viakov (PMD)
jazdou podfa rozhladu povolenkami.
817. Pre medzistanitny Usek ohrani¢eny obsadenymi stanicami (resp.
vyhybhami a odbockami) vyda organizacna zlozka schvalujuca Prevadzkovy
poriadok jednu povolenku.
818. Povolenky su farebne rozliSené:
- biela je pre jednokolajnu trat;
- modra je pre druhu tratovu kolaj;
- Cervena je pre prvu tratovu kolaj.

819. Povolenka je ulozena:

- na jednokolajnej trati v stanici, ktora vypravuje viaky (alebo zabezpecuje
jazdu vlaku z dialkovo obsluhovanej vyhybne) smerom ku koncu trate;

- na dvojkolajnej trati v stanici, pre ktoru je kolaj zodpovedajuca farbe
povolenky pri pravidelnej prevadzke kolajou spravnou (plati i pre kolaje
vybavené tratovym zabezpelovacim zariadenim pre obojsmernu
prevadzku);

Vynimky z ulozenia povoleniek su povolené v styku s cudzimi drahami, pre
medzistani€né useky s odbockou a stanice s vylukou dopravnej sluzby.
PodrobnejSie ustanovenia o povolenkach uréi Prevadzkovy poriadok.

Ak schvalovatel Prevadzkového poriadku povoli ulozenie povolenky zo
stanice s vylukou dopravnej sluzby v inej stanici, musia byt potrebné
opatrenia uvedené v rozkaze o vyluke dopravnej sluzby.

820. Ak sa povolenka strati alebo zni€i, vyhotovi prednosta stanice, v ktorej
bola povolenka uloZena, do€asnu povolenku. Tuto povolenku opeciatkuje
peciatkou stanice a podpiSe. Do€asnu povolenku pre druhu hlavnu tratovu
kolaj oznadi oramovanim hrubou modrou ¢&iarou, pre prvu hlavnu tratovud
kolaj oramovanim hrubou Eervenou c¢iarou. O jej vyhotoveni vyrozumie
prednostu susednej stanice. Obaja prednostovia vyrozumeju vypravcov, Ze
plati len do¢asna povolenka.

821. Ak sa preukaze, ze povolenka je zni¢ena, prednosta stanice vyziada
novl povolenku. Ak sa strati povolenka alebo ak sa preukazatelne
nezabezpeli jej zniCenie, vydavatel musi novu povolenku oznacit ako
nahradnu a v Prevadzkovom poriadku susednych stanic sa musi uviest, ze
pri nemoznom dorozumeni plati len tato nahradna povolenka.
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822. Prednosta stanice je zodpovedny za to, ze ihned zni¢i povolenku, ktoru
vyhotovil, len o mu bude doru€ena nova povolenka. O tom, Zze uz plati nova
povolenka, vyrozumie opat prednostu susednej stanice; obaja prednostovia
vyrozumeju svojich vypravcov.

823. Ak nastane nemozné dorozumenie, smie vypravit vlak (PMD) len ten
vypravca, ktory ma platnu povolenku pre medzistaniény usek, do ktorého ma
vlak vojst, a to len vtedy, ked uz prili vSetky vlaky, ktoré eSte za mozného
dorozumenia prijal. Iné predchadzajuce dohody (napr. o zmene poradia)
neplatia.

824. Na tratiach s automatickym a poloautomatickym zabezpe&ovacim
zariadenim nesmie vypravca vypravit vliak, i ked ma povolenku, v tychto
pripadoch:

a) ak nema udeleny tratovy suhlas;

b) ak nastane nemozné dorozumenie v okamihu, kedy vypravca obsluzi
tratovy suhlas, ale okienko tratového suhlasu zostalo bielo zaclonené
(plati len pre hradlovy poloautomaticky blok);

c) ak obslizi potas nemozného dorozumenia, €o i len omylom, tratovy
suhlas (plati len pre reléovy poloautomaticky blok, automaticky blok a
automatické hradlo).

Vypravca smie v uvedenych pripadoch vypravit vlak az ked ma istotu, Ze zo
susednej stanice nebol a nebude vypraveny viak opacného smeru na
pripadne udeleny suhlas.

825. Ak straznik oddielu nedostane pre nemozné dorozumenie odhlasku, i
ked ju dal sam, musi zistit' pri zadrzanom naslednom vlaku, ¢i nema pisomny
rozkaz so spravou, Ze predchadzajuci vlak uz doSiel do susednej stanice
alebo ¢i je nariadena jazda vlakov v medzistani¢nom oddiele.

Ak v8ak nie je rusSnovodi¢ takto vyrozumeny, nariadi straznik oddielu jazdu
podia rozhladu sam a vyda vlaku rozkaz Op. Dal$iu jazdu viaku dovoli
najskoér po uplynuti 10 minut po predpokladanom prichode vlaku do susednej
dopravne.
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826. Rozkazom Op nariadujucim jazdu podla rozhfadu musi vypravca
(straznik oddielu) prikazat vzdy i zastavenie v nasledujucej stanici.

Vypravca, u ktorého je povolenka ulozena, ak to dopravna situacia
vyZaduje, odoSle povolenku s pisomnou spravou vlakom alebo urychlene
inym vhodnym spésobom (napr. poslom) do susednej stanice.

Ak jazdia vlaky striedavo, odosiela sa povolenka kazdym vlakom. Ak
nasleduje niekolko vlakov toho istého smeru za sebou, odoSle vypravca
povolenku az poslednym viakom.

O vyvoji dopravnej situacie sa vypravcovia vzajomne vyrozumievaju pisomne
prostrednictvom vlakov (PMD), v naliehavych pripadoch urychlene poslom.

Odoslanie povolenky zapi$e vypravca v dopravnom denniku do stipca
.Poznamka“ v riadku vlaku, ktorému bola vydana, slovami “s povolenkou".

827. Ak nastane nemozné dorozumenie pred zaciatkom vyluky dopravnej
sluzby v stanici, nesmie vypravca dopravnu sluzbu ukongit. Do takejto
stanice smie vypravit vlak len vypravca, ktory ma potrebnu povolenku;
ruSfiovodi¢a vyrozumie rozkazom Op a v ktorom v &asti ,Iné prikazy*
uvedie, Ze stanica je obsadena vypravcom.

828. Ak nastane nemozné dorozumenie az po zacati vyluky dopravnej sluzby,
alebo ak neohlasi vypravca nastup po vyluke dopravnej sluzby, smie vypravit
vlak len vypravca, ktory ma povolenku platnu pre jazdu do stanice s vylukou
dopravnej sluzby. Povolenka plati pre prisludny smer aZ do najblizSej stanice
obsadenej vypravcom, preto vypravca vypiSe rozkaz Op, v ktorom uvedie:
,Chodte z ..... (nazov vlastnej stanice) do najblizSej stanice obsadenej
vypravcom smerom (uvedie nazov susednej dopravne)®. Ak rusnovodicovi
vydava povolenku, vrozkaze Op v Casti ,Iné prikazy“ napiSe: ,Povolenku
odovzdajte v najblizSej stanici obsadenej vypravcom®. RusSnovodi¢ sa
musi presvedCit v kazdej dopravni o tom, & vypravca nastupil dopravnu
sluzbu. Ak vypravca dopravnud sluzbu nastupil, rusfovodi€ odovzda
povolenku vypravcovi a dalej postupuje podla jeho pokynov.

829. Nastup sluzby oznami vypravca susednym staniciam pisomne
prostrednictvom viaku.

830. Neobsadené.

Jazda podla rozhladu
831. Prvy vlak a dalSie vlaky iduce podla rozhladu sa smu zo stanice
vypravit najskér 10 minut po odchode predchadzajuceho viaku. Medzi
dvomi naslednymi vlakmi dopravovanymi elektrickymi HDV sa musi dodrzat
aj elektricky medzicas, pokial je va¢si ako 10 min.

277



ZSR 71

832. O jazde podla rozhlfadu vyrozumie vypravca vyhybkarov. Okrem toho ich
vyrozumieva o poradi jazd vlakov z vlastnej stanice a zo susednej stanice
podla doSlych sprav. Vyhybkari sleduju trat’ a upozornia vypravcu na bliziaci
sa vlak, aby sa zamedzilo jeho zadrzaniu pri vchodovom navestidle.

833. Zaclatie jazdy vlaku podfa rozhladu zapiSu dotknuti zamestnanci do

dopravnej dokumentacie na najbliz§i volny riadok ¢erveno: 7O ..... (Cas)
medzi stanicami ........ (ndzvy stanic) zavedena jazda vilakov podla
rozhladu”.

834. Po obnoveni riadnej Cinnosti oznamovacieho zariadenia (a ak je cely
medzistaniény usek volny), vypravcovia sa dohodnu o zruSeni jazd vlakov a
PMD podla rozhladu a vyrozumeju o tom vyhybkarov a vSetky tratové
stanovistia. Dotknuti zamestnanci zapiSu zru3enie jazdy podla rozhfadu v
dopravnej dokumentacii na najblizSi volny riadok Cerveno: “O .....(Cas) medzi
stanicami ........ (nazvy stanic) jazda podl'a rozhladu zrusena”.

835. Pocas jazdy vlaku podla rozhladu:

— oddielové navestidla neplatia. Na oddielovych navestidlach sa ponecha
zakladna navest. Ak je potrebné, aby straznik oddielu zadrzal vlak, musi
pouzit navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami.

— vchodové navestidlo na navest 1, alebo 32, Stoj, prestavi vypravca
(vyhybkar) ako nahle zisti, Ze ho minulo veduce HDV vlaku.

— pri obsluhe odchodového navestidla, pripadne inych navestidiel v
stanici, sa zachova postup ako pri moznom dorozumeni.

836. Jazdu podla rozhladu nariadi vypravca rusfiovodi¢ovi Ustne a rozkazom
Op a to vzdy len do susednej stanice, pripadne na odbocku, podfa
ustanoveni Prevadzkového poriadku.

837. Ak vyda vypravca rusnovodicovi povolenku, zapiSe do rozkazu Op
prikaz na odovzdanie povolenky v susednej stanici.

Po prichode vlaku do stanice je vypravca povinny sa informovat u
rudfiovodiCa na povolenku a na pisomné spravy.

838. Vypravit' vlak, ktory sa ma vratit’ zo Sirej trate, je dovolené len vtedy, ak
sa vyda ruSnovodi¢ovi povolenka. Ak ide o postrkové HDV, ktoré sa vracia,
vyda vypravca povolenku rusfiovodi¢ovi postrkového HDV.

Ak treba povolenku odoslat susednej stanici vlakom, ktorého postrkové
HDV by sa malo z trate vratit, musi ist vlak bud bez postrkového HDV
alebo musi ist’ postrkové HDV s vlakom az do susednej stanice.

839. Neobsadené.
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PIATA CAST JAZDA VLAKOV
XXV. Kapitola
Vlaky s naskokom a vlaky zmeskané

Naskok
840. S naskokom sa nesmu vypravit vlaky, ktorych &€as odchodu bol
oznameny verejnosti. Na odchod vojenského vlaku s naskokom je vzdy
potrebny suhlas velitefa vojenského viaku.
841. Velkost naskoku je maximaine 24 hodin.
842. Jazda vlaku s naskokom nie je dovolena:
a) ak by sa zmeSkal délezitejsi vlak, iba ak prevadzkovy dispecer vzhfadom
na dopravnu situaciu rozhodne inak;
b) ak by jazda vlakov s naskokom rusila délezité prace na trati a veduci
prace na to nedal suhlas.
843. V pripade, ked sa vlaky ponukaju a prijimaju, je prijatie vlaku su¢asne
aj suhlasom na jazdu vlaku s naskokom, odmietnutie prijatia suCasne
odmietnutim jazdy vlaku s naskokom.
Naskok, pripadne aj mimoriadne prechadzanie smie vypravca (prevadzkovy
dispecer) dohodnut aj cez niekolko stanic.
844. Ak su v stanici vykonavané cinnosti, ktoré musia byt preruSené
vzhladom na jazdu vlaku s naskokom, vypravca v€as upozorni tychto
zamestnancov na naskok.
845. Neobsadené.

Povinnosti zamestnancov pri zmeskani vliakov
846. Ak su vlaky zmeSkané, musia zamestnanci zuc€astneni na vlakovej
doprave vykonat také opatrenia, aby sa zmesSkanie vlakov zmenSilo a
neprenasalo na iné vlaky.
847. ZmeSkanie vlakov sa modze znizit kratenim pobytov a vyuzitim
technickych moznosti HDV tak, aby boli dodrzané vSetky prislusné
obmedzenia.
Aby sa zmesSkanie neprenasalo na iné vlaky, vypravcovia su povinni upravit
po vzajomnej dohode krizovanie a jazdy naslednych vilakov tak, aby jazda
menej dblezitého vlaku nespdsobila meskanie dblezitejSiemu vlaku.
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Vypravca vypravi v€as pripojné vlaky ak zisti, Zze vlak, na ktory sa ma Cakat,
nedbéjde do c¢akacieho Casu stanoveného dopravcom. Ak je v stanici
niekoflko zmeSkanych vlakov, vypravuju sa spravidla podla svojej
dolezitosti.

848. Vypravca nesmie dovolit odchod vlaku, ktorého jazdou by bol naruseny
dolezitejSi vlak, & uz rovnakého alebo opacného smeru, iba ak to bolo
nariadené prevadzkovym dispeCerom.

849. Pri mimoriadnom zastaveni vlaku sa pripoCita k Casu jazdy jedna
minuta na zastavenie a dve mindty na rozjazd, pokial v zoSitovom
cestovnom poriadku nie je stanovené inak.

850. Pri zmeSkani alebo pri naskoku sa vypravcovia dohodnd, v ktorych
staniciach, so zretelom na dopravnu situaciu, budu vlaky krizovat alebo
predchodit.

851. Dopravca stanovi, na ktoré vlaky s prepravou cestujucich musia ¢akat’
pripojné vlaky a ako dlho.

852., 853. Neobsadené.

Hlasenie zmeskania a zmeny sledu alebo poradia viakov
854. Vypravca stanice, v ktorej dosiahlo zmeSkanie vlaku osobnej dopravy
najmenej 10 minut, a nakladného viaku najmenej 60 minut, alebo sa o tieto
Casy zvacsilo alebo zmensSilo, ohlasi zmeskanie alebo jeho zmenu susednej
stanici a prostrednictvom informacného systému (dalej I1S) prevadzkovému
dispecerovi. VSetky potrebné Udaje o jazdach vlakov zistuju vypravcovia z IS,
pri jeho poruche telefonicky u prevadzkového dispecera.
855. MeSkanie vlakov ohlasuje vypravca zamestnancom obsluhujucim PZZ a
zamestnancom, ktori strazia priecestie v prifahlom medzistani€nom useku.
856. Ak potrebuje zamestnanec dopravnej sluzby vediet zmeskanie vlaku,
zisti si v€as tento udaj dopytom u vypravcu.
857. Zmeskanie vlakov s prepravou cestujucich 5 alebo viac minut sa oznami
cestujucim v staniciach a na obsadenych zastavkach, v ktorych vlak
zastavuje, rozhlasom, informacénym zariadenim, pripadne na vyvesnej tabuli
najneskorSie v Case pravidelného prichodu alebo odchodu vychodiaceho
vlaku. Rovnako sa cestujuci informuju aj o zmenach tykajucich sa jazdy
vlakov s prepravou cestujucich (jazda odklonom, odrieknutie vlaku, nahradna
doprava a pod.).
858. Hlasenie o zmeskani vlakov, zapisuju zamestnanci zuc€astneni na
vlakovej doprave do Telefénnych zapisnikov.
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859. Zmena poradia alebo sledu vlakov zavorarom, straznikom oddielov a
zamestnancom odbociek sa ohlasuje hlasenim predvidaného odchodu. Pre
susednu stanicu vyplyvaju zmeny poradia a sledu vilakov z
predchadzajucich dohéd o krizovani a predchodeni, pripadne z ponuky. V
pripadoch ked sa vlaky neponukaju a neprijimaju, ohlasuje sa zmena sledu
vlakov susednej stanici hldsenim predvidaného odchodu.

860. Podla potreby sa vyrozumeju o zmeskani, o zmenach poradia alebo
sledu vlakov aj ostatni zamestnanci stanice, zamestnanci inych sluzobnych
odvetvi, pripadne postovi, colni zamestnanci a pod.

861. Neobsadené.

XXVI. Kapitola
Vchod a odchod viakov

VSeobecné ustanovenia
862. Vypravca alebo zamestnanec uréeny Prevadzkovym poriadkom sleduje
vlak pocas vchodu, odchodu a prechodu. Okrem vypravcu sleduju viak vsetci
zamestnanci zuCastneni na zabezpeceni jazdy vlaku (vyhybkar, zavorar
a pod.). Tito zamestnanci su povinni sledovat jazdu vlaku az kym cely prejde
okolo nich alebo zastavi, ato z miesta stanoveného Prevadzkovym
poriadkom.

863. Ak zamestnanci, sledujuci jazdu vlaku (PMD) priamo alebo pomocou
technického zariadenia na sledovanie drahovych vozidiel zistia skutoénost
ohrozujucu bezpecnost prevadzkovania drahy alebo dopravy na drahe (napr.
horice napravové loziska, plochy dvojkolies, otvorené dvere pri viaku s
prepravou cestujucich a pod.), musia bez omeSkania vykonat opatrenie na
odvratenie tohto nebezpedenstva a vyrozumiet' rusfiovodica vlaku o zistenej
alebo indikovanej poruche ajej mieste vo vlaku. Ru$novodi¢ postupuje
podla technologickych postupov dopravcu.

864. Ak vypravca predpoklada zdrzanie vlaku z dopravnych ddévodov,
upozorni na to ruShovodi¢a vlaku.
865. Neobsadené.

Sucasné jazdné cesty
866. Ak sa bliZia k stanici su€asne vlaky opacného smeru, ktorych sucasné
vchody nie su dovolené, dovoli sa prednostne jazda vlaku, pre ktory su
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podmienky rozjazdu od vchodového navestidla menej priaznivé, ak tomu
nebrania iné dolezité dovody (napr. bezpecnost cestujucich, nasledny vlak,
prekro€ena dlzka vlaku a pod.).

867. Zakazané sucasné jazdné cesty musia byt uvedené v Prevadzkovom
poriadku.

868. Neobsadené.

Vlakova cesta

869. Vlakovou cestou sarozumie:

a) pri odchadzajucom vlaku Usek kolaje od konca vlaku az po vchodové
navestidlo (Uroven vchodového navestidla) pre opaény smer jazdy na
odchodovej strane.

Ak je v stanici s cestovymi navestidlami medzi cestovym navestidilom
dovolujucim jazdu a vchodovym navestidlom pre opacny smer jazdy
dalSie hlavné navestidlo (cestové, odchodové, prvé oddielové
navestidlo automatického bloku) zakazujuce jazdu, vlakova cesta kongi
pri tomto navestidle.

b) pri prechodiacom vlaku uUsek kofaje medzi vchodovym navestidlom na
vchodovej strane a vchodovym navestidiom (uroviiou vchodového
navestidla) pre opacny smer jazdy vlaku na odchodovej strane;

c) pri zastavujucom vlaku Usek kolaje od vchodového (cestového)
navestidla na vchodovej strane vlaku az po:

- hlavné navestidlo (vlozené navestidlo) s navestou zakazujucou jazdu.

Tam, kde hlavné navestidlo nie je, alebo nie je umiestnené priamo pri koflaji,
az po:

- prvy ndmedznik pri zbiehajucich sa dopravnych kolajach na odchodovej

strane vlaku;

- jazyk odvratnej vyhybky;

- ukoncenie slepej kolaje.

Namedznik pri kolajovej spojke a namedznik medzi dopravhou a
manipulaénou kolajou neukon&uje vlakovu cestu. Ak je potrebné, aby vlak

zastavil pred tymto namedznikom (nezabezpecena vyhybka), musi byt
miesto zastavenia oznadené navestou 51, Stoj.
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Priklady na ukoncenie viakovej cesty
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870. Za miestom ukoncujucim vlakovu cestu mozu stat vozidla.

Ak vlakova cesta konci pri ndmedzniku alebo pri hrote odvratnej vyhybky a
vozidla stoja za namedznikom (hrotom jazyka odvratnej vyhybky) na
vzdialenost kratSiu ako 50 m, musi sa vchadzajucemu vlaku oznacit miesto
zastavenia najmenej 50 m pred ¢elom stojacich vozidiel. O tom, Ze vozidla
stoja za namedznikom (hrotom jazyka odvratnej vyhybky) na vzdialenost
kratSiu ako 50 m, vyrozumie zamestnanec uréeny Prevadzkovym poriadkom
vypravcu najneskér pri priprave vlakovej cesty.

Ak zastavuje vlak pravidelne na vzdialenost viac ako 50 m pred
namedznikom (pred hrotom odvratnej vyhybky), nemusi sa miesto
zastavenia vlaku oznacovat.

871. Neobsadené.

Priprava vlakovej cesty
872. Priprava vlakovej cesty je suhrn predpisanych dopravnych ukonov a
pracovnych postupov, ktoré musia byt v stanici vykonané pred postavenim
vlakovej cesty.

Prevadzkovy poriadok stanovi, €i za volnost vlakovej cesty zodpoveda len
vypravca, alebo v uréenych obvodoch tiez ini zamestnanci.

Ak zodpovedaju za zistovanie volnosti vlakovej cesty aj ini zamestnanci ako
vypravcovia a vyhybkari, uréi Prevadzkovy poriadok spdsob zistovania
volnosti vlakovej cesty.

Obvody zodpovednosti musia byt stanovené v Prevadzkovom poriadku tak,
aby sa neprekryvali.

873. Kazdy zamestnanec, ur€eny na zistovanie vofnosti vlakovej cesty, je
plne zodpovedny za volnost vlakovej cesty vo svojom obvode.

874. Skoér ako sa dovoli jazda vlaku hlavnym navestidlom alebo inym

spbsobom, musia sa zamestnanci zu&astneni na priprave vlakovej cesty

presvedcit, ze:

a) je zastaveny rusSiaci posun;

b) je volna vlakova cesta, t.j. Ze nie je obsadena drahovymi vozidlami (okrem
vozidiel vlaku, pre ktory sa volnost zistuje);

c) vyhybky ktoré maju byt prechadzané, odvratné vyhybky a vykolajky su
prestavené v spravnej polohe;

Zmena €. 2
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d) je znemoZnena zmena polohy vyhybiek prechadzanych proti hrotu a
odvratnych vyhybiek a vykolajok, pripadne aj vyhybiek prechadzanych po
hrote s vynimkou vyhybiek uréenych na prestavenie vozidlami, zapnutych
na samovratnu ¢innost, prechadzanych po hrote jazykov;

e) navestidla nezapojené do zabezpecovacieho zariadenia zakazuju jazdu,
ktora by mohla ohrozit’ jazdu vliaku.

Volnost vlakovej cesty zamestnanci zistuju pohladom do kolajiska, ak to nie

je mozné, pochddzkou v kolajisku.

875. Ak by zistovanim volnosti viakovej cesty pochédzkou dochadzalo

k meskaniu vlakov, smie schvalovatel Prevadzkového poriadku povolit, aby

sa za zistenie volnosti prislusného Useku povazovalo zistenie, Ze:

a) posledny vlak dosSiel cely, alebo Ze dosla odhlaska za poslednym viakom;

b) veduci posunu po skonéeni posunu pred o€akavanym vlakom ohlasi, ze
usek uvolnil od vSetkych vozidiel;

¢) dosla sprava o prichode PMD a o uvolneni tratovej kolaje;

d) opticka kontrola zabezpe€ovacieho zariadenia indikuje volnost kolaje
(useku).

Ak nedostane zodpovedny zamestnanec hlasenie podla Prevadzkového

poriadku, i v tomto pripade zisti volnost' vlakovej cesty pochddzkou.

876. V staniciach so zabezpe€ovacim zariadenim, ktoré pri riadnej Cinnosti

samocginne znemozfiuje postavit hlavné navestidlo na navest dovolujucu

jazdu, ak je vlakova cesta obsadena, volnost vlakovej cesty sa zistuje

pohfadom na indikacnu dosku alebo zobrazovaciu jednotku.

V stanici, v ktorej su technické prostriedky na zistovanie volnosti kofaje

alebo pritomnosti kofajového vozidla, znemoznujuce pri obsadeni kolaje (t.j.

aj len Casti vlakovej cesty) postavit hlavné navestidlo na navest dovolujucu

jazdu, smie schvalovatel Prevadzkoveho poriadku stanovit podmienky a

povolit, aby sa volnost vlakovej cesty v Useku kolaje vybavenom

technickymi prostriedkami na zistovanie volnosti zistovala pohladom na

indikacnu dosku alebo zobrazovaciu jednotku.

Ak mozZno v8ak predpokladat nespravnu c&innost zabezpelovacieho

zariadenia (v pripadoch stanovenych predpismi pre obsluhu

zabezpec€ovacieho zariadenia), pripadne ak zisti obsluhujuci zamestnanec

sam tuto nespravnu c&innost, musi sa pripravit vlakova cesta podla

ustanoveni €l. 874 - 875. Podrobnosti ur&i Prevadzkovy poriadok.

877. Ak mozno v staniciach s navestidlami, zavislymi na vyhybkach, postavit

vlakovu cestu len na kolaj (kolaje), ktori vypravca naznacil na riadiacom

pristroji alebo na ustrednom stavadle, zistuje vypravca spravne postavenie

vyhybiek a vykolajok vo vlakovej ceste podla zabezpeCovacieho zariadenia.

V pripade poruchy zabezpefovacieho zariadenia opravneni zamestnanci

musia zistit polohu prechadzanych aj odvratnych vyhybiek, vykolajok a to

podfa ich zabezpecenia a obsluhy bud na stavadle, alebo zistenim na mieste.
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878.
a)

b)
<)

d)

e)

879.

b)

Spravna poloha vyhybiek (vykolajok) vo vlakovej ceste sa musi zistit’;

ak nie je stavadlovy pristroj zavisly na riadiacom pristroji alebo ak nie

je riadiaci pristroj vébec;

ak zabezpeCovacie zariadenie vynimocne dovoluje, aby vypravca

naznacil na riadiacom pristroji skupinu kolaji, pre ktoru je v stavadle

spolocny kolajovy zavernik (skupinové jazdy);

ak nie je mozné pre poruchu, alebo z inej pri€iny uzavriet zaver vymen

alebo uskutocnit’ zaver vlakovej cesty;

ak chyba na stavadlovom pristroji bezpe€nostny zaver pri nudzovom

vybavovacom zariadeni zaveru vymen alebo pri vymenovom

suhlasovom hradle alebo na prvku znemozriujuicom odobratie niektorého

Z krytov stavadlového pristroja;

na ziadost opravneného zamestnanca (pri udrzbe alebo oprave

zabezpecfovacieho zariadenia).

Spravna poloha vyhybiek a vykolajok vo vlakovej ceste sa zisti takto:

pri uzamknutych vyhybkach, vykolajkach a pod. (nezavislych na

navestidlach) podla ich vyslednych klu¢ov. Kluce od vyhybiek a

vykolajok sa zavesia na hacCiky na tabuli alebo v skrinke pre

zavesovanie hlavnych kfu€ov tak, aby Stitok kfu€a bol obrateny

oznacenim dopredu. Oznacenie na Stitku musi suhlasit s oznacenim

nad hacikom, tvar Stitka musi suhlasit s obrazom Stitka na kolajovom

pravitku pre prislusnd vlakovu cestu. Ak je na kofajovom pravitku

vyznaCeny iba obrys tvaru Stitka, musi sa obsluhujuci pracovnik

presvedcit, &i je predmetna vyhybka prestavena do pozadovanej

polohy. Ak sa neda zistit spravne postavenie podfa vyznalenia na

pravitku, postupuje sa podla Prevadzkového poriadku, napr. zistenim,

ze su kfu€e od zamok na predpisanom mieste.

pri mechanickych alebo elektromechanickych stavadlach;

ba. pri vyhybkach a vykolajkach prestavovanych mechanickym
prestavnikom alebo zavorovanych mechanickym zavornikom -
preloZzenim kolajového zavernika,

bb. pri vyhybkach alebo vykolajkach prestavovanych pomocou
vymenovych radiCov umiestnenych v pakovom stojane alebo
v nadstavkovom rame — prelozenim kolajového zavernika
a porovnanim indikacii koncovej polohy so zaverovou tabulkou;

bc. pri vyhybkach alebo vykolajkach prestavovanych pomocou
vymenovych radi€ov umiestnenych v kolajovej doske -
porovnanim indikacii koncovej polohy so zaverovou tabulkou;

bd. poloha vyhybiek alebo vykolajok zavislych prostrednictvom
elektromagnetickej zamky sa preveri porovnanim Stitku klu¢a
uzamknutého v tejto zamke s oznadenim uvedenym na &elnom
paneli zamky;
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c) pri zavislostiach vyhybiek alebo vykolajok neuvedenych v odsekoch a)
a b) apri ostatnych druhoch staniénych zabezpelovacich zariadeni
postupom stanovenym predpismi pre obsluhu zabezpelovacieho
zariadenia alebo Prevadzkovym poriadkom.
880. Spravnu polohu vyhybiek a vykolajok zistuju na svojich pracoviskach
zamestnanci zodpovedni za pripravu vlakovej cesty.
881. Ak polohu vyhybiek zisti opravneny vyhybkar, zistenie ohlasi vypravcovi
a poznamena to do Zapisnika na stanovisti s udanim ¢&asu, disla
oc¢akavaného vlaku a vchodovej (odchodovej ) kolaje.

882. RucCne prestavované vyhybky, okrem vyhybiek s prestavitelnymi
srdcovkami, prechadzané vlakom po hrote, nemusia byt uzamknuté, ak su
strazené. Ich spravna poloha sa zisti pohfadom na vyhybkové navestidlo.

V Prevadzkovom poriadku sa uvedie, ktora ru¢ne prestavovana vyhybka
musi byt’ pri jazde vlaku po hrote uzamknuta.

883. Predpisy pre obsluhu zabezpefovacieho zariadenia stanovuju kedy a
akym spdsobom sa zrusi vlakova cesta.

Ak su vo vlakovej ceste vyhybky nezavislé na hlavhom navestidle, smie byt
vlakova cesta zrusena len vtedy, ked je prislusné navestidlo prestavené na
navest 1, alebo 32, Stoj, a ked vlak minie vyhybky prechadzané proti hrotu,
pripadne az ked zastane.

884. Neobsadené.
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Postup pri priprave vlakovej cesty
885. Vypravca, ktory dovoluje vchod, odchod alebo prechod vlaku
v pridelenom obvode zodpoveda za v€asné vydanie spravneho rozkazu na
pripravu vlakovej cesty vSetkym zamestnancom, ktori sa musia zuc€astnit na
jej priprave a za prijatie spravneho hlasenia o pripravenej vlakovej ceste od
tychto zamestnancov.

886. Cisla vchodovych (odchodovych) kolaji s uvedené v zozname viakov
pre stani€énych zamestnancov. Ked to vyzaduje zmena dopravnej situacie,
smie vypravca zmenit uréenu kolaj. V pripade nutnosti vyrozumie vypravca
o0 zmene staniénych zamestnancov, postovych a colnych zamestnancov a
pod..

887. Pre mimoriadne vlaky, pre ktoré nie su stanovené vchodové
(odchodové) kolaje, urci kol'aj vypravca.

888. Skoér ako vypravca nariadi pripravu vlakovej cesty, zisti sam vo svojom
obvode zodpovednosti, i je vlakova cesta volna a &i je zastaveny rusiaci
posun.

Zamestnancom zucastnenym na priprave vilakovej cesty potom ohlasi Cislo
vlaku a kolaje, po ktorych vlak pbjde. Hlasenie vypravcu opakuje
zamestnanec prvého obvodu pre zistovanie volnosti viakovej cesty na
vchodovej strane vlaku, pri odchadzajucom viaku zamestnanec posledného
obvodu na odchodovej strane vlaku, ostatni zamestnanci (zu€astneni na
priprave viakovej cesty) potvrdia, Ze rozumeli.

889. Prikazom na pripravu vlakovej cesty nariaduje vypravca zamestnancom
zucastnenym na priprave vlakovej cesty, aby v uréenych obvodoch:

a) zastavili ruSiaci posun;
b) zistili volnost vlakovej cesty;
¢) vykonali stanovenu obsluhu PZZ;

d) postavili vlakovu cestu.

Ak na stavadle nezodpoveda indikacia oznacenia kolaje s ohlasenou kolajou,
nesmu zamestnanci vlakovu cestu postavit a su povinni vypravcu na to ihned
upozornit’.

Ak nariadi vypravca pripravu vlakovej cesty pre vlak prechodiaci, musi uvornit
najskér odchodové navestidlo a az po prestaveni tohto navestidla na navest
dovolujucu jazdu, smie uvolnit vchodové navestidlo.
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890. Pre prikaz na pripravu vlakovej cesty sa pouZiju tieto znenia:
- pre vlak zastavujuci: “Viak ..... (Cislo vlaku) na ..... (Cislo kolaje) korlaj”;

- pre vlak prechodiaci alebo pre vlak zastavujuci, ktory po kratkom pobyte
bude pokraCovat v dalSej jazde, a pre ktory mozno prestavit odchodové
navestidlo na navest dovolujucu jazdu skor, ako navestidlo vchodové: “Viak
..... (Cislo vlaku) na ..... (Cislo kolaje) a z ..... (Cislo kolaje) kolaje”. Ak su
Casti kolaji od seba rozliSené, mbze zniet prikaz napr.: “Vlak ..... (Cislo vlaku)
na prvu a zo stoprvej kol'aje”;

- pre vlak odchodiaci: “Viak ..... (Cislo vlaku) zo ..... (Cislo kolaje) koraje”.

Na odbocke (dialkovo obsluhovanej vyhybni, ktora slizi na prechod medzi
tratovymi kol'ajami) sa pouziju tieto znenia:

“Vlak ..... (Cislo vlaku) v ..... (nazov dopravne) z ..... (Cislo) tratovej kolaje
od ..... (smer)na..... (Cislo) tratovu kolaj do ..... (smer)”.

»Prestavte vyhybku/vyhybky .... (Cislo) v ..... (nazov dopravne) pre vlak

..... (Cislo vlaku) z ..... (Cislo) tratovej kolaje od .....(smer) na ..... (Cislo)
tratova kol'aj do..... (smer)”.
Cast hlasenia ,z ..... (Cislo) tratovej kolaje* alebo ,na ..... (Cislo) tratovu

kolaj“ sa neuvadza ak ide o jednokolajnu trat. Podrobnosti pre pripadné
variantné cesty sa uvedu v Prevadzkovom poriadku.

Ak ide o vlak s neprivesenym postrkovym HDV, doplni sa prikaz za €islom
vlaku slovami: “s neprivesenym postrkom”.

Vyhybkarovi, ktory bol pritomny pri priprave viakovej cesty pre vchod viaku
smie byt dany prikaz na pripravu vlakovej cesty pre odchod vlaku len
obsluhou zabezpec€ovacieho zariadenia. Tento postup nesmie byt pouZity ak
doslo k zmene sledu vlakov alebo ak je v stanici pripravenych v rovnakom
smere jazdy viac ako jeden vlak.

891. Je zakazané spajat prikazy na pripravu viakovej cesty s inymi
hlaseniami.

Prikaz na pripravu vlakovej cesty smie vypravca vydat aj skér, ako je viak
ponuknuty a prijaty, prip. ako dosla odhlaSka za vlakom.

892. Ak su pre obsluhu staniéného zabezpefovacieho zariadenia vydané
miestne odchylky pre obsluhu zabezpe€ovacieho zariadenia, postup na
zistovanie a na hlasenie vofnosti vlakovej cesty, spravnej polohy vyhybiek a
vykolajok a zastavenie rusiaceho posunu uréi Prevadzkovy poriadok, a to ako
pri riadnej obsluhe zabezpelovacieho zariadenia, tak aj v pripadoch, ked
zabezpelovacie zariadenie nemozno obsluhovat, alebo ked opravneny
zamestnanec opravuje alebo udrzuje zabezpecovacie zariadenie.
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893. V staniciach (obvodoch) so staniénym zabezpefovacim zariadenim bez
kontroly vofnosti vlakovej cesty hlasia zamestnanci volnost vlakovej cesty a
zastavenie ruSiaceho posunu obsluhou zabezpecovacieho zariadenia.
Zamestnanec, obsluhujuci zabezpelovacie zariadenie, smie ho preto obsluzit
len vtedy, ked sa skor presvedci, Ze vlakova cesta je volna a ruSiaci posun je
zastaveny.

Zamestnanci, ktori pre ohlasenu jazdu vlaku zabezpelovacie zariadenie
neobsluhuju, hlasia volnost vlakovej cesty a zastavenie ruSiaceho posunu
telefonicky, pripadne osobne. Telefonické hlasenie znie takto: “Stavadio
jeden. Pre viak ..... (Cislo vlaku) na ..... (Cislo kofaje) kolaj volno. .....
(priezvisko vyhybkara)".

Ak nemozno obsluhovat pre jazdu vlaku stani¢né zabezpec€ovacie zariadenie
(ak nie je pre tuto kolaj zriadené alebo je pokazené), alebo ak ide o skupinu
kolaji so spoloCnym kolajovym zavernikom, pripadne ak o to poZiada
opravneny zamestnanec pri oprave alebo udrzbe zabezpelovacieho
zariadenia, musi sa volnost vlakovej cesty, spravna poloha vyhybiek a
vykolajok ohlasit telefonicky, pripadne pisomne.

Telefonické ohlasovanie spravneho postavenia a volnosti vlakovej cesty

nariadi vypravca takto: ,,0O ...... (Casovy udaj) nariad’ujem telefonické
hlasenie spravneho postavenia a volnosti viakovej cesty. ...(priezvisko
vypravcu)“.

V pripadoch, kedy je potrebné zaviest telefonické ohlasovanie spravneho
postavenia a volnosti vlakovej cesty len pre konkrétne stanoviste alebo len
pre konkrétny smer jazdy vlaku, nariadi vypravca jeho zavedenie takto: ,,O
....(Casovy Udaj) ... nariadujem telefonické hldsenie spravneho
postavenia a volnosti viakovej cesty medzi....... (ur€enie stanovista) a
......... (uréenie stanovista).......(priezvisko vypravcu)“ alebo: ,,0 ........(Casovy
udaj) nariadujem telefonické hlasenie spravneho postavenia a vol'nosti
vlakovej cesty pre vchod a odchod (pre vchod, pre odchod do ....... nazov
dopravne) ......... (priezvisko vypravcu)*.

ZruSenie telefonického hldasenia sprdavneho postavenia a volnosti
vlakovej cesty oznami vypravca zu¢astnenym takto: ,,O ...(Casovy udaj) ...
rusim telefonické hldasenie spravneho postavenia a vol'nosti viakovej
cesty......... (priezvisko vypravcu).
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Pokial je mozné rusit’ telefonické hlasenie na vykonanie pripravy vlakovej
cesty len pre konkrétne stanoviSte alebo len pre konkrétny smer jazdy
vlaku, oznami vypravca jeho rusenie takto: ,, O .......... (Casovy udaj) rusim
telefonické hlasenie spravneho postavenia a volnosti vlakovej cesty
medzi ....... (uréenie stanovista) a ......... (uréenie stanovista)....... (priezvisko
vypravcu) alebo: ,0 ... (Casovy udaj) rusim telefonické hlasenie
spravneho postavenia a volnosti viakovej cesty pre vchod a odchod
(pre vchod, pre odchod do ... (nazov dopravne) ......... (priezvisko
vypravcu).
Uvedené hlasenia zapiSe vypravca €erveno na najblizSi volny dvojriadok
v dopravnhom denniku, ostatni zu€astneni zamestnanci toto rovnakym
spbsobom zapiSu do Zapisnika volnosti a spravneho postavenia vlakovej
cesty.
894. V staniciach s ru¢ne prestavovanymi vyhybkami a vykofajkami, ktoré sa
uzamykaju mechanickymi zamkami a v pripade zavedenia telefonického
ohlasovania spravneho postavenia a volnosti vlakovej cesty, hlasia
zamestnanci urCeni Prevadzkovym poriadkom volnost vlakovej cesty,
spravne postavenie a zaistenie vyhybiek a vykolajok, uloZenie vyslednych
kficov a zastavenie ruSiaceho posunu telefonicky alebo pisomne. Smu tak
urobit, az ked sa skutoCne presvedCia o volnosti vlakovej cesty, uzamknuti
vyhybiek a vykolajok v spravnej polohe, o zastaveni rusiaceho posunu, a Ci
su vysledné kfuce ulozené predpisanym spdsobom. Telefonické hlasenie
znie takto: “Stanoviste tri. Pre vilak ..... (Cislo vlaku) na ..... (Cislo koraje)
kol'aj postavené a volno. ..... (priezvisko vyhybkara), pripadne Stanoviste
tri. Pre vlak ..... (Cislo vlaku) z ..... (Cislo kolaje) kol'aje postavené a volno.
..... (priezvisko  vyhybkara)". V dialkovo obsluhovanych dopravniach
s kolajovym rozvetvenim sa namiesto oznalenia stanovista uvedie nazov
dopravne.

Na odbocke (dialkovo obsluhovanej vyhybni, ktora slizi na prechod medzi
tratovymi kolajami) sa pouziju tieto znenia:

“V ... (nazov dopravne). Pre vlak ..... (Cislo vlaku) z ..... (Cislo) tratovej
kolaje od .....(smer) na ..... (Cislo) tratovu kolaj do ..... (smer) postavené a
volno. ..... (priezvisko vyhybkara) ”, pripadne

“V ... (nazov dopravne). Pre viak ..... (Cislo vlaku) z ..... (Cislo) tratovej
kolaje od ... (smer) na ... (Cislo) tratova kolaj do ..... (smer)
vyhybka/vyhybky .... (Cislo) postavend/é a volno. ... (priezvisko

vyhybkara) ”
Podrobnosti pre pripadné variantné cesty sa uvedu v Prevadzkovom
poriadku.
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895. Pre prikaz na pripravu vlakovej cesty na slepu alebo obsadenu kofaj
sa pouzivaju tieto znenia:

a) pre pravidelnu jazdu vlaku na slepu (obsadenu) kolaj:
Viak ..... (Cislo vlaku) na slepu (obsadend) ..... (Cislo kolaje) kolaj”’;
b) pre mimoriadnu jazdu vlaku na slepu (obsadenu) koflaj:

“Vlak ..... (Cislo vlaku) mimoriadne na slepu (obsadenu) ..... (Cislo
kolaje) kolaj”.

Pri priprave vlakovej cesty pre jazdu vlaku na obsadenu kolaj musia byt
pritomni aj ti zamestnanci, v ktorych obvode zodpovednosti za volnost
vlakovej cesty je tato kol'aj obsadena.

896. Ak je pri jazde vlaku na obsadenu kolaj:

a) kolaj volna v obvode zodpovednosti v celej dizke, t. j. kolaj, v ktorej
priechodnom priereze sa nenachadza vlak, drahové vozidlo (vozidla),

plati pre hlasenie volnosti vlakovej cesty a zastavenie rusiaceho posunu,
pripadne aj pre spravne postavenie vyhybiek a uschovu kfuc¢ov za tento
obvod zodpovednosti ustanovenie €¢l. 893 — 894 [napr. “Stanoviste
jeden. Pre viak ..... (Cislo vlaku) na obsadent ..... (Cislo koflaje) kolaj
postavené a volno. ..... (priezvisko vyhybkara)".];

b) kolaj volna v obvode zodpovednosti len s€asti a zamestnanec obsluhuje
zabezpelovacie zariadenie pre jazdu vlaku, doplni sa hlasenie pred
Cislom kolaje slovom: "obsadenu” [napr. “Stavadlo dva. Pre vlak .....
(Cislo vlaku) na obsadenu ..... (Cislo kolaje) kolaj postavené. .....
(priezvisko vyhybkara)"].

Ak neobsluhuje zamestnanec zabezpelovacie zariadenie pre jazdu vlaku,

plati pre hlasenie volnosti viakovej cesty znenie uvedené v bode c) tohto

¢lanku. V staniciach so staniénym zabezpecovacim zariadenim (okrem
reléového stani¢ného zabezpe€ovacieho zariadenia, alebo elektronického
stavadla) sa volnost vlakovej cesty a zastavenie rusiaceho posunu hlasia
vzdy telefonicky a az po tomto hlaseni smie zamestnanec obsluzit
zabezpeclovacie zariadenie;

c) kolaj obsadena v obvode zodpovednosti v celej dizke, hlasia zamestnanci
vzdy ihned po potvrdeni prikazu na pripravu vlakovej cesty obsadenie
koflaje takto: “Stavadlo tri. ..... (Cislo kolaje) kolaj obsadena. .....
(priezvisko vyhybkara)”.

Rovnaké hladsenie ako v odseku c) davaju zamestnanci, zu&astneni na

priprave vlakovej cesty, ktorych obvody zodpovednosti su v smere jazdy

vlaku za obvodom, v ktorom zac¢ina obsadenie kolaje a to bez ohladu, &i kolaj

v ich obvode je obsadena v celej dizke alebo len s&asti, pripadne je volna. Do

dopravného dennika a Zapisnika volnosti a spravneho postavenia vlakovej

cesty sa do prislu§ného stipca zapise skratka obsad.
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Cislo obsadenej kolaje sa pri zazname v dopravnom denniku a zapisniku
volnosti a spravneho postavenia vlakovej cesty Cerveno oramuje.

897. V odboénych staniciach, ktoré nemaju osobitne uréené vchodové
(odchodové) kolaje pre odboénu trat, ohlasenie jazdy vlaku vypravcom,
pripadne aj hlasenie o pripraveni vlakovej cesty sa doplni nazvom susednej
stanice, z ktorej sa oCakava alebo do ktorej ide vlak. Ak je to vo vacSich
staniciach potrebné, uréi Prevadzkovy poriadok podrobnejSi postup pri
priprave viakovej cesty.

898. Vyhybkar prestavi vyhybky pre jazdu na uréenu kolaj, presveddi sa ¢i su
spravne prestavené, uzamkne ich vymenové zamky, pripadne aj zamky
vykofajok a kolajovych zabran a klu¢e odovzda dozorcovi vyhybiek.

Skor ako vyhybkar prestavi alebo uzamkne vyhybky, presvedéi sa pohladom,
pokial mu to rozhlad dovoli, &i kolaj, na ktord vyhybku prestavuje alebo
uzamyka, je vofna. Ak nie je volna, nesmie vyhybku prestavit ani uzamknut a
musi o tom ihned vyrozumiet' dozorcu vyhybiek.

899. Dozorca vyhybiek sa presvedci, ¢i je ruSiaci posun zastaveny, zisti
volnost vlakovej cesty v prikazanom obvode, prevezme od vyhybkarov
vysledné klu¢e a zavesi ich na tabulu na zavesovanie kfucov alebo do
uzamykatelnej skrinky a sucasne sa presved¢i podla €isla a tvaru Stitkov, i
su vyhybky postavené pre jazdu na urCenu kolaj, a az potom ohlasi
vypravcovi postavenie vlakovej cesty.

900. Ak Prevadzkovy poriadok nestanovuje inak, smie vypravca prevziat
telefonické hlasenie o postaveni viakovej cesty len vtedy, ked su pri hlaseni
pritomni vSetci zamestnanci za€astneni na priprave vlakovej cesty.

901. Zamestnancom, ktori su povinni hlasit postavenie vlakovej cesty
pisomne, nariadi vypravca, aby pripravili vlakova cestu v Case, ked ju
pripravuju vyhybkari.

902. Po hlaseni, Ze vlakova cesta je postavend, straZia vyhybkari do prichodu
alebo odchodu vlaku vlakovu cestu, jej volnost a sleduju vlak. Su povinni
zabranit odchodu vlaku, pre ktory nebola nariadend priprava vlakovej cesty,
ako aj posunu, ktory by postavenu vlakovu cestu ohrozil.

903. Ked vypravca zisti, Ze pred vchodovym navestidlom stoji vlak, ktorého
Cislo nepozna, pouZije na prikaz pre pripravu vlakovej cesty toto znenie:
“Vlak iduci z (nazov susednej dopravne) na ..... (Sislo kolaje) koraj”. Cislo
vlaku sa zapiSe do dopravného dennika a Zapisnika volnosti a spravneho
postavenia vlakovej cesty az po dodato€nom zisteni u ruSfovodi¢a. V tomto
pripade musi byt tato jazda vlaku ukon&ena na volnej kol'aji.

904. Neobsadené.
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Zapisovanie hlaseni pri priprave viakovej cesty

905. Telefonické (osobné) hlasenie o volnosti a spravnom postaveni
vlakovej cesty zapisuje vypravca éasovym Udajom do prislusnych stipcov
dopravného dennika. Ak nestadi pocget stipcov, upravi sa vhodne dopravny
dennik, alebo sa vedie osobitny zapisnik. Vzor zapisnika sa uvedie v
Prevadzkovom poriadku.

Vypravca zapisuje Cislo kolaje po zisteni volnosti kolaje pred hlasenim
pripravy vlakovej cesty.

Ak odvola vypravca uz ohlasenu vlakovu cestu, preciarkne v Dopravnom
denniku vSetky Udaje tak, aby zostali Citatelné a zapiSe: “Vlakova cesta

odvolana”. Platné udaje prepiSe ihned na najbliz8i volny dvojriadok.

906. Zapisnik volnosti a spravneho postavenia vlakovej cesty je tla€ivo, do
ktorého zamestnanci, ktori maju prideleni obvod zodpovednosti za volnost
vlakovej cesty, pripadne obsluhuju PZZ, zapisuju udaje o volnosti vlakovej
cesty, pripadne hlasenia predvidanych odchodov. ZapiSe sa vzdy €islo viaku
a Cislo kolaje, ohlasené vypravcom prikazom na pripravu viakovej cesty.
VSetci zamestnanci, ktori hlasia volnost a spravne postavenie vlakovej cesty,
zapisuju hlasenie ¢asovym Gdajom do prislusnych stipcov Zapisnika volnosti
a spravneho postavenia vlakovej cesty. Zastavenie ruSiaceho posunu
zapisuju len vtedy, ak je zastavenie rusiaceho posunu hlasené mimo pripravy
vlakovej cesty.

Ak vypravca odvola vlakovu cestu, preCiarknu zamestnanci Udaje v Zapisniku
tak, aby zostali Citatelné a do riadku napiSu: “Vlakova cesta odvolana”. Pre
novo nariadenu vlakovu cestu sa potom pouZije novy riadok.

907. V Zapisniku volnosti a spravneho postavenia vlakovej cesty sa Cisla
kolaji vlakov iducich proti spravnemu smeru alebo po nespravnej kofaji
zapisuju v zlomku tak, Ze prvé Cislo znamena tratovu kofaj, z ktorej vlak vojde
a druhé &islo vchodovu staniénu kofaj, alebo prvé &islo odchodovu staniénu
kolaj a druhé Cislo tratovu kolaj, na ktoru viak odide.

908. V rozkazoch a hlaseniach pri priprave vlakovej cesty sa uvadzaju Cisla
koflaji v dvojCisle alebo trojCisle, napr.: “z prvej tratovej kolaje na druhd kofaj"
alebo “z prvej tratovej kolaje po druhej kolaji a na prvu tratovu kofaj". Vzory
rozkazov a hlaseni upravenych podla miestnych pomerov su uvedené
v Prevadzkovom poriadku.

909. Hilasenie volnosti a postavenie vilakovej cesty, dané obsluhou
zabezpecovacieho zariadenia, sa nezapisuje.

910. Zapisy hlaseni volnosti a postavenia viakovej cesty pri vlaku idicom
po Castiach su obdobné s prvym zdpisom, len do poznamky vypravca
uvedie o ktoru €ast roztrhnutého vlaku ide.

911. Neobsadené.
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Vchodové kol'aje a miesto, kde ma vlak zastavit’

912. Vlak zastavi v stanici pred miestom ukonc€enia vlakovej cesty, resp.
na vopred ur€enom alebo ozna¢enom mieste.
913. Vlak zastavujuci pre vystup a nastup cestujucich, musi zastavit' pri
nastupisti tak, aby podla mozZnosti vietky vozne urCené na ich prepravu
stali pri nastupisti.
914. Ak ma vlak zastavit na ur€enom mieste, vypravca zabezpeci, aby toto
miesto bolo oznacené navestou 51, Stoj.
Pre vlaky zastavujuce pre vystup a nastup cestujucich sa takéto miesto
oznadi tak, aby vSetky vozne ur€ené na prepravu cestujucich zastavili pri
nastupidti. Ak si to v mimoriadnych pripadoch vyZaduje prevadzkova
situacia (mimoriadne krizovanie, predchodenie, neplanované vyluky,
nehody a pod.), méze vypravca oznacCit miesto zastavenia tak, Zze nebudu
v3etky vozne obsadené cestujucimi pri nastupisti. Vypravca v takom pripade
musi vopred vykonat opatrenia na zaistenie bezpec€nosti cestujucich
vystupujucich, prip. nastupujucich mimo nastupista.

915. Ak ma prechodit' vlak v stanici, v ktorej stoji vlak pre vystup a nastup

cestujucich, treba dbat, aby vlak pre vystup a nastup cestujucich stal na

koflaji blizSej k vypravnej budove (k nastupistu).

Ak to nie je mozné, mozno dovolit prechod vlaku po kofaji blizSej k

vypravnej budove len ak je medzi stojacim vlakom s prepravou cestujucich

a prechodiacim vlakom najmenej jedna kolaj. V tomto pripade platia aj

podmienky b), c) nasledujuceho odseku.

V mimoriadnych pripadoch mozZno dovolit jazdu vlaku po susednej kolaji,

ktora je bliZSie k vypravnej budove a to za podmienok:

a) rusnovodi¢ vlaku iduceho po susednej kolaji je o takejto jazde
a maximalnej rychlosti 10 km.h™ popri stojacom vlaku pisomne
vyrozumeny,

b) vlakovy personal stojaceho vlaku je o jazde viaku po kolaji blizSej
k vypravnej budove vyrozumeny; sprevadzajuci personal upozorni
cestujucich vo vlaku,

¢) cestujuci nachadzajuci sa vo verejne pristupnych priestoroch stanice sa
upozornia vhodnym spésobom (napr. rozhlasom).

916. Ak sa schadza v stanici niekolko vlakov a ak je niektory z nich s
prepravou cestujucich, zariadia sa ich vchody tak, aby nebola ohrozena
bezpe&nost' cestujucich. Vlak prichadzajuci skér ma vchadzat na kofaj,
ktora je bliZzSie k vypravnej budove (nastupidtu). Zastavenie upravi vypravca
tak, aby sa pri vlaku opa&ného smeru kryli zadné vozne obsadené
cestujucimi, a aby pri vlaku toho istého smeru (v odbo€nych staniciach a pri
predchodeni) jedna vlakova suprava, pokial je to mozné, nekryla druhu.
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Ak pre stani¢né pomery alebo podfa dopravnej situacie musi ist skoér

prichadzajuci vlak na vzdialenejSiu kolaj, upravi sa zastavenie vypravcom

tak, aby sa pri vlaku opaéného smeru kryli HDV v &ele vlaku a pri vlaku toho
istého smeru zastavil prichadzajuci vlak s HDV pri poslednom, cestujacimi
obsadenom vozni prvého viaku.

Ak cestujucim pre vystup a nastup prekaza nakladny vlak, musi sa vlak

rozdelit.

917. Ak vypravca dovoli jazdu vlaku s prepravou cestujucich, ktory ma v

stanici zastavit, nesmie dovolit jazdu inému vilaku (posunu), ktory by po¢as

jazdy prvého viaku alebo po jeho zastaveni iSiel vjeho Urovni po koflaji
blizSej k vypravnej budove (nastupistu):

a) kym prvy vlak, ktory zastavuje pre vystup a nastup cestujucich nezastavi a
cestujuci nevystupia a nenastupia a ak je nutna jazda viaku (posunu) po
kolaji blizSej k vypravnej budove do doby pokial sprevadzajuci personal nie
je vyrozumeny o tejto jazde; pri konciacich vlakoch pokial sprevadzajici
persondl neoznami vypravcovi ukonéenie vystupu cestujucich;

b) kym prvy vilak, ktory ma pokraCovat v jazde, po rozkaze na odchod,
neopusti nastupiste,

c) kym sprevadzajuci personal vlaku, ktory zastavil z dopravnych dévodov
a stoji v priestore urenom pre vystup a nastup cestujucich nie je
vyrozumeny o jazde vlaku po kolaji bliz8ej k vypravnej budove.

Ak vypravca, dovoli jazdu vlaku po kolaji bliz8ej k vypravnej budove (na
dvojkolajnych tratiach alebo odbolnych staniciach), smie dovolit jazdu
vlaku s prepravou cestujucich, ktory ma v stanici zastavit' na vzdialenejSej
kolaji, az ked vlak na kolaji blizSej k vypravnej budove minie nastupiste.

918. Pri vyprave niekolkych vlakov s prepravou cestujucich, vypravi sa v
stanici bez podchodov (nadchodov) k nastupiStiam pri sudasnych
odchodoch spravidla najskér vlak, ktory je na kofaji vzdialenejSej od
vypravnej budovy.

919. Ustanovenia tykajuce sa postupnosti vchodu a prechodu vlakov
s prepravou cestujucich, neplatia v tych pripadoch, kde pre prichod a
odchod cestujucich st podchody (nadchody) k nastupiStiam a cestujuci
nemusia prechadzat kolaje v ich Urovni.

920. Jazdu vlaku po kolajach, ktoré nie su urcené ako dopravné, smie
vypravca dovolit len za mimoriadnych okolnosti a v nevyhnutnych
pripadoch (pri nehodovych udalostiach a pod.). V Prevadzkovom poriadku
musia byt uvedené podmienky pre jazdu viaku po tychto kolajach so
zretefom na rychlost a prechodnost vozidiel. Podklady doda spravca
zariadenia.

921. Neobsadené.
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Vchod vlaku na slepu alebo obsadent koflaj
922. Pravidelny vchod na slepu kolaj sa vyznaci v tabelarnom cestovnom
poriadku prislusného vlaku trojuholnikom (A\) v riadku stanice a osobitnou
poznamkou; v zozname vlakov pre stani€énych zamestnancov osobitnou
poznamkou.
923. Ak to vyzaduje prevadzkova vykonnost, na Ziadost prednostu ZST
mdzu byt v poméckach GVD zapracované pravidelné vchody na obsadenu
kolaj.
924. Pravidelny vchod na obsadenu kolaj sa vyznadi:

- v tabeldarnom cestovhom poriadku krizkom (O) a osobitnou
poznamkou;

- v zozname vlakov pre stani¢nych zamestnancov osobitnou poznamkou.

Mimoriadny vchod na slepu kolaj alebo obsadenu kofaj smie vypravca
dovolit' len ak to vyZaduje dopravna situacia.

925. O mimoriadnom vchode na slepu alebo obsadenu kolaj sa ruShovodi¢
vyrozumie pisomnym rozkazom v poslednej stanici obsadenej vypravcom.

Ak to nie je mozné, alebo ak neddjde z tejto stanice hlasenie, Ze rusnovodic
bol vyrozumeny, vyrozumenie zabezpeli vypravca pisomnym rozkazom
alebo telekomunikaénym zariadenim pri vchodovom (cestovom) navestidle.

926. Ak nie je vlakova cesta na slepej kolaji volna v celej dizke, postupuje
sa pri priprave vlakovej cesty ako pri vchode vlaku na obsadenu kofa;.

927. Pri vchode vlaku na obsadenu kolaj (pravidelnom aj mimoriadnom) sa
navest 51, Stoj, nedava, rusnovodi¢ musi oCakavat obsadenie kolaje od
krajnej vchodovej vyhybky, a preto musi upravit rychlost od vchodového
(cestového) navestidla podfa rozhladovych pomerov tak, aby mohol
bezpe&ne zastavit za vSetkych okolnosti pred kolajovymi vozidlami.

928. Ak ide o jazdu vlaku na obsadenu kolaj az od cestového navestidla,
uvedie sa to v poznamke pod tabelarnym cestovnym poriadkom prislusného
vlaku, alebo pri mimoriadnostiach v rozkaze V.

929. Ak je kolaj obsadena medzi vchodovym navestidlom a krajnou
vchodovou vyhybkou, je jazda vlaku na takuto kolaj zakazana.

930. Neobsadené.
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Vyluka dopravnej sluzby v stanici
931. Potrebné opatrenia pre zabezpecenie vyluky dopravnej sluzby (vratane
opatreni na obsluhu a kontrolu &innosti PZZ) stanovi rozkaz o vyluke
dopravnej sluzby a uvedu sa i v zoSitovom cestovnom poriadku.

932. V rozkaze o vyluke dopravnej sluzby sa stanovi:

a) cislo vlaku, ktorym vyluka dopravnej sluzby zacina;

b) hodina a minuta, kedy vyluka dopravnej sluzby konéi a kedy vypravca
(vyhybkar) musi zacat' vykon dopravnej sluzby;

c) ktorym staniciam sa musi ohlasit zaliatok a koniec vyluky dopravnej
sluzby;

d) obsadenie stanic pofas vyluky dopravnej sluzby a povinnosti
zamestnancov, ktorymi je stanica obsadena i po€as vyluky dopravnej
sluzby a postup pri jazdach vlakov podla rozhladu;

e) platnost a vyznam hlavnych navestidiel, sposob zabezpecenia vyhybiek,
odvratnych vyhybiek a vykolajok vo vlakovej ceste, uschova kfucov od
zamok vymen, prestavitelnych srdcoviek, vykolajok, a od sluzobnych
miestnosti, ako i spdsob obsluhy oznamovacieho a zabezpeovacieho
zariadenia, pripadne i navestidiel;

f)  stanice, ktorym sa dava odhlaska za poslednym viakom pred zacatim
vyluky dopravnej sluzby;

g) vlaky, ktoré sa nesmu zaviest' v ase vyluky dopravnej sluzby vzhladom
na jazdy pravidelnych viakov;

h) zoznam priecesti zabezpeCenych PZS v stanici s vylukou dopravnej
sluzby i v medzistaniCnych usekoch;

i) opatrenia pre jazdu zmeSkanych vlakov, ktoré mali ist eSte pred
zaciatkom vyluky dopravnej sluzby;

j)  opatrenia pri nemoznom dorozumeni (napr. uloZzenie povoleniek);

k) vynimky povolené GR ZSR a stanovené podmienky (pokial nebudu
uvedené v predchadzajucich odsekoch) a dalSie potrebné opatrenia
podla miestnych pomerov (napr. ponuka, prijatie, davanie odhlasok a
predhlasok, hlasenia predvidaného a skuto€ného odchodu,
vypracovanie zoznamu vlakov pre stani€énych zamestnancov, pripadne i
tratové stanovistia v Ease trvania vyluky dopravnej sluzby a pod.);

I) opatrenia pri zmeskani vlaku, ktory ide eSte po€as vyluky dopravnej
sluzby a v stanovenom €ase neddjde do susednej stanice.

Pri vyluke dopravnej sluzby vo viacerych staniciach, na hradlach a

hlasniciach tej istej trate, pripadne i viacerych trati sa mozZe vydat jeden

rozkaz o vyluke dopravnej sluzby. Rozkaz o vyluke dopravnej sluzby je
prilohou Prevadzkového poriadku vSetkych stanic, ktorych sa tyka.
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933. V C&ase vyluky dopravnej sluzby nesmu vlaky v tychto staniciach
krizovat’ ani predchadzat; nemozno ani posunovat, ak je treba pri posune
menit postavenu vlakovu cestu. Ak treba obsluhovat riadiaci pristroj,
nesmie byt zavedena vyluka dopravnej sluzby.

934. Ak v Case vyluky dopravnej sluzby jazdia vlaky v stanici len jednym
smerom, prestavi sa vchodové i odchodové navestidlo pre tento smer na
navest dovolujucu jazdu, ak to dovoluje predpis pre obsluhu
zabezpecovacieho zariadenia.

Ak ma stanica funkciu hlasnice, stanovi rozkaz o vyluke dopravnej sluzby,
ktoré hlavné navestidla sa pouzivaji ako oddielové; spravidla su to
navestidla s predzvestou.

Ak pocas vyluky dopravnej sluzby v stanici p6jdu vlaky oboma smermi a
stanica nepIni funkciu hlasnice, nemusi byt stanica obsadena
zamestnancom uréenym na obsluhu zabezpeCovacieho zariadenia za
podmienok ze:

a)....stani¢né zabezpecfovacie zariadenie je upravené tak, aby bolo mozné
pred zacatim vyluky dopravnej sluzby:

—..svetelné hlavné navestidla a ich predzvesti zhasnut; vchodoveé,
odchodové, pripadne cestové navestidla su vybavené svetelnym
krizom neplatnosti, ktory musi byt zavisly od zaveru viakovej cesty po
hlavnej kolaji,

—.. svetelné hlavné navestidla prestavit na navest 3, Volno, pre jazdu
vlakov po ur€enych dopravnych kolajach; upravu zabezpecovacieho
zariadenia povoluje GR ZSR.

Zabezpecovacie zariadenie musi byt upravené tak, ze bude evidovat
pocitadlom vyluku dopravnej sluzby. Ciselny stav pocitadla musi byt
suCastou odovzdavky dopravnej sluzby vypravcov.

PoCas vyluky dopravnej sluzby maju takéto vchodové a odchodové
navestidla funkciu krycich navestidiel.

— mechanické hlavné navestidla prestavit na navest 33, Volno, pre
jazdu vlakov po hlavnej kolaji, pokial to zabezpecovacie zariadenie
dovoluje, alebo takuto Upravu zabezpecCovacieho zariadenia nariadi
GR ZSR (nezavislé navestidla); podas trvania vyluky dopravnej
sluzby maju takéto vchodové a odchodové navestidla funkciu krycich
navestidiel;

b) na stani¢nej budove musi byt (ak nie je spojenie radiovym zariadenim)
umiestnena uzamykatefna skrinka s telefébnom zapojenym do
tratového telefénneho spojenia medzi stanicami  nepretrzite
obsadenymi vypravcami;
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c) postup pri obsluhe zabezpelovacieho a oznamovacieho zariadenia
pred zacatim a po skonCeni vyluky dopravnej sluzby musi byt uvedeny
v Prevadzkovom poriadku;
d) ostatné dopravné opatrenia su uvedené v rozkaze o vyluke dopravnej
sluzby.
935. Ak nemozno zabezpeéit Uupravu staniéného zabezpe&ovacieho
zariadenia, pripadne ak nie su svetelné hlavné navestidla vybavené
svetelnym krizom neplatnosti a ak maju ist vlaky v stanici oboma smermi, i
ked nie je stanica obsadena dopravhym zamestnancom, nemusia byt tieto
navestidla oznatené ako neplatné (skrizenymi latkami). Platnost a vyznam
hlavnych navestidiel a ich predzvesti je uvedeny v zoSitovom cestovnom
poriadku, vybavenie svetelnych hlavnych navestidiel svetelnym krizom
neplatnosti sa uvedie znackou v stipci 2 tabelarneho cestovného poriadku.
V zoSitovom cestovnom poriadku sa uvedu i pripadné opatrenia pri jazde
cez priecestie v dobe vyluky dopravnej sluzby.

936. Pred skon&enim dopravnej sluzby je vypravca povinny sa presvedcit,
ze vSetky opatrenia nariadené rozkazom o vyluke dopravnej sluzby su
splnené. Tesne pred prepojenim tratového telefonu na tomto teleféne ohlasi
skonenie sluzby uréenym staniciam. Na tratiach s prevadzkovym
dispeCerom i dispecCerovi takto: “Dopravna sluzba v stanici ..... (nazov
stanice) skoncena o ..... (Cas). ..... (priezvisko vypravcu)”. Ak neméze
ohlasit vypravca skoncenie dopravnej sluzby urenym staniciam, nesmie
vykon dopravnej sluzby skongit.

937. Pred zalatim vykonu dopravnej sluzby si vypravca po prepojeni
oznamovacieho zariadenia, vyziada od susednych stanic obsadenych
vypravcami a tam, kde je, i od vlakového dispeCera, spravu o vlakovej
doprave a potom im oznami zaciatok vykonu dopravnej sluzby: “Dopravna
sluzba v stanici ..... (nazov stanice) zacala o ..... (Cas). ..... (priezvisko
vypravcu).”. Ked vypravca prevezme spravu o vlakovej doprave, prestavi
navestidla do zakladnej polohy a uvedie do normalneho stavu
zabezpefovacie zariadenie. Ak je v tom &ase na ceste do stanice vlak,
vypravca nesmie prestavit hlavné navestidla a predzvesti do z&kladnej
polohy. Obsluzit zabezpe€ovacie zariadenie smie aZ po odchode tohto
vlaku zo stanice.

Pokial sa vypravca nemézZe dorozumiet’ so susednymi vypravcami nesmie
obsluhovat zabezpe&ovacie zariadenie.

938. Ak neohlasi stanica skon&enie vyluky dopravnej sluzby, smie do nej
vypravit vlak len vypravca ktory ma platnd povolenku (podla ustanovenia o
jazdach podla rozhladu).
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939. Zmeskané vlaky, ktoré mali ist poCas vyluky dopravnej sluzby, a péjdu
az v Case, ked je uz stanica obsadena vypravcom, musia byt rusfiovodici
zmeskanych vlakov vyrozumeni rozkazom V: “Stanica .... (nazov stanice)
je obsadena vypravcom”. Obdobne sa musia rusfiovodi€i vyrozumiet' , ak
idu vlaky s naskokom v Case, kedy stanica je eSte obsadena vypravcom.

Rusnovodici vlakov, ktoré pdjdu mimoriadne v Case vyluky dopravnej
sluzby, a rusfiovodici sluzobnych vlakov iducich podfla tabulky 7 ZCP musia
byt vyrozumeni v susednej stanici obsadenej vypravcom rozkazom V: “V
stanici .... (nazov stanice) je vyluka dopravnej sluzby”.

Ak je stanica obsadena vypravcom v Case, kedy mala zacat vyluka
dopravnej sluzby, zariadia obidve susedné stanice vyrozumenie
rusfiovodicov, ktorych sa tyka, rozkazom V.

940. Trvanie vyluky dopravnej sluzby v staniciach a na hradlach
(hlasniciach) je uvedené v grafikone vlakovej dopravy a v zoSitovom
cestovnom poriadku.

941. Neobsadené.

Vyluka dopravnej sluzby na hradlach a hlasniciach

942. Hradla (hlasnice), ktoré nie su v niektorom Case potrebné na riadenie
sledu vlakov alebo na obsluhu zavor (pripadne kontrolu ¢innosti PZS a jeho
pripadnd nudzovu obsluhu), nemusia byt v tomto ¢ase obsadené. V
takomto pripade vSak musi byt ich zariadenie upravené tak, aby bolo
mozné oddielové navestidla postavit sicasne pre obidva smery na navest
dovolujucu jazdu, aby pri poloautomatickom bloku bola zabezpeéend
Cinnost zariadeni i v susednych dopravniach a aby bolo prepojené
hlasnicové spojenie. Paky na obsluhu (ovladacie prvky) navestidiel musia
byt v uzamykatelhej miestnosti.

943. Ked straznik oddielu dostane odhlasku za poslednym vlakom, oznami
to vypravcovi zadnej dopravne a poziada ho o suhlas na skon¢enie vykonu
dopravnej sluzby. Po suhlase ohlasi vypravcom oboch susednych dopravni,
pripadne aj susednym stréznikom oddielov na prepojenom hlasnicovom
spojeni skoncenie dopravnej sluzby takto: “Dopravna sluzba na hradle
(hlasnici) ..... skoncena po viaku ..... (Cislo vlaku) o ..... (¢as skoné&enia).
..... (priezvisko hradlara alebo hlasnic¢iara)”.

944. Ak straznik oddielu nedostane pre poruchu oznamovacieho zariadenia
suhlas na skoncenie vykonu dopravnej sluzby ani prostrednictvom
susednych dopravni, prestavi oddielové navestidla a ich predzvesti na
navest zakazujucu jazdu. Vypravca ktorejkolvek zo susednych dopravni
ked zisti, Ze uz stréZnik oddielu mal skoncit vykon dopravnej sluzby,
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avSak nepoziadal o jej skoncenie pre poruchu oznamovacieho zariadenia,
nariadi prvému vlaku, ktory ide smerom k tomuto oddielu, rozkazom V,
zastavenie na hradle (hlasnici) i keby oddielové navestidlo dovolovalo
jazdu. Dalej v tomto rozkaze napi$e suhlas pre straznika oddielu na
skonCenie vykonu dopravnej sluzby a ak nie je mozné dorozumenie so
susednou stanicou, rozkaz na odovzdanie tohto rozkazu V vypravcovi
susednej dopravne.

Po zastaveni vlaku na hradle (hlasnici) straznik oddielu rozkaz V precita a
podpiSe a vrati ho vlakovému personalu.

945. Skor ako straznik oddielu skonéi vykon dopravnej sluzby, prestavi
oddielové navestidla a ich predzvesti z oboch stran na navest dovolujucu
jazdu, nasledne zamkne sluzobnu miestnost a klG¢ ulozi na uréené miesto.

946. Opatovny nastup vykonu dopravnej sluzby ohlasi straznik oddielu
staniciam a hradlam (hlasniciam): “Za¢inam vykon dopravnej sluzby na
hradle (hlasnici)...... ..... (priezvisko hradlara alebo hlasniciara).”.

Ked straznik oddielu ohlasil susednym staniciam, ze zacCal vykonavat
dopravnu sluzbu, oznamia mu obaja vypravcovia (kazdy za svoj smer jazdy)
Cislo prvého vlaku, pre ktory ma opat obsluhovat’ oddielové navestidla, Cisla
zmesSkanych vlakov, ktoré neprisli, Cisla vlakov, ktoré odisli s naskokom a
zmeny vo vlakovej doprave. Straznik oddielu az na suhlas vypravcov oboch
susednych dopravni prestavi oddielové navestidla a ich predzvesti na
zakladnu navest, Co nasledne ohlasi obidvom vypravcom. a rozpoji
hlasnicové vedenie.

Dokial straznik oddielu nedostane od oboch vypravcov suhlas na obsluhu
oddielovych navestidiel, nesmie s ich obsluhou za&at' ani pre jeden smer.
Vypravcu, ktory mu uZ suhlas dal, vyrozumie o tom, Ze s obsluhou
navestidiel neza¢ne, pretoZe nema suhlas druhého vypravcu.

947. Ak neohlasi straznik oddielu zacCatie vykonu dopravnej sluzby v
stanoveny Cas, vyrozumie vypravca rusfovodiCa rozkazom V: “Hradlar
(hlasnic¢iar) z hradla ..... neohlasil zacatie vykonu dopravnej sluzby.
Predchdadzajuci vliak doSiel do stanice ..... (nazov stanice).”.

948. Telefonické hlasenia o skon&eni a opatovnom zacati vykonu dopravnej
sluzby sa zapisuju do Telefénneho zapisnika. Na hradlach (hlasniciach) sa
tiez uvedie v akom stave su oddielové navestidla a ich predzvesti a
oznamovacie a zabezpecCovacie zariadenie. SkonCenie a zaclatie vykonu
dopravnej sluzby sa uvedie i v Zapisniku odhlaSok a predvidanych
odchodov.
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949. Vypravca je povinny uviest v pisomnej odovzdavke sluzby na ktorych
hradlach (hlasniciach) je vyluka dopravnej sluzby v ¢ase jeho odovzdavky
sluzby.

950. Neobsadené.

Tlacené viaky

951. Zamesthanec sprevadzajuceho personalu pri tlatenom vlaku, musi
byt na stanovisti v Cele prvého vozia, ktoré musi byt vybavené ucinkujucou
ruénou brzdou a prevadzkyschopnou samocinnou tlakovou brzdou s
rukovatou zachrannej brzdy. Ked nie je v Cele tlateného vlaku stanoviste
s ruénou brzdou, musi zamestnanec sprevadzajuceho personalu ist vedla
tratovej kolaje v urovni ¢ela vlaku. Ak nema zamestnanec sprevadzajuceho
personalu s rusnovodiCom spojenie radiovym zariadenim, musi pocas
jazdy tlaceného vlaku davat potrebné navesti pre posun.

952. Zamesthanec sprevadzajuceho personalu pri tlatenych vlakoch,
sleduje, Ci je kolaj volna.

953. Pri tlagenych vlakoch, ak ma vlak viac ako 30 naprav alebo 150 m
musi mat zamestnanec sprevadzajuceho personalu radiovym zariadenim
spojenie s rusnovodiCom. Vlak s riadiacim vozfiom v Cele sa nepovazuje
za tlaceny vlak!

954. Neobsadené.

Obsluha vieciek odbocujucich zo Sirej trate
955. Ak vle¢ka (nakladisko) odboduje na Sirej trati, cestovny poriadok vlakov
uréenych na ich obsluhu je uvedeny v pomdckach GVD.

956. Pre obsluhu vleciek (nakladisk) za su¢asného uvolnenia hlavnej kol'aje
na Sirej trati platia tieto zasady:

a) ak uvolni vlak hlavnu kolaj na Sirej trati, mozno dovolit' jazdu iného
vlaku, aZ ked veduci posunu ohlasi telefonicky vypravcom susednych
stanic, Ze vlak uvolnil hlavnu kolaj na Sirej trati a Ze vyhybky su pre
jazdu vlaku po hlavnej kolaji zabezpecené v spravnej polohe;

b) veduci posunu je zodpovedny za to, Ze po tomto hlaseni sa nebude
manipulovat s vyhybkami (vykolajkami), ktoré su zabezpelené pre
jazdu po hlavnej kofaji;

c) veduci posunu smie dovolit obsluhu vyhybiek v hlavnej kolaji Sirej
trate, az ked dostane suhlas na obsadenie tratovej kolaje od vypravcu
zadnej stanice;
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d) vypravca zadnej stanice ponukne vlak vypravcovi stanice, do ktorej
vlak pdjde; po prijati vlaku a ohlaseni jeho predvidaného odchodu, da
vypravca stanice vedicemu posunu suhlas na odchod,;

e) ak nembze veduci posunu vyziadat suhlas na odchod z vleCky
(nakladiska) telefonicky, oznami to ru$novodicovi aten s vlakom
nesmie odist pokial nedostane od vypravcu pisomny suhlas na
odchod.

957. Pri vleCkach (nakladiskach) so zabezpelovacim zariadenim
zapojenym na tratové zabezpelovacie zariadenie stanovi Prevadzkovy
poriadok, &i obsluha zabezpelovacieho zariadenia nahradzuje spravu o
uvolneni hlavnej kolaje alebo suhlas na odchod z vle¢ky (nakladiska).
Vle€ky (nakladiska), ktoré sa moézu obsluhovat vlakmi pri su€asnom
uvolneni hlavnej kolaje na Sirej trati pre jazdy inych viakov, su uvedené v
Tabulkach tratovych pomerov. Konkrétne podmienky stanovi
Prevadzkovy poriadok.

958. Za vlakom vracajucim sa z vlecky (nakladiska) sa smie vypravit
nasledny vlak i vo vzdialenosti tratovych oddielov, ale nasledny vlak smie
odist zo stanice, az ked vlak odide z vleCky (nakladiska).

959. Obsluha vlegiek a nakladisk vlakmi, ktoré neuvolnia hlavnu kolaj na
Sirej trati alebo, ktoré po obsluhe pokracuju v jazde do susednej stanice, je
dovolena len vtedy, ak nema tratova kolaj, na ktorej Cast vlaku po odpojeni
HDV stoji, vacsi sklon ako 10 %eo.

Pri obsluhe vle¢ky (nakladiska) sa musi €ast' vlaku ponechana na tratove;j
kofaji zabezpedit zabrzdenim tolkych zaistovacich bfzd, aby boli dosiahnuté
brzdiace percenta predpisané pre zabezpelenie stojaceho vlaku na
rozhodnom spade. Okrem toho sa priamo ku kolesam posledného vozna
stojaceho na najnizSom mieste polozia zarazky. Zaistovacie brzdy smu byt
odbrzdené az po opatovnom priveseni HDV a doplneni tlaku vzduchu v
hlavnom potrubi a zarazky odstranené az po vykonani skusky brzdy.
Ponechanu skupinu voziov na ftratovej kolaji musi strazit urCeny
zamestnanec.

960. Na dvojkolajnych tratiach sa v cestovnom poriadku uvedie, po ktorej
kofaji vlak ur€eny na obsluhu vie€ky pdjde.

961. Vlaky uréené na obsluhu vleciek pred odchodom na Siru trat sa musia
vzdy ponukat’ a prijimat (i pri jazde po spravnej kolaji dvojkolajnej trate a pri
vSetkych spdsoboch zabezpedenia jazd vlakov).
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962. Pre spiato¢nu jazdu si veduci posunu vyZiada suhlas vypravcu stanice,
do ktorej vlak ide. Vypravca vyrozumie prednostne tratové stanovistia,
ktorych sa jazda vleCkového vlaku tyka, a az potom da suhlas na jeho
navrat. Ak vypravca nemobze vyrozumiet niektoré tratové stanovistia, oznami
to vedicemu posunu a ten vyrozumie rusfiovodica.

963. Pri nemoznom dorozumeni tratovych stanovist s vypravcom
vyrozumie veduci posunu tratové stanovistia o spiato¢nej jazde sam, takto:
"Vlak (Cislo) odide z (km ..., nazov vlecky) o (C¢as)“. Ak nemohol niektoré
stanoviSte vyrozumiet, vyrozumie rusfiovodi¢a a rusnovodi¢ pokracuje cez
prislusné priecestia ako pri jazde s rozkazom Op, €ast’ A. Rusfovodi¢ musi
ist rovnako opatrne cez priecestie vybavené PZS, ktorého ovladaci obvod
pri jazde na pracovné miesto nebol uplne uvolneny.

964. AK nie su na trati v smere jazdy vlaku priecestia vybavené PZZ alebo
stanoviSte straznikov trate doCasnych stanovist pre ochranu pracovnikov
pracujucich na trati, nie je pre spiato¢nu jazdu potrebny predchadzajuci
suhlas vypravcu. Pri navrate vlaku zastavi pri najblizSom tratovom stanovisti
s telefonom, z ktorého veduci posunu oznami vypravcovi navrat vlaku z
trate.

965. Ihned po odchode viaku uréeného na obsluhu vie€ky na trat zavesia
vypravcovia v oboch staniciach varovny S§titok na miesto uréené
Prevadzkovym poriadkom. Odstrania ho az vtedy, ked sa vlak vrati do
stanice alebo uvolni hlavnu kolaj na Sirej trati.

966. Veduci posunu musi dbat aby sa vlak vratil cely, pripadne aby sa cely
vyhol na vile¢ku (nakladisko).

967. Stanica, do ktorej sa vlak uréeny na obsluhu vie€ky vratil, da odhlasku
susednej stanici a ozndmi navrat vlaku v8etkym strdZznikom oddielu.

968. Neobsadené.

Skorsi odchod vlaku z trate

969. Vlak, ktory ma na trati pravidelny pobyt (obsluha viecky, nakladiska a
pod.), smie do susednej stanice prist bez ich obsluhy, a s naskokom, ak mu
to bolo dovolené rozkazom V vydanym vlaku pred odchodom na trat.
Vypravca smie vlaku vydat' tento rozkaz len po dohode a suhlase vypravcu
susednej stanice. Pred hlasenim predvidaného odchodu musi vypravca o
povolenom prechadzani vle€iek a nakladisk vyrozumiet vSetky tratové
stanovistia, ktorych sa to tyka.
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970. Pre odchod vlaku z trate s naskokom si musi veduci posunu vyZiadat
suhlas vypravcu stanice, do ktorej viak péjde. Ak vypravca nema namietky,
vyrozumie susednu stanicu a tratové stanovistia, ktorych sa jazda tyka a
potom da suhlas veducemu posunu na jazdu s naskokom. Vyrozumenie
tratovych stanovist o jazde vlaku s naskokom zapiSe vypravca do
Telefénneho zapisnika. Ak vypravca nemdze vyrozumiet tratové stanovistia,
oznami to vedicemu posunu a ten rusfiovodicovi.

971. Ak sa veduci posunu nemdze dorozumiet s vypravcom stanice, do
ktorej vlak ide, smie si vyziadat suhlas aj od vypravcu zadnej stanice. Ten ho
smie dat’ len vtedy, ak splni podmienky uvedené v predchadzajucom &lanku.

972. Ak sa veduci posunu neméze dorozumiet ani s jednym vypravcom,
smie vlak odist s naskokom len pri vlaku, ktory na Sirej trati neuvornil hlavnu
kolaj. Ak veduci posunu nemébze ohlasit naskok niektorému zavorarovi,
oznami to rusfiovodiCovi a ten pokracuje cez prislusné priecestia ako pri jazde
s rozkazom Op, Cast’ A.

973. Neobsadené.

Nakladanie a vykladanie voziov na Sirej trati a na dopravnych
kol'ajach v stanici

974. Nakladanie a vykladanie vozfiov na Sirej trati ana inych nez
v8eobecnych nakladkovych, vykladkovych, prenajatych a ucelovych
kolajach (napriklad na dopravnych kolajach v stanici) povoluje GR ZSR.
Pritom stanovi i dalSie podmienky so zretelom na spbésob nakladania,
pripadne vykladania a druh nakladaného alebo vykladaného tovaru a
oznami ich obom staniciam.

975. Neobsadené.

306



ZSR Z1

XXVII. Kapitola
Jazda vlaku po nespravnej kolaji
VSeobecné ustanovenia

976. Na dvojkolajnej trati mb6zu nastat tieto jazdy po nespravnej kolaji:
a) pri zjazdnosti oboch korlaji:

aa) podla grafikonu vlakovej dopravy (cestovného poriadku);

ab) ak uviazol na spravnej kolaji viak;

ac) pri pretazeni jedného smeru;

ad) pri nepredpokladanom navrate vlaku z trate.
b) pri nezjazdnosti (vyluceni) jednej kolaje:

ba) predpokladanej;

bb) nepredpokladane;.
977. Vlaky iduce po nespravnej kolaji pri zjazdnosti oboch kolaji sa
vypravuju v medzistani€cnom oddiele.

978. Jazda vlaku zo stanice do stanice sa musi zabezpecit ponukou a
prijatim v oboch smeroch, nasledné viaky idice po nespravnej kolaji
telefonickou odhlaskou a po spravnej kolaji tratovym zabezpe€ovacim
zariadenim.

Na tratiach s automatickym blokom znie ponuka nasledného viaku po
spravnej kolaji takto: “Viak ..... (Cislo vlaku) uvorlnil prvy tratovy oddiel.
Prijmete vlak ..... (Cislo vlaku) s odchodom z ..... (s prechodom v )
...(nazov stanice)... o ..... (¢as)? .....(priezvisko vypravcu)“.

979. Pri nezjazdnosti (vylu€eni) jednej kolaje mozno vypravit' prvy vlak na
nespravnu kolaj az ked je isté, ze posledny vlak, ktory iSiel rovnakym
smerom po spravnej kolaji, doSiel do susednej stanice.

Obdobne sa smie vypravit po odstraneni pri€iny nezjazdnosti alebo
prekazky (po skoncéeni vyluky) prvy vlak na spravnu kolaj, az ked posledny
vlak iddci rovnakym smerom po nespravnej kolaji dojde do susednej
stanice.

Ak su pri vSetkych kolajach v susednej stanici vchodové navestidla nemusia
sa uplatriovat’ ustanovenia predchadzajucich odsekov tohto ¢lanku.

980. O jazde po nespravnej kolaji vyrozumie vypravca vyhybkara a
ostatnych zucCastnenych stani¢nych zamestnancov, tratovych
zamestnancov,
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pripadne i zamestnancov na zastavkach ustne alebo telekomunikaénym
zariadenim; ak ide o vlak, ktory na nich zastavuje, vyrozumie ich vypravca,
ktory vypravuje vlaky na nespravnu kolaj.

981. O jazde po nespravnej kolaji musi byt rusnovodi¢ vyrozumeny
pisomnym rozkazom, v ktorom musi byt uvedeny dbvod jazdy po
nespravnej kolaji a platnost (neplatnost) navestidiel. Text rozkazu (potrebné
obmedzenie rychlosti a dalSie mimoriadnosti) pre predpokladané jazdy po
nespravnej kolaji sa uvedie vo vylukovom dokumente.

Vzory textov rozkazov pre nepredpokladané jazdy po nespravnej kolaji sa
uvedu v Prevadzkovom poriadku, vzdy v3ak len pre jazdu do susednej
stanice.

Ak je vypracovany vylukovy cestovny poriadok, vylukovy dokument urci
stanicu, ktora doruci vylukovy cestovny poriadok viakovému personalu.
Pisomnym rozkazom sa nariadi, v ktorej stanici sa musi vylukovy cestovny
poriadok odovzdat, aby ich mohol dostat personal vlakov z opacnych
smerov.

982. - 983. Neobsadené.

Pri zjazdnosti oboch kolaji
984. Jazda vlaku po nespravnej kolaji podla grafikonu viakovej dopravy
(cestovného poriadku) nastava pri navrate postrkovych HDV z trate, pri
jazde vle¢kového vlaku, pri jazde vlaku na odboc¢ku alebo z odbocky (ak je
odbodujuca trat' zapojena len do jednej tratovej kolaje), alebo v ostatnych
pripadoch uréenych grafikonom viakovej dopravy.

985. Ak sa vypravuju vlaky pri pretazeni jedného smeru po nespravnej
kolaji, vlak osobnej dopravy, ktory ma predpisany pobyt v zastavkach, sa
vypravi po spravnej kolaji.

Ustanovenie tohto ¢lanku plati i pri jazde vlaku proti spravnemu smeru.
986. Neobsadené.

Pri nezjazdnosti (vyliéeni) jednej kol'aje
987. Ak je nutné pre predpokladanu vyluku jednej kolaje na dvojkolajnej
trati, aby vlaky i8li po nespravnej kofaji, uskuto€riuju sa ich jazdy podla
tychto zasad:
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a) tieto jazdy sa nariadia rozkazom o vyluke (s podmienkami pre ich
zabezpecenie);

b) pokial je vypracovany vylukovy grafikon vlakovej dopravy neoznamuje
sa verejnosti ani poste.

988. Predpisy pre obsluhu zabezpe€ovacich zariadeni ur€ia postup pri
obsluhe staniéného zabezpefovacieho zariadenia, pripadne dalSie
podmienky urci vylukovy dokument.

989. Neobsadené.

Nepredpokladané jazdy vlakov po nespravnej kol'aji
990. Ak sa stane spravna kolaj dvojkolajnej trate nahle nezjazdnou, o
pripadnej jazde vlakov po nespravnej kolaji sa dohodnu vypravcovia oboch
susednych stanic. Ak sa ma ist po nespravnej kolaji vo viac ako jednom
medzistanicnom Useku, musi byt dohodnuta jazda po nespravnej kolaji
vzdy od stanice k stanici.

991. Dokial sa vypravcovia o jazde po nespravnej kolaji nedohodnu, nesmie
sa na nespravnu kolaj vypravit Ziadny vlak. Pri nemoznom dorozumeni
nahradzuje dohodu odoslanie a prijem povolenky platnej pre zjazdnu kolaj.

992. Spbsob zabezpedenia vlakovej cesty pre vchody vlakov z nespravnej
kolaje a pre odchody na nespravnu kolaj uruje Prevadzkovy poriadok. Ak
nemozno vlakovu cestu takto zabezpedit, je treba preskusat polohu
vyhybiek.

993. Dokial neboli straznici oddielov vyrozumeni o jazde po nespravnej
kolaji a o platnosti oddielovych navestidiel pri jazdach po nespravnej kolaji,
musia sa jazdy vlakov na tratiach bez tratového zabezpelovacieho
zariadenia i na tratiach s poloautomatickym blokom zabezpecovat v
medzistanicnom oddiele.

994. Neobsadené.
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Obsluha navestidiel pri jazde vlaku do km a spat’

995. Pri jazde vlaku do km a alebo spat’

a) oddielové navestidla na tratiach:

aa) bez tratového zabezpecovacieho zariadenia pre jazdu vlaku:

na jednokolajnej trati alebo po spravnej kolaji dvojkolajnej trate
platia;

po nespravnej kolaji oddielové navestidla spravnej kolaje neplatia;

ab) s poloautomatickym blokom pri jazde viaku:

na jednokofajnej trati alebo po spravnej kolaji dvojkolajnej trate
oddielové navestidla spravnej kolaje platia (jazda vlaku okolo
oddielového navestidla sa dovoli privolavacou alebo ruénou
privolavacou navestou);

po nespravnej kolaji oddielové navestidla spravnej kolaje neplatia;

pri navrate vlaku z km na jednokolajnej trati alebo po spravne;j
kolaji dvojkolajnej trate oddielové navestidla platia;

pri navrate vlaku z km po nespravnej kolaji oddielové navestidla
spravnej kolaje neplatia;

ac) s jednosmernym automatickym blokom:

pri jazde vlaku po spravnej kolaji oddielové navestidla platia;
pri jazde vlaku po nespravnej kolaji oddielové navestidla neplatia

pri navrate vlaku z km po spravnej kolaji oddielové navestidla
platia;

pri navrate vlaku z km po nespravnej kolaji oddielové navestidla
spravnej kolaje neplatia;

ad) s obojsmernym automatickym blokom (automatické hradlo)
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b) vchodové navestidlo;

- zriadené pre nespravnu kolaj plati;

- ak nie je pre nespravnu kolaj zriadené vchodové navestidlo, dovoli
sa vchod ru€nou privolavacou navestou davanou v drovni
vchodového navestidla na vonkajSej strane nespravnej kolaje;
vrozkaze V vydanom pred odchodom na trat sa ruSfiovodic¢
vyrozumie takto: “Pri navrate vlaku sa vchod do stanice dovoli
ruénou privolavacou navestou v uarovni vchodového
navestidla spravnej kolaje. Ak nebude davana, zastavte!
V arovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje
konajte ako pri predzvesti s navest'ou ,,Vystraha“.

Vchod vlaku sa tiez smie dovolit pisomnym rozkazom, pripadne
telekomunikaénym zariadenim, v ziadnom pripade nie privolavacou
navest'ou vchodového navestidla spravnej kolaje.

Obsluha navestidiel pri jazde vlaku po nespravnej kol'aji
ak je spravna koflaj v prevadzke
996. Pri jazde vlaku po nespravnej kolaji ak je spravna kolaj v prevadzke:
a) oddielové navestidla spravnej kol'aje neplatia;
b) vehodové navestidlo;
- zriadené pre nespravnu kolaj plati;

- ak nie je pre nespravnu kolaj zriadené vchodové navestidlo, dovoli
sa vchod vlaku ru€nou privolavacou navestou davanou v urovni
vchodového navestidla na vonkajSej strane nespravnej kolaje;
vrozkaze V vydanom pred odchodom na trat sa ruShovodic
vyrozumie takto: “Vchod do stanice sa dovoli ruénou
privolavacou navestou v udrovni vchodového navestidla
spravnej kolaje. Ak nebude davana, zastavte!“. V drovni
predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje konajte ako
pri predzvesti s navestou ,,Vystraha“.

Vchod vlaku sa tiez smie dovolit pisomnym rozkazom, pripadne
telekomunikaCnym zariadenim, v ziadnom pripade nie privolavacou
navest'ou vchodového navestidla spravnej kol'aje.
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Obsluha navestidiel pri jazde vlaku po nespravnej kolaji,
ak je spravna kolaj vylu€¢ena
997. Na tratiach bez tratového zabezpelovacieho zariadenia a na tratiach s
poloautomatickym blokom;

a) oddielové navestidla spravnej kol'aje platia.

Na tratiach s automatickym blokom (hradlom) rozkazom o vyluke smie byt
nariadena miestna obsluha oddielovych navestidiel.

b) na tratiach s jednosmernym automatickym blokom (hradlom);
- ak je nariadena miestna obsluha oddielovych navestidiel,
oddielové navestidla spravnej kolaje platia;
- aknie je nariadena miestna obsluha oddielovych navestidiel,
oddielové navestidla spravnej kolaje neplatia;
c) vchodové navestidla:
- zriadené pre nespravnu kolaj platia;
- ak nie su zriadené vchodové navestidla pre nespravnu koflaj,
plati predzvest a vchodové navestidlo vylu¢enej kolaje.
998. Neobsadené.
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XXVIII. Kapitola
Jazda vlaku proti spravnemu smeru

999. O jazdach vlakov proti spravnemu smeru sa musia vypravcovia oboch
susednych stanic dohodnut.

1000. Veduci pracovnej skupiny a osameli zamestnanci pracujuci na Sirej
trati musia vzdy predpokladat obojsmerné prechadzanie tratovych kofaji.

1001. Medzistani¢né Useky a kolaje, na ktorych su dovolené jazdy vlakov
proti spravnemu smeru, su uvedené v Tabulkach tratovych pomerov.

1002. Ak nie su zastavky vybavené mimouroviiovym pristupom
k nastupistiam a vlaky osobnej dopravy, ktoré na zastavkach pravidelne
alebo mimoriadne zastavuju, idu proti spravnemu smeru, su jazdy viakov
(PMD) po susednej kolaji zakazané. To plati i pri uviaznuti vlaku na
spravnej kofaji, ak vypravca nema moznost zabezpedit, Ze nebude pri
nastupe a vystupe cestujucich v tychto zastavkach ohrozena ich
bezpecnost.

Ustanovenie tohto ¢lanku plati i pri jazde vlaku po nespravnej kolaji.

1003. Cestujuci na zastavkach sa na nastup z nastupista pre opacny smer
jazdy upozornia prostrednictvom zamestnanca na zastavke alebo
stani€énym rozhlasom, pripadne i inak. Ak to nie je mozné, vyrozumeju sa
ruSfiovodici vlakov osobnej dopravy, ktoré v nich zastavuju pisomnym
rozkazom, aby do zastavky vchadzali znizenou rychlostou a sprevadzajuci
personal umoznil nastup cestujucim do viaku.

1004. V niektorych pripadoch sa pre jazdy vlakov proti sprdvnemu smeru
zriaduje v staniciach skupinové odchodové navestidlo umiestnené za
krajnou odchodovou vyhybkou. V tychto pripadoch mé pévodné odchodoveé
navestidlo pri odchodoch vlakov proti spravnemu smeru vyznam cestového
navestidla.

1005. Neobsadené.
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XXIX. Kapitola
Doprava na trati
s dialkovo obsluhovanym zabezpeéovacim
zariadenim
Vseobecné ustanovenia
1006. Dopravu na tratiach s dialkovo obsluhovanym zabezpelovacim

zariadenim riadi vypravca DOT, ktory ma v ovladanych dopravniach
povinnosti vypravcu.

1007. Neobsadené.

Posun
1008. Veduci posunu ziada suhlas na posun od vypravcu DOT slovami. "Tu
stanica ....(nazov stanice), veduci posunu od viaku ...... (Cislo vlaku)

..... (priezvisko veduceho posunu) Ziadam o udelenie stuhlasu na posun od
.. (Cas). do .. (Cas)".

1009. Ak vypravca DOT suhlasi s posunom a asom vykonania posunu da
suhlas na posun slovami. "Ano suhlasim s posunom vV ....(nazov stanice) .
od .... (Cas) do ... (Cas) .....(priezvisko vypravcu).”

1010. Ak treba posunovat za oznacnik, oznami veduci posunu €as trvania
a smer posunu vypravcovi DOT a Ziada si suhlas na posun slovami: ”Tu
stanica ...... (nazov stanice) , veduci posunu od vilaku ....(Cislo vlaku)
..(priezvisko veduceho posunu) Ziadam o udelenie stihlasu na posun za
oznacnik od (Cas) do (€as) smer ....(nazov stanice).”, (tuto poziadavku smie
spojit’ aj so Ziadost'ou na udelenie suhlasu na posun).

1011. Skér ako da vypravca DOT suhlas na posun za oznaénik:

a) pri posune z ovladanej dopravne smerom do pripojnej stanice oznami
vypravcovi zamy&lany posun a vyziada suhlas od vypravcu pripojnej
stanice. Ak vypravca s posunom suhlasi udeli do ovladanej dopravne
tratovy suhlas;

b) pri posune v ovladanej dopravni udeli tratovy suhlas z dopravne smerom,
ktorym sa bude posunovat;

c) ozna¢i medzistaniény usek na monitore bezpeénostnym Stitkom a da
veducemu posunu suhlas slovami. ”Sdhlasim s posunom za oznac¢nik
v (nazov stanice) od... (Cas) do... (Cas) smer (nazov stanice)...
(priezvisko vypravcu)”.

1012. Neobsadené.
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Predvidany odchod viaku
1013. Predvidany odchod vlaku ohlasuje vypravca pripojnej stanice
vypravcovi DOT a opacéne. Vypravca DOT predvidany odchod viaku poznadi
do dopravnej dokumentacie uréenej Prevadzkovym poriadkom (SGVD, GTN,
EDD).

1014. Neobsadené.

Porucha tratového suhlasu
1015. Pri poruche tratového suhlasu, ked vypravca DOT nemdze zistit
volnost tratovej kolaje, nariadi opravnenému zamestnancovi, aby po
prichode celého vlaku do dopravne (uvedie jej nazov) ohlasil, ze vlak dosSiel
cely.
1016. Spravu o prichode celého viaku vypravca DOT zapiSe do Telefénneho

zapisnika. Ak k takému pripadu dbjde medzi pripojnou a ovladanou
dopravnou, musi byt zavedené telefonické dorozumievanie.

1017 Vypravca DOT smie dat odhlasSku do pripojnej stanice az po obdrzani
spravy o prichode celého vlaku do ovladanej dopravne.

1018. Neobsadené.

Miesto zastavenia vlaku
1019. Miesto zastavenia vchadzajucemu viaku sa neoznacuje. Rusriovodié
zastavujuceho vlaku pre vystup a nastup cestujucich v ovladanej dopravni,
zastavi tak, aby v pripade krizovania vozidla s cestujucimi boli pri vyvySenom
nastupisti a pokial mozno jedna vlakova suprava nekryla druha.

1020. Neobsadené.

Mimoriadne zastavenie vlaku v dialkovo ovladanej dopravni
1021. Ak je potrebné vlak mimoriadne zastavit, smie vypravca DOT prestavit
prislusné hlavné navestidlo na navest dovolujicu jazdu, az ked pominul
dbévod zastavenia.

1022. Ak sa po zastaveni vlaku (ktorého rudnovodi€ nebol o zastaveni
informovany), do piatich mindt nezmeni navestny znak na odchodovom
navestidle na navest dovolujucu jazdu, musi sa rusiiovodi€ ohlasit vypravcovi
DOT.
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1023. Postup uvedeny v predchadzajucom cClanku sa pouzije aj v pripade
potreby privolania rusfiovodi¢a k telefonu.

1024. Ak vlak v dopravni mimoriadne zastavil, postavena odchodova vlakova
cesta sa zasadne neruSi. Rusnovodi¢ je povinny dovod zastavenia
bezodkladne oznamit' vypravcovi DOT. V nevyhnutnych pripadoch (porucha
rusna, zahriate lozisko a pod.) je mozné po vyrozumeni rusnovodi¢a uz
postavenu vlakovu cestu zruSit. Ak je obsadena €o i len Cast zhlavia
(vyhybka, bezvyhybkovy Usek), na ktorom sa ma vlakova cesta zrusit, mozno
vlakovl cestu zrusit postupom uréenym v predpisoch pre obsluhu
zabezpecovacich zariadeni.

1025. Ak vlak zastavi pred vchodovym navestidlom zakazujucim jazdu alebo
s pochybnou navestou, rusnovodi¢ sa musi bezodkladne prihlasit' vypravcovi
DOT. Dalej postupuje podla jeho pokynov.

1026. Ak sa po stanovenom €ase odchodu viaku, do pat minut nerozsvieti na
odchodovom navestidle navest dovolujuca jazdu (pripadne, ak navestidlo
navesti pochybnu navest alebo pre zlu viditelnost nie je vidiet navest
odchodového navestidla), musi sa rusnovodi¢ prihlasit vypravcovi DOT.

1027. Ak vypravca DOT nemd kontrolu volnosti a spravneho postavenia
vlakovej cesty a nemdze (zistit' volnost trate) prestavit odchodové navestidlo
na navest dovolujucu jazdu vlaku, nariadi opravnenému zamestnancovi
skontrolovat' volnost vlakovej cesty a spravne postavenie vyhybiek.

1028. Neobsadené.

Nemozné dorozumenie
1029. Ak sa ruSifovodi€ po mimoriadnom zastaveni viaku v ovladanej
dopravni neméze dohovorit’ s dispeCerom vypravcom DOT, a ak do 5 minut
po pravidelnom odchode vlaku odchodové navestidlo nedovoluje jazdu vlaku,
musi ruShovodi¢ predpokladat, Ze nastalo nemozné dorozumenie. V takomto
pripade vlak pocka v tejto dopravni na pisomné rozkazy alebo skoncenie
nemozného dorozumenia.

1030. Na tratiach s dialkovo obsluhovanym zabezpe€ovacim zariadenim sa
povolenky nepouzivaju. Rovnako sa nepouzivaju ani v iuseku medzi pripojnou
stanicou a prvou dopraviiou s dialkovo obsluhovanym zabezpecovacim
zariadenim.

1031. Neobsadené.
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Vyluky
1032. Vylukovy dokument vzhladom na miestne pomery a rozsah vyluky
stanovi, €i sa ovladana dopraviia z dévodu jazd vozidiel na vylu¢enu kofaj
obsadi vypravcom. Vypravca v takto obsadenej dopravni je podriadeny
vypravcovi DOT.
1033. Vypravca DOT na monitore oznadi vylu¢enu kolaj a o vylu¢eni kolaje
vyrozumie zamestnancov, ktorych sa to tyka.

1034. Pre pouzivanie hlavnych klucov platia obdobne ¢l.1041-1049.
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XXX. Kapitola
Doprava na trati
so zjednodusenym riadenim dopravy

VSeobecné ustanovenia
1035. Dopravu na trati so zjednodusenym riadenim dopravy riadi dispecer
z riadiacej stanice. V dopravniach (sluzobnych miestnostiach), alebo kde nie
je sluzobna miestnost, tak na HDV (tratovom stroji) musi byt:

a) zvazok rozkazov V pre trat’ so zjednodusenym riadenim dopravy;
b) Telefonny zapisnik pre trat’ so zjednoduS§enym riadenim dopravy.

1036. DispecCer zaznamenava graficky podla doSlych hlaseni jazdy vlakov,
PMD, vyluky kofaji a pod., ruéne na liste grafikonu splnenej viakovej dopravy
alebo obsluhou elektronického zariadenia (GTN, SGVD).

1037. Hlasenie o prichode vlaku, hlasenie o suhlase na posun, hlasenie o
skonceni posunu a suhlas na odchod sa zapisuje do Telefonneho zapisnika
pre trat’ so zjednodusenym riadenim dopravy do predtlaéenych stipcov.

1038. Za celkom jednoduchych dopravnych pomerov smie schvalovatel
Prevadzkového poriadku dovolit, aby nebol vedeny splneny grafikon viakovej
dopravy. DispeCer zapisuje potom udaje do Telefénneho zapisnika pre trat’
so zjednodusenym riadenim dopravy.

1039. Jazda vlakov obsadenych len ruSfiovodi€om musi byt organizovana tak
aby povinnosti spojené s obsluhou vyhybiek vo vilakovej ceste boli ulozené
nato uréenému zamestnancovi (od iného viaku alebo vyhybkarovi).

1040. Neobsadené.

Hlavné kluce

1041. V dopravniach a stanoviStiach musia mat vyhybky v dopravnych
kolajach vymenové zamky usporiadané tak, aby sa mohli uzamykat pre
vSetky jazdy vlakov.

1042. Hiavné kluce, ak nie su drzané v kontrolnych (Ustrednych) zamkach, a
kla¢ od stavadiel krycich navestidiel su v stupravach hlavnych klucov.

1043. V supravach hlavnych kld€ov musia byt tiez riadne oznacené kltuce od
dopravni, stanovidt, telefonnych stanovidt na Sirej trati, od skrinky pre

Uschovu hlavnych kfu€ov a od miestnosti, kde su uloZené prenosné
vymenoveé zamky.
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1044. Pocet suprav hlavnych kfu€ov a pocet hlavnych klu€ov v suprave a
miesto ich Uschovy, ako aj spésob zabezpecenia vyhybiek ur&i Prevadzkovy
poriadok.

1045. Zamky vyhybiek a vykolajok vo vSetkych dopravniach a stanovistiach
musia byt' usporiadané tak, aby sa klu¢e toho istého ozubenia mohli pouzit
vo vSetkych dopravniach a stanoviStiach, av3ak len pre vymenovd zamku
jednej vyhybky alebo vykolajky alebo pre Ustrednu zamku, pripadne stavadlo
krycich navestidiel.

1046. Ozubenie klucov zavislych vyhybiek alebo vykolajok alebo kfucov v
Ustrednej zamke sa nesmie zhodovat s ozubenim Ziadneho klu¢a v suprave
hlavnych kfucov.

1047. Klu¢e od vymenovych zamok, vykolajok, ustrednych zamok a stavadiel
krycich navestidiel, ktoré su v supravach hlavnych kfacov, maju kruhové
Stitky. Kfu€e su oznacené na lici Stitka rimskym Cislom zacinajuc Cislom I. Na
rozliSenie hlavnych kfu€ov podla suprav sa oznaci kazdy kli¢ na rube Stitka
velkym pismenom zacinajuc pismenom A. Podla potreby sa mdzu okrem
toho oznadit' tiez skratkou prislusnej trate.

Kliuce od vymenovych zamok a vykolajok, ktoré su v zakladnej polohe drzané
vo vymenovych, kontrolnych alebo uUstrednych zamkach, maju Stitky ako na
tratiach, na ktorych sa nevykonava zjednodusSené riadenie vlakovej
dopravy.

1048. Dispecer (vypravca pripojnej stanice) smie vydat hlavné kluce:
a) ruSnovodicovi alebo nato uréenému zamestnancovi;
b) zamestnancovi na riadenie jazdy vozidiel v slede;

c) opravnenému zamestnancovi pri udrzbe, oprave a prehliadkach kolaji,
vyhybiek a zabezpelovacieho zariadenia a zamestnancovi uréenému na
Cistenie a mastenie vyhybiek.

DispeCer vyda supravy hlavnych kfd€ov na potvrdenie v “Zapisniku o pouziti

suprav hlavnych klu€ov”. V zapise musi byt uvedené kedy, komu a pri

ktorom vlaku (PMD) bola vydana suprava hlavnych klu¢ov, ich oznalenie a

pocet kfucov. Pri zamestnancoch uvedenych v odsekoch b), c), sa uvedie

len datum a Cas.

Prevzatie a vratenie supravy hlavnych klu€ov potvrdi zamestnanec, ktory ju
prebera svojim podpisom s uvedenim funkcie.
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1049. Opravneny zamestnanec smie pouzit supravu hlavnych kltcov len so
suhlasom dispecera a len na dobu nim stanovenu. Suhlas dispeCera a
skon&enie manipulacie zapiSe dispecer aj zamestnanec Ziadajuci o suhlas do
Telefonneho zapisnika pre trat’ so zjednodusenym riadenim dopravy.

1050. Ak dispeCer nedostane hlasenie v stanovenej dobe o skoncenej
manipulacii s hlavnymi kfu€mi, vyrozumie rudfiovodi¢a o zastaveni pred
krajnou vyhybkou. Rusnovodi¢ sa musi presvedCit o spravnom prestaveni
vyhybky. Ak nebolo mozné po vchode do dopravne zistit skoncenie
manipulacie s hlavnymi kfuémi, postupuje sa ako pri ich strate.

1051. Ak kon¢i rusfiovodi¢ sluzbu v niektorej dopravni, spésob ulozenia (ich
vzajomné odovzdanie) supravy hlavnych klicov je uvedeny v Prevadzkovom
poriadku.

1052. V dopravniach a na stanovistiach je rusfiovodi¢ alebo nato ureny
zamestnanec zodpovedny za spravnu polohu a zabezpelenie vyhybky a
vykolajok.

Vyhybky prechadzané proti hrotu musia byt uzamknuté a kfu€e musi mat
ruSnovodi¢ alebo nato ur€eny zamestnanec v Uschove.

Rusnovodi¢ alebo nato ur€eny zamestnanec je tiez zodpovedny za to, ze po
odchode z dopravne alebo zo stanovista po skon&eni posunu, jazdy vlaku
alebo po skon€eni svojej sluzby su vyhybky a vykolajky zamknuté v
z&kladnej polohe a Ze suprava hlavnych klu€ov je uplina.

1053. Spravnu polohu uzamknutych vyhybiek a vykolajok zisti rusfiovodi¢
alebo nato uréeny zamestnanec podla kfucov, ktoré musi mat pri sebe.

1054. Ak vynimo&ne musi byt neuzamknutd vyhybka prechadzana viakom
proti hrotu, rusrfiovodi€ sa na mieste presved€i, & je vyhybka spravne
postavena.

Spravnu polohu vyhybky prechadzanych po hrote zisti rusfovodi¢ pohladom
na vyhybkové navestidlo.

1055. Neobsadené.

Nahradné klace
1056. Nahradné kfu¢e maju na rube S&titku nahradného klu¢a vyrazenu
skratku nazvu dopravne alebo stanovista.

1057. Dispecer smie dovolit jazdu smerom k dopravni alebo stanovistu, kde
dovolil pouzit nahradné kluce len vtedy, ak mu bolo ohlasené, Zze nahradné
klace ma v uschove zamestnanec, ktorému boli vydané.
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Ak dispecer nedostane toto hlasenie, smie dovolit jazdu smerom k dopravni
alebo stanovistu az po vyrozumeni vlaku (posunujuceho dielu) rozkazom V
tohto znenia:

“V dopravni ... (nazov dopravne) ... boli vydané nahradné Kkluce.
Zastavte pred krajnou vyhybkou a presvedéte sa, €i vyhybky a
vykol'ajky su uzamknuté v spravnej polohe!”.

1058. Neobsadené.

Strata hlavnych kl'ac¢ov
1059. Zamestnanec, ktory stratil kli¢ musi to neodkladne ohlasit’ dispecerovi.
Dokial nie je strateny kfu¢ najdeny alebo nahradeny klu€om iného ozubenia,
dispecer vyrozumie rozkazom V o strate kfuc¢a rusnovodi€ov vsetkych viakov
(posunujucich dielov) a sucasne im nariadi, aby s vlakom (posunujucim
dielom) zastavili pred vyhybkou, ktorej zabezpelenie je stratou kluca
ohrozené.

Rusnovodi¢i pred jazdou cez tuto vyhybku zistia &i je vyhybka spravne
postavena. Zastavovat pred takouto vyhybkou nie je potrebné pri jej
prechadzani po hrote a ak sa da za jazdy vlaku v€as a nepochybne zistit
spravna poloha vyhybky pohfadom na vyhybkové navestidlo.

1060. Neobsadené.

Riadenie jazdy vlakov
1061. Viaky sa vypravuju v priestorovych oddieloch ohrani€enych
dopraviiami, pripojnymi stanicami a riadiacou dopraviiou; ohranicenie
priestorovych oddielov je uvedené v Prevadzkovom poriadku.

1062. DispecCer riadi dopravnu sluzbu podla hlaseni, ktoré mu davaju
rusnovodici a vypravcovia. Rushovodi€ je povinny ohlasit’ ¢as prichodu vlaku
a ziadat' dispeCera o suhlas na jazdu vlaku v kazdej dopravni a pre kazdy
vlak.

1063. Dispecer smie zruSit ohlasovanie prichodu a Ziadanie suhlasu na
odchod.

1064. Ak sa na celej trati so zjednoduSenym riadenim dopravy pohybuje
len jeden vlak, je mozné zrusit ohlasovaciu povinnost Uplne. Ak je na trati
vlak iduci podfa tychto podmienok, nesmie dispecer dovolit jazdu iného viaku
bez riadneho vyrozumenia rusfhovodi¢a vlaku na trati.

1065. Ohlasovacia povinnost smie byt zruSena grafikonom viakovej dopravy
a jeho pomdbckami.
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1066. DispeCer da suhlas na jazdu vlaku vzdy len do susednej dopravne
alebo do riadiacej dopravne (pokial nezrusi ohlasovanie).

1067. ZruSenim ohlasovacej povinnosti dava dispecer su€asne suhlas na
jazdu vlaku az do dopravne, v ktorej nebola zruSena ohlasovacia povinnost.
1068. Dispecer zrusi ohlasovaciu povinnost, rozkazom V:

“Ohlasovacia povinnost’ zruSena v dopravniach .......... (nazvy dopravni).”

1069. Ak nie je sucasne potrebné, aby rusnovodi¢ vlaku so zruSenou
ohlasovacou povinnostou zastavil v niektorej z tychto dopravni, vyrozumie ho
sucasne dispecer o suhlase na prechodenie tychto dopravni rozkazom V:

Vo ) e ) e (nazvy dopravni) smiete prechodit!”
1070. ZruSenim ohlasovacej povinnosti ako aj udelenim suhlasu na

prechodenie, méze dbjst pri tomto vlaku k jazde naskokom, ktory musi
dispecCer vziat do Uvahy pred udelenim suhlasu.

1071. Rusnovodi¢ zruSenie ohlasovacej povinnosti, zapiSe takto:
“Vlaku .... (Cislo) .... bola zruSena ohlasovacia povinnost' az do ...... (nazov
dopravne) ....”. K tomuto zapisu pripoji priezvisko dispeCera, zapis podpise.

1072. Ak dbjde pri vlaku, ktorému bola zruSena ohlasovacia povinnost, k
zmeskaniu 10 minut a viac, musi meSkanie vlaku rudfovodi¢ ohlasit
dispecerovi, a dispecer rozhodne o dalSom postupe.

1073. Neobsadené.

Suhlas na jazdu vliaku (PMD)
1074. Pri hladseniach tykajucich sa jazdy PMD sa namiesto vyrazu ,vlak
...(Cislo)“ pouzije vyraz ,PMD ..(typ stroja)‘. RuShovodi¢ Ziada suhlas na
jazdu takto:

“Smie odist’ vlak .......... (Cislo) o .......... h ... min z ......... do .........
(nazvy dopravni) ? .......... (priezvisko rusfiovodita).”

Dispecer udeli suhlas takto:

“Ano, viak .......... (Cislo) smie odist o .......... h........ minz.......... do.........
(nazvy dopravni) .......... (priezvisko dispecera).”

1075. Z dopravne, v ktorej doslo ku krizovaniu, dispe€er smie dat suhlas na
odchod z tejto dopravne len vtedy, ked mu rusfiovodi€ vlaku opa&ného smeru
ohlasil prichod.
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Ak nemdze vlak odist, zakaze dispecer odchod takto:

“Nie, cakajte! .......... (priezvisko dispecera ).”
Potom oznami dévod zakazu.

Tento zakaz poznamena dispecer v poznamkach grafikonu splnenej viakovej
dopravy a rusnovodi¢ v Telefébnnom zapisniku pre trat’ so zjednodusenym
riadenim dopravy.

Ak nemdze odist vlak (PMD) z dopravne v dobe oznamenej dispecerom,
musi to rusfovodic ohlasit dispecCerovi.

1076. Rudiovodi€ oznami prichod vlaku (PMD) do dopravne dispecerovi
takto:

“Vlak .......... (Cislo) v .......... (nazov dopravne) o .......... h ... min ..........
(priezvisko rusShovodi¢a).”

Dispecer odpovie:

“Mlak ... (Cislo) v ... (nazov dopravne) o ... h ... min rozumel ... (priezvisko
dispecera).”

Rusnovodi¢ ohlasi prichod ihned, len ¢o sa presvedcCi, Ze cely viak uvolnil
zadny namedznik.

Ak nie je zadny namedznik volny, nesmie rusnovodi¢ ohlasit’ prichod vlaku,
ale vyziada si pokyny od dispecera.

1077. V dopravniach, kde sa nebudu vlaky krizovat ani predchadzat a kde
pobyt nema byt vacsi ako 5 minut, smie rusSfovodi¢ pri hldseni prichodu
Ziadat' zaroven aj o suhlas na odchod.

1078. Ak je v Case kedy rusnovodi¢ nasledného vlaku ziada od dispecCera
suhlas na odchod, nasledujuca dopravria eSte obsadend vlakom a ak nejde o
predchadzanie alebo dostihnutie vliaku, smie dat dispeCer ruSnovodiCovi
nasledného vlaku suhlas na odchod, avSak musi mu prikazat rozkazom V:

“Do dopravne .......... (nazov dopravne) vchadzajte opatrne so zretefom na
predchadzajici viak .......... (Cislo) a venujte pozornost’ postaveniu
vyhybiek a volnosti vlakovej cesty! .......... (priezvisko dispecera)”.

1079. DispeCer o mimoriadne zavedenom vlaku, informuje rusfovodiCov
vlakov, ktoré ho stihnu krizovanim, predchodenim alebo dostihnutim.

O jazde vlaku naskokom informuje ruSnovodiCov vlakov, ktoré sa s nim
stretna.

1080. Neobsadené.
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Krizovanie a predchadzanie viakov
1081. Vlak, ktory ma pri krizovani alebo predchadzani (dostihnuti) prist podla
grafikonu vlakovej dopravy do dopravne skér, nazyva sa v tomto predpise
“prvy vlak”, a vlak ktory ma prist neskor “druhy viak”.

1082. Pri krizovani alebo predchadzani (dostihnuti) pravidelnych viakov musi
mat druhy vlak v zoSitovom cestovnom poriadku v stipci 2 - “osobitné
opatrenia” znacCku lichobeznikovej tabulky. Tato znaCka znamena, Ze
rusfiovodi¢ vlaku musi zastavit pri lichobezZnikovej tabufke tejto dopravne.

1083. Dispecer podfla potreby urci alebo zmeni poradie vchodov vlakov, ak
su vlaky zmeskané, ak idu vlaky s naskokom, ak su odrieknuté pravidelné
vlaky alebo ak su zavedené vlaky v diioch kedy nemaju ist. Rusriovodi¢ov
vyrozumie o poradi rozkazom V.

1084. O uréenom alebo zmenenom poradi vlakov musi dispecer vyrozumiet
vzdy najskor rusnovodica toho vlaku, ktory ma postupovat ako druhy viak.

1085. Dispecer nariadi ruSniovodi€ovi vlaku zastavenie pri lichobeznikovej
tabulke vzdy, ked je dévod na zastavenie alebo zrusi zastavenie, ked nie je
dévod na zastavenie.

1086. Rusfiovodi¢ prvého vlaku smie vojst do dopravne bez zastavenia pri
lichobeznikovej tabulke, ak mu nenariadi dispe€er rozkazom V, aby
postupoval ako druhy vlak.

Rusnovodi¢ druhého vlaku nemusi zastavit pri lichobeznikovej tabulke, ak mu
dava ruSniovodi€ prvého vlaku (alebo na jeho rozkaz zamestnanec
sprevadzajuceho personalu) navest 72, Priblizit’, pred krajnou vyhybkou
dopravne tak, aby ju rudnovodi€ druhého vlaku mohol nepochybne
spozorovat.

1087. Vchod do dopravne smie byt dovoleny aj radiovym zariadenim.
Rusnovodi¢ prvého viaku rusriovodicovi druhého vlaku d& suhlas na vchod do
dopravne slovami:

“Vlak ....... (Cislo vlaku) do dopravne ....... (nazov dopravne) na kolaj ..........
(Cislo kolaje) vchod dovoleny.” Rusniovodi€ druhého vlaku tento prikaz
zopakuje a doplni slovami:

“‘Rozumel ...(priezvisko rusnovodica) rusriovodic vlaku ... (Cislo viaku) ”.

Rusrovodi€ prvého vlaku smie tuto navest dat (alebo prikdzat C&lenovi
sprevadzajuceho personalu, aby ju dal) iba vtedy ked sa presvedcCi, ze
vlakova cesta pre
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druhy vlak je volna, Ze vyhybky a vykolajky st uzamknuté v spravnej polohe
a Ze je zastaveny posun;

Rusnovodi¢ druhého vlaku vchadza a zastavi v dopravni tak aby nebola
ohrozena bezpecénost cestujucich.

Ak bol druhy vilak vyrozumeny dispecerom rozkazom V o tom, Ze v dopravni
postupuje ako prvy vlak, rusi sa su¢asne tomuto viaku aj povinnost zastavit
pri lichobeznikovej tabufke v tejto dopravni.

1088. Po odchode prvého vlaku z dopravne prechadzaju povinnosti
rusnovodi¢a prvého vlaku na rusnovodic¢a toho vlaku (so sprevadzajucim
personalom), ktory zo zostavajucich vlakov dosiel najskér alebo ktorému tieto
povinnosti nariadil dispe€er rozkazom V.

“Vlak .......... (Cislo vlaku) po odchode vlaku (Cislo) postupujte v ..........
(nazov dopravne) az do svojho odchodu pri vSetkych viakoch ako prvy
viak .......... (priezvisko dispecera).”

Rusnovodi¢, ktorému urCil dispe€er rozkazom V postupovat ako prvy viak,
musi o tom Ustne vyrozumiet rusnovodiCov ostatnych viakov v dopravni.

1089. Znacka lichobeznikovej tabulky sa v zoSitovom cestovnom poriadku
neuvadza:

- ak v dopravni nie je rusnovodi€, ktory by mal povinnost rusfiovodita
prvého vlaku (napr. pri kyvadlovej doprave a pod.);

- v dopravniach so samovratnymi vyhybkami.

1090. Pri pravidelnom vlaku, ktory ide ako druhy vlak na kriZovanie alebo
predchadzanie s pravidelnym vlakom iducim iba v niektorych dioch v
tyzdni, sa vzdy uvedie znalka lichobeZnikovej tabulky. V drfoch, kedy
nejazdi pravidelny krizujuci alebo predchadzajuci viak, zruSenie povinnosti
zastavit pri lichobeznikovej tabulke musi byt (zruSenim znacky
lichobeznikovej tabulky) uvedené v zositovom cestovnom poriadku.

Dispecer smie dovolit vlaku, ktory nema v zoSitovom cestovnom poriadku
znacku lichobeZnikovej tabulky, vchod do dopravne, v ktorej koné&i jazdu iny
vlak, az ked ma ohlasené, Ze suprava vozidiel vlaku vratane HDV je
odstavena a zabezpelena spOsobom stanovenym Prevadzkovym
poriadkom a ze ruSnovodi¢ skonéil sluzbu. Inak musi dispec€er urcit obom
vlakom poradie; vlaku, ktory mal jazdu skongit, urci povinnosti prvého vlaku
a vlaku, ktory ma ist' do dopravne, urci povinnosti druhého vlaku.
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Ak je poradie vlakov uréené zositovym cestovnym poriadkom alebo prikazom
dispecCera, smie rusnovodi¢ prvého vlaku v dopravni, v ktorej vlak konéi,
skoncit’ sluzbu az po prichode druhého vilaku. Ak je druhy vlak zmeskany,
smie dispecer dovolit, aby rusfiovodi¢ skongil sluzbu pred prichodom vlaku,
avSak tak, aby hlasenie o skon€eni sluzby dostal dispecer eSte pred
odchodom druhého vlaku zo susednej dopravne. Potom smie druhému
vlaku rozkazom V zrusit povinnost' zastavit' pri lichobeznikovej tabulke.

1091. V dopravni, kde vilak zagina jazdu, ma jeho ruShovodi¢ povinnosti
prvého vlaku vo vztahu k tym vlakom, ktoré su uvedené v zoSitovom
cestovnom poriadku “Stihne vlak ¢&islo .......... ” a ktoré v zoSitovom cestovnom
poriadku v stipci 2 - “Osobitné opatrenia” maju znacku lichobeznikovej
tabulky. Pripadné zmeny urci dispecer.

1092. Pri jazde mimoriadneho vilaku urc¢i dispecer poradie vchodu vlakov do
dopravne, v ktorej sa stretnu pri krizovani alebo predchodeni.

1093. Ak zastavi pri krizovani druhy vlak pri lichobeznikovej tabulke a do 10
minut nedostane suhlas na jazdu do dopravne, zabezpeci rusfovodi¢
prestavenie vyhybky na prisludnu kofaj a vojde do dopravne, kde si vyziada
od dispecera dalSie pokyny pre jazdu svojho vlaku.

Ak zastavi pri dostihnuti alebo pri predchodeni druhy vilak pri
lichobeznikovej tabulke, rusfiovodi¢ vykona opatrenia ihned po zastaveni.

1094. Neobsadené.

Jazda vlakov bez ohlasovacej povinnosti
1095. Ak trat tvori jeden priestorovy oddiel, ohranieny z jednej strany
stanicou (obsadenou vypravcom) a z druhej strany neobsadenou koncovou
dopraviiou nenadvazujucou na Ziadnu ftrat (koniec trate) a GVD je

skon$truovany pre kyvadlovu dopravu s jednou vlakovou supravou, jazda
vlaku na takejto trati sa riadi podfa nasledovnych zasad:

a) dispeler nesmie dovolit' jazdu iného viaku (PMD) dokial neddjde vlak
opacného smeru;

b) dokial nie je skonéeny posun medzi dopraviiami;
¢) ruSnovodi¢ sa riadi zoSitovym cestovnym poriadkom pre prislusnu trat'.

1096. V pripade mimoriadnosti dispe€er vyrozumie rusfiovodi€a o jej vzniku
a o dalSom postupe.

Rusniovodi€ sa potom riadi prikazmi dispecera.
1097. Neobsadené.
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Dopravne so samovratnymi vyhybkami

1098. V dopravniach so samovratnymi vyhybkami su Prevadzkovym
poriadkom uréené najviac dve dopravné kolaje (kazda pre jeden smer). Pri
riadnej Cinnosti samovratného zariadenia su vymeny postavené z kazdého
smeru na urCené kolaje. V pombdckach GVD, ani pri mimoriadnostiach, sa
nestanovuje poradie vchodu viakov do dopravne, ale vzdy musia byt ur€ené
Cisla vchodovych kolaji. Uréenu vchodovu kolfaj smie zmenit dispecer
(vypravca DOT).

Predchadzanie alebo dostihnutie vlaku je mozné urcit iba v dopravniach,
kde je mozné predchodeny (dostihnuty) vlak prestavit na ind dopravnu
kolaj. RuSnovodi¢ vlaku, ktory ma byt predchodeny alebo dostihnuty inym
vlakom, smie spravu o prichode vlaku do dopravne dat dispecerovi
(vypravcovi DOT) az po uvolneni vchodovej kolaje a ak bol cely vlak
prestaveny na inu kofa;.

1099. Ak je dopravna kolaj nezjazdna alebo zostane obsadena vozidlami,
ktoré sa nedaju pre poruchu prestavit na manipulacnu kolaj, musi sa vyhybka
smerujuca na tuto kolaj vypnut zo samovratnej €innosti, prestavit’ a uzamknuat
vymenovou zamkou na zjazdnu, volnu kolaj. Tato skuto¢nost sa vzdy musi
ohlasit dispecerovi (vypravcovi DOT).

1100. V suprave hlavnych kfu€ov, musi byt kfu¢ s patuholnikovym Stitkom od
stojanovej zamky samovratného zariadenia vyhybky a kruhovym Stitkom od
dvojpolohovo uzamykatefnej zamky. VSetky stojanové zamky samovratného
zariadenia musia byt rovnako natypované pre smer od zaliatku ku koncu
trate a inym typom pre opacny smer. Rovnakd zdsada plati aj pre
dvojpolohovo uzamykatelni zamku.

1101. Obdobne podrla ¢l. 1098-1100 sa postupuje aj v dopravni na dialkovo
ovladanej trati vybavenej samovratnymi vyhybkami.

Posun
1102. Veduci posunu ziada suhlas na posun od dispeCera slovami. "Tu
dopravna ....(nazov dopravne), veduci posunu od vlaku ...... (Cislo vlaku)
..... (priezvisko veduceho posunu) Ziadam o udelenie stuhlasu na posun od
.. (€as). do .. (Cas)”.

1103. Ak dispecer suhlasi s posunom a Casom vykonania posunu, da suhlas
na posun slovami: Ano stuhlasim s posunom v ....(nazov dopravni) . od ....
(¢as) do ... (€as) .....(priezvisko dispecera).”
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1104. Veduci posunu musi ohlasit skonCenie posunu dispecerovi; ten smie
dat’ suhlas na odchod vlaku zo susednej dopravne az po tomto hlaseni.

Ak dispecer nedostal hlasenie o skonéeni posunu, smie dovolit jazdu vlaku
z dopravne susediacej s dopravnou, v ktorej dovolil posun, len po upozorneni
rusniovodi¢a na tuto skuto&nost rozkazom V .

]

1105. V nakladiskach a na vle¢kach odbocujucich zo Sirej trate nemusi Ziadat
veduci posunu dispecera o suhlas na posun ani mu ohlasit’ jeho skon&enie.
Ak dojde pri obsluhe nakladisk alebo vleCiek k prekroCeniu planovaného
pobytu a ak je to mozné, je povinny veduci posunu ohlasit dispe€erovi kazdé
prekro€enie o 10 minut a viac a uviest pri€inu.

1106. Casovy Udaj povolenia na posun v dopravni vyznadi dispeder &ervenou
vodorovnou €iarou v grafikone splnenej vlakovej dopravy.

1107. Neobsadené.

Posun medzi dopraviiami
1108. V grafikone splnenej vlakovej dopravy sa jazda posunujuceho dielu
medzi dopraviiami zakresluje hnedo a oznacuje skratkou a C&islom (napr.
PMD 1 atd.). Cisla uréuje dispeder, a to denne zadinajuc &islom 1. Do
poznamok uvedie typ tratového stroja, Cislo HDV.

1109. Ak nevedie dispecer grafikon splnenej vlakovej dopravy, zapisuje PMD
do Telefénneho zapisnika pre trat’ so zjednoduSenym riadenim dopravy.

1110. Ak sa dovoli jazda PMD, je zakazané v dopravni jeho krizovanie
alebo predchodenie s viakom.

Vyluka kol'aje
1111. Po suhlase dispeCera na zacatie vyluky kolaje, zakresli dispecCer
modrou vodorovnou &iarou, pripadne vinovkou Cas zaliatku a ukoncenia
vyluky kolaje v grafikone splnenej vlakovej dopravy. Ak sa nevedie grafikon
splnenej vliakovej dopravy, zapiSe dispeCer Cas zaciatku a trvania vyluky
kolaje Cerveno do Telefénneho zapisnika pre trat’ so zjednodusSenym
riadenim dopravy.

1112. Vyhybky a vykolajky pre jazdu vozidiel na vylucenu kolaj obsluhuje
zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel na vyliCenu kolaj alebo
zamestnanec uréeny rozkazom o vyluke.

1113. Zodpovedny zastupca objednavatela vyluky zapiSe zjazdnost a volnost
tratovej kolaje a pripadné obmedzenie tratovej rychlosti cez pracovné
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miesto v Telefénnom zapisniku pre trat so zjednoduSenym riadenim
dopravy v dopravni, u dispecera, alebo vypravcu prilahlej stanice. Ak vykona
zapis v dopravni, poradové Cislo a obsah zapisu ohlasi dispe€erovi. Po tomto
ohlaseni dispecer ukongi vyluku.

1114. Do Telefénneho zapisnika pre trat’ so zjednoduSenym riadenim

dopravy sa zapisuju vSetky hovory tykajuce sa vykonu dopravnych innosti

na trati so zjednodusenou dopravou, ak nie je v jednotlivych ustanoveniach

predpisu stanovené inak.

V Telefénnom zapisniku pre trat’ so zjednodusenym riadenim dopravy sa

vypliuje:

— stipec 1 pri prvom zapise po zmene datumu a pri prvom zapise na
kazdej strane;

— stipec 2 pri véetkych zapisoch;

— stipce 3 a 10 pri véetkych hovoroch;

— stipec 4 pri v8etkych zapisoch, tykajlcich sa vlaku, vratane posunu;

— stipce 5 - 9 podla predtlade. Cez tieto stipce sa rovnako zapisuju aj iné
hlasenia, spravy a zapisy, tykajuce sa vykonu dopravnych €innosti.

— v stipci 10 podpis zamestnanca vykonavajuceho zapis/priezvisko
zamestnanca, s ktorym hovoril.

Kazdy hovor alebo zapis sa zapiSe na samostatny riadok. V jednom riadku

modze byt zapisanych aj viacej udajov v pripade, ak boli hlasené pri jednom

hovore a tykaju sa rovnakého viaku.

V stipcoch 3 a 9 sa mézu pouzivat skratky uvedené v prisluénom

Prevadzkovom poriadku.
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XXXI. Kapitola
Mimoriadnosti po€as jazdy viaku

Nepredpokladané zastavenie vliaku na trati

1115. Ak zastavil vlak pre poruchu HDV a ak rusnovodi¢ predpoklada, ze sa
mu nepodari odstranit poruchu na hnacom vozidle, vyziada si pomocné HDV.

1116. Ak neméze vlak so sprevadzajucim personalom pokracovat v dalSej
jazde, da rusnovodi¢ podla potreby navest 106, Zabrzdite uplne. Pri
vlakoch s dialkovo ovladanymi dverami, ak ruSnovodi¢ potrebuje privolat
Clena sprevadzajuceho personalu, kratkodobo uvolni dialkové ovladanie
dveri.

1117. Po mimoriadnom zastaveni vlaku na Sirej trati a ak rusfovodic
nezavolal ¢lena sprevadzajuceho personalu (rusfiovodia od postrkového
HDV), rusnovodi¢ po pominuti dévodu zastavenia pokracuje v jazde.

Ak rusnovodi¢ po zastaveni vlaku na trati zavolal ¢lena sprevadzajuceho
personalu, pred odchodom z trate sa zachova cely postup predpisany pre
vypravu vlaku vlakovym personalom.

1118. Ak spozoruje rusifiovodi€ (sprevadzajuci personal), ze by mohol byt iny
vlak ohrozeny poruchou kofaje, trakéného vedenia a podobne, musi
poruchu ihned ohlasit jednej zo susednych stanic.

Ak nie je spojenie s vypravcom, rusfiovodi¢ pokraCuje v dalSej jazde k
najblizSiemu telefénu. Ak rusfovodi€ spozoruje, Ze sa bliZi vlak iduci smerom
k tomuto miestu, da ihned navest 49, Stoj, protiidicim drahovym vozidlam
a zastavi svoj vlak.

1119. RuShovodi€ (sprevadzajuci personal) je povinny vdetkymi dostupnymi
prostriedkami vlak zastavit, ak jazda vlaku nie je dovolend, ak je vlak nie€im
ohrozeny, pripadne ak zisti, Zze jeho dalSou jazdou by mohli byt ohrozené iné
zariadenia (trakéné vedenie, navestidlo a pod.).Rudrfovodi€¢ ohlasi pripad
vypravcovi jednej zo susednych stanic.

Vypravca stanice, ktory spravu prijal, musi zabezpecCit, Ze na tito kolaj
(kofaje) nebude do zistenia zjazdnosti vypraveny ziadny vlak. Pokial taky viak
vypraveny uz bol, musi vypravca oznamit’ rusfiovodiCovi, po ktorej kolaji a
ktorym smerom vlak ide. Rudfovodi¢ podfa moZnosti beZi oproti a dava
navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami. Az potom sa odoberie
zistit’ pricinu uviaznutia vlaku a o zistenom stave informuje vypravcu jednej zo
susednych stanic (prednostne prednej stanice v smere jazdy vlaku) a
dohodne s nim dalsi postup.

1120. Ak rudriovodi€ nema moznost ohlasit pripad vypravcovi, po zastaveni
vlaku a zisteni skutoného stavu na vlaku, vratane zjazdnosti susednej
kolaje, rusfiovodi€¢ pozoruje trat dopredu. Ak ma vlak postrk, rusfiovodi¢
postrkového HDV pozoruje trat’ dozadu.
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Ak rusnovodi¢ vlakového alebo postrkového HDV spozoruje, Zze sa po
susednej kolaji blizi vlak, zastavi ho navestou 50, Stoj zastavte vSetkymi
prostriedkami.

1121. Ak rusnovodi¢ zisti v priebeznom brzdovom potrubi nahly pokles tlaku,
najskdr oznali Celo vlaku navestou 49, Stoj protiidicim drahovym
vozidlam, vyrozumie o tomto vypravcu a odoberie sa zistit' pri€inu nahleho
poklesu tlaku. Ak zisti roztrhnutie vlaku, zabrzdi vSetky zaistovacie brzdy
v odtrhnutej Casti vlaku. Po zabezpeceni vlaku dohodne s vypravcom
(prednostne prednej stanice) dalsi postup.

1122. Ru$novodi¢ postrkoveho HDV v pripade nahleho poklesu tlaku
v hlavnom potrubi priebeznej brzdy, zmeni na postrkovom HDV navest 98,
Koniec vlaku, na navest 49, Stoj, protiidicim drahovym vozidlam.

1123. Na dvojkolajnej alebo subeznej trati privolany rusfiovodi¢ postrkového
HDV zoberie so sebou za tmy ru¢ny lampas s bielym svetlom a pozoruje, &i
nevznikla prekazka pre jazdu po susednej kolaji. Ak zisti prekazku na
susednej kolaji oznami tuto skuto¢nost, rusriovodiCovi veduceho HDV.

V pripade zistenia zjazdnosti susednych kofaji zmeni sa navest 49, Stoj,
protiidicim drahovym vozidlam na navest 97, Zaciatok vlaku (prip.
navest 98, Koniec vlaku).

1124. Ak bol privolany rusnovodi€¢ postrkového HDV, nesmie rusfiovodic
veduceho HDV uviest vlak do pohybu a pokracovat v jazde, dokial nedostane
od ruShovodia postrkového HDV navest 108, Povolte brzdy uplne, ¢o je
potvrdenim toho, Zze sa rusSnovodi¢ postrkového HDV vratil na svoje
stanoviste.

1125. Ak ohlasil rudfiovodi¢ zastavenie vlaku na trati, pre dalSiu jazdu si musi
vyZiadat' suhlas od vypravcu stanice, do ktorej vlak ide. Vypravca smie dat
tento suhlas, az ked’ o tejto jazde vlaku z trate vyrozumie tratové stanovistia
(straznikov trate doCasnych stanovist pre ochranu pracovnikov pracujucich
na trati), ktorych sa dalSia jazda tyka.

1126. Ak si ruShovodi€ nemdze vyziadat suhlas vypravcu, smie vlak
pokraCovat' v jazde cez priecestia s PZZ, ako cez priecestia ktoré nebudu
uzavreté (uvedené do stavu “Vystraha"). Ak pred zastavenim vlak preSiel
okolo samostatnej predzvesti (samostatnej opakovacej predzvesti), alebo
okolo navestidla, s ktorym je tato predzvest zlu€end, musi predpokladat, Ze
prisludné navestidlo zakazuje jazdu.

1127. Ak po mimoriadnom zastaveni vlaku na trati musia cestujuci opustit
vlak, vlakovy personal uréi podmienky pre bezpecné vystupenie cestujucich
a odchod na ur€ené miesto (strana, na ktoru sa bude vystupovat, prip. dvere,
s ktorych sa vystup uskuto€ni, upozornenie na vystup mimo nastupista
a pod.).
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Pokial je nutné vystup cestujucich uskutoCnit do priestoru susednej kolaje, je
toto mozné vykonat' len so suhlasom opravneného zamestnanca riadiaceho
dopravu na drahe.

Nepredpokladany navrat vlaku z obvodu stanice
1128. Navrat vlaku z obvodu stanice sa vykonava vzdy ako posun, bez
zmeny oznacCenia zaCiatku a konca vlaku. Spésob vykonania posunu
dohodne rusnovodi¢ s vypravcom.
1129. Neobsadené.

Nepredpokladany navrat viaku z trate
1130. Za navrat vlaku z trate sa povazuju vsetky pripady, ked posledné
vozidlo odchadzajuceho vlaku presSlo uroveni vchodového navestidla pre
opacny smer jazdy (t. j. voSlo na Siru trat).

1131. Nepredpokladany navrat vlaku z trate méze byt so suhlasom alebo bez
suhlasu vypravcu.

Pred navratom vlaku z trate vyrozumie rusifiovodi€ sprevadzajuci personal o
tom, akym sp6sobom sa bude navrat vlaku z trate vykonavat’ a zabezpedi ich
rozmiestnenie po vilaku tak, aby bol zabezpeceny nepretrzity navestny styk s
rusfiovodi¢om (ak zamestnanec v €ele vlaku nema s rusnovodi¢om spojenie
radiovym zariadenim).

1132. Neobsadené.

Nepredpokladany navrat vlaku z trate so stihlasom vypravcu
1133. Nepredpokladany navrat vlaku z trate je pri moznom dorozumeni s
vypravcom dovoleny len pri vlakoch so sprevadzajucim personalom; pri viaku
bez sprevadzajuceho personalu ak je na konci vlaku HDV ktorého rusniovodic
ma moznost prevziat' pri navrate z trate povinnosti veduceho HDV.

Vypravca vyrozumie o navrate vSetkych tratovych zamestnancov v
medzistanicnom Useku a da ruSnovodiCovi suhlas na navrat s pripadnymi
prikazmi tykajucimi sa jazdy cez PZZ a spdsobu dovolenia jazdy viaku do
stanice.

1134. Vypravca musi vyrozumiet ruSfiovodiCa o platnosti (neplatnosti)
oddielovych navestidiel a o spdsobe, akym bude dovolena jazda vlaku do
stanice.

1135. Neobsadené.

Nepredpokladany navrat vliaku z trate bez suhlasu vypravcu
1136. Ak sa neméze rusnovodi¢ dorozumiet s vypravcom, smie sa vlak vratit
k najbliz&§iemu hlavnému navestidlu bez ohladu na smer, pre ktory plati. Celo
vlaku musi vSak pri navrate vzdy zastavit pred tymto navestidlom, aj ked
navesti navest dovolujucu jazdu.
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1137. Ak je na konci vlaku ¢inné HDV, prevezme pre navrat z trate toto HDV
povinnosti vediceho HDV.

1138. Skor ako sa zaCne navrat vlaku, vySle rudfovodi€ pred vliakom
zamestnanca (posla). Vlak smie zac€at' s navratom az po uplynuti 10 minuat po
odchode posla. Ten ide pred vlakom a je pripraveny davat v pripade potreby
navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi Prostriedkami. Vlak pri navrate za
poslom ide rychlostou najviac 5 km.h™ s pohotovostou ihned zastavit. Pri
navrate vSak treba prihliadnut na pocasie alebo iné okolnosti (poladovica,
zaveje a pod.), ktoré by mohli mat’ vplyv na rychlost chédze posla a podla
toho znizit rychlost navratu alebo oddialit jeho zaciatok. Ak sa skrati medzi
zamestnancom a vlakom vzdialenost, musi byt navrat zastaveny, pokial sa
opat nedosiahne potrebna vzdialenost.

1139. Po zastaveni pri hlavhom navestidle musi sa rusfiovodi¢ dorozumiet' s
vypravcom a vyziadat' si suhlas na daliu jazdu. Ak aj nadalej sa neméze s
vypravcom dorozumiet, musi rusniovodi¢ predpokladat, Ze nastala jazda
podla rozhladu. Vlak nesmie pokraovat v dalSom navrate.

1140. Ak sa nemozno s vypravcom vopred dohodnut, navrat vliaku je
zakazany:

a) na tratiach s automatickym blokom;

b) ak ma vlak rozkaz Op, €ast B pre jazdu podla rozhladu a nevezie so sebou
povolenku;

) za znizenej viditelnosti (hmla, fujavica a pod.).
1141. Neobsadené.

Jazda vlaku po ¢éastiach
1142. Jazda vlaku po Castiach pri vlaku bez sprevadzajuceho personalu
(alebo bez HDV na konci vlaku obsadeného rusfiovodi€om) je dovolena len
po prichode pomocného HDV. Pri zanechanej Casti vlaku musi zostat’ ¢len
sprevadzajuceho personalu.

1143. Ak je nevyhnutne potrebné zanechat na ftrati vozne obsadené
cestujucimi, musi sa kazdy vozen spolahlivo zabezpedlit zabrzdenim
zaistovacej brzdy, eSte skor, ako sa odpoji.

1144. Ak nebolo mozné o jazde vlaku po &astiach informovat vypravcu a
vchodové navestidlo dovoluje jazdu vlaku do stanice, musi rusnovodic¢
zastavit pred krajnou vchodovou vyhybkou. Ak je zhlavie obsadené
zamestnancom, informuje o jazde po ¢&astiach vypravcu prostrednictvom
tohto zamestnanca; ak nie je zhlavie obsadené zamestnancom, pocka
rudfovodi¢ na pokyny vypravcu, ktorého na seba upozorni navestou 131,
Zvolavanie vSetkych zamestnancov.
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1145. Pred odchodom kazdej Casti vlaku ztrate sa musi rusfiovodic
presvedcit, Ci je odvazana Cast priebezne brzdena. RuShovodi€ pokracuje
v jazde rychlostou, pre ktoru vyhovuju skutoéné brzdiace percenta, najmenej
pre rychlost 15 km.h™.

1146. Rusnovodi¢ ohlasi pred jazdou prvej Casti vlaku straznikom oddielov a
vypravcom susednych stanic, Zze ¢ast’ vlaku zostava na trati a oznami polohu
miesta zanechanej €asti vlaku.

Ak nemdze ruSnovodi€ ohlasit, ze zanechal ¢ast vlaku na trati, musi prva
Cast' zastavit pred najblizSim oddielovym navestidlom, i ked dovoluje jazdu.
Rusnovodi€¢ vyrozumie Ustne straznika oddielu o jazde vilaku po Castiach a
ten vyrozumie ostatnych straznikov oddielov a oboch susednych vypravcov
telefonicky. Ak tento straznik oddielu neméze vyrozumiet ostatnych
straznikov oddielov a vypravcu, oznami to rusniovodi¢ovi. Rusnovodi¢ potom
musi zastavit' pred kazdym dalSim oddielovym navestidlom aj ked dovoluje
jazdu a kazdého straznika oddielu vyrozumie osobitne.

1147. Na tratiach s automatickym blokom sa ruSfovodi¢ riadi navestami
oddielovych navestidiel.

1148. Na tratiach s poloautomatickym blokom pre jazdy jednotlivych Casti
vlaku (okrem jazdy poslednej Casti vlaku s koncovymi navestidlami) sa
oddielové navestidla neobsluhuju.

1149. Straznik oddielu, po sprave, Ze vlak ide po €astiach, prestavi ihned, a
to eSte pred prechodom prvej Casti vlaku oddielové navestidlo na navest' 1,
alebo 32, Stoj a dalSiu jazdu vlaku dovoli, ak je tratovy oddiel volny,
privolavacou navestou alebo ruénou privolavacou navestou.

1150. Za odvaZzanymi Castami sa odhlaSky nedavaju.

1151. Vchodové navestidlo sa obsluhuje podfa predpisov pre obsluhu
zabezpec€ovacich zariadeni (tak, aby nebola dana odhladka zabezpe€ovacim
zariadenim).

1152. Vypravca vyrozumie ihned o jazde vlaku po Castiach zadnu stanicu a
strdZnikov oddielov a musi vykonat’ opatrenia, aby uzavretim vchodového
navestidla nebola dana odhlaSka zabezpelovacim zariadenim za Castou
vlaku.

1153. Po prichode do stanice sa vypravca presvedcCi, ze Cast vlaku doSla
cela.
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1154. O vsetkych jazdach jednotlivych Casti vlaku musia byt vyrozumeni
zavorari, ktorych sa tieto jazdy tykaju. Vypravca vyrozumie rusnovodi¢a o
nemoznosti vyrozumiet zavorarov, pripadne ak im nemébze byt hlaseny
predvidany odchod. Obdobne sa postupuje, ak nie je zabezpecena spravna
¢innost’ PZS.

1155. Ak si ruShovodi€ nemdze vyziadat suhlas vypravcu, smie vlak
pokradovat' v jazde cez priecestia s PZZ, ako cez priecestia ktoré nebudu
uzatvorené (uvedené do stavu “Vystraha”). PoCas dalSej jazdy postupuje ako
keby bol vyrozumeny rozkazom Op.

rusnovodi¢ oznami straznikovi oddielu, Zze ide posledna ¢ast vlaku. Straznik
oddielu vyrozumie telefonicky vSetkych ostatnych straznikov oddielov a
obidve susedné stanice. Az potom sa mdzu obsluhovat’ vSetky navestidla a
davat odhlasky.

1157. Ak nemédze straznik oddielu vyrozumiet' straznikov ostatnych oddielov a
oboch susednych vypravcov, oznami to rusniovodiCovi; ten potom musi
zastavit’ pred kazdym oddielovym navestidlom a kazdého straznika oddielu
vyrozumiet' osobitne.

1158. Na tratiach s poloautomatickym blokom sa musi odhlaska
zabezpelovacim zariadenim doplnit’ telefonickou odhlaskou, jedine platnou
pre jazdu nasledného vlaku.

1159. Neobsadené.

336



ZSR Z1
XXXII. Kapitola
Vyluky kolaji, zabezpeéovacieho
zariadenia a pevnych elektrickych trakénych zariadeni

VSeobecné ustanovenia
1160. Pre planované vyluky kolaji, zabezpeCovacieho zariadenia a pevnych
elektrickych trakénych zariadeni sa musi vypracovat avydat vylukovy
dokument (rozkaz o vyluke, subor rozkazov o vylukach, rozkaz prednostu
stanice).
1161. V rozkaze o vyluke sa okrem vediceho prace a zodpovedného
zastupcu objednavatela vyluky uréi aj zamestnanec (zamestnanci) pre
riadenie jazdy vozidiel na vylu¢enu kolaj. Ked je vyluka uskutochovana
podla suborného rozkazu o vylukach, musia byt tito zamestnanci urCeni
v Oznameni o povolenych vylukach. Ak je to z prevadzkovych dévodov
nevyhnutne potrebné (napr. choroba a pod.) je mozné mena tychto
zamestnancov zmenit zapisom v Telefébnnom zapisniku vypravcu
zodpovednym veducim zamestnancom organizaénej jednotky (alebo
veducim prace), ktora vyluku pozaduje; rovnakym spdsobom sa urcia tito
zamestnanci aj pri nepredpokladanej vyluke. Ak je treba, aby na pracovné
miesto iSli posunujuce diely z oboch susednych stanic, uvedu sa potrebné
opatrenia vo vylukovom dokumente.
Ak vylukovym dokumentom nie je uréené inak zamestnancom pre riadenie
jazdy vozidiel je veduci prace, alebo nim uréeny zamestnanec. Pri vylukovych
pracach menSieho rozsahu (udrZovacie prace) mézZe byt zodpovedny
zastupca objednavatela vyluky suasne veducim prac. Pri rozsiahlych
vylukdch mdéZe byt na riadenie sucinnosti roznych zloZiek uréeny eSte
koordinator.
1162. Vylukovy dokument musi okrem iného rieSit otazky zaistenia
bezpeénosti Urovhovych priecesti, Ci je zabezpeCeny prenos navesti
vlakového zabezpelovaca, obmedzenie rychlosti cez vyhybky na Sirej trati,
znizenie tratovej rychlosti ak je odliSna, uréenie platnosti hlavnych
navestidiel odbociek zo spravnej kolaje, pripadne prechodné obmedzenia
tratovej rychlosti platné len pre nespravnu kofaj, napatové opatrenia pre
vyluku a pod.
1163. Pri vchodovych navestidlach stanic, do ktorych sa posunujice diely
vracaju, sa zriadi (pokial uz nie je zriadené) spojenie s vypravcom.
1164. Bez vylukového dokumentu smie byt vypravcom zavedena len
neplanovana vyluka:
a) na odstranenie prekazky (nahlej poruchy) ktorou by bola prerusena
prevadzka;
b) ak mu bolo ohlasené, ze stav zariadenia ohrozuje bezpecnost
Zeleznicnej dopravy;
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c) vynimocne na vykonanie opravy alebo Uudrzby zariadenia bez
predpokladaného podstatného narusenia dopravy; takéto prace sa mézu
vykonavat len vo vhodnej viakovej prestavke;

d) za u€elom zistenia zjazdnosti trate.

Takuto vyluku zavedie vypravca, ktory ma povolenku pre prislusny smer
alebo prislusna tratova kolaj, vyluku v stanici vypravca prislusSnej stanice,
na dialkovo ovladanej trati vypravca DOT, na trati so zjednoduSenym
riadenim dopravy dispeCer. Ak je potrebné pre odstranenie dévodov vyluky
uvedenych v bodoch a) — ¢) potrebny zasah do &innosti zabezpe&ovacieho
zariadenia (napr. vypnutie PZZ), uvedenu poziadavku zdokumentuje
v telefdbnnom zapisniku veduci prac alebo po telefonickom dohovore s nim
vypravca.

1165. Vypravca, ktory dostane hlasenie o nezjazdnom mieste, vyluci ihned
kofaj, i ked pre fiu nema povolenku. Ihned zavola susednu stanicu a tratové
stanovistia a ohlasi im: “Zadrzte vlaky. Tratova kolaj (prva, druha tratova
kolaj) s okamzitou platnostou vyliucena. ..... (priezvisko vypravcu)”. K
sprave pripoji priéinu vyluky a uvedie polohu nezjazdného miesta. Dalej
vypravca postupuje ako pri planovanych vylukach. PriCinu a rozsah
nezjazdnosti ako i polohu nezjazdného miesta ohlasi vypravca podfla
povahy poruchy ¢o najrychlejSie prisluSnym organizaénym jednotkam (v
mimopracovnom &ase zamestnancom, ktori maju pohotovost).

1166. O planovanej vyluke vyrozumie vypravca staniCnych zamestnancov,
tratové stanovistia, pochddzkarov, pripadne dalSich zamestnancov, ktorych
sa to tyka.

1167. Vyluka sa smie zacat, az ked zodpovedny zastupca objednavatela
vyluky oznami Ze pripravné prace su skoncené.

V Case zacatia vyluky nesmie byt na kolaji, ktora ma byt vylucena, Ziadny
vlak (PMD). Po tomto zisteni smie vypravca vyliCit kolaj a dat
zodpovednému zastupcovi objednavatela vyluky suhlas na zacatie prac. Bez
suhlasu vypravcu sa nesmie zaCat s vylukovymi pracami.

Suhlas na vypnutie zabezpe€ovacieho zariadenia smie dat' vypravca, len ked
je zabezpecovacie zariadenie v zdkladnom stave.
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1168. Vypravca, ktory je opravneny vylucit kolaj (skonCit vyluku kolaje),
zavola susednu stanicu a vSetky tratové stanovistia, pripadne odbocky alebo
pri vyluke stanicnej kol'aje v8etky dotknuté stavadla a stanovistia a vyluci kol'aj
(skon¢€i vyluku) hlasenim:

- “Tratova kolaj (1., 2., tratova kofaj) medzi stanicami ......... (ndzvy
stanic) od ..... (Cas) vylucena. ..... (priezvisko vypravcu)“,

- “Vyluka tratovej kolaje (1., 2., tratovej kofaje) medzi stanicami
......... (nazvy stanic) skonc¢ena o ..... (€as). ..... (priezvisko vypravcu)”.

- o (1., 3., 105., ..) staniéna kolaj v stanici ......... (ndzov stanice)
od ..... (Cas) vylucena. ..... (priezvisko vypravcu)“.

- “Vyluka ....(1., 3., 105...) stani¢nej kolaje v stanici ......... (nazov
stanice) skon¢end o ..... (Cas). ..... (priezvisko vypravcu)”.

Susedna stanica hlasenie opakuje a pripoji: “Rozumiem. ..... (priezvisko

vypravcu).” Ostatné stanovistia (odbocCky) potvrdia hlasenie slovom

“Rozumiem”a pripoja nazov stanovista (odbocky).

Ak ide o vyluku len Casti tratovej kolaje, je nutné vymedzit' v hlaseni tuto ¢ast,

napr.. “Tratova kolaj medzi ........ (uréené miesto) a ........ (uréené miesto)

od (Cas) vylucena. (priezvisko vypravcu)”.

1169. V hlaseni o zacati a skon€eni napatovej vyluky trakéného vedenia sa

pouziju tieto znenia:

“Napétova vyluka trakcného vedenia tratovej kol'aje (1., 2., tratove]
kolaje) medzi stanicami ......... (nazvy stanic) zacata o ..... (Cas). .....
(priezvisko vypravcu)”.

- “Napiétova vyluka trakéného vedenia tratovej kol'aje (1., 2., tratovej
kolaje) medzi stanicami ......... (nazvy stanic) skoncend o ..... (Cas). .....
(priezvisko vypravcu)”.

- “Napétova vyluka trakcného vedenia ...(1., 3., 105...) stani¢nej

kol'aje v stanici ......... (nazov stanice) zacatad o ..... (Cas). ..... (priezvisko
vypravcu)”.

- “Napétova vyluka trakéného vedenia ....(1., 3., 105...) stani¢nej
kolaje v stanici ......... (nazov stanice) skoncena o ..... (Cas). ...

(priezvisko vypravcu)”.

1170. Ihned po zalati vyluky umiestnia vypravcovia v prilahlych staniciach
varovné Stitky na miesto uréené Prevadzkovym poriadkom. Hlasenie o
vylu€eni (a skonleni vyluky) kofaje zapiSu €erveno na najbliZzSi vofny
dvojriadok Dopravného dennika, ostatni zamestnanci do Telefénneho
zapisnika. Po skon&eni vyluky vypravcovia v oboch staniciach odstrania
varovny §titok.
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1171. Zaciatok a skonCenie vyluky ohlasi vypravca prevadzkovému
(kontrolnému) dispecerovi. Vypravcovia oboch susednych stanic ohlasia
zaCatie a skonlenie vyluky zulastnenym staniénym a tratovym
zamestnancom.

1172. Pri nepravidelnostiach v doprave rozhodne prevadzkovy (kontrolny)
dispecer, ktoré zmeSkané viaky p6jdu eSte pred zaCatim vyluky a ktoré na
skoncenie vyluky vy€kaju vo vhodnych staniciach.

Zaciatok vyluky moze zodpovedny zastupca objednavatela vyluky odsunut
len v celkom vynimoénych a oddvodnenych pripadoch, a to vzdy len so
suhlasom kontrolného dispecera, ktory tiez dava suhlas na pripadné
neskorSie skonc€enie vyluky. Ak sa vyluka nebude konat vbbec, ohlasi to
zodpovedny zastupca objednavatela vyluky najmenej v predchadzajuci den
vyluky kontrolnému dispecerovi. Pokial nebude mozné vyluku z dopravnych
dévodov povolit, ozndmi to €o najskodr kontrolny dispecer zodpovednému
zastupcovi objednavatela vyluky (pri napatovej vyluke aj elektrodispecerovi).
VSetky zmeny v ¢asovom vymedzeni vyluky povolené kontrolnym dispeCerom
(napr. vyluka za¢ne neskoér, skonéi neskdr, nebude sa konat’ a pod.) oznami
kontrolny dispeCer zodpovednému zastupcovi objednavatefa vyluky,
prevadzkovému dispecerovi (pri napatovej vyluke aj elektrodispecerovi) a
vypravcovi, ktory je opravneny zacat vyluku. Vypravca oznami tieto zmeny
susednej stanici, dispozicnym (vychodiskovym) staniciam a vSetkym
zu€astnenym zamestnancom.

1173. Prerusit vyluku a dovolit’ jazdu vlaku (o ktorom sa vopred neuvazovalo)
cez pracovné miesto je mozné len vtedy, ak na to da suhlas zodpovedny
zastupca objednavatela vyluky (pri napatovej vyluke aj elektrodispecer), po
predchadzajucom suhlase veduceho prac, ktory uréi tiez podmienky pre tuto
jazdu (rychlost a pod.).

Pre prerudenie vyluky platia rovnaké ustanovenia ako pre skoncenie a zaatie
vyluky.
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1174. Po skon&eni prace a odchode posunujucich dielov z pracovného
miesta zodpoveda zodpovedny zastupca objednavatela vyluky za zjazdnost
a volnost tratovej kofaje v celom medzistaniénom useku uréenom vo
vylukovom dokumente. Zodpovednému zastupcovi objednavatela vyluky
zodpoveda za vofnost tratovej kolaje zamestnanec (zamestnanci) pre
riadenie jazdy vozidiel a za zjazdnost tratovej kolaje veduci prace.
Podmienkou pre skon&enie vyluky je aj hlasenie o zapnuti PZS opravnenym
zamestnancom urenym rozkazom o vyluke. Odchylky rieSi vylukovy
dokument. Zjazdnost a volnost tratovej kolaje a pripadné prechodné
obmedzenie tratovej rychlosti oznami zodpovedny zastupca objednavatela
vyluky vypravcovi stanice urenej vylukovym dokumentom, alebo pri
neplanovanej vyluke vypravcovi jednej zo susednych stanic, a to zapisom
do Telefénneho zapisnika. Elektrodispeer ohlasi tieto mimoriadnosti
dispeCerskym prikazom vypravcom dotknutych stanic. Odchylny spdsob
oznamenia (zapisu) sa moze povolit vylukovym dokumentom (rozkazom o
vyluke, pripadne spravou v Oznameni o povolenych vylukach, podfa
suborného rozkazu o vylukach - napr. skonCenie vyluky telefonicky,
radiovym zariadenim).

1175. Neobsadené.

Preprava cestujucich a nakladov pri nezjazdnosti trate
1176. O zastaveni vlakovej dopravy a o jej opatovhom zacati (a to aj pri
planovanych prerudeniach) vyrozumie dopravca v su&innosti s GR ZSR
verejnost’ prostrednictvom hovorcu tlacou, rozhlasom a pod.

1177. Neobsadené.

341



ZSR 71

Napat'ové vyluky trakéného vedenia
1178. Napatova vyluka trakéného vedenia sa mdze konat' len so suhlasom
elektrodispecera.
ZacCatie a skon€enie napatovej vyluky trakéného vedenia zariadi vypravca
ur€enej stanice po dohode s elektrodispeCerom. Vypravca sa postara o
vyrozumenie vypravcov vSetkych stanic vypnutého Useku a oboch stanic
susediacich s tymto usekom a vyrozumie aj zamestnancov v stanici ktorych
sa to tyka. Umiestnenie potrebnych navestidiel na elektricki prevadzku
zabezpedi opravneny zamestnanec na prikaz elektrodispecera.
Pri napatovej vyluke trakéného vedenia nad vylu¢enou kolajou sa navestidla
pre elektricku prevadzku neumiestriuju.
1179. Pri napatovej vyluke trakéného vedenia obsluhuju Usekové odpojovace
opravneni zamestnanci podla prikazov elektrodispecera.
1180. Ak je nevyhnutne potrebné pre vypnutie napatia obsluzit usekové
odpojovace preklenujuce elektrické delenie medzi Sirou tratou a stanicou
(odbockou), zistia vypravcovia, €i sa v elektrickom deleni nenachadza HDV
elektrickej trakcie a oznamia to elektrodispecerovi.

Po splneni vSetkych podmienok da elektrodispecer suhlas na zaatie prac
priamo opravnenému zamestnancovi udrzby trakéného vedenia a veducim
prac ostatnych organizacii prostrednictvom zamestnanca vykonavajuceho
dozor.

1181. Skonlenie prace oznami opravneny zamestnanec priamo
elektrodispecerovi. Ten zariadi obdobne podla ustanoveni predchadzajuceho
¢lanku potrebné manipulacie a oznami potom vypravcovi uréenej stanice, Ze
napatova vyluka trakéného vedenia smie byt skoncena.

1182. Pri nepravidelnostiach v doprave alebo ak treba napatovu vyluku
oddialit alebo prerusit, postupuje sa obdobne ako pri vyluke kolaje, s tym
rozdielom, ze je vzdy potrebna dohoda vypravcu uréenej stanice, viakového
dispecera, elektrodispeCera a zodpovedného zastupcu objednavatela vyluky
(veduceho prace).

1183. Poruchu trakéného vedenia na Sirej trati a v stanici oznami vypravca
ihned elektrodispederovi a vlakovému dispecerovi. Elektrodispeder urobi
potrebné opatrenia na odstranenie poruchy pri zavedeni neplanovej
napatovej vyluky trakéného vedenia, pripadne i neplanovanej vyluky kofaje.
Pre zavedenie a skonCenie neplanovanej vyluky platia predchadzajuce
¢lanky.
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1184. O neplanovanej napatovej vyluke trakéného vedenia stani¢nej kolaje
vyrozumie vypravca zamestnancov, ktorych sa to tyka a zariadi umiestnenie
prenosnych navestidiel s navestou 138, Kolaj bez trakéného vedenia.
Tieto navestidla sa umiestnia na oboch zhlaviach vedla poslednej vyhybky,
ktora sa eSte mOze prechadzat so zdvihnutym zberacom.

Na kolaje, ktorych trakéné vedenie je bez napéatia, nesmie byt dovolena
jazda HDV so zdvihnutym zberacom.

1185. Umiestnenie potrebnych navestidiel pre elektricki prevadzku
zabezpec€i opravneny zamestnanec. PoCas osadenia tychto navestidiel musi
byt vlak o ich umiestneni vyrozumeny rozkazom V najneskér v susedne;j
stanici, pripadne ak to dovoluje Prevadzkovy poriadok pri vchodovom
(cestovom) navestidle.

1186. Neobsadené.

Udrzovanie dopravy pri napat'ovej vyluke trakéného vedenia

1187. Ak je v stanici vypnutd Cast’ trakéného vedenia a viak mdéze podla
sklonovych pomerov v obvode stanice vojst do vypnutej Casti alebo fiou
prejst zotrvaCnostou, smie sa takato jazda dovolit' za podmienky, ze vliak bol
o0 tom vyrozumeny rozkazom V. Pod pojmom jazda zotrva¢nostou v tomto
pripade sa rozumie jazda vlaku riadena HDV elektrickej trakcie so stiahnutym
zberagom. Cinné HDV elektrickej trakcie musia byt o jazde zotrvaénostou
vyrozumené rozkazom V. Pri planovanom vypnuti trakéného vedenia
vyrozumie o tejto jazde vSetkych rusnovodiCov dotknutych vliakov dispozi¢na
stanica (vychodiskova stanica, ak je blizSie), pri neplanovanom vypnuti
trakéného vedenia stanica, kde vlak naposledy zastavuje, najneskdr vSak
stanica susedna. Za vyrozumenie o jazde zotrvatnostou zodpoveda vypravca
stanice s vypnutym trakénym vedenim. Preto nesmie vypravca dovolit’ jazdu
vlaku s HDV elektrickej trakcie, dokial nedostal spravu o tom, Ze vlak bol
vyrozumeny.

Stanice, v ktorych su jazdy =zotrvatnostou dovolené, su uvedené
v Tabulkach tratovych pomerov (vratane udania smeru a pripadne i
dalSich podmienok).

Za spravne osadenie navestidiel pre elektricki prevadzku zodpoveda
opravneny zamestnanec pre udrzbu TV. Dovtedy, kym budu tieto navestidla
osadené, sa rusnovodici vyrozumievaju rozkazom V i o tom, Ze navestidla pre
elektricku prevadzku nie su dosial osadené.
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1188. Ak ma odist’ vlak z kofaje na ktorej je trakéné vedenie bez napatia,
méze ho vytlaCit HDV inej trakcie tak, aby HDV elektrickej trakcie bolo za
elektrickym delenim. Pred vytlatenim viaku sa vykona pomocou HDV inej
trakcie Uplna skuska brzdy, ak je predpisana; po vytlaCeni sa v tomto pripade
vykona s HDV elektrickej trakcie jednoducha skuska brzdy a az potom mozno
odpoijit HDV inej trakcie.

Po vytlageni vlaku zo stanice a po odpojeni HDV, ktoré vliak vytlacilo, smie
rusSfiovodi¢ veduceho HDV uviest viak do pohybu len ked dostane navest
114, Suahlas na odchod, od prvého &lena sprevadzajuceho personalu. Pri
vlaku bez sprevadzajuceho personalu musi tuto navest dat zamestnanec,
ktory vlak do miesta zastavenia sprevadza.

Ak neklesne tlak v hlavhom vzduchojeme veduceho HDV pod 5 barov,
nemusi sa pred vytlaenim ani po vytlaceni vykonat skuska priebeznej brzdy.
Rusnovodi¢ o tom musi vyrozumiet vypravcu. V tomto pripade nemusi byt
HDV nezavislej trakcie, vykonavajuce vytlatenie, k vlaku privesené a vlak
nemusi na trati zastavit.

O spdsobe vytlacenia zo stanice musi byt rusfiovodi¢ vyrozumeny.
1189. Neobsadené.
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XXXIII. Kapitola
Jazdy vozidiel na vylu€enu kolaj
1190. Na vylucenu kolaj méze byt dovolena len jazda vozidla uréeného na:

a) vykonanie alebo zabezpecCenie prac pri udrzbe, oprave, obnove alebo
modernizacii stavieb drahy;

b) zistenie zjazdnosti kolaje;

c) odstranenie prekazky spdsobujucej nezjazdnost' kofaje.

1191. Na vylu€enu kofaj je dovolena jazda aj niekolkych posunujucich
dielov v slede (nespojené tratové stroje sa povazuji za samostatny
posunujuci diel).

Posunujuce diely pri jazde na pracovné miesto a pri navrate spat mézu byt
spojené do jedného alebo niekolkych celkov.

1192. Prikaz na odchod na vylu¢enu kolaj dava ruSfiovodiCovi zamestnanec
pre riadenie jazdy vozidiel a to po suhlase od vypravcu, daného bud priamo
alebo prostrednictvom vyhybkara.

1193. Jazda vozidiel na vylu€enu a z vyluCenej kolaje sa neuvadza
v zZiadnej dokumentacii.

1194. Jazdy vozidiel v slede na vyli€enu kolaj, na vyluCenej kolaji a z
vylucenej kol'aje sa zabezpec€uju a vykonavaju ako posun. Ustanovenia platné
pre posun za oznagnik a posun medzi dopraviiami pre takyto posun neplatia.
Po odchode posunujicich dielov v slede na vylu¢enu kolaj, mdzu vypravcovia
oboch susednych stanic dovolit' jazdu dal§im posunujucim dielom na tato
kolaj len so suhlasom zamestnanca pre riadenie sledu. Pogas tychto jazd
nesmie zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel v slede povolit posun z
pracovného miesta smerom k stanici. Cinnost dalich posunuijucich dielov je
riadend veducim prace (veducim pracoviska).

1195. Rychlost' jazdy vozidiel iducich v slede na vylu¢enu a z vyluCenej
kofaje musi byt upravena tak, aby boli splnené podmienky jazdy podla
rozhfadu. Pri jazde smie ist' prvé vozidlo alebo spojené vozidla (tratovy
stroj, HDV) rychlostou maximalne 40 km.h, ak rusfiovodié vedie drahové
vozidlo s vlasthym pohonom z kabiny na €ele v smere jazdy a toto vozidlo je
v Cele posunovanych vozidiel alebo ide samostatne; 30 km.h™ ak st vozidla
tladené. DalSie posunujice vozidla idice v slede rychlostou najviac 15
km.h™, ak vylukovy dokument alebo vedtci prace neurdi rychlost niz$iu.

Ak ida posunujuce diely v slede na pracovné miesto zo susednych stanic
proti sebe, musia ist poslednych 100 m pred miestom zastavenia rychlostou
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najviac 10 km.h™. Rusfiovodi&i musia byt vyrozumeni o mieste zastavenia na
Sirej trati (kilometricka poloha zastavenia ¢ela posunujuceho dielu) a musia
zastavit najmenej 200 m od seba.

1196. Miesto zastavenia vozidiel na pracovnhom mieste urCi veduci prace
kilometrickou polohou. Tiez zodpoveda =za spravne vyrozumenie
rusnovodicov.

1197. Pri vypisovani rozkazu V pre rusfovodi¢a posunujuceho dielu, v riadku
pre Cislo vlaku sa uvedie skratka “P” a Cislo poradia posunujuceho dielu v
slede. Za spravne napisanie a odovzdanie rozkazu V zodpoveda
zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel v slede.

1198. Po zastaveni na pracovhom mieste mozno posunovat len na rozkaz
veduceho prace (veduceho pracoviska) dany priamo veducemu posunu
(rusnovodiCovi). Ak sa ma posunovat s najbliz§im vozidlom smerom k
vychodiskovej stanici posunujucich dielov, pre takyto posun je potrebny i
suhlas zamestnanca pre riadenie sledu. Posun proti susednému
posunujucemu dielu (pri jazde v slede proti sebe) sa smie vykonat len so
suhlasom veduceho prace po dohode s veducimi pracovisk.

1199. Na pracovhom mieste sa smie posunovat rychlostou, ktoru uréi veduci
prace, najviac 15 km.h™. Pred uvedenim posunujuceho dielu do pohybu,
musi dat rusfovodi¢ vzdy navest 104, Pozor.

1200. Ak vylu€enu tratovu kolaj kryje hlavné navestidlo, moZno posunovat
najdalej po ozna¢nik (ak ho kolaj ma) alebo po udroven vchodového
navestidla. Ak nemézZe vypravca vyZiadat od zamestnanca pre riadenie jazdy
vozidiel v slede suhlas na posun za oznaénik (za obvod stanice), nesmie
takyto posun dovolit.

1201. Zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel v slede po dohode s veducim
prace musi vypravcovi pri posune za oznacnik (za obvod stanice) oznamit
kilometrick( polohu miesta, pokial mozno najdalej posunovat. O kilometrickej
polohe tohto miesta musi byt posunujuci diel vyrozumeny pisomnym

rozkazom “Posun povoleny najdalej do km ...... .

1202. Do ohlasenia skonéenia posunu za oznacnik (za obvod stanice)
nesmie zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel v slede povolit posun z
pracovného miesta smerom ku stanici, pokial sa o tom skoér s vypravcom
nedohodol a nedostal od neho suhlas.

1203. Na prevadzkovanej kolaji je dovolené posunovat smerom k vylicenej
kolaji najdalej po navest 51a, Stoj. Posun za tdto navest alebo za vyhybku,
bezprostredne susediacu s vylu¢enou kolajou, je dovoleny len so suhlasom
zamestnanca pre riadenie jazdy vozidiel v slede, ktorému musi vypravca
oznamit' aj €as trvania a ¢as skoncenia takého posunu..
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Posun na vylicenej kolaji v stanici je dovoleny len k miestu, kde je
umiestnena navest 51a, Stoj, kryjuca vylic¢ené miesto, alebo k namedzniku
vyhybky (k hrotu odvratnej vyhybky, vykolajky), bezprostredne susediacej
s vylu€enou kolajou.

Pri suCasnej vyluke tratovej a staniCnej kofaje sa postupuje ako pri vyluke
stani¢nej kolaje.

1204. Vo vylukovych dokumentoch (rozkaze o vyluke, pripadne ak sa vyluka
vykonava podfa suborného rozkazu o vyluke, dalekopisnou spravou
v Oznameni o povolenych vylukach) sa ur€ia podmienky pre zaistenie
bezpeCnosti dopravy na priecestiach pri jazde posunujucich dielov na
vylucenej kolaiji, pripadne i v priebehu prace (posunu) na pracovnom mieste.

Pri neplanovanych vylukach kolaji sa pri posune cez priecestia s PZZ
postupuje vzdy tak, ako ked PZZ nedava vystrahu pre uzivatelov pozemnej
komunikacie (€. 577).

1205. O navrate posunujlucich dielov z vyli¢enej kolaje, sa dohodne
zamestnanec pre riadenie jazdy vozidiel vslede s vypravcom. Prvy
posunujuci diel musi vzdy zastavit pred vchodovym navestidlom (v Urovni
vchodového navestidla). Vchod posunujucich dielov z vylu€enej kolaje riadi
zamestnanec pre riadenie vozidiel v slede zo stanovista, z ktorého méze byt
v trvalom styku s vyhybkarom (vypravcom), pre pripadné zastavenie posunu.

V staniciach, kde nie je zhlavie obsadené vyhybkarom, zaujme zamestnanec
pre riadenie vozidiel v slede také miesto, odkial je mozné trvalé telefénne
spojenie (rddiovym zariadenim) s vypravcom pri suasnej moznosti riadit
posun. Pripadné dalSie podmienky (napr. pri obsadeni zhlavia vyhybkarom a
pod.) sa urcia vo vylukovom dokumente.

Ustanovenia predchadzajucich odsekov platia i pre navrat samostatne
iduceho posunujuceho dielu z vyli¢enej kolaje. O spdsobe vchodu do stanice
(cestou posunu) sa po zastaveni pri vchodovom navestidle tento
zamestnanec dohodne s vypravcom (telefonicky, radiovym zariadenim,
pripadne inym vhodnym spésobom, ktory bol dohodnuty pred odchodom na
trat).

1206. Pre jazdy tratovych strojov na pracovnych kolajach (tratovych
kofajach vo vystavbe) platia ustanovenia pre jazdy vozidiel na vylu€enu
koflaj.

1207. Neobsadené.
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XXXIV. Kapitola
Tratové stroje

Jazdy trat'ovych strojov
1208. Rusnovodic¢ tratového stroja je zodpovedny za bezpe&nost jazdy a za
bezpetnost o0s6b a nakladov dopravovanych tratovym strojom. Je
nadriadeny vSetkym zamestnancom prepravujucim sa tratovym strojom a
zodpoveda za v3etky dopravné opatrenia pocas jazdy i za pobytu v stanici.

1209. Ak je spojenych viac tratovych strojov, rusriovodi¢ prvého tratového
stroja zodpoveda za jazdu celej supravy vozidiel.

1210. Za dodrzanie podmienok technického charakteru (najvacési sklon,
najmensi polomer obluka, najvyssia dovolena rychlost, spajanie a pod.) pre
jednotlivé typy tratovych strojov zodpoveda rusnovodic.

1211. Na kazdom tratovom stroji (okrem podvozkov ZP-1, Vz-53, ZPK 56
Mamatej) musi byt napis na obidvoch bo&nych stranach oznaclujuci typ
vozidla.

1212. Tratovy stroj s vlasthym pohonom pojazdu musi byt vybaveny
kfu€om ku skrinkam s telefénmi.

1213. Tratovy stroj sa mdze dopravovat’

a) ako vlak (PMD) s vlastnym pohonom pojazdu;

b) ako vlak s pouzitim HDV;

¢) zaradenim vo vlaku;

d) bez dopravnych opatreni (lahké kolajové prostriedky).

1214. Tratovy stroj pri doprave ako vlak alebo ako PMD (bez vlakového
zabezpec€ovacieho zariadenia) musi byt vZzdy obsadeny rusfiovodiCom a
zamestnancom spdsobilym v pripade potreby zastavit’ a zaistit tratovy stroj.

1215. Tratovy stroj, ktory =zaruCuje spravnu c&innost technickych
prostriedkov na zistovanie volnosti kolaje alebo pritomnosti kolajového
vozidla, je na boénych stranach oznadeny &ervenym pismenom A na bielom
podklade.

Rusnovodi€ tratového stroja, ktory nie je oznadeny €ervenym pismenom A
musi pred jazdou na tuto skutoénost upozornit’ vypravcu.
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Vypravca musi v stanici s technickymi prostriedkami na zistovanie volnosti
koflaje alebo pritomnosti kolajového vozidla vyrozumiet o jazde tohto
vozidla v€as vSetkych zamestnancov, ktori pre tuto jazdu obsluhuju
zabezpecCovacie zariadenie. Tito zamestnanci spolu s vypravcom musia za
pobytu a za jazdy tratového stroja starostlivo sledovat (ak je potrebné aj
presvedCit sa v kofajisku) ¢&i je zabezpeCovacie zariadenie predpisanym
sposobom ovplyviiované, t. j. &i sa prejavuje na kolajovej doske (alebo na
inom podobnom zariadeni) predpisanym spdsobom skuto¢né obsadenie
vyhybiek a koflaji, ¢i hradlové relé izolovanych kolajnic (kolajovych dotykov),
alebo samocinny uzaver vyhybiek sa pred¢asne nevybavili a pod.

V staniciach s technickymi prostriedkami na zistovanie volnosti kolaje alebo
pritomnosti  kolajového vozidla musia zamestnanci obsluhujuci
zabezpecCovacie zariadenie sledovat, ¢i sa na kolajovej doske (alebo na
inom podobnom zariadeni) za pobytu tratového stroja v stanici, pripadne pri
posune, prejavuje predpisanym spdsobom skutocné obsadenie kolaji a
vyhybiek.

Ak nevidi zamestnanec obsluhujuci staniéné zabezpeCovacie zariadenie s
technickymi prostriedkami na zistovanie vofnosti kofaje alebo pritomnosti
koflajového vozidla na vyhybky, mézu sa vyhybky pri posune prestavovat az
na rozkaz veduceho posunu, ktory da priamo alebo navestou 78, Vyhybka
je uvolnena. O tom rozhodne a zU&astnenych zamestnancov vyrozumie
vypravca. Dal$ie pripadné podmienky vyplyvajlice z miestnych pomerov sa
uvedu v Prevadzkovom poriadku.

Prevadzkové poriadky dialkovo obsluhovanych dopravni stanovia, kedy pri
jazde tohto tratového stroja cez dopraviiu smu byt vyhybky obsluhované
(napr. az ked vypravca dostane spravu z tratového stanovista za
dopraviiou alebo od rusfiovodi€a, Ze tratovy stroj minul stanoviste a pod.).

Tratovy stroj, ktory nie je oznadeny Cervenym pismenom A, smie ist ako
vlak alebo sa smie dopravovat vo vlaku len za podmienky, Ze bude
dopravovat (Ze za nim bude vo vlaku zaradené) najmenej jedno vozidlo
normalnej stavby (t. j. vozidlo s najmenSou hmotnostou na napravu 3,5t v
pripade klatikovej brzdy alebo 5 t v ostatnych pripadoch). V pripade, ze
pripojené vozidlo normalnej stavby nespifia predchadzajicu podmienku
najmensej hmotnosti na napravu, musi byt za tratovy stroj zaradené este
dalSie fubovolné vozidlo; taka suprava vozidiel musi ukongit jazdu vzdy
cela (nesmie byt v priebehu dopravy delena) a v stanici musi zastavit tak,
aby koniec vlaku bol od prislusného namedznika vzdialeny na dizku 2
voznov (asi 20 m). Za splnenie tychto podmienok zodpoveda rushovodic.
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1216. Ak musi byt tratovy stroj s dvomi kabinami pri jazde ako viak ( PMD)
obsadeny rusriovodiCom na zadnom stanovisti v smere jazdy a predna kabina
znemoziiuje rudfiovodiCovi vyhlad na trat, musi byt predna kabina obsadena
dalSim odborne spdsobilym zamestnancom. Zamestnanec v prednej kabine
zodpoveda za sledovanie trate, navestidiel a navesti, za davanie potrebnych
navesti hukackou a v pripade, Ze z prednej kabiny je mozné ovladat’ tlakovu
brzdu, tiez za v€asné zastavenie pred kofajovymi vozidlami, pripadne podla
moznosti i pred inou prekazkou. S rusnovodi€om na zadnom stanovisti musi
mat trvalé priame spojenie a obidvaja zamestnanci su povinni si navzajom
hlasit pozorované navesti; rusfiovodi€ na zadnom stanovisti musi okamZzite
reagovat podla vSetkych pokynov zamestnanca v prednej kabine a pri strate
spojenia je povinny tratovy stroj ihned' zastavit. RuSnovodi¢ tratového stroja
mébze pokracovat v dalSej jazde az po dohode so zamestnancom v prednej
kabine o sp6sobe davania navesti.
Ak sa musi posunovat s tratovym strojom, ktorého ruSnovodi¢ ma
obmedzeny vyhfad (v zamySfanom smere jazdy, napr. pri tlaceni vozidiel,
pripadne na zamestnancov, ktori davaju rusfiovodiCovi prislusné navesti),
musi byt tratovy stroj pre tento posun obsadeny odborne spésobilym
zamestnancom, ktory bude z miesta dobrého vyhladu opakovat
rusfiovodicovi prisludné navesti.
1217. Rusnovodi¢ tratového stroja ktory nejde ako vlak, smie vzhfadom na
rozhladové a tratové pomery s ohfadom na naklad a poveternostné
podmienky ist len takou rychlostou, aby mohol bezpelne zastavit na
vzdialenost rovnajucu sa dizke volnej kolaje, ktord vidi pred tratovym
strojom, za sucasného resSpektovania podmienok uvedenych pre prislusny
typ vozidla.

1218. Pri préaci tratovych strojov na dvojkolajnych a subezZnych tratiach

nesmie byt na subeznu kofaj vypraveny vlak, ktory vezie zasielku s

prekroCenou nakladacou mierou pre ktoru plati zakaz stretnutia s

akymikolvek vozidlami na susednej (subezZnej) kolaji na trati, ak nie su pre

jednotlivé typy tratovych strojov nariadené dalSie (i prisnejSie) obmedzenia.

Ak je pri jednotlivych typoch tratovych strojov nariadené, aby pozdiz ich

pracoviska i8li vlaky po susednej kolaji zniZenou rychlostou:

a) uvedie sa na ziadost zodpovedného zastupcu objednavatela vyluky
prisluSné znizenie rychlosti vo vylukovom dokumente v dopravnej Casti
v zneni rozkazov V;

b) ak nie je prislusné znizenie rychlosti vo vylukovom dokumente
uvedené, pripadne ak pracuje tratovy stroj vo vlakovej prestavke,
vyrozumie veduci prac vypravcov susednych stanic o kilometrickej
polohe pracoviska tratového stroja a uvedie i rychlost vlaku, pri jazde
po susednej kolaji. Vypravca vyrozumie rusnovodiov rozkazom V
alebo poZiada o ich vyrozumenie vypravcu stanice dispoziénej alebo
vychodiskovej;
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c) ak nie je pre pracu tratového stroja v stanici vydany vylukovy
dokument, rozhodne veduci prac v pripadoch, kde je osova vzdialenost
medzi susednymi dopravnymi kofajami mensia ako 5 m, €i je potrebné
zaviest znizenie rychlosti vlakov po susednej kolaji; v tom pripade sa
musia rusfiovodici vyrozumievat podla ustanoveni odseku b).

Za urCenie potrebného znizenia rychlosti (obmedzenia) zodpoveda
zodpovedny zastupca objednavatela vyluky a veduci prac; pri pracach
konanych na zaklade vylukového dokumentu sa znizZenie rychlosti oznacuje
navestidlami pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti. V ostatnych
pripadoch, ak nebude mozné prechodné obmedzenie rychlosti oznadit, sa
postupuje pri vyrozumievani vlakov (PMD) ako pri neoznacenom
prechodnom obmedzeni tratovej rychlosti (¢l. 174).

1219. Neobsadené.

Jazdy trat'ovych strojov pocas udrzby trakéného vedenia
1220. Trakéné vedenie kontroluju a drobné poruchy ihned odstraruju na to
uréeni zamestnanci tratovym strojom na udrzbu trak&ného vedenia.

1221. Na opravy trakéného vedenia méze byt zavedeny sluzobny vlak. Pre

jazdy tohto vilaku platia obdobné ustanovenia ako pre iné sluzobné vlaky,

pokial dalej nie je stanovené inak.

Pre jazdy tratovych strojov a sluZzobnych vlakov na opravu a udrzbu TV platia

tieto dalSie ustanovenia:

a) na zaistenie bezpeCnosti na priecestiach vypravca vyrozumie
rusfovodi€a rozkazom Op, Cast' A, pre vSetky zabezpelené priecestia;
povinnosti zavorarov tym nie su dotknuté;

b) ak, vzhfadom na povahu €innosti, treba tladit viak spat, vykona sa taka
jazda ako posun a ako posun sa vlak vrati spat do miesta pévodného
zastavenia. Veduci posunu vyrozumie o posune Ustne straznika oddielu.
Pred priecestim s mechanickymi zadvorami viak zastavi a daldi pohyb
dovoli az po dohode so zamestnancom obsluhujucim PZZ; pripadne ked
zabezpeCil strazenie priecestia. Pri posune cez priecestie s PZS
zabezpedi vzdy straZenie priecestia veduci posunu;
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C) vypravca stanice, do ktorej vlak ide, oznami prichod tratového stroja pre

udrzbu trakéného vedenia vypravcovi zadnej stanice, strdZznikom trate a

zamestnancom obsluhujucim PZZ; az po tomto hlaseni smie vypravit
vlak (PMD);

d) ak su Clenovia pracovnej Caty na pracovnej ploSine, vlak smie ist
rychlostou najviac 15 km.h™ bez narazov a prudkého brzdenia alebo
rozbiehania; veduci prace o tom vyrozumie rusfiovodi¢a tratového stroja
bezpe€nostnym Stitkom s napisom: “Pracovna plosSina obsadena";
bezpecnostny Stitok rusfiovodi¢ umiestni na pulte riadenia.

1222. Ak na prehliadku alebo na odstranenie poruchy trakéného vedenia
treba vypnut napatie, poziada o to veduci prace elektrodispecera, a to priamo
alebo prostrednictvom vypravcu. Opatrenia potrebné pre zabezpecenie
napatovej vyluky nariadi elektrodispe€er obom vypravcom susednych stanic.

1223. Neobsadené.

Podmienky pre dopravu a zarad’'ovanie tratovych strojov do vlaku
1224. Podmienky pre dopravu a zaradovanie tratovych strojov do vlaku,
oznami odosielatel tratového stroja dopravcovi.

1225. Dopravca musi informovat do uvahy prichadzajucich dopravnych
zamestnancov na pripadné obmedzenia podmienok dopravy tratovych
strojov.

1226., - 1229.Neobsadené.
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Odstavenie tratovych strojov
1230. Na odstavenie tratovych strojov sa prednostne pouzivaju slepé
kolaje, kolaje chranené vykolajkou alebo odvratnou vyhybkou, pripadne
kolaje, na ktoré je znemoznena jazda kolajovych vozidiel uzamknutim
prislusnych vyhybiek vymenovymi, pripadne prenosnymi zamkami.

Ak sa nedaju vynimoCne tratové stroje odstavit podla predchadzajuceho
odseku, pripadne ich nemozno umiestnit na kolaji chranenej z obidvoch
stran vozhiami zabezpelenymi proti samovolnému pohybu zabrzdenim
zaistovacich bfzd, musi sa umiestnit z kazdého mozného smeru jazdy vo
vzdialenosti najmenej 5 m pred prvym odstavenym drdhovym vozidlom
prenosna vykolajka, zachytny podval alebo iné podobné zariadenie. Pri
tomto zariadeni sa umiestni prenosna navest 51a, Stoj.

1231. Odstavené tratové stroje je potrebné zabezpedit proti samovolnému
pohybu podla &lanku o zabezpe&ovani vlakovych suprav alebo ich €asti.

1232. Za riadne zabezpecenie tratového stroja proti samovolnému pohybu,
jeho krytie a za odstranenie zariadenia potrebného na zabezpec&enie
tratového stroja proti samovolnému pohybu ako aj za odstranenie
prenosnych navestidiel pred uvedenim tratového stroja do pohybu,
zodpoveda rusfiovodi¢ tratového stroja alebo sprievodca sprevadzajuci
tratovy stroj.

1233. Odstavenie tratového stroja, ako aj spésob jeho zabezpeéenia uvedie
vypravca v odovzdavke sluzby s udanim cisla kolaje.

1234. Neobsadené.
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Lahké kolajové prostriedky

1235. Lahké koflajové prostriedky (fahké utahovacky, ruéné pojazdné
rozchodky, zariadenie pre nanasanie reflexnych farieb na kolajnice a pod.)
sU zariadenia, ktoré sa svojim charakterom (malou hmotnostou, pripadne
jednoduchym pojazdom) priblizuju pracovnym nastrojom.

Pre dopravu (pouzitie) fahkych kolajovych prostriedkov neplati ustanovenie
o0 jazde vlakov a PMD. Lahké kofajové prostriedky sa dopravuju bez
dopravnych opatreni.

1236. Za tmy, alebo za zhorSenej viditelnosti (hmla, snezenie a pod.) je
doprava (pouzitie) lahkych kolajovych prostriedkov na prevadzkovanej
kolaji zakazana.

1237. O nasadeni lahkého kolajové prostriedku na kolaj a smere jeho jazdy
sa dohodne veduci pracovnej skupiny s vypravcom (vypravcami susednych
dopravni) alebo dopravnym  zamestnancom, v ktorého obvode
zodpovednosti bude pracovna skupina pracovat. Skoncenie ¢innosti
s fahkym kolajovym prostriedkom veduci pracovnej skupiny ohlasi
zamestnancovi, s ktorym pouzitie tychto prostriedkov dohodol. Zamestnanci
obsluhujuci zabezpeovacie zariadenie preveria, ¢i touto ¢innostou nedoslo
k nepriaznivému ovplyvneniu prvkov zabezpecCovacieho zariadenia.

1238. Veduci pracovnej skupiny je povinny sa informovat u vypravcu,
pripadne na inych obsadenych stanovistiach, na dopravnu situaciu.

1239.Neobsadené.

355



ZSR 71

356



ZSR Z1

SIESTA CAST
MIMORIADNE UDALOSTI
XXXV. Kapitola
Nehody

VSeobecné ustanovenia

1240. Vypravca, vyhybkar na odbocke, zamestnanci na tratovych

stanovistiach, pripadne vlakovy personal alebo ini zamestnanci na trati, ked

zZistia alebo dostanu spravu:

- 0 jazde vlakov proti sebe, pripadne jazde PMD proti vlaku, o vchode viaku
do obsadeného oddielu, pripadne o prejdeni navesti “Stoj” hlavného
navestidla;

- 0 zrazke vlakov, vykolajeni vozidiel poCas jazdy vlaku, pripadne nabehnuti
vlaku na PMD alebo PMD na vlak;

- stretnuti Zelezni¢nych vozidiel s cestnymi vozidlami na priecestiach alebo i
mimo nich;

- orozvaleni, uvolneni pripadne zosune nakladu pri jazde vlaku;

- 0 jazde vlaku, ktorého otvorené dvere voziia alebo iné sucasti ohrozuju
bezpecnost dopravy,

a v sprave nie je uvedené, ze na dvojkolajnych a subeznych tratiach je
zjazdna susedna kolaj (kofaje) a ani to nemozno spolahlivo zistit, musia vo
vSetkych tychto pripadoch zabranit, aby sa do priestorového oddielu ani po
susednej kolaji nevpustil ziadny vlak ani PMD. Pokial sa tam uz vlak (PMD)
nachadza, musia urobit vSetko pre ich zastavenie.

1241. Pocdas vyhlasenia mimoriadnej situacie pri mimoriadnych udalostiach,

ktorymi su zivelné pohromy, havarie a katastrofy sa postupuje podla

spracovanej dokumentacie CO (planov ochrany obyvatelstva, havarijnych
planov), kde su wuréené konkrétne C¢&innosti a postupy jednotlivych
organizacnych zloZiek v zavislosti od druhu mimoriadnej udalosti.

1242. Kazdy zamestnanec ZSR alebo dopravcu je povinny hlasit kazdu

nehodu alebo ind mimoriadnu udalost’ (poZiar, unik nebezpecnych latok a

pod.) prednostne vypravcovi, (na Sirej trati vypravcovi jednej zo susednych

stanic) a svojmu bezprostredne nadriadenému. Tiez musi ohlasit kazdu
taka zistend poruchu na ZzelezniCnej sieti, ktora by mohla ohrozit
bezpecnost vlakovej dopravy. Vypravca zabezpeci, aby na taku trat do

Casu zistenia skuto€ného stavu nebol vypraveny ziadny vlak.

Ak je pri nehode potrebné vyslobodit osoby alebo doslo k poziaru, pripadne

k uniku nebezpec€nych latok, musia byt privolani hasici.
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1243. Zamestnanci prevadzkovatela drahy a dopravcu su povinni osobam,
ktoré boli na Zeleznici zranené poskytnuat’ o najrychlejSie prvi predlekarsku
pomoc a zabezpedit privolanie odbornej zdravotnej pomoci.

1244, Stopy po nehode sa musia ponechat nezmenené. Odpratavanie povoli
organ, ktory nehodu vySetruje. Na prace, ktoré sa musia vykonat’ na zachranu
fudskych Zivotov, nie je tento suhlas potrebny a musia sa za¢at urychlene.
1245. Vypravca, uréeny zamestnanec ZSR hlasi zistent alebo ohlasenu
nehodu podrla ,,Zvolavacieho planu vedtcich zamestnancov*.
Prevadzkovému dispeCerovi vypravcovia oznamia neodkladne vsSetky
nehody, mimoriadnosti v prevadzke a prekazky v doprave, a to i vtedy, ak
eSte nie su zname vSetky podrobnosti. Na trati, kde nie je prevadzkovy
dispecer, oznamia tieto pripady kontrolnému dispecerovi.

1246. Pri nehodach na Sirej trati riadi zachranné prace do prichodu
zodpovednych zamestnancov ZSR vlakovy personal. Ak je na mieste nehody
viac zamestnancov, musia sa dohodnut kto bude riadit zachranné prace.
Pritom musi zabezpecit':

a) aby sa zamedzilo dalSiemu nebezpecenstvu alebo zva¢seniu Skody;

b) zachranné prostriedky;

c) aby sa uzavrelo miesto nehody a zabezpecili stopy a dbkazovy material;

d) aby cestujuci dostali uspokojujice vysvetlenie.

1247. V pripade, Ze déjde pri nehode zaroven k uniku nebezpecnych latok
je dopravca povinny zabezpelit postupy v sulade s Poriadkom pre
medzinarodnu Zelezniénd prepravu nebezpecného tovaru (RID) alebo
Prilohou 2 k Dohode o medzindrodnej Zelezni€nej preprave tovaru (Priloha
2 k SMGS). Zachranné prace, lokalizacné a likvida&né prace riadi odborny
zachranny utvar (hasiésky a zachranny zbor). Vlakovy personal vyzve
pritomné osoby, aby opustili ohrozeny priestor.

1248. Pri mimoriadnych poveternostnych podmienkach (prietrz mracien,
vichrica a pod.), ktoré vypravca sam zistil, pripadne ktoré mu boli ohldsené a
pri ktorych by mohlo déjst k nezjazdnosti trate, odlozi vypravca po dohode
s dispeCerom odchod vlaku aj zo susednej stanice az do €asu prijatia spravy,
ze trat’ je zjazdna.

Ak polas jazdy vlaku dbjde knahlemu zhorSeniu poveternostnych
podmienok, pri ktorych by mohlo déjst k nezjazdnosti trate, ruShovodi¢ znizi
rychlost' tak, aby podfa moznosti zastavil bezpe&ne a v€as pred pripadnou
prekazkou na trati.
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1249. V pripade nehody nesmie rusniovodi€¢ u mechanickych rychlomerov
manipulovat s pruzkom. Manipulaciu s priazkom a so zaznamom z
elektronického rychlomera vykona vySetrujuci zamestnanec, alebo uréeny
zamestnanec podla jeho pokynov.

1250. Ak kontrolné prvky kolaje vybavenej kolajovymi obvodmi
kontrolujucimi celistvost’ kofajnicovych pasov (stani¢nej, tratovej) indikuju jej
obsadenie a vypravca nepochybne zisti, Ze nie je obsadend ZelezniCnymi
vozidlami a nie je zrejma priCina tohto stavu, do zistenia pri¢iny moze
dovolit jazdu ZelezniCnych vozidiel po tejto kolaji obmedzenou rychlostou
najviac 30 km.h™.

Pomocné viaky
1251. Pomocny vlak (pomocné prostriedky, HDV) sa zavadza:

a) ak treba odviezt vlak, ktorého HDV je pre poruchu nespdsobilé
prevadzky;

b) ak treba odviezt €ast vlaku ponechanu na trati;

c) ak treba zabezpelit a odstranit nepredpokladané prekazky, nasledky
nehéd alebo opravit ZzelezniCny zvrSok, pripadne obnovit trakéné
vedenie na elektrifikovanych tratiach;

d) ak sa stane rusnovodi¢ po€as jazdy vlaku neschopnym prace a ak nie je
pritomny zamestnanec, ktory by ho nahradil;

e) ak treba zistit’ stav tratovej kolaje alebo pric¢inu, pre¢o neukoncil jazdu
vlak alebo PMD.

1252 Zo S8irej trate sa Ziada o pomocny prostriedok podfa moZzZnosti
(telefonicky, radiovym zariadenim, ustne napr. ¢lenom sprevadzajuceho
personalu alebo pisomne prostrednictvom posla).

V sprave sa musi uviest, o aku pomoc sa Ziada. Ak ide o vlak uviaznuty na
trati alebo o vlak postihnuty nehodou, je nevyhnutné uviest vzdy &islo vlaku,
miesto kde stoji €elo vlaku a koniec vlaku a pri€inu preruSenia jazdy. Ak sa
poZaduje pomocné HDV, je nevyhnutné uviest, ¢&i je potrebné vyslat HDV
nezavislej trakcie a €i ma prist od zaciatku alebo od konca trate.

Po vyziadani pomoci nesmie byt vlak uvedeny do pohybu az do prichodu
pomocného viaku.

1253. Pomocné HDV objedna, pripadne sa o pouziti HDV od iného viaku
dohodne vypravca, u ktorého bola pomoc ziadana, s kontrolnym dispecerom;
ak bola pomoc zZiadana z trate, urobi tak po dohode s vypravcom susednej
stanice.

Pomocné prostriedky (HDV) idu na vylu¢enu kolaj podla zasad platnych pre
jazdy vozidiel na vylu€enej kofaji. Na prevadzkovanu kofaj idu ako PMD.
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1254. Vypravca smie dohodnut PMD za u€elom zistenia priciny
neukoncéenia jazdy vlaku (PMD) najskér po uplynuti 10 minat od doby
predpokladaného ukonc&enia jeho jazdy, a to len v smere, ktorym mal tento
vlak (PMD) jazdu ukongit.

1255. Pomocné prostriedky vSetkého druhu idice na miesto nehody su
surnymi pomocnymi vlakmi a maju prednost pred ostatnymi vlakmi. Ak ide o
nehodu, ktorou nebola doprava prerusena, ur¢i poradie ich délezitosti
kontrolny  dispe€er po predchadzajucej dohode s prednostom
(zamestnancom), ktory nehodu vysetruje.

1256. Prevadzkovy dispecer, na tratiach kde nie je dispecer alebo ak nie je
mozné sa s nim dorozumiet, obaja vypravcovia po vzajomnej dohode urcia, z
ktorej stanice sa vy3le pomoc a do ktorej stanice budu vozne odvazané a
urcia celkovy postup pri poskytnuti pomoci a uvolneni trate.

1257. O doprave vykolajenych vozidiel zo Sirej trate do najblizSej stanice
rozhodne veduci odpratavacich prac.

1258. Po priveseni pomocného HDV k vlaku alebo k Casti vlaku a po
vykonani predpisanych ukonov si ruSfiovodi¢ vyziada suhlas na dalSiu
jazdu od vypravcu stanice do ktorej pojde.

1259. Jazda pomocného HDV s uviaznutym vlakom alebo ¢&astou
roztrhnutého viaku sa uskutoCfiuje podfa zasad pre jazdu vlakov na
nevylucenej kolaji (oddielové a vchodové navestidla platia).

1260. Pomocné prostriedky (HDV) sa smu vypravit' z akejkolvek stanice, t.j. i
zo stanice, ktora nema povolenku, ale len vtedy, ak bolo nepochybne zistené,
Ze tratova koflaj, po ktorej ma pomocny vlak ist, je preruSena nehodou. Ak ide
o pomoc vlaku, moZzno vSak pomocny vilak vypravit len po dohode s
rudfovodiCom, ktory Ziada pomoc.

1261. Vypravca pred vypravenim pomocného prostriedku (HDV) na miesto
nehody (prekazka na trati), okrem jazdy HDV, ktoré ide pre uviaznuty vlak
(alebo Cast vlaku zanechanu na Sirej trati), musi vylUgit' tratovu kolaj. Vyluka
tratovej kolaje trva az do odstranenia nasledkov nehody.

1262. Rusnovodi€ pomocného prostriedku (HDV) musi byt vyrozumeny
pisomnym rozkazom o kilometrickej polohe, kde stoji prvé vozidlo, pripadne
posledné vozidlo vlaku (podfa smeru vypravenia pomocného HDV) a poc¢as
jazdy na tratovu kol'aj obsadenu vlakom musi dodrzat podmienky jazdy podfa
rozhladu.

1263. Neobsadené.
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Samovolny pohyb vozidiel
1264. Zamestnanec, ktory spozoruje samovolny pohyb vozidiel a nembze
ich sam zastavit, vyrozumie o tom €o najrychlejSie staniCnych zamestnancov
a tratovych zamestnancov alebo zariadi, aby boli vyrozumeni. Urychlene
treba vyrozumiet' i vypravcu susednej stanice a oznamit mu:
a) Cisu vozidla obsadené osobami;
b) pocet voziov (ak to mozno zistit);
c) Cisuvozne naloZené alebo prazdne (ak to mozno zistit);
Ak ide o dvojkolajnu trat, musi sa oznamit, po ktorej kol'aji vozidla idu.

1265. Ak su zamestnanci vyrozumeni o samovolnom pohybe vozidiel, musia
ihned urobit’ vSetko pre ich zastavenie, a aby tym neohrozili seba a osoby,
ktoré v tychto vozidlach zostali.

1266. Ak sa dostali samovolne pohybujuce vozidla na Siru trat’ dvojkolajnej
alebo subeznej trate, nesmie byt do priestorového oddielu vpusteny po
susednej kofaji ziadny viak (PMD). Iddci vlak (PMD) musi byt zastaveny,
dokial sa spofahlivo nezisti, Zze vSetky vozidla priestorovy oddiel opustili,
pripadne vykolajili tak, Zze nezasahuju do priechodného prierezu, alebo Ze boli
zastavené a nevznikla prekazka pre jazdu po susednej kolaji (kolajach).

1267. Na zastavenie vozidiel, ktoré sa samovolne pohybuju, je potrebné volit
prostriedky podfa okolnosti. Ak nie su dostupné osobitné prostriedky,
nahromadia sa na kolajnice rozne prekazky (ako Strk, hlina, podvaly, na
obidve kolajnice sa polozi ¢o najviac zarazok a pod.), pokial je na to ¢as.

1268. Zamestnanec, ktory samovolne sa pohybujuce vozidla zastavi,
zabezpedi ich proti samovolnému pohybu a ohlési to susednym staniciam.
Potom strazi vozidla az do prichodu pomocného HDV.

1269. V stanici sa nechaju samovolne pohybujiuce sa vozidla vojst pokial
mozno na volnd, pre prevadzku menej dbleZitu kolaj.

1270. Ak ide vlak do susednej stanice alebo z nej, alebo ak hrozi zrazka na
trati, vykolaja sa vozidla tym, Zze sa prestavi vyhybka, ktora je prechadzana
proti hrotu a ktora vedie pokial mozno na manipulaénu kolaj na polovicu (v
tejto polohe sa zabezpedi viozenim klinu medzi vymenovy jazyk a opornicu),
pripadne inym vhodnym spbésobom (vykolajkou) alebo sa vozne nechaju
vojst na slepu kolaj alebo na zabrzdené vozidla.
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Treba vzdy konat' tak, aby spOsobena Skoda bola nizSia ako ta, ktora by
nastala bez tychto opatreni.

Vozidla, v ktorych zostali osoby, mozno nechat vojst na slepu kolaj, na
zabrzdené vozidla alebo ich nechat vykolajit' len v pripade ked sa tym zabrani
ohrozeniu zivotov vacsSieho po&tu osob.

1271. Len Co sa vyhybkari, straznici oddielov alebo zavorari dozvedia o
samovolnom pohybe vozidiel alebo &asti vlaku, musia ihned uzavriet’ alebo
uviest do €innosti PZZ.

1272. Ak je moznost podla sklonu trate predpokladat, Ze vozidla idu proti
vlaku, straznik oddielu alebo zavorar viak ihned zastavi a so zadnou
dopraviiou dohodne navrat vlaku. Ak dostane suhlas, nariadi rusfiovodicovi
(veddcemu vlaku) navrat vlaku. Straznik oddielu, ktory na takyto navrat da
suhlas, ihned dohodne navrat vlaku do dalSieho oddielu, pripadne az do
stanice.

Ak je zadny oddiel volny, da straznik oddielu suhlas na jazdu do tohto oddielu
postavenim oddielového navestidla na navest dovolujucu jazdu. Na
dvojkolajnej a na jednokolajnej trati, na ktorej nemozno obsluzit oddielové
navestidlo, smie vlak vojst do zadného oddielu len na privolavaciu navest
alebo ak mu dava straznik oddielu ruénu privolavaciu navest.

1273. Cuvajucemu vlaku sa vchod do stanice povoli navestou vchodového
navestidla, ruénou privolavacou navestou alebo pisomnym rozkazom.

1274. Ak boli na jednokolajnej trati s poloautomatickym blokom obsluzené
hlavné navestidla, musia sa za nasledujucim vlakom iddcim tym istym
smerom davat okrem odhlasok hradlom aj telefonické odhlasky.
1275. Ak nemozno dohodnut navrat vlaku alebo ak sa nemdze vilak z
akejkolvek pri¢iny vracat spat, treba ho zabezpelit odpojenim a
popotiahnutim HDV. Osoby iduce vlakom musia z vlaku vystupit.

1276. Neobsadené.
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SIEDMA CAST
OPERATIVNE RIADENIE
XXXVI. Kapitola
Operativne riadenie dopravy

VSeobecné ustanovenia
1277. Operativne riadenie dopravy sa uplatiuje pri mimoriadnostiach
v doprave (napr. meSkanie vlakov, vyluka kofaje, odklon vlaku pre
nezjazdnost tratového useku, pri zavedeni mimoriadneho vlaku).

Pritom sa zabezpeci, aby prednost’ mali vlaky podla nasledovného poradia:

a) surne pomocné vlaky;

b) mimoriadne vlaky vo vdeobecnom zaujme (oznalené prepravy v zaujme
statu);

C) medzistatne Ex, R vlaky;

d) vnutrostatne Ex, R, vlaky a medzistatne Nex, Os vlaky;

e) vnutrostatne Os vlaky;

f)  vnultrostatne Nex a Sv vlaky;

g) ostatné medziStatne vlaky nakladnej dopravy;

h) ostatné vnutrostatne vlaky nakladnej dopravy;

i)  vlaky osobitného urcenia.

Jazdy HDV a supravovych vlakov na vlaky uvedené v bodoch c), d), a e)
maiju rovnaku prioritu jazdy ako druh vlaku, na ktory su uréené.

1278. Pri vlakoch rovnakého poradia o prednosti rozhoduje vy3Sia hodnota
meskania alebo vysSia rychlost. Pri nakladnych vlakoch maju prednost aj
vlaky prepravujuce rychloskazitelny tovar a zivée zvieratd a vlaky so
zarudenou dizkou &asu prepravy. Poradie délezitosti vlakov moéze zmenit
prevadzkovy dispecer s ohfadom na prevadzkovu situaciu.

1279. Operativne prevadzku v uréenom obvode pésobnosti vrcholovo riadi
jeden zamestnanec a to:

a) Ustredny dispecer, s pdsobnostou pre cell siet ZSR;
b) kontrolny dispecer, s pdsobnostou v uréenom obvode;
c) vypravca (Prevadzkovy poriadok méze ur€it iného zamestnanca).
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1280. V uréenom obvode pdsobnosti prinalezi operativne riadenie dopravnej
prevadzky prevadzkovému dispecerovi.

1281. Neobsadeny.

1282. Rozkazy tykajuce sa vlakovej dopravy zapisuje prevadzkovy dispecer
do grafikonu splnenej viakovej dopravy, pripadne do Telefénneho zapisnika.

1283. UrCeny zamestnanec v stanici zapisuje rozkazy prevadzkového
dispecera (okrem dispecerskych prikazov) do Telefénneho zapisnika. Ak
zapiSe prikaz operator, predlozi ihned zaznam vypravcovi na podpis.

1284. V pripade, Ze udaje, ktoré by mohli mat vplyv na plnenie grafikonu
vlakovej dopravy nie su odosielané informaénym systémom, hlasia ich
vypravcovia prevadzkovému dispecerovi, napr.:

a) prichody, odchody a prechody vlakov v na to ur€enych staniciach a vo
vSetkych vychodiskovych a koneénych staniciach; v styénych staniciach
susednych dispec¢erskych okruhov hlasia ¢as prichodu i prevadzkovému
dispecerovi, ktory sledovanie vlaku preber3;

b) prichody, odchody a prechody vlakov v medzifahlych staniciach, ak
dosiahli v nich alebo v prifahlych medzistaniénych usekoch zmeSkanie pri
rychlikoch 5 minut, pri ostatnych vlakoch 10 minut alebo ak sa meskanie
zmenilo o tieto Casy;

¢) prichody a odchody nakladnych vlakov v staniciach, v ktorych
manipulovali, ako i poCet pripojenych a odpojenych vozidiel;

d) mimoriadne zastavenie vlaku v stanici alebo v prilfahlom medzistani€nom
useku (pokial mozno s uvedenim priciny);

e) poruchy a neschopnosti HDV, poruchy oznamovacieho a
zabezpelovacieho zariadenia, poruchy trakéného vedenia, roztrhnutie
vlaku a pod.;

f) nedostatky v pristavovani HDV a v nastupe vlakového personalu s
uvedenim pri€iny a pravdepodobného meskania;

g) nepredpokladané vyluky kolaji, zaciatok a koniec povolenych vyluk kolaji,
vypnutia zabezpe€ovacieho zariadenia a napatovych vyluk trakéného
vedenia.
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Vypravca hlasi prevadzkovému dispecerovi nastup do sluzby, pocasie pri
nastupe do sluzby a vyrazné zmeny poveternostnych podmienok.

1285. Neobsadené.
Dispozi¢na sluzba
1286. Dispozi¢nym staniciam prinalezi v pridelenom dispozi¢nom Useku:
a) pri poruchach dispecerského spojenia ohlasovat zavedené a odrieknuté
vlaky a mimoriadnosti v doprave;

b) v pripadoch predpokladanych tymto predpisom vyrozumievat
ruSfiovodi¢ov o mimoriadnostiach v stanici a na trati;

c) davat hlasenia o zostave vlakov.

Pravomoc dispozi¢nej stanice sa méze vztahovat aj na iné dopravcom
objednané ukony spojené s dispoziciou vlakov alebo voznov.

1287. Neobsadené.

Zavadzanie a odriekanie viakov
1288. Jazda mimoriadneho vlaku sa musi zaviest a ohlasit skoér, ako sa
uskutoéni.

Vypravit neohlaseny mimoriadny vlak je dovolené len pri jazde podfa
rozhfadu.

1289. Zaviest vlak s lomenou trasou (t.j. pripad kedy &islo kon¢iaceho vlaku
prechadza na &islo prechadzajuiceho vlaku) nie je dovolené.

1290. Vlaky zavadza a odrieka uréeny zamestnanec v zmysle osobitného
predpisu pre operativne riadenie prevadzkovej prace.

1291. Pri nemoZnom dorozumeni s kontrolnym dispe€erom (prevadzkovym
dispeCerom) zavadza a odrieka vlaky dispoziénd stanica; po obnoveni
spojenia oznami tato stanica kontrolnému (prevadzkovému) dispecerovi
v3etko, €o zariadila.

1292. Neobsadené.
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Ohlasovanie vlakovej dopravy
1293. O zmenach vo vlakovej doprave vyrozumie vypravca telefonicky alebo
pisomne veducich posunu a vyhybkarov. Ohlasovanie vlakovej dopravy sa
vykonava v uréenom ¢&ase i vtedy, ked sa nezmenila. Cas, spdsob a rozsah
hlasenia jednotlivym stanovistiam uruje Prevadzkovy poriadok.

1294. Pri osobitnych vlakoch ohlasi vypravca vyhybkarom, vzdy tie vlaky, s
ktorymi sa v ich stanici krizuju alebo predchadzaju a vlaky, ktoré musia v
stanici Cakat' na krizovanie, predchadzanie a pod.

1295. Zamestnancom tratovych stanovist, odbociek, obsadenych zastavok a
nakladist vypravca ohlasuje zmeny vo viakovej doprave oboch smerov vzdy
smerom ku koncu trate.

1296. Pri ohlasovani vlakovej dopravy sa najskor hlasia zavedené a potom
odrieknuté vlaky a to v ¢asovom poradi podla grafikonu vlakovej dopravy a
nakoniec ostatné zmeny a ur¢i sa stanoviste, ktoré ma hlasenie opakovat,
napr.: ,(ndzov stanice) hlasi dopravu. Dnes idu vlaky (Cisla vlakov), nejde
vlak (Cislo vlaku). Vlak (Cislo vlaku) ide ako rusriovy vlak. Hlasenie opakuje
(nazov stanovista)“. Ohlasenie vlakovej dopravy sa pri jednotlivych vlakoch
v pripade potreby doplni dalSimi udajmi (napr. s postrkovym HDV a pod.).

1297. Pri ohlasovani osobitnych vlakov, ktorych cestovné poriadky neboli
tratovym stanoviStiam dodané, ohlasi sa tiez €as odchodu a prichodu v
susednych staniciach, pripadne i &as pobytu na trati.

StanoviSte urCené vypravcom hlasenie dopravy opakuje. Ak vSetky
stanovistia potvrdili prijem hlasenia, ukonéi vypravca hlasenie slovami:
"Spravne, koniec".

1298. Neobsadené.
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OSMA CAST
DRAHOVE VOZIDLA
XXXVII. Kapitola

Vozne

VSeobecné ustanovenia
1299. Hmotnost nakladu nesmie prekro it hranicu zatazenia vozia, ktora je
zavisla od najnizSej kategorie zatazenia trate na celej prepravnej ceste a
stanovenej rychlosti vlaku, do ktorého médze byt vozen zaradeny (rezim
prepravy). Hranice zataZenia vozfia su vyznaCené v zatazovej tabufke,
ktora je na skrini alebo na pozdizniku ramu vozha.
Zaradenie trati do kategérii zatazenia z hfadiska hmotnosti na napravu a
hmotnosti na bezny meter vozha, ako aj podmienky, za ktorych je mozne
dopravovat s va¢Sou hmotnostou na napravu, su uvedené v Tabulkach
tratovych pomerov.
V pripade pochybnosti o dopravnej hmotnosti vozidla mdze prevadzkovatel
drahy alebo dopravca vykonat kontrolné vazenie na kolajovej vahe.
V pripade prekroCenia hmotnosti na napravu je dalSia doprava mozna po
prijati bezpecnostnych opatreni stanovenymi technologickymi postupmi
dopravcu.

1300. - 1305. Neobsadené.

Oddelitelné ¢asti vozna
1306. Oddelitelné Casti vozia su Casti vozna, ktoré nie su s vozfiom pevne
spojené a mbézu byt v prevadzke prechodne odoberané a opat nasadené.
Oddelitelné Casti vozha musia byt oznalené znackou Zzeleznice, ktorej
patria.

Pocet a druh oddelitelnych €asti voziia je vyznaceny na boc&niciach vozia,
na rame alebo na pozdizniku znackami vyjadrenymi celym &islom a
zlomkom. Celé ¢islo udava pocet oddelitelnych &asti vozia, v Citateli
zlomku je uvedené vzdy pismeno "A", ktoré znamena, ze ide o oddelitelnu
C¢ast vozia, v menovateli je poradové Cislo, ktoré znamena druh
oddelitelnej Casti vozna. Vedla znacCiek mdézu byt uvedené aj prislusné
nazvy.

1307. Neobsadené.
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Oznacéovanie vozihov

1308. Za spravne oznalenie (polepenie nalepkami) vozhov zodpoveda
dopravca,;

a) nalepka pre nalozeny vozen musi obsahovat najmene;j:

- nazov a evidencné Cislo odosielacej stanice;

- ¢islo vozna,;

- nazov a evidencné ¢islo stanice urcenia;

- hmotnost zasielky;

- Cislo poslednej vlakotvornej stanice (ak dopravca pozaduje

vlakotvorbu) ;

b) nalepka pre prazdny vozen musi obsahovat najmene;j:

- nazov a evidenéné ¢islo stanice;

- Cislo vozha;

- nazov a evidenéné €islo stanice uréenia;

- Cislo poslednej vlakotvornej stanice (ak dopravca pozaduje

vlakotvorbu).
1309. Nalepky musia byt umiestnené v schrankach na nalepky, pripadne na
tabulke alebo na mieste na to uréenom.
1310. Neobsadené.
Spajanie vozidiel

1311. Vo vlakoch sa vozidla spajaju zasadne tak tesne, aby vypruzovacie
prvky naraznikov boli mierne stlaené. Za mierne stlatenie sa povazuje
stlacenie pruzin naraznikov zodpovedajiuce utiahnutiu spriahadla po dotyku
naraznikov o jeden zavit.
Len tak, aby sa na priamej kolaji narazniky vozidiel dotykali, sa spajaju HDV
medzi sebou a so susednym voziiom. Pre trate s obliukmi s malym
polomerom méze dopravca prikazat takéto spajanie i pre dalSie druhy
vozidiel, pripadne obmedzit dizku dopravovanych vozidiel.
Volné spéjanie vozidiel vo vlakoch (pri ktorom vznikne medzera medzi
naraznikmi), nie je dovolené.
1312. Pri spajani vozidiel sa najskér spoji spriahadlo (pri spajani s HDV
prednostne z vozia), potom sa postupne spoja brzdové spojky, napdjacie
potrubia, vykurovacie spojky, kable pre napajanie a mnohoc&lenné riadenie,
mostiky a zabradlia alebo spojovacie mechy. Pri rozpajani sa musi dodrzat
opacné poradie.
Pri vozidlach s rozvidlenym hlavnym potrubim sa spoji vzdy iba jedna
spojka a to pokial mozno na rovnakej strane viaku. Spojkové kohuty
hlavného potrubia su nafarbené na Cerveno, spojkové kohuty napajacieho
potrubia su Zltej farby. Ak sa spaja aj napajacie potrubie, spaja sa na tej
istej strane ako hlavné potrubie. Nepouzité spojky sa musia zavesit na
zavesy alebo na jalové hrdla.
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Spojkovy kohut je otvoreny, ak jeho rukovat smeruje Sikmo dole. Ak rukovat
spojkového kohuta smeruje hore je spojkovy kohut uzatvoreny.

Na spojkovych kohutoch s aretaciou musi aretaénd zapadka zapadnut' do
aretacného vyrezu.

Pred spojenim HDV so supravou vlaku, zamestnanec odvesi brzdovu
spojku HDV z hrdla, tuto pevne drzi v ruke a kratko otvori spojkovy kohut za
ucelom odstranenia necistét a kondenzatu z potrubia. AZ potom spoji
brzdové spojky hlavného potrubia a suCasne otvori oba spojkové kohuty
spdjanych vozidiel. Ak nemdze otvorit oba spojkové kohuty sucasne, otvori
najskor spojkovy kohut vzdialenejsi od zdroja stlaéeného vzduchu. Rovnako
sa postupuje pri spajani napajacieho potrubia. Pripojenie (odpojenie) HDV
ku suprave (od supravy) vlaku je zamestnanec povinny oznamit
rusfiovodicovi.

Hlavné potrubie a napajacie potrubie sa nesmu navzajom spoijit.

1313. Nepouzité spriahadla sa musia vo vlaku zabezpecCit zavesenim na
hacik Celnika alebo na hak vlastného tahadla (na konci vlaku a pri
oplenovych voznoch spojenych nakladom). Ak z technickych pricin nie je
mozné spriahadlo takto zavesit, musi sa skratit a nechat volne visiet
najmenej 15 cm nad hlavou kofajnice.

1314. Odpojené vykurovacie a brzdové (tlakové) spojky sa vzdy ihned po
rozpojeni musia zavesit na drzadlo; odpojené kable dialkového ovladania,
alebo napajania sa musia zavesit' predpisanym spésobom, alebo odobrat.
Pri pretrhnuti kabla dialkového ovladania sa musi rozpojit kébel pred
poskodenym vozfiom.

1315. Hnacie vozidla medzi sebou ako aj s prvym voziiom spaja a rozpaja
rusfiovodi¢ (pokial nie je nato uréeny zamestnanec).

1316. Pre spojenie vozidiel so samocinnymi spriahadlami, so strednymi
naraznikmi a bez naraznikov a pre spojenie vozidiel tuhymi spojkami platia
osobitné predpisy alebo smernice dopravcu.

1317. Za spravne spojenie vozidiel a spojenie HDV so susednym drahovym
vozidlom zodpoveda zamestnanec, ktory ich spojil. Kontrolu spojenia
vlastného HDV je rusnovodi¢ povinny vykonat zo zeme (nastupista). Ak
ruShiovodi¢ zisti nedostatky, je povinny zabezpedit ich odstranenie. Po ich
odstraneni opat skontroluje spojenie vlastného HDV so susednym
drahovym vozidlom.

1318. Za technicky stav narazacieho a tahadlového mechanizmu pri
technickej prehliadke vozfov podla osobitného predpisu zodpoveda nato
uréeny zamestnanec zodpovedny za technicky stav vozfiov.

1319. Neobsadené.
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1320. - 1325. Neobsadené.

Doprava poskodenych voziiov

1326. PoSkodené vozne sa dopravuju podla udajov na vozhovej nalepke.
Oznacenie nalepkami vykona uréeny zamestnanec. Ak sa niektory z tychto
vozniov musi dopravovat’ vo vlaku ako posledny, vyznaci sa tato podmienka
na nalepke.

1327. Ak vozidlo nema upotrebitelné hlavné potrubie, musi byt vybavené
nudzovym priebeznym potrubim. Posledné vozidlo vo vlaku musi mat
funk&nu priebeznu brzdu.

1328. Dévodom na znizenie rychlosti mézu byt len poruchy na podvozku
alebo spodku vozia, ktoré nemozno opravit na mieste. Ostatné poruchy
musia byt najskér odstranené tak, aby ani pri zva¢Senom dynamickom
ucinku jazdy najvyssou dovolenou rychlostou v fubovolnom mieste viaku,
nemohli Ziadnym spdsobom ohrozit bezpe€nost Zelezni¢nej dopravy alebo
nakladu. Opravové vozne hlbinné (vafiové) sa dopravuju vo vliaku vzdy ako
posledné.

1329. Neobsadené.
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Mimoriadne zasielky

1330. Kazd4 zésielka, ktora svojimi vonkaj$imi rozmermi, hmotnostou alebo
povahou spdsobuje ZSR osobitné prevadzkové tazkosti sa povaZuje za
mimoriadnu. Preprava previazanych voziiov $irokého rozchodu po tratiach ZSR
sa vykonava podla zasad platnych pre prepravu mimoriadnych zasielok (okrem
voziiov s oznacenim MC a MC-02). Takéto zasielky sa musia prijat na
prepravu len za osobitnych technickych alebo prevadzkovych podmienok
stanovenych GR ZSR.

1331. GR ZSR ozn&mi prepravné podmienky véetkym staniciam, ktoré sa

nachadzaju na prerokovanej prepravnej ceste. Zodpovedna osoba uréena

dopravcom oznami GR ZSR, & podmienky pre prepravu boli splnené,

potom dopravca prevezme zasielku na prepravu.

1332. GR ZSR uréi prepravnu cestu, ktora sa nesmie bez jeho suhlasu

zmenit.

Ak zisti zamestnanec ZSR alebo dopravcu, Ze zasielka prekraduje

nakladaciu mieru a Ze sa prepravuje bez suhlasu, ohlasi to vypravcovi, ktory

zasielku zadrzi a danu skuto¢nost oznami kontrolnému dispecerovi.

1333. Pre prepravu zasielok s prekro¢enou nakladacou mierou platia tieto

z4sadné ustanovenia:

a) v nakladnom liste musi byt zapisany suhlas na prepravu a uréena
prepravna cesta,

b) zasielka sa prepravuje len nakladnymi viakmi;

c) so zasielkou sa smie zachadzat k rampam, skladidtiam, obrysniciam a
pod. len tam, kde je to vyslovne dovolené;

d) ak su v podmienkach pre dopravu stanovené kolaje, potom zasielka
musi byt dopravovana len po tychto kolajach;

e) ak je v podmienkach pre dopravu stanovena poziadavka na uvolnenie
namedznikov ur€enou vzdialenostou od nich, potom musi byt tato
dodrzZiavana aj drahovymi vozidlami na zbiehajucich sa kofajach.
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f) ak to je zakazané, nesmie sa na Sirej trati (dvojkolajnej, pripadne
subeznej trati) stretnut s vlakom (vozidlom) iddcim po susednej kolaiji
prip. s vlakom, ktory by tiez viezol zasielku s prekro¢enou nakladacou
mierou;

g) vychodiskova stanica (dispozi¢na stanica) ohlasi najmenej dve hodiny
pred odoslanim zasielky vSetkym nacestnym a dispozicnym staniciam,
ktorym vlakom sa zasielka prepravuje; rovhakym spdsobom treba tieto
zasielky ohlasit na miesta urené smerovacim telegramom;

h) o preprave zasielky, o jej radeni a pripadnych obmedzeniach musi byt
sprevadzajuci personal vyrozumeny pisomnym rozkazom;

i) preprava zasielky musi byt uvedena v sprave o zostave vlaku;

j)  vypravcovia vyrozumeju zamestnancov v stanici a na trati, ktorych sa
mimoriadne opatrenia tykaju, o preprave tejto zasielky; zamestnanci
venuju tymto zasielkam mimoriadnu pozornost;

k) urCeni zamestnanci v staniciach, v ktorych sa ma konat pri viaku
technicka prehliadka vozriov, sa musia o zasielke v€as upovedomit.

Pri nemoznom dorozumeni sa smie vlak, ktory vezie mimoriadnu zasielku
vypravit len vtedy, ak sa zasielka mdze prepravovat bez akéhokolvek
obmedzenia; inak sa musi vlak zadrzat tak dlho, dokial trvd nemozné
dorozumenie, pripadne sa musi zasielka od vlaku odstavit. O odstaveni
zasielky musi byt ihned (pripadne po obnoveni spojenia) vyrozumeny
kontrolny dispecer.

1334. Podmienky a povinnosti uréené v predchadzajucom ¢&lanku platia

obdobne aj pre prepravu mimoriadnych zasielok, okrem opatreni uvedenych

v odsekoch c¢), ), ak nie je nariadené uplatnit’ aj tieto opatrenia.

Ak nie je stanovené inak, radia sa zasielky mimoriadnej hmotnosti do

prednej ¢asti viaku.

GR ZSR méze povolit vydanie subornych rozkazov o smerovani

mimoriadnych zasielok.

1335. Ak vyZaduje preprava mimoriadnej zésielky obmedzenie rychlosti,

musi byt ruShovodi¢ vyrozumeny rozkazom V napr. takto: “Rychlost 50/20".

V ¢itateli ziomku rychlosti je uvedena rychlost (km.h™), ktora nesmie byt

pocas prepravy prekroCena. Na rychlost uvedenu v menovateli tohto zlomku

upravi rusfnovodic rychlost vliaku:

a) na navest hlavného navestidla nariadujuceho akékolvek znizenie
rychlosti a to v obvode pre ktory toto navestidlo plati;

b) cez vyhybky v stanici s vchodovou (odchodovou) rychlostou 40 km.h™ a
nizsSou.
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Ak nie je potrebné obmedzenie rychlosti udavanej v Citateli tohto zlomku,
uvedie sa v &itateli pismeno “N" (normal). GR ZSR ohlasuje obmedzenie
rychlosti staniciam v ohlasovacom, pripadne smerovacom telegrame.

1336. Instradacia je urCenie najvhodnejSieho smeru (trasy) pre dopravu
mimoriadnej zasielky (dalej MZ) po dopravnej ceste. Z rezimu dopravy
(dalej len DPS, ITP, NRM, PTP) sa zamestnanci dozvedia, ako postupovat
s MZ. Odosielacej stanici je rezim dopravy oznameny v Povoleni na
nakladku MZ a pohrani¢nej stanici je oznameny v Suhlase na prevzatie MZ
(dalej Suhlas) od zahrani¢nej zeleznice. Rezim dopravy plati vzdy pre celu
dopravnu cestu a po€as dopravy sa nesmie menit.

Rezim dopravy:

DPS - znamend, ze pre kazdi MZ vyda GR ZSR Instradadnu spravu
o doprave MZ - instradacny telegram, v ktorom sa ur€ia podmienky pri
doprave a dopravna cesta, ktora sa musi dodrzat.

ITP - znamena, ze pre MZ s tymto rezimom sa instradacny telegram
nevydava. Na zaklade udeleného Suhlasu alebo Povolenia na prepravu,
dopravca zasielku prevezme a dalej postupuje podlfa uréenej ITP
(instradacie trvalej platnosti), v ktorej su stanovené podmienky pri doprave a
mozné dopravné cesty.

NRM - znamena, ze pre MZ s tymto rezimom prepravy sa instrada¢na
sprava nevydava. Na zdklade udeleného Suhlasu alebo Povolenia
dopravca prevezme zasielku a tato sa dalej dopravuje podlfa zasad
normalnej prevadzky.

PTP - znamena rezim dopravy MZ, ak su splnené podmienky v fiom
uvedené, mozno zasielku podla nich dopravovat. PTP (povolenie typovej
prepravy) nahradzuje Povolenie a Suhlas na prijatie MZ na dopravu,
instradacny telegram sa pre takuto dopravu nevydava.

Preprava zasielok mimoriadnej dizky

1337. Zasielky mimoriadnej dizky naloZené na vozfioch nespojenych
skrutkovkou sa dopravuju len nakladnymi viakmi s rychlostou do 50 km.h™
vratane, ak nestanovi iné podmienky pre ich prepravu GR ZSR.

1338. Vozidla so zasielkami mimoriadnej dizky spojené vliastnym nakladom
alebo tuhou spojkou sa zapoja do vedenia priebeZznej brzdy prenosnym
brzdovym potrubim.

Dovoleny podet skupin vozfov spojenych zasielkami mimoriadnej dizky
alebo tuhou spojkou je uréeny pre kazdu trat v Tabulkach tratovych
pomerov.
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1339. Ak su v nakladnom vlaku zaradené vozne s osobami, treba tieto
vozne oddelit od vozfiov so zasielkami mimoriadnej dizky aspori jednym
ochrannym voziiom, ktorého &elo je vyssie ako zasielka mimoriadnej dizky.
Toto ustanovenie sa nevztahuje na sluzobné vozne, na vozne so
sprievodcami zasielok a na vozne obsadené len sprievodcami. Ak su vSak
vozne obratené stanovistom sprievodcu alebo sluzobnym oddielom smerom
k zasielke mimoriadnej dizky, musia sa tiez oddelit ochrannym vozfiom.
1340. Koflajnicové pasy dlhé 50 m a viac sa prepravuju pri dodrzani
nasledujucich opatreni:

a) kolajnicové pasy sa nalozia na skupinu voznov spojenych skrutkovkami;
prvy a posledny vozeri skupiny musi mat priebeznu brzdu; vlak s
takymito vozfiami smie ist rychlostou najviac 50 km.h™:;

b) spriahadla voziiov v skupine sa spoja tak tesne, aby naraznikové
pruziny boli mierne stlaCené; krajné vozne skupiny sa spoja so
susednymi vozfiami tak, aby sa narazniky len dotykali;

c) oba krajné vozne skupiny musia mat na oboch stranach tabulky
s textom o zakaze jazdy cez zvazny pahorok a o zakaze odrazania a
spustania;

d) skupiny vozhov sa zaradia do zadnej tretiny vlaku;

e) doprava tychto vozhov je dovolena len uréenymi vlakmi (smeruju sa);

f) doprava vo vlakoch s postrkovym HDV nie je dovolena;

g) V kazdej stanici technickych prehliadok, v ktorej zastavuje vlak vezuci
takuto zasielku, prehliadne zasielku nato uréeny zamestnanec
dopravcu; vypravca ho na tuto zasielku upozorni podfa spravy o
odchode.

Pre prepravu kofajnicovych pasov na Specialnych supravach alebo
podvozkoch plati osobitny predpis.

1341. Ak ma vojst do stanice (odboCky) nakladny vlak, vezuci zasielku
kofajnic dlhych 50 m a viac na navest navestidla nariadujuceho akékolvek
zniZenie rychlosti smie ist cez cely obvod stanice (odbocCky) v obvode
vyhybiek prilahlom k navestidlu rychlostou najviac 30 km.h™.
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1342. Stanice, v ktorych je vchod priamym aj vedlaj§im smerom navesteny
len jednosvetlovou navestou vchodového navestidla, sa uvedu v
smerovacej (instradacnej) sprave a ruSnovodi¢ovi sa nariadi v tychto
staniciach vzdy vchodova a odchodova rychlost najviac 30 km.h™.
Vychodiskova stanica alebo stanica, v ktorej je zasielka pridavana k vlaku,
vyrozumie rusnovodi¢a rozkazom V o tom, Ze do tychto stanic smie
vchadzat alebo z nich odchadzat rychlostou najviac 30 km.h™.

1343. Neobsadené.

Zarad'ovanie voziiov nalozenych zasielkami nebezpeéného tovaru
1344. Dopravné/prepravné prostriedky (vozne/velké kontajnery, prenosné
nadrze, vymenné nadstavby, nadrzkové kontajnery) nalozené zasielkami
nebezpecného tovaru su oznacené v zmysle Poriadku pre medzinarodnu
Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID) alebo Prilohy 2 k Dohode
0 medzinarodnej zeleznicnej preprave tovaru (Priloha 2 k SMGS). Pre
dopravu a manipulaciu s vozhami, ako aj s vozfiami nalozenymi
prepravnymi prostriedkami takto oznaenymi plati osobitny predpis (RID,
Priloha 2 k SMGS).

Pre zaradovanie vozfiov s nebezpeCnymi latkami do vilaku platia
ustanovenia Prilohy 2 predpisu Z 1.

Doprava mimoriadnych zasielok s vyuzitim kédovania obrysov
1345. Pri porovnavani obrysového kédu zasielky s obrysovym kédom trate
je potrebné overit kaZzdu poziciu pomocného a zédkladného kédu zvIast.
Pridavny kod treba pritom porovnavat ako celkovu hodnotu.

Preprava zasielok na tratiach je mozna vtedy, ked obrysovy kod zasielky,
kazda jednotliva Cislica pomocného a zakladného kdédu a celkova hodnota
pridavného kédu je rovna alebo mensia ako obrysovy kéd trate (tratového
useku).

Ak by sa mala zasielka prepravovat po viacerych tratiach, rozhodujuci je
najmensi obrysovy kod trate (tratového Useku) na celej dopravnej ceste.

Ak je priechodnost trate definovana makroobrysom (niekolkymi 8-miestnymi
kédmi), potom 8-miestny kod zasielky ako celku (pripadne jednotlivych jej
Casti) sa porovnava so vSetkymi 8-miestnymi kodmi popisujucich
makroobrys trate.

Priklady su uvedené v Prilohe €. 2.
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XXXVIII. Kapitola
Zostava viaku

VSeobecné ustanovenia
1346. Vlak musi byt zostaveny tak, aby jeho zostava neohrozovala
bezpecnost a plynulost prevadzkovania dopravy na drahe, najma musi byt
zabezpeCeny urleny brzdiaci uc€inok vlaku a nemozno prekroc€it dovolené
dynamické sily v spriahadlovom a narazacom zariadeni vozidiel a vo vlaku v
zavislosti od druhu jednotlivych vozidiel a ich hmotnosti.

Zostava vlaku na prepravu cestujucich, ktory zastavuje v stanici alebo na
zastavke pre vystup a nastup cestujucich musi byt taka, aby vsetky vozidla
uréené na prepravu cestujucich stali pri nastupisti.

Ak zostava vlaku nevyhovuje predchadzajucemu odseku, dopravca vyda
pre svojich zamestnancov opatrenie pre zabezpecenie bezpeéného vystupu
cestujucich z vozidiel nachadzajucich sa mimo nastupista.

Prehliadky vozidiel pred zaradenim do vlaku
1347. Do vlaku smu byt zaradené len prehliadnuté vozidla. Prehliadku
vykonava uréena osoba dopravcu.
1348. Zamestnanec vykonavajuci prehliadku vozidiel kontroluje (sleduje)
pohladom zo zeme:

a) ¢&i nie su na vozihoch zrejmé poruchy, ktoré by mohli ohrozit
bezpe&nost dopravy alebo spbsobit Skodu osobam alebo nakladu, Cdi
nie su vozne oznacené ako nespdsobilé na jazdu;

b) predpisanu polohu vSetkych uzatvaracich, upeviiovacich a obsluznych
zariadeni vozidla pre prepravu;

c) Citatelnost napisov na vozidle;
d) ¢&inie je prekroCena doba platnosti technickej kontroly;

e) &i uloZenie ndkladu zjavne neohrozuje bezpeénost dopravy, prip. €i
naklad na vozni nepresahuje uréenu nakladaciu mieru alebo uréeny
obrysovy kod;

f) & nie je naklad na vozni nerovhomerne rozlozeny (mozno to poznat
podla pruznic a naraznikov);

g) ¢&i je prestavovaC brzdového zariadenia prazdny/naloZzeny v spravnej
polohe vzhlfadom na hmotnost nakladu.

1349.-1351. Neobsadené.
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Zarad’'ovanie vozidiel do viaku

1352. Do vlaku nesmu byt zaradené vozidla:

a) ktoré maju prekro¢ené pripustné medze opotrebenia na prevadzkovo
délezitych  Castiach vozidla, s vynimkou drahového vozidla
prepravovaného na miesto opravy, ak jeho prepravou nie je ohrozena
bezpelnost;

b) ktoré maju nefunkéné navestné zariadenie alebo zabezpecovacie
zariadenie v rozsahu bezprostredne ohrozujiucom bezpeénost;

c) ktoré nemaju vykonanu pravidelnu kontrolu technického stavu;

d) ktoré svojim technickym stavom ohrozuju Zivotné prostredie;

e) ktoré maju poskodenu, pripadne deformovanu vozfiovl skrifiu alebo
podvozok alebo ma iné poruchy, ktoré mézu bezprostredne ohrozit
bezpec€nost prevadzkovania dopravy alebo dopravnu cestu drahy;

f) ktoré su zjavne nerovnomerne nalozené alebo naklad nie je riadne
ulozeny a zabezpeceny, alebo preprava nakladu nie je povoleng;

g) ktoré svojou sucCastou presahuju obrys vozidla alebo akakolvek Cast
nakladu na vozidle presahuje ur€enu nakladaciu mieru alebo uréeny
obrysovy kod, ak nejde o dopravu osobitne povolend;

h) ktoré su oznacené ako nespdsobilé na jazdu;

i) ktoré nemaju napis o vykonanej pravidelnej oprave (revizii);

j) na ktorych nie su Citatelné napisy potrebné pre prevadzkové ucely;

k) u ktorych nie su vSetky uzatvaracie, upeviovacie a obsluzné zariadenia
v predpisanej polohe pre prepravu;

[) ktoré vykolaijili alebo ktoré boli vo viaku, pri ktorom doSlo k inej zavaznej

nehode a vozne po nebezpecénej manipulacii, dokial neboli prehliadnuté
opravnenou osobou dopravcu;

m) s uvolnenou strechou, plachtou, alebo s uvofnenym nakladom;

n) s vysokou vrstvou snehu na streche alebo na naklade, ak ma vozen ist
na trat’ s trak&nym vedenim.

1353. Vozne lahkej stavby sa vo vlaku radia za vozne normalnej stavby

(vozne Tlahkej stavby su vozne styCovymi naraznikmi, vozne

majuce oznacenie ,Zaradte za vozidla normalnej stavby!®)
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1354. V prvom a poslednom vozni vlaku osobnej dopravy musia byt
mostikové prechody zdvihnuté, spojovacie mechy zloZzené a v tejto polohe
zabezpecCené a krajné ¢elné dvere uzamknuté.
1355. Do vlaku smie byt zaradeny len jeden desatnapravovy alebo
Sestnastnapravovy hlbinny vozen. Taky vozen sa radi na koniec vlaku ako
posledny, okrem vlakov zostavenych na postrk. Vo vlakoch s postrkom
musia byt medzi postrkovym HDV a hlbinnym voziiom zaradené len dva
dvojnapravové vozne (nie vSak cisterny) a hlbinny vozen musi byt spojeny s
voziiom smerom k postrkovému HDV tak, aby sa narazniky len dotykali.

1356. V uUsekoch medzi pohraniénymi prechodovymi stanicami a prvou
vlakotvornou stanicou smu byt nakladné vlaky zostavené i podla predpisov
prisluSnej zahrani¢nej zeleznice.

1357.Neobsadené.

Dizka vlaku

1358. Dizka vlaku sa podla Ugelu zistuje a uvadza pri vlakoch osobnej
dopravy v napravach, a ak je to potrebné aj v metroch, pri nakladnych
vlakoch v metroch. Najvaé$ia dovolena dizka vlaku na jednotlivych
tratovych usekoch je uvedena v Tabulkach tratovych pomerov.

1359. Neobsadené.

Hmotnost vlakov
1360. Dopravna hmotnost’ je sucet vlastnej hmotnosti vSetkych vozidiel
nevyvijajucich taznu silu a hmotnosti nakladu.

Celkova hmotnost’ viaku je sulet dopravnej hmotnosti a hmotnosti
hnacich vozidiel vyvijajucich taznu silu.

1361. Vlastna a celkova hmotnost vozidla sa zisti z napisu na vozidle, resp.
z vozfiovej nalepky, alebo zo sprievodnych listin.

1362. Pravidelna hmotnost’ je planovana dopravna hmotnost viaku. Sluzi
na urCenie potrebného poctu hnacich vozidiel na prislusnych tratovych
usekoch.

Najvacsia dopravna hmotnost, ktori méze pri danom type jazdného odporu
(tj. pri danom druhu vozfiov a spésobe ich naloZenia) na prisluShom
tratovom uUseku dopravovat jedno ¢inné HDV, sa nazyva maximalna
dovolena hmotnost'.
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1363. Normativ hmotnosti je hmotnost tahanych vozidiel ur€itého typu
jazdného odporu, uréena pre dany typ HDV a tratovy usek.

1364. Normativ hmotnosti je uvedeny v zahlavi tabelarneho cestovného
poriadku viaku.

Pre pripady pouZzitia HDV neplanovaného radu alebo pre jazdny odpor
iného nez planovaného typu, normativ hmotnosti vzhladom na pravidelné
jazdné Casy urci dopravca.

1365. Ak sa vynimoc€ne pouzije HDV s niZzSou konstruk€énou rychlostou ako
je stanovena rychlost vlaku, dopravca uréi novu rychlost viaku, brzdiace
percenta a jazdné €asy sam alebo podla zoSitového cestovného poriadku
iného vlaku, o ¢om musia byt vyrozumené vSetky stanice, ktorych sa to
tyka.

1366. Vlak s dopravnou hmotnostou vacSou ako je normativ hmotnosti pre
HDV pouzitého radu, mdéze toto HDV dopravovat len za podmienky, Ze sa
na danom useku neprekro€i jemu prislichajuca maximalna dovolena
hmotnost a Ze budu dodrzané ustanovenia zoSitového cestovného
poriadku. Normativ hmotnosti sa nepovazuje za prekroCeny, pokial
dopravna hmotnost pripadajuca na prislusné HDV tento normativ
neprekracuje o viac ako 2 %, najviac vSak o 25 ton.

1367. Neobsadené.

Supis vlaku a Sprava o zostave viaku
1368. Pred odchodom vlaku z miesta jeho vzniku alebo z miesta, kde doSlo
ku zmene zlozenia vlaku, uréeny zamestnanec vyhotovi v zmysle predpisu
pre prevadzkovy informacny systém (PIS):
- pre vlak osobnej dopravy Spravu o zostave vlaku;
- pre vlak nakladnej dopravy Spravu o zostave vlaku a Supis viaku;
- pre vlak osobitného uréenia Spravu o zostave vlaku prip. aj Supis vlaku.

Tla¢entd formu Spravy o zostave vlaku a supisu vlaku, podla
predchadzajuceho odseku, odovzdd pred odchodom vlaku vypravcovi
(zamestnancovi uréeného Prevadzkovym poriadkom) a odpis rusfiovodiCovi
veduceho drahového vozidla; zatial nesmie byt vlak vypraveny. Vlaku nesmie
byt dovolena jazda pod inym Cislom, ako je uvedené v Sprave o zostave
vlaku a Supise vlaku.

Ak zostava vlaku vyZzaduje obmedzenia pre jazdu vlaku, tieto musia byt
uvedené v Sprave o zostave vlaku. RuSfiovodi€ zo Spravy o zostave vlaku
zisti platné obmedzenia pre jazdu viaku.

1369. Supis vlaku a Sprava o zostave vlaku moézu byt spracované
vypoctovou technikou vramci informacného systému dopravcu a dodané
v tlaéenej podobe, pripadne je mozné ich zaslat v dohodnutej podobe.
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Pokial udaje o Cisle povolenia mimoriadnej zasielky, 8-miestne Cislo kédu
mimoriadnej zasielky a informacie uvedené v poznamke Spravy o zostave
vlaku nebudu prenasané informaénym systémom, musi uréeny zamestnanec
tieto Udaje ohlasit dispozi¢nej stanici, nacestnym staniciam po najblizSiu
dispozi¢nu stanicu a prevadzkovému dispecerovi telefonicky.

V staniciach bez elektronického informacného systému sa Sprava o zostave
vlaku vyhotovuje v pisomnej forme a ohlasuje telefonicky.

1370. Ak doéjde k poruche informaéného systému obsluhujici zamestnanci
postupuju v zmysle predpisu pre prevadzkovy informaény systém (PIS).
Dispozicna (vychodiskova) stanica vlaku ohlasi telefonicky vSetkym
staniciam dispozi¢ného Useku a nasledujucej dispozi¢nej stanici (v smere
jazdy vlaku) odchod kazdého vlaku (na tratiach s prevadzkovym dispeGerom
len pri poruche dispecerského spojenia). V hlaseni uvedie vSetky udaje zo
Spravy o zostave vlaku.

381



ZSR 71

382



ZSR Z1
XXXIX. Kapitola
Hnacie drahové vozidla

VSeobecné ustanovenia
1371. Vo vlaku moézu byt HDV zaradené ako:

a) c¢inné HDV (ktoré vyvijaju taznu silu);
b) necinné HDV (ktoré nevyvijaju taznu silu)

1372. Pripustnost jazdy HDV urcitého radu na danej trati sa nazyva
priechodnost’ hnacich vozidiel. Priechodnost HDV na danej trati podla
prieCnych a zvislych ucinkov na trat je uvedena v Tabulkach tratovych
pomerov. Zaradenie vSetkych trati v sprave ZSR do kategdrii zataZenia a
skupin priednych ug&inkov je uvedené v osobitnom predpise (ZSR Z 6).
Vynimoénu priechodnost pre HDV povoluje GR ZSR.

1373. Na HDV elektrickej trakcie sa poCas jazdy pouziva jeden zberal
(prednostne zadny v smere jazdy). Oba zberace sa pouzivaju pocas statia v
pripade napajania vlaku cez kdbel zasobovania vlaku elektrickou energiou.

Pri jazde dvoch spojenych HDV sa pouziju prednostne vzdialenejSie
zberaCe. Vzdialenost medzi dvomi zdvihnutymi zberaémi nesmie byt
mensia ako 12 m.

Ak je namraza na trakCnom vedeni smie rusnovodi¢ veduceho HDV pouzit
oba zberace, ale len mimo obvodu vyhybiek. Pri pouziti dvoch zberacov
nesmie byt po¢as jazdy prekroéena rychlost 50 km.h™.

1374. Pri jazdach vlakov (osobitnych, slavnostnych a pod.), ktoré su tahané
parnym rusfiom, musia byt su€astou zavadzacieho rozkazu smernice a
opatrenia pre jazdu vlaku tahaného tymto rudfiom, ako aj pripadnu jazdu
tohto nec¢inného HDV.
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Cinné HDV

1375. Cinné HDV su:

— vlakové;

— priprahové;

— postrkové;

— vlozené;

— na sluzbu pohotové.
1376. Najviac vo dvojici m6zu byt radené:
a) ¢inné elektrické HDV (v8etkych skupin prie€nych ucinkov 1,2,3);
b) ¢inné HDV nezavislej trakcie skupiny prie€¢nych ucinkov 3;
c) ¢inné HDV skupiny prieénych ucinkov 3 radené s inym HDV.
Tieto dvojice ¢innych HDV musia byt od dalSieho ¢inného HDV oddelené
skupinou vozidiel, najmenej s 6smimi napravami, pricom kazdé vozidlo tejto
skupiny musi mat dopravnu hmotnost najmenej 13t. Viacdielne HDV je

Z hladiska zaradovania do vlaku a u€inkov na drahu povazované za tofko
¢innych HDV, kolko dielov ma v ¢innosti.

Dovoleny pocet HDV na dopravu vilaku na tratiach Sirokého rozchodu je
uvedeny v Tabulkach tratovych pomerov.
1377. Neobsadené.

1378. Ak je vo vlaku len jedno ¢inné HDV, ide o vlakové HDV spravidla
zaradené na Cele viaku.

1379. Priprahové HDV su radené pri tahanych vlakoch pred viakovym
HDV.

Za rychlost’ vlaku zodpoveda rusfiovodi¢ veduceho (prvého) vozidla.

1380. Vlozené HDV je dalSie HDV zaradené vo vnutri vlaku s ¢innym HDV
v Cele vlaku.

1381. Postrkové HDV je jedno alebo viac HDV radenych na konci viaku.
Postrkové HDV méze ist’ ako:
a) privesené k vlaku a zapojené do priebeZnej brzdy;

b) neprivesené k vlaku a kongiace pracu na Sirej trati alebo v stanici, kde
vlak prechadza.

1382. HDV na sluzbu pohotové pocas dopravy vyvija taznu silu iba pre
svoj vlastny pohyb. Vzhladom na pohyb vykonavany vlastnou silou toto
HDV nezatazuje ostatné ¢inné HDV prislusného viaku.

1383. Neobsadené.
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Necinné HDV
1384. Neéinné HDV je HDV, ktoré poCas dopravy nevyvija Ziadnu taznu
silu. Elektrické HDV musi mat poCas jazdy stiahnuté zberace,
nevyrozumieva sa o mimoriadnostiach v stahovani zberaCov a vypinani
pradu. Podla potreby méze byt obsadené rusfovodi¢om.

Ak HDV nemdze byt zapnuté do priebeznej brzdy vilaku, ruSnovodic
vypnutie priebeznej brzdy oznami zamestnancovi poverenému pripravou
vlakovej dokumentacie.

1385. Pre dopravu necinnych hnacich vozidiel musi ich odosielatel zariadit’:

a) vyhotovenie sprievodného dokladu, v ktorom uvedie stanicu ur€enia,
priezvisko sprievodcu, hmotnost HDV, rychlost dovolenu pri doprave,
podla potreby prikaz na vypnutie priebeznej brzdy, brzdiacu vahu ruéne
brzdeného vozidla, pripadne iné upozornenia alebo prikazy;

b) na oboch stranach HDV upevnenie tabufky s vyznaCenim stanice
uréenia, najvacsej dovolenej rychlosti pri doprave, pripadného zakazu
jazdy cez koflajové brzdy v otvorenej polohe, s uvedenim udajov
o vypnuti priebeznej brzdy, prip. brzdiacej hmotnosti podfa nastavenia
prestavovaca a pod.

Ustanovenia tohto €lanku sa nevztahuju na pripady, ked dopravca sdm
zabezpecuje vSetky ¢innosti suvisiace s dopravou HDV na miesto urcenia.

1386. Neobsadené.
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Doprava vlakov vaésim poétom HDV
1387. Ak je na dopravu vlaku potrebné viac nez jedno HDV a dalSie HDV
nemozno zaradit' do Cela vlaku pouzije sa dalSie HDV ako postrkové HDV,
ak tomu zodpoveda radenie vlaku a ak nie je na tejto trati postrkové HDV
zakazané.

1388. O spbsobe spojenia postrkového HDV s vlakom sa musi vzdy
vyrozumiet vypravca stanice, v ktorej ma byt postrkové HDV odpojené
alebo za ktorou ma postrkové HDV koncit svoju Cinnost a vratit sa spat. Za
vyrozumenie rusnovodi¢a zodpoveda vypravca stanice, kde bolo postrkové
HDV pripojené, alebo kde doSlo k zmene v spdsobe spojenia postrkového
HDV s vlakom.

1389. Okrem pripadov, kde je to osobitne nariadené, vypravca vyrozumie i
rudnovodic¢a postrkoveho HDV pisomnym rozkazom ak:

a) postrkové HDV sa ma vratit z iného miesta, nez je ur€ené cestovnym
poriadkom;

b) postrkové HDV je mimoriadne pripojené alebo mimoriadne nepripojené;
c) ide o mimoriadnosti v elektrickej prevadzke.

1390. O pouziti postrkového HDV v obvode stanice vypravca vyrozumie,
ruSnovodi¢a veduceho HDV, tak aj postrkového HDV, ustne.

1391. Neprivesené postrkové HDV elektrickej trakcie nesmie prechadzat cez
miesto alebo Usek, ktory mozno prechadzat len s vypnutym prddom alebo so
stiahnutym zberaCom. Neprivesené postrkové HDV musi ukonCit svoju
¢innost' este pred navestou 136, Vypnite prad, alebo pred navestou 140,
Stiahnite zbera¢.

Tratové useky, na ktorych je dovolena jazda s neprivesenym postrkovym
HDV, sa uvedu v Tabulkach tratovych pomerov.

1392. Pri neprivesenom postrkovom HDV, ktoré ma konéit pracu v
ovladacom obvode PZZ a vracia sa spat, musi byt jeho rudhovodic
vyrozumeny rozkazom V, do ktorého tratového kilometra musi dojst (aj ked
uz nevykonava postrkovu €innost), aby bola zabezpeéend riadna &innost
PZZ. Podmienky sa uvedu v Prevadzkovom poriadku.

1393. Ak nie je postrkové HDV k vlaku privesené, musi rusSfovodi¢ dbat,
aby sa neoddelilo od vlaku. Pokial sa postrkové HDV oddeli od vlaku, musi
rusnovodic, ¢o najskdr zastavit a davat navest na zastavenie vlaku; len po
zastaveni vlaku sa smie postrkové HDV k vlaku znova pripojit.

1394. Neobsadené.
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Radenie vlaku s postrkovym alebo s vlozenym HDV

1395. Do vlaku s postrkovym HDV sa nesmu zaradit vObec, a do vilaku s
vlozenym HDV sa nesmu zaradit medzi vlakové a vlozené HDV:

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)
h)

i)
)

vozne s kofajnicovymi pasmi dlhymi 50 m a viac;
vozne spojené tuhou spojkou alebo nakladom;

oplenové vozne spojené skrutkovkou, ak je naklad naloZzeny na dvoch
krajnych voziioch s oplenmi a medzi nimi je zaradeny jeden alebo viac
voziiov, na ktorych naklad nespoCiva a ak je dopravna hmotnost
niektorého z voznov s oplenmi alebo medzi nimi zaradenych voznov
mensia nez 20 ton;

skupiny vozfiov bez oplenov nalozené dlhymi zasielkami (netyka sa
voziov s koncovo alebo sedlovo nalozenymi vozidlami);

vozne s dopravnou hmotnostou mensou nez 13 ton, ak maju hoci aj
na jednom Cele samocinné spriahadlo bez naraznikov;

prazdne vozne, ak su ich narazniky alebo samoc&inné spriahadlo
umiestnené na podvozkoch;

vozne, ktoré sa podla oznacenia (nalepky) smu dopravovat len ako
posledny vozeri vo vlaku;

vozne lahkej stavby, okrem pripadu ak je postrkovym (vlozenym) HDV
motorovy vozen;

tratové stroje, ktoré je zakazané radit do vlaku s postrkom;
vozne s vlastnou hmotnostou menSou nez 9 ton.

Pri radeni vlaku na postrk nesmie byt v zadnej polovici vlaku zaradeny
prazdny vozen s vlastnou hmotnostou menSou nez 12 ton.

1396. Neobsadené.
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Skusobné jazdy
1397. SkuSobné jazdy sa vykonavaju rychlostami, ktoré neprekraCuju tratovu
rychlost alebo rychlostami vy$§imi. GR ZSR ur&i medzistaniéné useky, v ktorych
mozno vykonavat skuSobné jazdy pri neprekroeni dovolenych tratovych
rychlosti; okrem toho ur€i aj medzistanicné Useky pre skusobné jazdy HDV
rychlostou vySSou ako je tratova rychlost; priCom stanovi aj najvysSiu rychlost,
ktorou mozno prechadzat' skusobny Usek.
1398. Pre skusobné jazdy rychlostou vy§Sou ako dovoluju rychlostniky, stanovi
GR ZSR aj opatrenia na zaistenie bezpeénosti dopravy (ak su v skiSobnom
Useku priecestia, hradla alebo hlasnice, ako napr. uzavretie mechanickych zavor
alebo uvedenie PZS do vystrazného stavu alebo postavenie hlavnych navestidiel
na navest dovolujucu jazdu a pod.), ktoré musia byt spinené skér, ako vlak odide
Zo stanice.
Skusobné jazdy sa podla predchadzajuceho odseku uskutoénia vzdy v
medzistani¢nom oddiele.
1399. Vlak s rychlostou ktora neprekracuje tratovi rychlost mozno vypravit na
skuSobny Usek s tratovymi oddielmi, len pri volnosti najmenej dvoch tratovych
oddielov prifahlych k stanici, z ktorej je tento vlak vypravovany. Pritom sa musi
skusobna rychlost dosiahnut v tychto dvoch oddieloch tak, aby na konci druhého
z nich mohol vlak bezpe€ne zastavit. Na tratiach s automatickym blokom musi
byt vzdy volny cely medzistani€ny Usek a rychlost’ vlaku sa musi regulovat’ tak,
aby mohol bezpecne zastavit' pred vchodovym navestidlom susednej stanice.
1400. Pri ohlasovani vlakovej dopravy musia byt o povolenej najvy$3ej rychlosti
vlaku upovedomeni vypravca vychodiskovej stanice a vypravcovia stanic, ktoré
hrani¢ia so skuSobnym usekom; vypravca, ktory ohlasuje zmeny vo vlakovej
doprave v skuSobnom Useku, vyrozumie o tom zamestnancov tratovych
stanovist.
1401. Vypravca vychodiskovej stanice vyrozumie rusfiovodi€a rozkazom V o tom,
v ktorom medzistanicnom Useku a akou rychlostou je dovolena skuSobna jazda.
O vydani rozkazu V musi sa vyrozumiet’ aj vypravca stanice, susediacej so
skuSobnym usekom. Ak nedostane vypravca tato spravu, vyrozumie rusfiovodi¢a
sam. Skusobnu jazdu rychlostou vysSou ako tratova rychlost’ a skisobnu jazdu
HDV rychlostou vy$$ou ako 120 km.h?, je mozné vykonat aZ vtedy, ked sa
vypravcovi ohlasi splnenie vSetkych predpisanych podmienok.
1402. Useky stanovené pre skusobnu jazdu HDV rychlostami vy$$imi ako 120
km.h™, ako aj pre skusobné jazdy rychlostami vyssimi ako tratova rychlost sa
oznamia prislusnym objednavatefom a musia byt uvedené v Prevadzkovych
poriadkoch stanic, prifahlych ku skusobnym tsekom.
1403. Skusobné jazdy za ucelom zvySenia tratovej rychlosti sa vykonavaju za
rovnakych podmienok ako skusobné jazdy vySSou rychlostou ako tratovou.
1404. Neobsadené.
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Obsadzovanie viakov viakovym personalom
1405. Obsadenie HDV a vlaku vlakovym personalom uréi dopravca, so
zretelom na tratové pomery a na podmienky pri jednotlivych vilakoch
(manipulécia pri vlaku, v jednotlivych Zelezni€nych staniciach, a pod.),
pritom podfa potreby stanovi dalSie opatrenia na zachovanie bezpeénosti.
1406. Vlak mbze byt obsadeny len rusfiovodi¢om za tychto podmienok:
- veduce HDV je vybavené spravne ucinkujucim zariadenim pre
kontrolu bdelosti rusfiovodi¢a zabezpecujucim samocinné zastavenie
vlaku;

- ru8novodi¢ veduceho HDV musi mat spojenie radiovym zariadenim
so zamestnancom ktory riadi jazdu vlakov na prislusnej trati.

1407. Na tratiach so zjednoduSenym riadenim dopravy smie byt vlak
obsadeny len ruSfiovodi€om vtedy ak je zabezpelena priprava viakovej
cesty uréenym zamesthancom.

1408 Obsadenie vlakov oznamuje dopravca Rozkazom o sprevadzani
vlakov, ktory vyda k zmene GVD.

1409. V kabine rusfovodi¢a, z ktorej je HDV riadené, sa mézu zdrzovat:
a) osoby, ktoré sa preukazu osobitnym povolenim dopravcu;
b) dopravni zamestnanci za¢astneni pri posune;

c) prislusnici ozbrojenych a poZiarnych zborov, lekari a zdravotnici
iduci poskytnut neodkladni pomoc a ak nemdZu pouZit iny
dopravny prostriedok;

d) aj dalSie osoby, podfa podmienok stanovenych dopravcom, prip.
osoby ur€ené na sprevadzanie mimoriadnej zasielky v instradanom
telegrame;.

Osoby uvedené v predchadzajucom odseku su povinné pred vstupom do
kabiny ruShovodi¢a sa preukazat dokladom o opravneni vstupu, resp.
sluzobnym preukazom.

1410. Zamestnanec s prikazanym pracoviskom v kabine rusfiovodi¢a musi
byt spbsobily zastavit vlak brzdi€om priebeznej brzdy alebo zaklopkou
zachrannej brzdy.

1411. Neobsadené.
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XL. Kapitola
Brzdy a brzdenie vlakov
VsSeobecné ustanovenia

1412. Na znizZenie rychlosti vozidiel alebo na ich zastavenie sa pouziva
priebezna brzda, priamo€inna brzda, ruéna brzda, kolajové brzdy alebo
zarazky.

1413. Vlak, ktorého stanovena rychlost je vysSia ako 40 km.h musi byt
brzdeny samocinnou priebeznou tlakovou brzdou (dalej iba priebeznou
brzdou). VSetky vozidla vlaku sa pripoja na hlavné potrubie priebeznej
brzdy. Prvé a posledné vozidlo vlaku (vratane hnacich vozidiel) musia mat
priebeznu brzdu v &innosti. Vo vnutri vlakovej supravy mozno ponechat
v nevyhnutnych pripadoch vozidla s vypnutou priebeznou brzdou (napr. pre
poruchu na brzdovom ustrojenstve). Ak sa vlak poCas jazdy neumyselne
rozpoji, rozpojené Casti vlaku sa musia automaticky zastavit pdsobenim
priebeznej brzdy. Pripadné odchylky pre tratové stroje stanovuju osobitné
predpisy.

1414. Ak sa posunuje s drahovymi vozidlami obsadenymi cestujucimi musi
byt posunujuci diel brzdeny priebeznou brzdou.

1415. Kazdé vozidlo vo vlaku musi mat funkéné hlavné potrubie. V pripade
poruchy alebo nepouzitelnosti hlavného potrubia musi byt vozidlo vybavené
prenosnym potrubim.

1416. Ak je potrebné dopravit skupinu vozidiel nezapojenych do priebeznej
brzdy, musi sa na zaliatku a konci tejto skupiny zaradit obsadené HDV
a podla potreby dalSie vozidla so samocinnou priebeznou brzdou takého
brzdného vykonu, aby pri roztrhnuti viaku ubrzdili aj tito skupinu vozidiel.
Rychlost takéhoto vlaku alebo &asti viaku smie byt najviac 40 km.h™.

Skuska pouzitelnosti zaist'ovacej brzdy

1417. Skuska zaistovacej brzdy sa musi vykonat’

a) pred jej pouzitim na zaistenie vozidiel (ru¢na brzda aj pred jej pouzitim
na zastavenie vozidiel);

b) na vozrfioch, ktoré su potrebné na zaistenie zastaveného vlaku na Sirej
trati pre pripad poruchy priebeznej brzdy, skuska brzdy sa vykona vo
vychodiskovej stanici.

1418. Technoldgiu a pracovné postupy pri vykonavani skusky zaistovacej

brzdy urci dopravca.

1419. Neobsadené.
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Zarad'ovanie zaist'ovacich bfzd do viaku
1420. Pre pripady poruchy priebeznej brzdy na trati alebo nedostatku
energie na pohon zdroja stlaceného vzduchu, musi byt v kazdom vlaku
(PMD) dostatok funkénych zaistovacich bfzd alebo zarazok, ktoré su
potrebné na zaistenie zastaveného vlaku, a to tolko, aby sa dosiahlo na
rozhodnom sklone brzdiace percento podla nasledovnej tabulky:

Na tratiach s rozhodujucim Potrebné brzdiace percento pre

spadom vozidla zaistené
zaistovacimi zarazkami

brzdami

do 5 %o vratane 2 4

viac ako 5 do 10 %o vratane 3 6

viac ako 10 do 20 %o vratane 5 10

viac ako 20 do 40 %o vratane 10 20

viac ako 40 %o podla Tabuliek tratovych pomerov

1421. Ak sa do vlaku (PMD), pre pripady uvedené v predchadzajucom
¢lanku, zaradia vozidla so zaistovacimi brzdami, potom medzi vlakovym
HDV a prvym vozniom s funk&nou zaistovacou brzdou nesmie byt viac ako
8 naprav. Taktiez najviac 8 naprav bez funkénej zaistovacej brzdy smie byt
medzi zadnym ¢elom posledného voziia a voznom s funkénou zaistovacou
brzdou.

Ruéné brzdy HDV sa do tychto brzdiacich percent nezapocitavaju.

Pri pouziti zarazok na zaistenie stojacich vozidiel, za brzdiacu hmotnost sa
povazuje podiel dopravnej hmotnosti voziia pripadajuci na podlozenu
napravu, maximalne 25 ton na jeden vozer.

1422. Rozhodujice spady a brzdiace percenta platia i pre odstavené
vozidla v stanici.
1423. Neobsadené.

1424. Neobsadené.
1425. Neobsadené.
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Rezim brzdenia

1426. Predpisany rezim brzdenia vlaku je uvedeny v zoSitovom cestovnom
poriadku. ReZimy brzdenia pri doprave vlakov na drahach v sprave ZSR st
G,P,R, R+ Mg.
1427. Rezim brzdenia vlakov a HDV, dizku vlaku v metroch (né&pravach)
vzhladom na brzdenie, a maximalnu hmotnost vlaku ur¢i dopravca
1428.- 1442. Neobsadené.

Skuasky priebeznej brzdy
1443. Pred odchodom vlaku z vychodiskovej dopravne (z miesta jeho
vzniku) sa musi vykonat skuska brzdy.

Uplna skuska brzdy

1444. Uplnou skaskou brzdy (dalej len USB) sa overuje brzdovy G&inok
samocinnych bfzd v8etkych vozidiel zapojenych do priebeznej brzdy.

1445. Pred zaéatim vykonavania skusky priebeznej brzdy a ¢innostiach
s tym spojenymi (odbrzdenie zaist'ovacich brzd), musi byt vilak
(posunujuci diel) zaisteny proti samovolnému pohybu. Viak (posunujici
diel) je zaisteny proti samovofnému pohybu zabrzdenim pridavnou brzdou
HDV, ak stoji na kolaji so spadom, ktory nie je v promile vac¢si ako :

hmotnost spocivajuca na dvojkolesiach
brzdenych priamocinnou brzdou
150 x = spad v %o
celkova hmotnost viaku

Ak nie su splnené podmienky uvedené v predchadzajucom odstavci, musi
byt vlak (posunujuci diel) zaisteny proti samovolnému pohybu pouzitim
zarazok, pripadne pristavenim dalSieho zaistovacieho rusna.

1446. Podrobnosti tykajice sa vykonavania USB uréuje predpis dopravcu.

1447.-1455. Neobsadené.

Jednoducha skuska brzdy
1456. Jednoduchou skuskou brzdy (dalej len JSB) sa zistuje priechodnost
hlavného potrubia overenim G&inku brzdy na hociktorom brzdenom vozidle
za miestom rozpojenia alebo spojenia hlavného potrubia.
1457. Podrobnosti tykajuce sa vykonavania JSB ur€uje predpis dopravcu.

1458. Neobsadené.
1459. Neobsadené.
1460. Neobsadené.
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Skuska brzdy posunujuceho dielu

1461. Ak je posunujuci diel priebezne brzdeny, musi sa pred zaciatkom
posunu overit u€inok brzdenia na vSetkych priebezne brzdenych
vozidlach.

Skuska brzdy sa nemusi vykonat ked sa po prichode viaku do ZST
posunuje so supravou vilaku alebo jeho prednou ¢astou s HDV, z ktorého
bola ovladana priebeznd brzda vlaku. Pri vykonavani posunu v ostatnych
pripadoch do 120 minut po prichode viaku sa vykona overenie U€inku
brzdenia na poslednom priebezne brzdenom vozidle za miestom zvesenia.

Za tato skusku brzdy zodpoveda zamestnanec, ktory riadi posun. O
vysledku vyrozumie rushovodica.
1462.-1465. Neobsadené.

Zapis o vykonani skusky brzdy

1466. O vykonanej skuske brzdy (okrem surnych pomocnych vlakov) musi

byt vykonany zapis (Sprava o brzdeni) alebo zaznam v riadiacom systéme

vozidla, v ktorom musi byt uvedené:

a) rezim brzdenia;

b) ¢&islo vlaku a nazov dopravne, v ktorej bola skuska vykonana, Cas
vykonania skusky;

c) hmotnost vozidiel, brzdiaca hmotnost a poget dvojkolesi alebo dizka
vlaku;

d) pocet a druh bfzd zapojenych vo viaku;

e) pozadované brzdiace percenta;

f) skuto€né brzdiace percenta;

g) Cisla vozhiov, na ktorych bola vysku$ana zaistovacia brzda;

h) cisla voziiov s vypnutou samocinnou tlakovou brzdou;

i) &as ukond&enia USB;

)) podpisy uréenych oséb, ktoré vykonali USB.

Zapis o skudke brzdy sa nevykonava pri ucelenych jednotkach a hnacich

vozidlach, ktoré maju v ¢innosti zariadenie pre automatizované vykonanie

skusky brzdy vlaku (jednotky) so zaznamovym zariadenim.
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1467. Zamestnanec vykonavajuci USB nahlasi &isla voziiov s inym rezimom
brzdenia ako je predpisany v ZCP a Gdisla vozifiov s vypnutou brzdou
zamestnancovi, ktory zostavuje Zapis o brzdeni.
1468. V pripade potreby vyhotovenia nového Zapisu o brzdeni (pri pridani
voznov, straty alebo znehodnotenia platného Zapisu o brzdeni) potrebné
Udaje na vyhotovenie nového mozno prevziat z vlakovej dokumentacie,
napr. zo Spravy o zostave vlaku a pod.
Kazdé zostavenie Zapisu o brzdeni na zaklade predchadzajuceho odseku
sa musi napisat v rubrike "Poznamky", priCom takto zostaveny Zapis o
brzdeni podpiSe iba zamestnanec, ktory ho vyhotovil a rudfovodic.

1469. Zapis o brzdeni je mozné vyhotovit pomocou vypoctovej techniky.
Takto zostaveny Zapis o brzdeni musi obsahovat vSetky pozadované udaje.
1470. V rubrike - ,Poznamky”, sa vzdy musi uviest:

— vyhotovenie Zapisu o brzdeni na zaklade predchadzajuceho Zapisu o
brzdeni;

— pocet vozfiov rozchodu 1520 mm previazanych na normalny rozchod
1435 mm;

— pocet vozifiov so stupnovite neodbrzdovatelnou brzdou (maju
v oznaCeni samostatné W alebo K).

— ruSnovodi¢, alebo zamestnanec vyhotovujuci zapis o brzdeni zapiSe
do posledného zapisu o brzdeni v rubrike "Poznamky" miesto a Cas
vykonania JSB.

1471. Rusnovodi€, ovladajuci priebeznu brzdu vlaku musi mat platny Zapis
o brzdeni.

1472.-1476. Neobsadené.
Obsluha brzd

1477. Ak sprevadzajuci personal spozoruje, Ze hrozi nebezpecéenstvo alebo
poCuje navest 50 Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, uvedie do
¢innosti  zachrannu brzdu, zatiahne ruénu brzdu a opakovane dava navest
50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami. Vo vlakoch osobnej dopravy
prechadzaju sprievodcovia do daldich vozhov, aby zatiahli ¢o najvacsi
pocet ruénych bizd.

1478. Obsadzovat osobami (sprevadzajucimi zasielku) sa smu len vozne
vybavené tahadlom zachrannej brzdy.

1479. Utiahnut ru¢né brzdy za jazdy vlaku (pri poruche priebeznej brzdy)
alebo pri posune tak, aby kolesa dostali Smyk, je zakdzané. Ked sprievodca
podla narazu kolies spozoruje, Zze su na nich ploché miesta, oznami to
ruSfiovodicovi v stanici, kde vlak zastavi. Ak nie je pritomny spésobily
zamestnanec, o pripadnom vyradeni vozina z vlaku rozhodne rusinovodic.
1480. Neobsadené.
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1481. Zaistovacie brzdy obsluhované zo zeme sa mézu pouzivat len na
zabezpecenie stojacich vozidiel proti samovolnému pohybu.

1482. HDV zabezpedi (podla technického vybavenia HDV) rusnovodi¢ proti
samovolnému pohybu pri odstaveni zabrzdenim vSetkych zaistovacich bfzd
a pripadne pouzitim dalSim prostriedkov uréenych predpisom dopravcu.
Sprevadzané necinné HDV zabezpedéi proti samovolnému pohybu pri jeho
odstaveni v stanici sprevadzajuci zamestnanec.

Necinné HDV bez sprievodcu sa pri odstaveni privesi na skupinu drahovych
vozidiel zabezpecenych proti samovolnému pohybu.

1483. Neobsadené.

Vypocet brzdiacej hmotnosti

1484. Brzdiaci Ucinok kazdého vlaku musi zodpovedat jeho dizke (poétu
naprav, resp. dizke v metroch), hmotnosti, druhu a rychlosti vlaku, ako aj
sklonovym pomerom a zabrzdnej vzdialenosti prechadzaného useku trate.

Rozhodny spad na jednotlivych tratiach (tratovych usekoch) pre vypocet
brzdiacich percent je uvedeny v Tabulkach tratovych pomerov.

Pri stanoveni potrebnych brzdiacich percent sa do dizky vlaku, vyjadrenej
v metroch alebo poéte néaprav, nezapoéitavaju ¢inné HDV okrem
motorovych alebo elektrickych vozfiov a jednotiek.

1485. Potrebné brzdiace percenta sa pre jazdu vlaku urluju pre prislusnu
zabrzdnu vzdialenost, predpisany rezim brzdenia, stanovenu rychlost a
stanovenu supravu vozidiel, resp. dlzku vlaku podla tychto zasad:

a) pre jazdu vlaku po rovine alebo na spade sa uruju podla tabuliek
brzdiacich percent;

b) pri jazde do stupania sa pouZije hodnota brzdiacich percent pre jazdu
spat’ po spade rychlostou 30 km.h?, ak je vacsia ako brzdiace percenta
pre stanovenu rychlost a vodorovnu trat. Inak sa jazda do stupania
povaZuje za jazdu vlaku po rovine. Pre vSetky vlaky, ktoré maju
stanovenu rychlost' niZ8iu ako 30 km.h™, sa tato nizsia rychlost’ uvazuje i
pre pripadnu jazdu spat po spade;

c) ked je stanovena rychlost osobného vlaku takéd mald, Ze v prisludnej
tabulke brzdiacich percent nie su pre fiu uvedené Ziadne hodnoty, beru
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hodnotami brzdiacich percent pre stanovenu rychlost a najblizSi vacsi
podet naprav (dizku stpravy vlaku), ako aj pre stanovenu rychlost a
najblizSiu kratSiu zabrzdnu vzdialenost. Ako skuto¢na potrebna vymera
brzdiacich percent sa uvazuje najmensia zo zistenych hodnét;

d) pre vlak, ktory pozostava pravidelne iba zo samostatne jazdiaceho
motoroveho, elektrického vozria alebo spojenych motorovych voznov a
jednotiek a pre ucelentd supravu sa nesmu urcit vysSie potrebné
brzdiace percenta, nez aké dosahuje maximalne obsadeny motorovy
alebo elektricky vozer planovaného radu. Ak sa v hlavicke prislusného
vlaku v tabelarnom cestovnom poriadku uvadza niekolko réznych radov
elektrickych a motorovych voznov alebo jednotiek, vzdy sa pouzije Udaj
pre najmenej obrzdeny vozen alebo jednotku.

1486. Pri vSetkych vlakoch sa potrebné brzdiace percenta stanovuju pre
prislusny rezim brzdenia. Potrebné brzdiace percenta sa pre kazdy vilak
musia uviest v jeho cestovnom poriadku.

1487. Ak sa vynimocne musi zostavit (dopravit) vlak dihsi, prip. je zmeneny
jeho rezim brzdenia, ako je uvedené v jeho ZCP, alebo ak sa jeho zostava
zmeni pocCas jazdy, dopravca urCi rezim brzdenia a potrebné brzdiace
percenta podfa iného vhodného viaku alebo podla tabuliek brzdiacich
percent. Ak by zo zmeny brzdiacich percent vyplynulo tiez znizenie
rychlosti, ur€i dopravca aj novu rychlost.

1488. Vlak je dostatoCne brzdeny, ak jeho skuto¢né brzdiace percento kryje
predpisanu vymeru brzdiacich percent pre prislusny usek. Ak nebolo mozné
dosiahnut predpisani vymeru brzdiacich percent dopravca vykona
opatrenia na ich dosiahnutie alebo urci znizenu rychlost dopravy vlaku.

Skutoéné brzdiace percento sa vypocita podla vzorca:

skuto€na brzdiaca hmotnost vlaku
skutocéné brzdiace percento = x 100
celkova hmotnost viaku
Vysledok sa vzdy zaokruhli na najbliZzie niz8ie celé &islo.
Skutoéné brzdiaca hmotnost' vlaku je suc€et brzdiacich hmotnosti vSetkych
ucinkujucich bfzd zaradenych vo vlaku.
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Potrebna brzdiaca hmotnost sa pri znamej celkovej hmotnosti viaku a
predpisanom brzdiacom percente vypocita podla vzorca:

hmotnost vlaku x predpisané brzdiace

. . percenta
potrebna brzdiaca hmotnost’ viaku =

100
Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizSie vyssie celé Cislo.
NajvysSia pripustna hmotnost' vlaku sa pri jeho znamej brzdiacej hmotnosti
a predpisanom brzdiacom percente vypocita zo vzorca:

skuto&na brzdiaca hmotnost

pripustnd hmotnost vlaku = x 100
predpisané brzdiace percenta

Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizSie nizSie celé Cislo.
1489.-1493. Neobsadené.

1494. Ako brzdiaca hmotnost zaistovacej brzdy sa uvazuje vyznalena
hodnota. Ak nie je brzdiaca hmotnost pre zaistovaciu brzdu na vozni
napisana, nesmie sa s brzdiacou hmotnostou zaistovacej brzdy uvazovat.

Druh napisu Vyznam napisu
00 000 kg - d.\/Iast:a h:notr;’ostv —
max. brzdiaca hmotnost ruc¢nej brz
00,0t 8 Nmoinost rueney brady
vlastna hmotnost
M max. brzdiaca hmotnost zaistovacej brzdy
| 00,0t | obsluhovanej zo zeme

Vozer je vybaveny ru¢nou brzdou.

T Znadka je umiestnena v blizkosti dveri, pri ktorych je
{ ] 00 t umiestnené koleso (kluka) ruénej brzdy.
Vedla tejto znacky je vyznacena brzdiaca hmotnost

1495. Neobsadené.
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Postup pri poruche priebeznej brzdy

1496. Ak zlyha na trati priebezna brzda uplne alebo len pri niektorych
voznoch, rusnovodi€ je povinny urobit vSetky dostupné opatrenia na
zastavenie vlaku. Po zastaveni vlaku utiahne ihned' zaistovacie brzdy, ktoré
su potrebné pre zabezpecenie stojaceho vlaku na trati.

1497. Ak je vlak pri zlyhani priebeznej brzdy podla zistenia rusfovodita
veduceho HDV dostato&ne brzdeny (najmenej priamocinnou brzdou) pre
rychlost’ 15 km.h*, smie ist dalej touto rychlostou az do najblizSej stanice,
kde zisti pri¢inu nespravneho ucinkovania priebeznej brzdy a dohodne dalsi
postup s vypravcom.
1498. Neobsadené.

1499. Neobsadené.
Preprava a brzdenie previazanych voznov na rozchod 1435 mm

1500. Vozne rozchodu 1520 mm, ktoré nemaju vSetky medzinarodne
predpisané napisy, a su previazané na normalny rozchod a prepravované
jednotlivo alebo v skupinach v nakladnom vlaku, sa do takéhoto vlaku
zaraduju a brzdia podfa technologickych postupov dopravcu.

1501.-1511. Neobsadené.
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Priloha 1
Priloha 2

Priloha 3
Priloha 4
Priloha 5
Priloha 6
Priloha 7

Priloha 8a
Priloha 8b
Priloha 9

400

Zoznam priloh

Vzory tlagiv a pisomnych rozkazov

Oznacenie voziov naloZzenych zasielkami nebezpeéného
tovaru, mimoriadnymi zasielkami a doprava mimoriadnych
zsielok s vyuzitim kédovania obrysov

Napisy a ozna€enia na vozfoch

Neobsadené

Tabulky brzdiacich percent

Tabulka jazdnych &asov pre rychlost 10 — 160 km.h™

Specifické postupy pri prevadzke a poruchovych stavoch
ETCS

Pravidla komunikacie
Kniha vzorov sprav
Vyznam S§titkov navestidiel a predzvesti



Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor ¢&.
Vzor ¢&.
Vzor ¢&.
Vzor ¢&.
Vzor ¢&.
Vzor ¢&.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor €.
Vzor ¢.
Vzor ¢.

O©QOoO~NOUDWN =

-
o

11:
12:
13:
14:
15:
16:
17:
18:

ZSR 71
Priloha ¢. 1

Vzory tla¢iv a pisomnych rozkazov

: Povolenka biela

: Povolenka ¢ervena

: Povolenka modra

: V8eobecny rozkaz

: VSeobecny rozkaz s predtlaéenym znenim

: VSeobecny rozkaz pre trat' so zjednoduSenym riadenim dopravy
: Rozkaz pre PMD

: Rozkaz na opatrnu jazdu

: Neobsadeny

: Neobsadeny

Telefonny zapisnik

Dopravny dennik

Zapisnik volnosti a spravneho postavenia vlakovej cesty
Zapisnik odhlasok a predvidanych odchodov

Zapisnik predvidanych odchodov

Zapisnik pre trat so zjednodusenym riadenim dopravy
Zoznam vlakov pre stani¢nych zamestnancov

Zoznam vlakov pre tratovych zamestnancov
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Priloha ¢. 1
Vzor €. 1
Evidenéné Cislo

POVOLENKA
opraviaujuca na vypravu viakov a PMD za
nemozného dorozumenia

Z0 StaNICe.....eeeerviiiieeeiiiee e do staniCe........ccceeeviiiiieicniieeenn, a naopak.

Len vypravca, ktory ma tuto povolenku, méze vypravit' vlaky alebo PMD.

Ulozit v stanici Peciatka utvaru Pecdiatka stanice ulozenia
ktory vydal povolenku podpis prednostu stanice
(bielej farby)
Vzor €. 2

Evidencéné d&islo

(Cervena farba)
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Priloha ¢. 1

Vzor €. 3
Evidenéné Cislo ........cccoeeeviiiiieieeiiinn.

(modra farba)
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Priloha ¢. 1

Vzor €. 4
VSEOBECNY ROZKAZ pre viak €islo.................
N e —————— dia ....ccoceeiiii, 20 i
(peciatka)
podpis preberajuceho podpis vypravcu

42718
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Priloha ¢. 1

Vzor €. 5

VSEOBECNY ROZKAZ pre vlak &islo ............cceeu....
Lo Z Ot idete ako vlak €. ................
2. Odchodové a ........ccccecevvieeennnne navestidlo sa neobsluhuje. Odchod dovoleny * (alebo)

Po rozkaze na odchod smiete odist’.*’ Pri jazde po prvé oddielové navestidlo automatického
bloku dodrzujte podmienky jazdy podra rozhladu. *’

3. Vlak ....ccoieieieene.o.z kolaje odchod!

4. Automaticky bIOK j& POKAZENY. Z /O.........cccuvueie ettt
idete v medzistanicnom oddiele po tratovej kolaji Cislo ....... 9. Oddielové navestidla tratovej
kolaje &islo .............. % pre vadu jazdu neplatia. Pri poslednom oddielovom névestidle konajte
ako pri predzvesti s navestou 2, Vystraha.

B ZIAO e e idete po nespravnej kol'aji.

Spravna kolaj je v prevadzke ! **)

Oddielové navestidla spravnej kolaje pre vasu jazdu neplatia!
Vehod do Stanice ........ccvoveiiiiiii e sa vam povoli :
— telekomunikaénym zariadenim *
— ru€nou privolavacou navestou, davanou v urovni vchodového navestidla,

a ak sa tato navest nebude davat - zastavte! *
V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kol'aje konajte ako pri predzvesti s navestou
“Vystraha“

Spravna kolaj je z prevadzky vyluéena ! **)
Oddielové navestidlo (hradla, hiasnice) ..........
a vchodové navestidlo spravnej kolaje do
V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kol'aje konajte ako pri predzvesti s navestou
“Vystraha“

6. Prechodné obmedzenia tratovej rychlosti (s Casovym vymedzenim):

MEAZI. ..t B

odkm ................ dokm............... rychlost ............. km.h?od .............. do.....ceeee. (h/min)*.

7. Neoznacené prechodné obmedzenie trat'ovej rychlosti

MEAZI. ...t Bl s

od (Miesto).......covereiieeeeee do (Miesto)......cceoevveiiiiiiieeeea rychlost ............. km.h.

8. Priecestnik/priecestné upozorfiovadlo na navestidle ...........cc.ccccevvinennne. medzi stanicami
.................................................... i PFE VASU jazdu neplati.

Priecestie/a v Km ..o je Isu strazené / miestne obsluhované*.

Iné prikazy:

(pectiatka/nazov dopravne)

_Podpis rusfiovodica Podpis vypravcu

Aktualne poradové Cislo prikazu zakrizkujte!

) Nehodiace sa preciarknite ) Nehodiacu Cast preciarknite Sikmo

8) Vypliite len na dvojkorajnych tratiach s tratovym zabezpegovacim zariadenim pre obojsmemd prevadzku;
v ostatnych pripadoch Udaj ¢isla tratovej kolaje preciarknite.
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Priloha ¢. 1
Vzor €. 6

VKMo, (1110 b4 IO -
VKMo, (1110 b4 IO - ORI
VKMo, (1110 b4 IO a

chodte rychlostou najviac 10 km.h? a davajte opakovane navest 104, Pozor,
dokial ¢elo vlaku neminie priecestie.

PMD je povoleny do ........cccccvvveenenciinecnnen. a spat
Jazdu ukoncite v
Idete za vlakom!

Vlaku ¢islo

S vlakom ¢&islo

kde vam urcujem kolaj €islo .............
POStUPUJLE KO VIAK ..ot !
Vlaku &islo ........ccc....... Voeiieiieiiiieeeeans urujem koflaj Cislo. ................
Iné prikazy:
V dnha ..., 20.........
(peciatka)
Podpis rusiiovodi¢a Podpis vypravcu

Nehodiace preciarknite
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Priloha €. 1
Vzor €. 7
ROZKAZ pre PMD cislo
1. PMD je povoleny do ......ccccocevvveriiineennens a spat * na tratovu kofaj €islo ........ **)
2. Jazdu ukonGite v ........ccceveeiiniiiieiene najneskor o.............. hod.!
3. Pre vas odchod platia navesti cestového *) a odchodového navestidla platné pre
posun.

4. Idete za vlakom!
5. Krycie NAvestidlo ..........ccoceiiieiiiieiieeeeee pre vasu jazdu plati!
6. Od tabulky pred priecestim (najmenej 60 m pred priecestim)

chodte rychlostou najviac 10 km.h™ a davajte opakovane navest 104, Pozor,
dokial ¢elo PMD neminie priecestie.

7. VKM . je umiestneny vystrazny terc.

8. Odkm ............dokm ............... je prechodne zniZzena rychlost ........... km.h™*
Odkm .............dokm ............... je prechodne znizena rychlost ............ km.h™

9. Pokial pred navratom neddjdete do km .................. ,hebude PZZvkm .................

pre vasu jazdu Uc€inkovat.

10. Idete do medzistani¢ného Useku, obsadeného (€astou roztrhnutého viaku) viakom
(PMD) za uc¢elom zistenia pri€iny jeho zastavenia (odtiahnutia)*.
Kilometricka poloha vlaku (PMD) nie je znama.

11.Vchod do....ceeeveviiiiciiecieee sa vam dovoli od vchodového navestidla (lichobez-
nikovej tabulky):

— navestou vchodového navestidla; *

— navestou priblizit; *

— telekomunikaénym zariadenim *.

Iné prikazy:

Sy - Podpis zamestnanca
Podpis rusriovodica . e
opravneného riadit’ posun
Poradové &islo davaného prikazu zakrazkuijte!
*) nehodiace preciarknite
**) uvadzajte len na viackolajnych tratiach

Podpis vypravcu
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Priloha ¢. 1

Vzor €. 8
ROZKAZ NA OPATRNU JAZDU pre VIak GiSIO .........ooovooovccoeeererrcreresssreo,
CAST A
Od tabulky pred priecestim (najmenej 60 m pred priecestim)
VKM Medzi....ccccooveevieeniinenn, A e
VKM Medzi....ccccooveevieenninenn, A e
VKM [101=T0 4 T a

chodte rychlostou najviac 10 km.h™ a davajte opakovane navest 104, Pozor, dokial
Celo vlaku neminie priecestie.

Chodte Z ...eeeeeeeeeeee e do
nemozné dorozumenie podla rozhladu tak, aby ste bezpecne zastavili pred kolajovy-
mi vozidlami, pripadne podfa moznosti pred inou prekazkou.

Oddielové navestidla pre vasu jazdu neplatia. *)

V SEANICH c.vvveeiiiee e zastavte!
Povolenku odovzdajte v stanici ............ccceeveveeneen. 1*)

Iné prikazy:

Podpis ru$fiovodica Podpis vypravcu (straznika oddielu)

Nehodiacu sa €ast rozkazu preciarknite Sikmo.
*) Preciarknite osobitne na kazdom liste, o sa nehodi.
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Vzor ¢. 9
Neobsadené
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Vzor ¢. 10
Neobsadené

10z 18



ZSR 71

Priloha €. 1
Vzor €. 11
Telefonny zapisnik
e Cas hlasenie
2 Cislo od Obsah spravy
Q | hod. | min. komu
koho
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Priloha €. 1
Vzor €. 12
DOPRAVNY DENNIK
Predvidany -
Viak | Prijatie | odchod zo Di3- Odltg;as-
stanice PMD |Odchod | Na o Pri- Ka
sused po- Z0 kolaj | Rusiaci posun Pre viak postavené volno chod * via- Poznamk
druh dal nej vole- |susednej zastaveny Kovei dana Y
ny do | stanice sa _J
dostal vlast- = Od- + P dos|
osta nej 8 chod ra vy osla
E‘ Z met-
éI’SIO c c ° c c kO- c c c c c c rov c
h g h € h g h = faje | h = = h = = = h = min osi h IS
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17
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Priloha €. 1
Vzor €. 13
ZAPISNIK
VOLNOSTI A SPRAVNEHO POSTAVENIA VLAKOVEJ CESTY
vofai Pre vIalf Rusiaci Predvidany vofai Pre vIalf Rusiaci Predvidany
Pre viak &islo Na kolaj | postavenéa | posun zasta- odchod Pre viak &islo Na kolaj | postavené a | posun zasta- odchod
volno veny volno veny
Z kolaje h | min h [ min h [ min Z kolaje h | min h [ min h | min
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
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Priloha ¢. 1
Vzor €. 14
ZAPISNIK ODHLASOK A PREDVIDANYCH ODCHODOV
Neparny smer Parny smer
. , Odhlaska . , Odhlaska
Viak &isl Pregvli'dz(ajny Poznamka Vlak gislo Preéjvrl]de:jny Poznamka
ak cislo odcho dana dosla odcho dana dosla
h min h min min h min h min h min
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
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Priloha €. 1
Vzor €. 15
ZAPISNIK PREDVIDANYCH ODCHODOV
Neparny smer Parny smer
Predvidany . Predvidany . Predvidany . Predvidany .
ylak odchod Poznam- ylak odchod Poznam- y'lak odchod Poznam- ylak odchod Poznam-
Cislo - ka Cislo - ka Cislo - ka Cislo - ka
h [ min h [ min h [ min h | min
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
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Priloha €. 1
Vzor €. 16
Telefonny zapisnik pre trat’ so zjednodu$senym riadenim dopravy
. Vlak Posun bol Viak méze odist }
Bas Dopraviia — P_odp_lsi/(
Dnia S ktorou . povoleny . priezvisko
<a hovori sislo prisiel do ukonéeny o
hod | min hod min | hod | min | hod | min hod min do
1 2 3 4 5 6 9 10
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StANICA. ...
Pracovisko.........ccocoueveoecoeiein
ZOZNAM VLAKOV PRE STANICNYCH ZAMESTNANCOV

platny od............cccoooviiniin
. . Cas
Druh | Cislo Cas odchodu zo susednej jazdy | Vcho- Vlastna stanica
z0 dova,
susednej | odcho- P .
- . oznamka
stanice, | dova
stanice odbogky hlasnice Odzoiky kofaj prichod pobyt odchod
atd. (v
Viaku min.)
h min h min h min min gislo h min min h min
2 3 4 5 6 7 8 9 10

ZSR 71
Priloha ¢. 1
Vzor €. 17
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Priloha ¢. 1

Vzor €.18
Stanoviste.........ccocoeveveeeeeeee
ZOZNAM VLAKOV PRE TRATOVYCH ZAMESTNANCOV
platnyod ...,
Viak Odchod zo susedne; Odbocka, nakladisko, vietka, Pravi-
&islo hradlo, hlasnica, zastavka delny
nazov doprav- Prechod na cesltj.ocas Poznamka
. hradla, ; stanovisti .
nepar- stanice hlasnice ne, prip- susednej
druh n parny miesta, kde Odchod doprav-
Y jazda vlaku ne
zacina
smer h min h min h min h min min
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11
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Priloha ¢. 2

Oznacenie vozinov nalozenych zasielkami nebezpeéného tovaru

Ak je dopravny/prepravny prostriedok (vozen/velky kontajner, prenosna
nadrz, vymenna nadstavba, nadrzkovy kontajner) oznaceny viacerymi
oznaCeniami podla predpisu RID alebo Prilohy 2 k SMGS, je potrebné
vziat' do Uvahy v8etky nebezpelenstva vyplyvajuce z tychto oznaceni.

Kazdy dopravny/prepravny prostriedok, ktory je oznageny podla vzoru 1,
1.5 alebo 1.6 musi byt oddeleny na bezpe&nostnu vzdialenost asporfi 18 m
alebo dvoma dvojosovymi alebo jednym Stvor - alebo viac - osovym
ochrannym vozfiom od dopravnych/prepravnych prostriedkov oznaéenych
podla vzoru 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 alebo 5.2.

Dopravny/prepravny prostriedok s oznaCenim podla vzoru 7A, 7B, 7C, 7D
alebo 7E predpisu RID alebo Prilohy 2 k SMGS sa od vozfiov obsadenych
osobami a zvieratami oddeli dvoma dvojosovymi alebo jednym Stvor -
alebo viac - osovym ochrannym vozriom; zdrziavat sa vo vzdialenosti krat-
Sej ako 2 m od tychto vozhov je zakazané; ruéna brzda tychto voznov sa
nesmie obsadit.

Za ochranné vozne su povazovane prazdne alebo nalozené vozne, ktoré
nie su polepené nalepkami nebezpecného tovaru.
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ZSR 71
Priloha €. 2
Vybusné latky a predmety

¢

(Vzor 1.4)

\ 4

(Vzor 1.5) (Vzor 1.6)

Plyny

(Vzor 2.1)
Horlavé plyny
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Priloha ¢. 2

(Vzor 2.2)
Nehorlavé, nejedovaté plyny

(Vzor 2.3)
Jedovaté plyny

Horfavé kvapaliny

(Wzor 3)

4218



ZSR 71
Priloha €. 2
Horlavé tuhé latky, samovolne reagujuce latky, tuhé znecitlivené
vybusniny

(Vzor4.1)
Samozapalné latky

(Vzor4.2)

Latky, ktoré pri styku s vodou vyvijaju horlavé plyny

(Vzor4.3)
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Priloha ¢. 2

Oxidujuce latky

(Vzor 5.1)
Organické peroxidy

(Vzor 5.2)
Jedovaté latky
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Priloha ¢. 2

Infekéné latky

LA

(Wzor6.2)

V dolnej polovici nalepky mozu byt uvedené napisy:
"INFEKCNA LATKA" a "V PRIPADE POSKODENIA
ALEBO UNJKU OBOZNAMTE OKAMZITE VEREJNE
ZDRAVOTNICKE ORGANY"

Radioaktivny material

(Vzor 7A) (Vzor 7B) (Vzor 7C)

g X
&

\\_RADIOACTIVE

" FISSILE

(Vzor 7D) (Vzor 7E)
7218



ZSR Z1
Ij‘riloha ¢.2
Zieravé latky

(Vzor 8)

Rézne nebezpecéné latky a predmety

Vzor 9)

Latky nebezpeéné pre zivotné prostredie

Oznadenie pre latky nebezpeéné pre Zivotné prostredie (ZP) sa dotyka
vSetkych tried 1-9 a je povinné pre vSetky nebezpeléné latky, ktoré boli
testovanim vyhodnotené ako nebezpe&né pre ZP, napr. kvapalné
uhlovodiky, jedovaté plyny, jedovaté latky a pod.

8z18



ZSR Z1
Priloha €. 2
Oranzové oznacenie

Pri preprave nebezpecénych latok, pre ktoré je osobitnym predpisom urce-
né &islo na oznadenie nebezpedenstva, musi byt na kazdej pozdiznej
strane:

- cisternového vozna,

- batériového vozha,

- vozha so snimatelnymi nadrzami,

- nadrzkového kontajnera,

- MEGC,

- prenosnej nadrze,

- vozfia na volne naloZené latky,

- malého alebo velkého kontajnera uréeného na prepravu volne naloze-
nych latok,

- vozfov alebo kontajnerov prepravujucich nebaleny radioaktivny mate-
ridl s jednym UN c&islom s vyhradnym pouzitim a bez dalSieho nebez-
pecenstva a iného nebezpecného tovaru.

umiestnena oranZova tabula podfa nizSie vyznaceného vzoru.

Na kazdej oranzovej tabulke musi byt uvedené identifikacné Cislo
nebezpecénosti a ¢islo UN kazdej prepravovanej latky.
Priklad oznaéenia

33 Identifikaéné &islo nebezpeénosti
(2 alebo 3 Cislice, pred ktorymi je pripadne pismeno "X")

1 088 UN ¢islo (4 cislice)

Podklad oranzovy. Okraj, vodorovna Ciara a Cislice hrubo Cierne.

Vo vSeobecnosti Cislice znamenaju toto nebezpecenstvo:

2 Unik plynu tlakom alebo chemickou reakciou

3 Horfavost kvapalnych latok (par) a plynov alebo kvapalné latka schopna
samoohrevu

4 Horfavost tuhych latok alebo tuha latka schopna samoohrevu
5 Oxidaény (horenie podporujuci) u€inok

6 Jedovatost alebo nebezpelenstvo infekcie

7 Radioaktivita

8 Zieravost

9 Nebezpecenstvo prudkej samovolnej reakcie
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Priloha €. 2

Pozn.: Spontanna prudka reakcia v zmysle Cislice 9 v sebe zahffia z latky
vyplyvajucu moznost nebezpecia expldzie, nebezpelnu rozpadovu alebo
polymerizaénu reakciu pri vyvine zna¢ného tepla alebo vyvine horfavych
al/alebo jedovatych plynov.

Zdvojenie Cislice oznacuje zvySenie prislusného nebezpecenstva.

Ak mbze byt nebezpedenstvo latky vyjadrené jednou &islicou, dopifia sa
tato Cislica na druhom mieste nulou.

Ak je pred cCislom pre oznacenie nebezpecenstva uvedené pismeno ,X",
znamena to , Ze latka reaguje nebezpelne s vodou. Pri takych latkach
smie byt voda pouzita len so sihlasom znalca.

Znacka pre latky so zvysSenou teplotou

Pri preprave latok v zohriatom stave musi byt vozer po oboch pozdiZznych
stranach a velky kontajner, nadrzkovy kontajner a prenosna nadrz na
v8etkych Styroch stranach viditelne oznadena s nizsie vyobrazenym ozna-
&enim vo forme trojuholnika so zaoblenymi hrotmi &ervenej farby s dizkou
strany aspon 250 mm.

Oranzové pasy

Cisternové vozne na skvapalnené, hiboko schladené skvapalnené alebo
rozpustené plyny musia byt v pozdiZnej osi nadrze v strednej vyske dooko-
la pozdiZzne oznadené stvislym pasom asi 30 cm vysokym oranZovej farby
neodrazajucej jas.
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Priloha €. 2
Osobitné ustanovenia pre zamorené vozne, kontajnery a nadrze
Na kazdom zamorenom vozni, kontajneri alebo nadrzi musi byt kvoli oso-
bam, ktoré by sa snazili dostat dovnutra vozha, kontajnera alebo nadrze,
umiestnena na dobre viditelnom mieste vystrazna znacka zobrazena niz-
Sie.

Vystrazna znacka oznacenia pre zamorené vozne, kontajnery alebo na-
drze

Tato znacka ma obdiZnikovy tvar minimalnych rozmerov 300 mm x 250 mm.
Minimalna vySka pisma musi byt 25 mm.

NEBEZPECENSTVO

TATO JEDNOTKA JE ZAMORENA

[ndzov zamorovacieho prostriedku®]
POUZITEHO [datum*]
[cas*]

ODVETRANE  [ditum*]

NEVSTUPOVAT

* VloZit' prisluiné udaje

11218
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Priloha €. 2
Nalepky na obmedzenie posunu

Vozne oznacené nalepkou s trojuholnikmi vyZaduju pri posune zvlastnu
opatrnost

1. stupen 2. stupen

3. stupen Zakaz jazdy cez zvazny pahorok

Nalepky zakazujuce zaradit’ vozen do vliaku

—— . T
‘ \ T
L]
Voze! | —

Vozen pristavte na o Naklad upravit Prelozit *)

12z 18
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Priloha €. 2
Nalepky na vozne s mimoriadnymi zasielkami

Vzorl
Muster U

Yzor U
IMuster U

Cast' pre skrinku na nalepky / Fir Zettelhalter Cast pra skrinku na nalepky / Flir Zettelhalter

Celkoveé Hmotnost' na :‘g;g:::z Celkové Hmotnost na ::’ggz::z
zataienie beiny meter n& népravu zataZenie beZny meter na népravu
Gesamtlas Meterlast Grisfte Radsatclast Gesamtlas Meterlast Griifle Radsatzlast

D+ @&t ® tim ot @+ @& t @ tm ot
Ozhatenie Zeleznice FEEINE) Oznacenie Zeleznice F{E N

Zeichen_ der Bahn
Z5R

Zeichen der Bahn

SMZ Z5R SMZ

Prietna vzdiale- Prieéna vzeiiale
:ﬁsﬁfz‘:izad:;f Pozdizna vzdiale- nvzs‘;?dvx::;j PozdiZna vzdiale-
Querabstand von - rlost‘od m’?]nej Querabstand von . n-ost‘od k"f’J"‘eJ
Bod | der Wagenling- Viska m"‘? napr?vy, pr:p. ot Bod | der Wagenlang- Viska "f"? . napr:av-y, pr' od
Punkt| sachse auf der temenom kol'ajnicas| f)tocneho Zapuf Punkt| sachse auf ter tenenom kolajnice! f)tocnehocapur
" " - Héhe Uher 50 Langsahbstand ven " - Héhe OQbker 50 Langsahstand ven
jednej | druhej Jjednej | drube
Endradsatz hzw. Endraclsatz bzw.
strangf | straned strane! | straned
Drehzapfen N Drehzapfen
einen |anderen einen |anderen
Seite Seite Seite Seite
@ nj D ni
@ mm|® mm @ mm @ni | ®na @ mm|@ mm @ mm @i | ©na
mm mm mm mm
A 1888|1888 | 1200-1360 - 200 A
B 18453 | 1843 | 1260-2812 | 3761 | 490 B
C [Me3&8 1888 | 1200-247 4700 | 530 c
D 1778 [ 1778 | 17001800 (1840 | - D
mﬁé%e ZE\Eﬁnice JEINr)
elcne ann
b 14 smz
Homy pravy a lavy roh nalepky umiestnite ;
na kazdi stranu voziia do skrinky na ;
na\apky? doln\{ pravy roh prilepte na prva T
stranu nakladngho listu. nost'od pozdiz- Pozdizna vedial
nej osi vozfia naj r?‘z}st‘z:: :;J‘:ef'
Bod C{li:errvavbstg:g:o:w V¥ska nad temenom| napavy, prip. od
Pt sach:egaul de?r' kol'ajnice! otoéného £apuf
Wysvetlivka: Jedne] | druke; | Hohe lherSO - LAngsakstand von
- . " strane! | straned ndrads ZW.
1) Miesto na vpisanie kédu EULU. cinen | andersn Drehzapfen
X Seite Seite
Zhodne vyplnte pravu aj lavu stranu @ mm | @ mm @ mm @@ ni mm | na mm
A
B
c
o
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ZSR 71
Priloha €. 2
Nalepka pre smerové oznacenie zasielky s PNM — Nalepka O
(Modré pismeno v bielom poli na modrom podklade)
148

210

Oznacenie polohy zasielky vzhfadom na smer jazdy
ZSR - 7351 4729
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Doprava mimoriadnych zasielok s vyuzitim kédovania obrysov
Doprava zasielok na tratiach je mozna vtedy, ked obrysovy kod zasielky,

t..

e Kkazda jednotliva Cislica zakladného kédu a

¢ celkova hodnota pridavného kédu

je rovna alebo menSia ako obrysovy kod celej trate.

Priklad 1: (preprava je mozna)

Obrysovy kaod trate 3-3544-465
Obrysovy kéd zasielky 0-0443-425

Najnizsie éislo kazdého stipca 0-04 4 3 - 425
(0<3 — 0<3, 4<5, 4=4, 3<4, — 425< 465)

Priklad 2: (preprava nie je mozna)

Obrysovy kéd trate 3-3544-465
Obrysovy kéd zasielky 0-0466-425

Najnizsie éislo kazdého stipca 0-0466-425
(0<3 — 0<3, 4<5, 6>4, 6>4, — 425< 465)

Priklad 3: Pri doprave po viacerych tratiach:

Obrysovy kéd trate 1 3-3545-465
Obrysovy kéd trate 2 2-6666-475
Obrysovy kéd trate 3 0-0734-450

Najnizsie éislo kazdého stipca 0-0534-450
(0<2<3, 0<6>3, 5<6<7, 3<6> 4, 4<6>5, — 450< 475 > 465)
(0<3, — 3<5, 3< 4, 4< 5, — 450< 465))
Na tychto tratiach je pripustna preprava zasielky s obrysovym kédom
0 — 0534 — 450.
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Preverenie zasielky v makroobryse

Makroobrys PR 201 definovany nasledujucimi obrysmi.
Obrysové kody: 5-9900-290 5-6660-34  5-6633-420
Obrysové kédy zasielok:

Zasielka 1: 3-7700-189

Zasielka 2: 3-4433-407

Potom:

Obrysové kody: 5-9900-290 5-6660-340 5-6633-420
Obrysovy kéd zasielky 1: 3-7700-189 3-7700-189 3-7700-189
3-7700-189 3-7700-189 3-7700-189

ano nie nie

Obrysové kody: 5-9900-290 5-6660-340 5-6633-420
Obrysovy kod zasielky 2: 3-4433-407_3-4433-407_3-4433-407
3-4433-407 3-4433-407 3-4433-407

nie nie ano

Zasielku 1 sobrysovym kédom 3-7700-189 mozno dopravit
v obrysovom kode trate 5-9900-290,

Zasielku 2 sobrysovym kédom 3-4433-407 mozno dopravit
v obrysovom kdde trate 5-6633-420

Obidva obrysy zasielok mozno prepravit v makroobryse PR 201, ktory
je popisany tromi obrysovymi kddmi 5-9900-290 ; 5-6660-340 ; 5-6633-
420. (Obrazok A)
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200
100
2000
900
800
700
600
500
400
300
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Preprava zasielky
v makroobryse x

2000

9300

800 s

700 { Makroobrys PR 201 =

o 5-9900-290 |

5-6660-340
3 5-6633-420 |

&
]
— 1300

300

- Zasielka = 3-7700-189
100 - 3-4433-407 .

1000
900
800 —]
700 m—_—
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17z18



ZSR 71
Priloha ¢. 2

18z 18



ZSR 71

Priloha ¢. 3
MNapisy a oznacenia na osobnych voznoch
MNajvyssia
dovolena
rychlost sposobilost  trajekty
Viastna celkova Vlastna celkova
hmotnost hmotnost hmotnost hmotnost

391|441t AB 371|421
24 - 40 P 26/51

potet sedadiel pofet sedadiel/ loZna hmotnost
1. trieda 2. trieda

BD

VystraZzna znacka = vysoke napétie.

p[F]

fervens alebo Fita

presicasnévozidla
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Hlavny vypinad vysokého napétia.
r ™

O |

Dizka vozia cez narazniky.

—24.50m=-)

Znacka pre razvor podvozku (na podvozku).

= 2,50m <=

Znacka pre vzdialenost ototnych capov (na réme vozfia).

= 17.20m <=

2212
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Priloha ¢&. 3
Znacka pre vozne s reprodukénym Znacka pre vozne s reprodukeénym
zariadenim s pripojkou pre prenosnd  zariadenim bez pripojky na prenosnu

rozhlasovl Ostredriu. rozhlasovd Ustrediu.

®)

Znatka pre vozne s pripojkou pre prenosni rozhlasovld dstrediu bez vsta-
vaneho mikrofénu.

o)

Znatkapre sikromny osobnyvozed.  Oznadenie nadrZe na odpadovivodu.

sl

Oznadenie pre prechod Znatka pre tlakovotesné vozne.

cez zvainy pahorok.
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Znatka pre tlakovotesné vozne Znatka pre tlakovo netesné vozne
spdsobilé pre vysokorychlostné trate. s uzatvorenym toaletnym systémom.

Pl (we)

Znatka pre vozne s 12 Zilovym UIC  Znacka pre vozne s 18 Zilowym UIC
kablom pre dialkové ovladanie kablom pre dialkové ovliadanie
zatvarania dveri a osvetlenia. zatvarania dveri a osvetlenia.

2 3

Terminy periodickych reviznych oprav.

REV [BA[25.04.03
BUD.OP  10.03

Vozne, ktore mdZu byt zasobované energiou, vidy podla toho, ktoré napétie je
k dispozicii, pripadne aj s naftovym kurenim.

MNajvatiia sphsobilost  trajekty  skratky znatlky a napisy naftowvé
dovolend trajektowpch pre zisobovanie kirenie
rychlost liniek anargiou

42712
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Napisy a ozna€enia na nakladnych voziioch

Vlastna hmotnost'. Viastna hmotnost,
brzdova hmotnost ruéne brzdy.

23600 kg

23 0t

Hranice zataZenia vozfia.

A B C Al B C
|s[ 38 [ 46 | 54 s[16]20] 24
[ 120 00,0 SS 00,0
A B C
S| 39 | 47 | 55
SS 00,0
120 00,0t
Priestorovy obsah vozia. Obsah nadrzkového vozha.
95,5 m (613001()
Plocha podlahy vozha. Nakladacia diZka voziia.

‘13,5m\
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— 19.90m —)

\fozne schopné trajektovej prepravy. \ozne schopné na prepravu
podmaerskym tunelom.

CT
X

\ozne pre vymenitelné nadstavby. Kapsové vozne pre sedlové navesy.

>
>

Kapsove vozne pre sedlové navesy.  Vozne pre prepravng skrine.

P

>
>
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Priloha €. 3
Sakromné nakladné vozne.
Unifikacia suciastok. Unifikované nakladné vozne.
Standardné nakladné vozne. \fyrobeny zo Specialnej ocele.
Krajiny s rozchodom Finsko. Spanielsko,
1520 mm ckrem Finska. Portugalsko.
Pojazd s automaticky prestavite/nym Oddelitelne voziove siciastky

dvojkolesim od 1435 mm do 1668 mm. (2 oddelite/né bocnice).

A
23

7212
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Znatka pre vozne na prepravu lahko skazitefnych potravin (modré pismo na
biglom podklade). Znatka =a umiestni pod znatku UIC alebo LIC SL

datum (mesiac a rok)
uplynutia platnosti oznatania
00 000 vystavengho pre vozen

Vozedn s automatickym Zakaz jazdy cez zvaZne pahorky
spriahadiom LNC. (5 polomerom mengim,
ak je uvedeng pod znackou).

Podvozkovy vozel so vzdialenostou  Zakazany prejazd cez kolajové

vnatornych dvojkolesi vadsou ako brzdy a iné posunovacie alebo
14 000 mm s Odajom vzdialenosti brzdiace zariadenia v pracovne|
uvedenych dvojkolesi. polohe.

’-
0’ 3
14.8 m

Majmensi polomer oblika, Znatka pre podvozkove vozne,
ktorym moZe vozen prechadzat, ktorych uhol najazdu pr frajekiove
preprave je mensi ako 2° 30°

8z12



ZSR 71
Priloha ¢. 3

Priklad pre jednotlivé taiké naklady nalofené uprostred voziia pre rdzne
UloZné dizky, pripadne pre néklady na dvoch podloZkéch.

d-d 15744|56
e-€ 18156158

Tabulka adréby.

6| REV | Tr]28.06.03

Vzdialenost medzi otoénymi &apmi (podvozowych voziiov).

=»>14.86m <=

Vzdialenost medzi krajnymi napravami na podvozku {alebo bezpodvozkovych
vozfiov).

= 1.80 m €=

Trvalo spojenég nakladne vozne. Vystrainé znatky na vozfioch.

FEL ra taweim pockilada
alnbo Sorven a@ Sealem ood K

9z12
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Vystrainé znaCky na vozfioch.

Znacky pre nakladné vozne s priebeZnym elektnckym vedenim.

50 50

pre 3000V pre 3000V pre 1500V pre 1500V pre 1000 V
a 50 Hz a 50 Hz

Rohové stipiky vozia sa oznadia dolu na &elnej strane voziia v Sirke stipikov
svetlo#tym, asi 200 mm vysokym obdiznikom, ktory sa v homom konci skosi
v uhle asi 45° smerom do stredu vozha.

2ty obdiZnik musi mat jeden, dva alebo tri &ieme vodorovné pruhy, podla
toho, &i sa jedna o priebezne vedenia pre 1000, 1500 alebo 3000 V.

Na vozne, ktoré méZu jazdit na tratiach elektrifikovanych stiedavym pridom

20 Hz, sa napise do Zltého obdiznika pod &iernymi prubmi éiernou farbou
Eislo 50.

10z 12



Nalepky pri poruchach

ZSR 71

Priloha ¢. 3

Vzor

Masster

Dvere nepouzitel'né
p

Prosime, pouZite iné dvere

Tiir unbenutzbar

Bitte benutzen Sie die anderen Tlren

Porte inutilisable

Veullez utiliser las autres portes, svp

Porta non utilizzabile

Si prega di utdizzare je altre porto

Vzor
Muster

WC nepouzitelné

Prosima. pouzite indé WC

WC unbenutzbar

Bitte benutzen S die anderen WC

WC inutilisable

Vouillez utitser les autres WC, sv.p

WC non utilizzabile

Si prega di ulilizzare gh altn WC

11z12
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EleESrcEd Napd{aca wdieni nef
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Priloha €. 5

Tabulky brzdiacich percent

Dizka
Tabulka Rezm zaprzdnej . Suprava viaku
brzdenia | vzdialenosti
v [m]

| 4b P, R, R+Mg 400 Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

) P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

| 4c P, R, R+Mg 400 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
) P Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

L 7b P, R, R+Mg 700 Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

) P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

| 7c P, R, R+Mg 700 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
) P Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

| 10b P, R, R+Mg 1000 Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

) P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

| 10c P, R, R+Mg 1000 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
) P Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

| 150 P, R, R+Mg 1500 Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

) P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

| 15¢ P, R, R+Mg 1500 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
) P Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

| 20b P, R, R+Mg 2000 Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

) P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

| 20c P, R, R+Mg 2000 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
) P Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m
I. 4 G 400 Akakolvek suprava

1.7 G 700 Akakolvek suprava

II.10 G 1000 Akakolvek suprava

II. 15 G 1500 Akakolvek suprava

1. 20 G 2000 Akakolvek suprava
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Tabulka |. 4b

Zabrzdna vzdialenost 400 m

Rezim brzdenia P, R, R + Mg

Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

Rezim brzdenia P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

Rozhodny Dovolena rychlost v km.h™ do

spad 15 [20] 25 [ 30 [ 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 [ 60 65] 70 [ 75 ] 80
Voo brzdiace percenta
0 10 [ 10 [ 10 [ 11 | 14 | 18 | 22 | 28 | 36 | 46 56 | 67 | 80 | 93
1 10 [ 10 | 10 [ 11 | 14 | 18 | 23 | 29 | 37 | 47 57 | 68 | 82 | 96
2 10 [ 10 [ 11 [ 12 [ 15 | 19 | 24 | 30 | 38 | 49 59 | 70 | 84 | 98
3 10 [ 10 [ 12 [ 13 | 16 | 19 | 25 | 32 | 40 50 61 | 72 | 85 | 100
4 10 | 11 [ 13 | 14 | 17 | 20 | 26 | 33 | 42 52 62 | 74 | 87 | 102
5 10 [ 12 | 14 [ 15 | 18 | 21 | 28 | 34 | 43 53 64 | 76 | 89 | 104
6 11 |13 [ 15 | 16 | 19 | 22 | 29 [ 36 | 44 | 55 65 | 78 | 91 | 106
7 12 | 14 | 16 | 17 | 20 | 24 | 30 | 37 | 46 56 67 | 79 | 93 | 109
8 13 |15 [ 17 |18 | 21 | 25 | 31 | 38 | 48 58 69 | 81 | 96 | 112
9 14 | 16 | 18 [ 19 | 22 | 27 | 33 | 40 | 49 60 71 | 84 | 99 | 115
10 15 | 17 [ 19 | 20 | 23 | 28 | 34 | 41 | 50 61 72 | 86 | 102 | 118
11 16 | 18 | 20 [ 21 | 24 | 29 | 36 | 43 | 52 63 74 | 89 | 103 | 120
12 17 |19 [ 21 | 22 | 25 | 30 | 37 | 44 | 53 64 76 | 91 | 105 | 123
13 18 | 20 | 22 [ 23 | 27 | 32 | 38 | 46 | 55 66 78 | 93 | 107 | 125
14 19 | 21 [ 23 | 24 | 28 | 33 | 40 | 47 | 57 68 80 | 95 | 109 | 127
15 20 | 22 | 24 | 25 | 29 | 34 | 41 | 49 | 58 69 82 | 97 | 112
16 21 [ 23 | 25 | 26 | 30| 36| 43|51 | 60 71 84 | 99 | 114
17 22 | 24 | 26 | 28 | 31 | 37 | 44 | 52 | 61 73 86 | 101 | 116
18 23 | 25 | 27 | 29 | 33 | 39 | 46 | 54 | 63 74 88 | 103 | 118
19 24 | 26 | 28 [ 30 | 34 | 40 | 47 | 55 | 65 75 90 | 105
20 25 | 27 [ 29 | 31 | 35| 41 | 48 | 56 | 66 77 92 | 107
21 26 | 28 | 30 [ 32 | 36 | 42 | 49 | 58 | 68 79 94 | 109
22 27 | 29 | 31 [ 34 | 37 | 43|50 | 59 | 69 81 96
23 28 [ 30 [ 32 [ 35 |39 | 45 |52 |61 | 71 83 98
24 29 [ 31 | 34 | 36| 40 | 47 | 54 | 63 | 73 85 | 100
25 30 [ 32 |35 |38 | 41 | 48 | 55 | 64 | 74 | 86
26 31 |33 |36 | 39 | 43 | 49 | 57 | 66 | 76 88
27 33 [ 34 [ 37 | 40 | 44 | 51 | 59 | 68 | 78 90
28 34 | 36 | 38 | 41 | 45 | 52 | 60 | 69 | 80 93
29 35 | 37 | 40 | 42 | 47 | 53 | 62 | 71 | 82 95
30 36 | 38 | 41 | 44 | 48 | 54 | 63 | 72 | 83 96
31 37 [ 39 [ 42 | 45 [ 50 | 56 | 65 | 74 | 85 99
32 38 | 40 | 43 | 46 | 51 | 58 | 67 | 76 | 87
33 39 |41 [ 44 | 48 [ 52 | 59 | 68 | 78 | 89
34 40 | 42 | 45 | 49 | 53 | 60 | 70 | 79 | 91
35 41 | 44 [ 46 [ 50 | 54 | 61 | 71 [ 80 | 92
36 42 | 45 | 48 | 51 | 56 | 63 | 73 | 82 | 94
37 43 | 46 | 49 | 53 | 57 | 64 | 74 | 84 | 96
38 44 | 47 | 50 | 54 | 58 | 66 | 76 | 86 | 98
39 45 | 48 | 51 | 55 | 60 | 67 | 77 | 88 | 100
40 46 | 49 | 52 | 56 | 61 | 69 | 79 | 90 | 102
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Tabulka I. 4c

Zabrzdna vzdialenost’ 400 m

Rezim brzdenia P, R, R + Mg
Rezim brzdenia P

Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

ZSR 21

Priloha €. 5

Rozhodny Dovolena rychlost v km.h-1 do
spad | 15 [ 20 [25 [30[35[40[45] 50 [55] 60 [ 65 ] 70 [ 75 [80
vV oo brzdiace percenta
0 111111121519 [26] 35 [47] 61 [ 78] 97 [119
1 111111 [12 152027 | 37 |49 ] 63 | 8199
2 11|11 [12[13[16 21|29 39 [51[ 66 |83 [102
3 11 |11 [ 13 [ 14 [17 [22[30| 40 |52 68 | 86 |105
4 11 [12 |14 [15 |18 [ 24 [ 32| 42 |54 | 70 | 88 |108
5 11 |13 [ 15 [ 16 [ 19 [ 25 [33 | 43 |56 [ 72 | 90 [110
6 12 [14 |16 [ 17 | 21 [ 26 [ 34| 45 |58 | 74 | 93 [113
7 131517 [18[22[28[36| 47 |60 [ 76 | 95 [116
8 14 |16 [ 18 [19 [23 [29 [38 | 48 [62 [ 78 | 98 [119
9 15 [17 |19 [20 [ 24 [31 [40 | 50 |64 | 80 [100
10 16 |18 [ 20 [ 21 [ 25 [32 [41 | 52 |66 | 82 [103
11 17 [19 |21 22|27 [34[43] 54 | 68| 8 [105
12 18 [20 |22 [23 |28 35 44| 55 |69 | 87 [107
13 192123242937 46| 57 [71] 89 [110
14 20 [22 |24 [ 26 [30 [38 47| 59 [73[ 91 [112
15 21 [23 [ 25 [ 27 [32 |40 [ 49 | 61 | 75| 94 |115
16 22 [ 24 [ 26 [29 (33|41 |50 | 62 |77 | 97 [117
17 23 [ 25 |28 [30 [35[43 52| 64 |79 | 98 [119
18 24 [ 26 [ 29 [ 31 [36 |44 |54 | 66 | 81 | 100
19 25 [ 27 [ 30 [32[38 |46 56| 68 | 83| 103
20 26 | 28 [ 31 [ 34 [39 |47 |57 | 70 |85 | 105
21 27 [ 29 [ 3235 [41 |49 [ 59 | 72 |87 | 107
22 28 [30 [ 33 [36 |42 |50 60| 73 |89 | 109
23 20 [ 31343 [43 |52 62| 75 |91 111
24 30 [ 323639 45|54 |64 77 [93] 113
25 31 [33[37 41 [46 |55 [65| 79 |95 116
26 32 [ 34 [ 384348 |57 |67 | 81 |97 | 118
27 34 [ 3539 |44 [50 |59 69| 83 |99 | 120
28 35 [ 37 [40 [ 45 [51 |60 [ 71 | 85 |101
29 36 [ 38 [42 [ 46 [ 52 |61 |73 | 87 |103
30 37 [ 394348 [53 62|74 88 [105
31 38 [ 40 [ 44 [ 50 [ 55 |64 |76 | 90 |107
32 30 [ 41 45|51 (57 66|78 92 [109
33 40 | 43 [ 46 | 52 [ 59 [ 68 [ 80 | 94 [111
34 41 [ 44 48 |53 |60 |69 |81 | 96 |113
35 42 | 45 [ 50 |55 [ 61 |70 [ 82| 97 [115
36 43 [ 46 |51 |57 |63 |72 |84 99 |117
37 44 | 47 [ 52 |58 | 65| 74 | 86 | 101 |119
38 45 | 48 [ 53 | 59 [ 67 | 76 | 88 | 103
39 46 | 49 [ 54 |60 | 68 | 78 | 90 | 105
40 47 |51 [ 55 |61 69 [ 79 |91 | 107
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Priloha €. 5
Tabulka I. 7b
Zabrzdna vzdialenost’ 700 m
Rezim brzdenia P, R, R + Mg Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav
Rezim brzdenia P Vlaky nakladnej dopravy do 400 m
] Dovolena rychlost v km.h™ do

Rozhodny

<pad 20 [ 25 [30 |35 [40 [45]50[55] 60 [65 ] 70 |75 [ 80 ] 85 | 90 | 95 ] 100
v oo brzdiace percenta
0 78] 91011131620 24[28]33]40[48] 56 [64]74]85
1 8 |9 |10 11121417 21252935 [42]50] 58 [66]76]87
2 9 [10] 11 [12[13[15[18[ 2226 [30[37[44]|51] 50 [67]77]88
3 9 [10] 12 [12 14|16 [ 19| 23|27 [ 31 [38 |45 53] 61 [69 [79] 90
4 101112 1315 [17 [ 202428323946 |54] 62 [ 70| 80] 91
5 11 [12] 13 [ 14 [ 16 [18 [ 21 [ 25 [ 29 [ 34 [ 40 [ 47 [ 55| 63 [ 71 [ 81| 92
6 12 [13] 14|15 [ 17192226 [30[35 4249 [57] 65 [73]83] 94
7 13 [14 | 15 [ 16 [ 18 | 20 [ 23 | 27 [ 31 | 36 [ 43 | 50 [ 58 | 66 | 75 [ 85 | 96
8 14 15| 16 [ 17 [ 19 [21 [ 2428 [32[37[44[52]|60] 68 [ 77 |87 ] 98
9 15 [ 16 | 17 [ 19 [ 20 | 22 [ 25 | 29 [ 33 | 38 [ 45 | 53 [ 61 | 69 | 78 [ 88 | 99
10 16 [17 ] 18 [ 20 [ 21 [ 23 [ 26 [ 30 [ 35 [ 40 [ 47 [ 55 [ 62 [ 70 | 79 | 89 [101
11 17 (18] 19 [ 21 [ 22 [ 24 [ 27 [ 31|36 |41 [ 48|56 [ 64 | 72 | 81 ] 91103
12 1819 20 [ 22 23 [ 25 [ 283237435057 [65] 73 | 82] 92104
13 19 [ 20| 21 [ 23 [ 24 | 26 [ 29 | 33 [ 38 | 44 [ 51 |58 [ 66 | 74 | 83 [ 93 [106
14 20 |21 22 [ 2425 [ 2730344046 [53]60|68] 76 |85 94107
15 21 [ 22 23 | 25 [ 26 [ 28 [ 31 [ 35 [ 41 [ 47 [ 54 [ 61 | 69 [ 77 [ 86 [ 96 |108
16 22 | 23| 24 [ 26 [ 27 [ 29 [ 3236 | 42|48 [ 5562 70] 80 [ 88 ] 98]110
17 23 | 24| 25 [ 27 [ 29 [ 31 [ 34 [ 38| 44|50 57 64| 72] 80 [ 90 [100]112
18 24 | 25| 26 [ 28 [ 30 [ 32 [ 35 [ 39 | 45 | 51 [ 58 [ 66 | 74 | 82 [ 92 [102]114
19 25 [ 26 | 27 | 29 [ 31 [ 33 [ 36 [ 40 [ 46 [ 52 [ 59 [ 67 | 75 [ 83 [ 93 [103]116
20 26 | 27| 28 [ 30 [ 32 [ 34 [ 37|41 |47 53[60][68]76] 84 [ 94 [104]118
21 27 [28 ] 29 [ 31 [ 33 [ 36 [ 39 [ 43|49 [ 55 [ 62 [ 70 | 78 [ 86 [ 96 [106 | 120
22 28 |29 30 [ 32 343740445056 [63]71]79] 87 [ 97 [108]123
23 29 [30 [ 31 [ 33 [ 35 [ 3 |41 [ 46 [ 52 [ 58 [ 65| 73 |81 [ 89 [ 99 [110]125
24 30 [31 | 32 [ 35 [37[40[ 444955616775 8] 91 [101]112]127
25 31 [ 33 ] 34 [ 36 [ 39 [ 43|47 [ 52 |58 [64 |70 [ 78|86 [ 94 [103][114]129
26 32 [ 34| 36 [ 38 [ 41 [45 [ 495460667280 |8 ] 96 [105][116]131
27 33 [35 [ 37 |40 [ 43 [ 47 |51 [ 56 [ 62 [ 68 | 74 [ 82 | 90 [ 98 [107[118]134
28 35 [ 37| 39 [ 41 [ 43 [ 48 [ 525763 )69 [ 76]84]92] 100]109]120]135
29 36 [ 38| 40 | 43 [ 46 [ 50 [ 54 [ 59 [ 65 | 72 [ 77 [ 86 | 93 | 101 [110[122]137
30 37 [ 39| 42 [ 44 [ 47 5156|6167 ] 738088 96| 103][112]124]139
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Tabulka l. 7c

Zabrzdna vzdialenost’ 700 m

Rezim brzdenia P, R, R + Mg
Rezim brzdenia P

Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav
Vlaky nakladnej dopravy 401 az 700 m

ZSR Z1
Priloha €. 5

Rozhodny Dovolena rychlost v km.h™ do
\S,%‘/*Odo 20 | 25 | 30 |35‘40|45 ‘solssleo‘es‘ 70 ‘ 75 ‘ 80 ‘ 85 ‘ % ‘ 95 |1oo
brzdiace percenta

0 8 9 10 (11 (12 | 14 |17 (21|25 |29 | 34 | 42 | 50 60 70 81 93
1 8 9 10 |12 | 13 | 15 |18 |22 |26 |30 | 36 | 44 | 52 62 73 | 84 | 96
2 9 10 | 11 [ 13| 14| 16 | 19|23 |27 [ 32 | 38 | 46 | 54 64 75 86 98
3 10 [ 11 | 12 |14 | 15| 17 |20 24 |28 |33 | 40 | 48 | 57 67 78 88 | 101
4 11 (12 | 13 |15 |16 | 18 (21| 25|29 |35 | 42 50 | 59 69 80 91 | 104
5 12 | 13 | 14 |16 | 17 | 19 |22 |26 |31 |37 | 44 | 52 | 61 72 83 | 94 | 106
6 13 | 14 | 15 |17 | 18 | 20 |23 |27 |32 |39 | 46 | 54 | 63 74 85 | 96 | 109
7 14 | 15 | 16 |18 | 19 | 21 |24 |28 |34 |40 | 48 | 56 | 66 76 88 | 99 | 111
8 15 16 | 17 |19 ]| 20 | 22 |25|29 |35 |42 | 50 | 58 | 68 79 90 | 102 | 114
9 16 | 17 | 18 |20 | 21 | 23 |26 |31 |37 |44 | 52 | 61 | 70 81 93 | 106 | 118
10 17 | 18 | 19 |21 | 23 | 24 (27|32 |39 |46 | 54 | 63 | 73 84 96 | 109 | 123
11 18 | 19 | 20 |22 | 24 | 25 |28 |34 |41 |48 | 56 | 65 | 75 86 99 | 113 | 127
12 19 [ 20 | 21 |23 | 25| 26 |30|36 |42 |50 | 58 | 67 | 78 89 |102 | 116 | 131
13 20 | 21 [ 22 |24 | 26|28 |33|38|44|52| 60 | 70 | 80 91 | 105|120 | 136
14 21 | 22 | 23 |25 |27 | 29 |34 |40 | 46 | 54 | 63 72 | 82 94 108 | 123 | 140
15 22 | 23 | 24 |26 (28| 31 36|41 |48 |56 | 65 74 | 85 97 111 | 127 | 144
16 23 | 24 | 25 |27 |29 | 32 |37 |43 |50 | 58 | 67 77 | 87 100 | 114 | 130 | 149
17 24 | 25 | 26 |28 | 31| 33 38|45 |52 |60 | 69 79 | 90 103 | 117 | 134

18 25 |1 26 | 27 |29 [ 33|35 (39|47 |54 (62| 71 | 81 | 93 | 106 | 120 | 137

19 26 | 27 | 28 |31 (34| 36 |41|48 |56 |64 | 73 84 | 95 108 | 123 | 141

20 27 | 28 1 29 (32 (35|39 |44 (51|58 |67 | 76 87 | 98 111 | 126 | 144

21 28 | 29 | 31 |33 (37|41 |46|53 |60 |69 | 78 89 | 100 | 114 | 129 | 147

22 29 | 30 | 32 |35 (38| 42 |47 (54|62 |71 | 81 92 | 103 | 117 | 132 | 150

23 30 | 31 |33 |37(40| 44 |49 |56 |64 |73 | 84 | 95 | 106 | 121 | 136

24 31|32 |35 |38 |41 |46 51|58 |66 |75| 86 | 99 | 110 | 125 | 140

25 32|33 |36 |39|42| 47 |53|60 |67 |76 | 87 |102|114 | 128 | 143

26 33 |35 |38 |41 (44|50 56|63 |70 |79 ]| 90 |105|117 | 131 | 146

27 34 | 36 | 40 |43 |46 | 52 |58 |65 |72 |82 | 93 | 108|120 | 134 | 149

28 36 | 37 | 42 |45 |48 | 54 |60 |67 |75 |85| 96 |111|123 | 137

29 37 | 39 | 43 |46 (49 | 56 |63 |69 | 78 |88 | 98 |114 |126 | 140

30 38 | 40 | 45 (48 |51 | 58 |65 (72|81 |91 (102|117 | 130 | 144
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ZSR 71
Priloha ¢é. 5
Tabulka I. 10b

Rezim brzdenia P, R, R + Mg
Rezim brzdenia P

Zabrzdna vzdialenost’ 1000 m

Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav

Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

Dovolena rychlost v km.h™ do

Rozhodny
spédvo/oyn 50 [55 60 [65 [70]75 [80 [85 [90 [95 [ 100 ] 105 [ 110 [ 115 ] 120 [ 125 [ 130 [ 135 ] 140 [ 145 [ 150 [ 155 | 160 | 165 [ 170 [ 175 [ 180
brzdiace percenta

0 10 [12 [15 [19 [ 2327 [31 [36 [43 [50 [57 [65 [73 [82 [92 [101 [ 112123 [ 134 [ 146 [ 158 [ 171 ] 185 [ 198 [ 213 | 228 [ 243
1 10 [ 13 [16 [ 21 [ 2529 |33 [38 [45 |52 [59 [67 |75 [84 [93 | 103 114 [ 125 [ 136 | 148 [ 160 | 173 | 187 [ 200 | 215 | 230 [ 245
2 10 [ 13 [17 [22 [ 26|30 |34 [39 [46 |53 [60 [68 |77 [86 [95 | 105 115[ 126 [ 137 | 149 [ 162 [ 175 | 188 | 202 | 217 | 232 [ 248
3 11 14 [18 [ 23 [ 2731 |35 [40 [47 |54 [61 |69 |78 [87 [96 | 106 [ 117 [ 128 | 139 | 151 [ 163 | 177 | 190 | 204 | 219 | 234 [ 250
4 11 14 [19 [24 [ 2832 |37 [42 [49 |56 [63 |71 |80 [88 [97 |108 | 119130 [ 141 | 153 [ 165 | 178 | 192 | 206 | 221 | 237
5 12 [ 15 [20 |25 [ 2933 |38 [43 [50 |57 [64 |72 |81 [90 [100 | 110 | 121 [ 132 [ 143 | 155 [ 167 | 180 | 194 | 208 | 223 | 239
6 12 [ 16 [21 [ 26 [ 3034 |39 [44 [51 [59 [66 |74 |83 [92 [101 ] 111 [ 122134 | 146 | 158 [ 170 | 182 | 195 [ 210 | 225 | 241
7 13 |17 [22 |27 [ 3135 |40 [45 [52 |60 [67 |75 |84 [93 [103 | 113 | 124 [ 136 | 148 | 160 [ 172 [ 184 | 197 [ 212 | 227 | 243
8 13 |18 |23 [28 [ 32|36 |41 |46 [53 |61 [69 [76 [85 |95 | 106|115 | 126 | 138 [ 150 | 162 | 174 | 186 | 199 | 213 | 229 | 245
9 14 119 [24 [29 [ 3337 |42 [48 [54 |62 [70 [78 |87 [97 [107 | 117 [ 128 [ 140 [ 152 | 164 [ 176 | 188 | 201 | 215 | 231 | 247
10 15 120 [25 [30 [ 3438 |43 [49 [55 |63 [71 [79 |89 [99 [109 | 119|130 [ 142 [ 154 | 166 [ 178 | 190 | 203 | 217 | 233 | 249
11 16 |21 [26 |31 [ 3540 |45 [51 [57 [ 65 [73 [81 |91 [101 [ 111 [ 121|132 [ 145 [ 156 | 168 [ 180 | 192 | 204 | 219 | 235
12 17 |22 [27 |32 [ 36|41 |46 [ 52 [58 |66 [ 74 [82 |92 [ 102112123 | 134 [ 148 [ 159 | 171 [ 182 [ 194 | 206 | 221 | 237
13 18 |23 [28 |33 [ 3843 |48 [54 [60 [68 [76 |84 |94 [ 104 [114 | 125|137 [ 149 [ 161 | 172 [ 183 [ 195 | 208 | 223 | 239
14 20 |25 [30 |35 [40 |45 |50 |56 [62 |70 [78 |86 [96 | 106 | 116 | 127 | 139 | 151 | 163 | 174 | 185 | 197 | 210 | 225 | 241
15 21 |26 |31 [36 [41[46 [51 |57 |64 [72 [80 [88 [98 [ 108|118 129 [ 141 | 152 [ 164 | 175 | 187 [ 199 [ 212 | 227 | 243
16 22 |27 |32 |37 |42 |47 |52 |58 [65 |73 |81 [90 |[100 [ 110 | 121 | 132 | 143 | 155 [ 169 | 179 | 192 | 206 | 218 | 234
17 23 |28 |33 [ 38 [43[48 [53 |59 |66 |74 |82 [91 [101] 112|123 [ 135 [ 146 | 158 [ 174 [ 183 | 200 | 214 | 229 | 245
18 24 |29 |34 [ 30 [44[49 [55 |61 |68 [76 [ 85 |94 [104 ] 116 | 127 [ 139 [ 150 | 164 [ 179 [ 191 | 207 | 221 [ 237
19 25 (30 [35 [40 [45[50 [56 |62 |69 [78 |87 |96 | 106 | 118 [ 131 [ 143 | 154 | 170 | 186 | 200 | 213 [ 228 | 245
20 26 |31 |36 [41 [46 [51 [57 |63 |70 [79 |89 [99 [110 [ 121|134 [ 146 [ 158 | 177 [ 194 | 208 | 224 | 241
21 27 |32 [37 |42 [ 48|53 |59 |65 [72 |81 |91 102 | 114 | 124 | 138 | 150 | 163 | 183 | 203 | 216 | 234
22 28 |33 [38 |44 [50 |55 |61 |67 [73 |83 [93 | 104|116 ] 127 [ 142 | 154 | 168 | 189 | 211 | 224 | 245
23 29 |34 |39 [45 [51[56 [62 [68 |75 [85 [ 95 [ 106 [ 118 ] 130 | 146 | 160 [ 176 | 197 | 219 [ 233
24 30 |35 |40 [46 |52 [57 [63 |69 |76 |86 |96 [ 107 [ 119 | 132 | 149 | 165 | 182 | 202 | 225 | 241
25 31 |36 |41 [47 [53[58 [64 |71 |78 [ 88 [ 98 [108 [ 121136 | 153 [ 171190 | 210 | 231
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Tabulka I. 10c

Rezim brzdenia P, R, R + Mg

Rezim brzdenia P

Zabrzdna vzdialenost’ 1000 m

Vlaky osobnej dopravy do 61 az 100 naprav

Vlaky nakladnej dopravy do 401 az 700 m

ZSR 21
Priloha &. 5

spad

o
I(]D

Rozhodny

Dovolena rychlost v km.h"' do

20/ 253035/ 40455055 606570 75]80(85] 90| 95[100]105] 110]115] 120]125] 130] 135 140] 145 150 | 155 160 165 170

brzdiace percenta

10

13

17

21

25

30

35

41

48| 55| 63| 74| 85| 97

109

122

135

148

162

176

191

2086

221

237

253

il

14

18

22

26

3

36

43

50| 58| 66| 77| 88100

112

125

138

151

165

179

194

209

224

240

(o

10

12

15

19

23

27

32

38

45

52| 60| 69| 80| 91103

115

128

141

154

168

182

197

212

227

243

11

14

17

21

25

29

34

40

47

54| 82| 71| 82| 93|105

117

130

143

156

170

185

200

215

230

246

@ |~N(;| ;| o

10

12

15

18

22

26

31

36

43

50

57| 85| 74| 85| 96| 108

120

133

146

159

173

188

203

218

233

249

©

11

13

16

19

23

27

32

38

45

52

60| 68| 77| 87| 98109

120

132

145

158

172

186

201

217

232

249

12

14

17

21

25

29

34

40

47

54

62| 70| 79| 89|100| 111

122

134

147

160

174

188

204

220

235

252

0 ~N®O o oo o0

11

13

15

18

22

26

30

36

42

49

56

64| 72| 81| 91/102| 113

124

136

149

162

176

190

206

222

237

@~ O WU WN = o

QN OO ;e e ;5

12

14

17

20

24

28

32

38

44

51

58

66| 74| 83| 93|104 115

126

138

152

165

179

193

208

224

239

©o

13

15

18

21

25

29

34

40

46

53

60

68| 76| 85| 95| 106|117

128

140

154

167

181

195

210

226

241

14

16

19

22

26

30

36

42

48

55

62

70| 78| 87| 97|108 | 119

130

142

155

168

182

197

212

227

243

15
18

17
18

20
21

23
25

32
34

38
40

44
46

65
67

73| 81| 89| 99[110 121
75| 83| 91,101 | 112|123

132
134

144
146

157 |

159

170
172

184
186

199
201

214
217

229
232

245
248

18

20

23

27

36

42

48

69

77| 85| 93/103| 114|125

136

148

161

174

188

203

219

234

250

19

21

24

28

44

50

71

79| 87| 96106 | 117|128

139

151

164

177

191

206

222

237

253

20

22

29

46

52

74

82| 90| 99108 | 119|129

141

153

165

179

193

207

222

238

21

23

27

31

48

54

76

84| 92|102| 111 122|132

144

156

168

182

196

210

225

241

22

24

28

33

50

56

78

86| 94|104|113 | 124 | 134

146

158

170

184

198

212

227

243

23

25

29

34

52

58

80

88| 97|106| 115 126 | 136

148

160

172

186

200

214

230

246

24

27

31

36

54

60

83

91 /100|109 | 118 | 129 | 139

151

163

175

189

203

217

232

248

25

28

38

56

62

85

93102 | 111121 132 | 142

154

167

181

196

211

227

243

26

29

34

39

58

64

87

95104 | 113|124 | 135 | 145

158

172

186

202

219

236

254

27

30

35

40

59

65

89

97 1106|116 | 126 | 137 | 148

162

176

192

209

227

245

28

32

37

42

61

67

91

100|109 118|129 | 140 | 152

165

181

197

215

234

29

33

38

43

62

68

93

102 | 111121131 | 142 | 155

169

185

203

222

242

30

34

39

44

64

70

95

104 | 113|123 | 134 | 145 | 158

173

190

208

228

250
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ZSR 71
Priloha ¢. 5
Tabulka I. 15b

Rezim brzdenia P, R, R + Mg:

Rezim brzdenia P

Zabrzdna vzdialenost’ 1500 m

Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav
Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

spad

0
"UO

Rozhodny

Dovolena rychlost v km.h" do

50[55[60[65/70[75]80[85 9095/ 100105 110[115]120[125[130[135 140145150 155160 165|170 [175]180 185 190]195

brzdiace percenta

911

14

33

42

47

53

78

94

103

112

123

135

148

162

177

193

210

228

247

1011

15

34

43

49

55

79

96

105

114

125

137

151

165

180

196

213

231

251

1012

15

35

44

56

80

98

107

116

128

140

153

167

183

199

216

235

254

11[13
1114

16
17

36
37

45
46

57
59

81
83

100
102

109
110

118
120

130
133

142
145

156
158

170
173

186
188

202
205

220
223

238
241

12[14

17

38

47

60

84

103

112

122

135

147

161

176

191

208

226

244

12]15

18

39

48

62

85

105

114

124

137

150

164

178

194

211

229

248

13[16

19

40

49

63

87

107

116

126

140

152

166

181

197

214

232

251

@~ OO W= O

1416

20

41

50

64

89

109

118

128

142

155

169

184

200

217

235

254

1417

20

42

20

111

120

130

145

157

171

186

203

220

238

1518

21

43

92

113

122

132

147

160

174

189

205

223

241

16,19

22

93

115

124

135

149

162

177

192

208

226

244

17120

23

95

117

126

137

152

165

179

195

211

229

248

17120

23

97

119

128

139

154

167

182

197

214

231

251

18|21

24

99

121

130

142

157

170

184

200

217

234

254

1922

101

123

133

144

159

172

187

203

220

237

2023

103

125

135

146

161

175

190

206

222

240

2124

105

127

137

149

164

177

192

208

225

243

100

107

129

140

151

166

180

195

211

228

246

102

109

131

142

154

169

182

197

214

231

249

104
105

111
113

133
136

144
147

156
159

171
173

185
187

200
203

216
219

234
237

253

107

115

138

149

162

176

190

205

222

239

109

118

140

152

164

178

192

208

225

242

11

120

142

154

167

181

195

210

227

245

113

122

132

144

157

170

183

197

213

230

248
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Tabulka I. 15¢

Rezim brzdenia P, R, R + Mg
Rezim brzdenia P

Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav

Zabrzdna vzdialenost’ 1500 m

Vlaky nakladnej dopravy 401 do 700 m

ZSR 21
Priloha &. 5

spad

o
"UU

Rozhodny

Dovolena rychlost v km.h™" do

20|25[30(35/40]45]50]55]60]65]70]75]80]85

90/95] 100 105|110 115] 120] 125] 130 | 135 | 140 145 | 150] 155 | 160 | 165 | 170 175

brzdiace percenta

12

15

18

21

25

34

39

45

51

58

66

75

96

107

119

132

146

160

175

191

208

225

243

13

16

19

22

26

36

41

47

53

60

68

7

98

109

121

134

148

162

177

193

210

227

245

14
14

17
17

20
21

23
24

27
29

37

39

43
44

49 |

51

55
58

62
64

71
73

80
82

101
103

112
114

124
126

137
139

150
153

164
167

179
182

195
199

213
216

230
233

248
252

16

19

22

26

30

41

46

53

60

66

75

85

105

117

129

142

155

169

184

201

218

236

254

17

20

23

27

31

42

48

55

62

68

77

87

108

120

131

145

158

172

188

204

222

239

18

21

24

33

43

50

70

79

110

122

134

147

161

175

191

207

225

243

(e B NI RES RIS RES RS, R4 ]

19

26

34

45

51

72

82

113

125

137

150

164

178

194

211

228

246

@ N[O B W N = O

@ |~ (O | G e

20

27

36

46

52

74

84

116

128

140

153

167

182

198

215

233

251

(R R REG RIS RS RIS RES RES RE

22

28

37

48

86

118

131

143

157

170

186

202

219

237

|~ ||, || GG an |y

30

49

110

121

134

146

160

174

189

205

223

241

o

31

50

113

124

137

149

163

177

193

209

227

245

—_
o

32

52

116

127

140

153

167

181

197

214

231

250

-
-

34

53

118

130

143

156

171

186

201

218

236

254

J Y
w N

35
37

56

58

110
112

121
124

133
136

146
150

160
163

175
179

190
194

206
210

223
227

241
245

-
=

38

60

115

127

139

153

167

183

198

215

232

251

-
w

39

62

117

130

142

156

171

186

201

218

236

254

-
[e)]

41

64

120

132

145

160

175

190

206

222

240

—_
~

43

66

100

122

135

149

163

178

194

210

227

245

—
[e:]

44

68

102

125

138

152

167

182

198

214

231

249

e
w

46

70

105

128

141

155

170

186

201

217

234

252

[ ]
o

47

72

108

131

145

159

173

189

205

221

239

[N}
-

48

73

90| 100

111

135

148

162

176

192

208

225

242

~n
N

49

75

93103

114

138

152

166

179

196

212

229

246

L]
w

50

77

96 | 106

117

141

155

169

184

200

217

234

252
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ZSR 71
Priloha ¢. 5

Tabulka I. 20b

Rezim brzdenia P, R, R + Mg:

Rezim brzdenia P

Zabrzdna vzdialenost’ 2000 m

Vlaky osobnej dopravy do 60 naprav
Vlaky nakladnej dopravy do 400 m

spad

*foe

Rozhodny

Dovoleng rychlost v km.h"' do

50| 556065 70[ 7580 8590 85] 100 105] 110115 120] 125 130 135 140 [ 145 | 150 155 160 [ 165 [ 170 [ 175 [ 180] 185 [ 190 [ 195 ] 200 ] 205 | 210] 215 ] 220 [ 225 [ 230 | 235 [ 240

brzdiace percenta

1"

13

15

17

19

2

24

27

30

39

44

49

54

59| 65| 71| 78 91| 99

114

122

130

139

147

156

165

175

184

194

218

227

251

12

14

16

18

20

22

25

31

41

47

50

55

nr

124

132

149

159

168

177

186

196

218

230

254

13

15

17

19

21

24

27

33

34
36
38

43

48

51

58

84
60| 66| 73| 80 86| 93[101
61| 68| 75| 82| 88| 96104

118

127

135

152

170

180

189

199

221

232

14

15

18

19

23

25

28

34

39

44

49

54

59

63| 69| 77| 84| 90| 98]|105

121

129

137

154

172

182

191

223

234

15

16

18

20

24

26

29

35

42

47

52

55

&1

65| 70| 80| 85| 92[100(108

123

131

139

156

175

185

194

215

228

237

15

17

19

21

24

27

30

37

43

48

53

56

16

18

20

23

25

29

E

38

44

50

55

58

82

63

66| 72| 81| 87| 93[102(110

126

133

159

177

187

196

217

228

67| 74| 83| 89| 95104 (113

127

136

161

179

189

198

230

240

241

252

253

17

19

22

24

26

30

33

39

47

52

57

60

66

70| 75) 85| 91| 97107 [ 114

130

138

164

182

192

201

233

244

@ |~ oo s o o[- |o

18

20

22

25

27

31

34

40

48

53

59

61

69

72| 77) 87| 93| 99[108[117

132

140

166

184

194

203

235

246

19

21

23

25

29

3z

38

43

50

55

60

63

70

73| 79| 89| 95]101[112(119

134

143

169

186

197

238

249

20

22

24

26

30

34

37

46

52

57

62

65

72

76| 81| 91| 97103113 [122

137

144

171

189

199

240

251

11

21

23

26

27

31

35

38

46

53

59

64

66

75

77] 82| 94| 99106 115|123

139

147

173

191

242

254

12

21

24

27

28

32

36

39

47

55

61

65

69

76

79| 85| 95[101| 108|118 126

149

175

193

244

13

22

25

28

31

37

42

50

56

B2

66

70

I

81| 87| 97]103|110|120|128

152

178

196

247

14

23

26

29

32

39

43

51

59

B3

68

72

80

84 100|105 | 112 123 [ 131

154

180

198

249

15

24

27

30

33

41

45

53

61

64

72

75

82

86 102 | 108 | 114 | 125 | 132

157

182

200

252

18

|25 ]

28

31

34

43

46

55

62

68

73

7

84

158

184

203

254

17

26

18

27

|29 ]

30

32|

33

[ as]

36

44

47

56

64

89

74

78

86

91 107 | 112 | 119]129 [ 137

161

187

205

46

48

59

65

71

78

81

89

89
92
89| 941104 (110 116|126 [ 135
96
928

93 109115 121[131] 140

163

189

207

19

27

3

34

38

47

50

60

68

73

79

83

92

96 [ 101|111 [ 117 | 124 | 134 | 141

165

192

20

28

3

35

39

49

52

63

69

75

a2

94

98104 | 113 (119 | 126 | 136 | 144

168

194

21

29

32

36

40

50

54

64

ril

7

83

95

100 | 106 | 116 | 122 | 129 | 138 | 146

170

197

22

30

33

a7

41

51

55

67

73

79

86

98

103|109 | 118 [ 124 | 131 140 | 149

172

199

23

31

34

38

42

52

56

68

74

81

88

100

106 | 112 | 121 | 127 | 133 | 142 [ 150

174

201

210

24

32

35

39

43

54

58

70

76

83

90

103

109 | 115|123 | 129 | 136 | 145 [ 153

177

204

213

25

33

36

40

45

55

B0

72

78

85

92

105

111]118 1125|132 | 139 | 147 | 155

179

206

215
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Tabulka I. 20c

Rezim brzdenia P, R, R + Mg

Rezim brzdenia P

Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 naprav

Zabrzdna vzdialenost’ 2000 m

Vlaky nakladnej dopravy 401 do 700 m

ZSR 21
Priloha &. 5

spad

%Yo

Rozhodny

Dovolena rychlost v km.h' do

20| 25|30 35 40] 5] 50 55 | 60] 65| 70 75] 80| 85 | 90| 95| 100 105 ] 110 | 115 | 120 | 125 130 135 | 140 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180

185 | 190 | 195

brzdiace percenta

10

12

18

21

24

27

30

34

39

44

57

64

72

81

90

100

111

122

134

186

200

215

230

246

11

13

19

22

26

29

32

36

41

46

59

66

74

83

92

103

114

125

137

189

203

218

233

249

12

14

21

24

27

30

34

38

43

48

61

68

7

86

95

105

116

127

140

192

206

222

237

253

13

16

22

25

29

32

35

40

45

50

63

il

79

88

o7

108

119

130

142

195

210

225

240

15

17

24

27

30

34

37

41

47

52

66

73

81

91

100

110

133

145

198

213

228

243

16

18

25

28

32

35

39

43

49

54

50
52
54
56
58
60

68

84

93

102

113

136

148

202

216

231

247

@ [~ | | e (en (on

17

19

26

30

33

37

41

45

51

56

62

70

86

95

105

115

138

151

205

219

235

250

18

21

28

35

38

42

47

58

64

72

88

a8

107

118

141

154

208

222

238

254

19

22

29

36

40

44

49

60

&7

74

91

100

110

120

144

156

21

226

241

© o |~ o |o|s e v |- o

"

20

23

31

38

42

46

51

62

69

76

93

103

112

123

146

159

214

229

245

@ | |~ (@ oo o o o (o (o

= |© o |~ oo ;e o o (o

12

22

24

32

40

43

48

52

84

7

79

105

115

126

149

162

217

232

248

13

23

26

33

LAl

45

49

54

ERCAERES

66

73

81

107

117

128

152

165

220

235

251

@ |~ @ (o ;oo (o o | o o (e

© | |N | ;g ; ;G [ [ o (G [n

=

14

24

27

35

43

47

51

56

62

68

75

83

110

120

131

155

168

223

238

254

15

25

28

36

44

48

53

58

70

77

85

112

122

133

157

170

227

242

10

16

26

29

38

48

50

55

60

66

72

79

87

115

125

138

160

173

230

245

11

17

27

31

39

47

52

56

62

68

74

81

89

17

127

138

163

176

233

248

12

18

29

32

40

49

53

58

63

70

76

83

92

19

130

166

179

236

251

13

19

30

33

42

51

55

60

65

72

78

85

94

122

132

168

182

239

254

20

31

34

43

52

57

62

67

73

80

88

96

124

135

17

184

242

15

21

32

36

45

54

58

63

69

75

82

98

127

137

174

187

245

16

22

26

33

37

46

55

60

65

Ia

7

84

100

129

140

176

160

248

17

23

27

34

38

47

57

61

67

3

79

86

102

111

13

142

179

163

252

18

25

28

36

39

49

58

63

69

74

81

88

105

113

134

145

182

196

255

19

26

29

37

41

50

60

65

70

76

83

90

0
92
94
96
98

107

116

136

147

185

198

212

20

27

30

38

42

52

61

66

72

78

85

92

100

109

118

139

150

187

201

215

21

28

3

39

43

53

63

68

74

80

87

94

102

111

141

152

160

204

218

11z 17



ZSR 71

Priloha ¢. 5

Tabulka Il. 4

Zabrzdna vzdialenost’ 400 m

Rezim brzdenia G

Akakolvek suprava

Rozhodny Dovolend rychlost v km.h- do
soad v 0 15120 [25] 30 [ 35 [40] 45 [50[55] 60
pad v %o - -
brzdiace percentd

0 M1 [N 12 15 19| 26 | 35|47 | 61
1 MMM 12 15 [ 20| 27 | 37|49 | 63
2 1111 ] 12 13 16 | 21 29 [ 39|51 66
3 1111113 14 17 [ 22| 30 |40 |52 | 68
4 11112 | 14 15 18 |24 | 32 |42 15|70
5 11113 [ 15 16 19 [ 25| 33 |43 |5 | 72
6 1214 | 16 17 21 26| 34 |45 |58 | 74
7 13115 | 17 18 22 | 28| 36 |47 (60| 76
8 141 16 | 18 19 23 | 29| 38 |48 |62 78
9 1517 [ 19| 20 24 |3 40 |50 |64 80
10 16118 [ 20 | 21 25 132 4 52 | 66 | 82
11 17119 | 21 22 27 | 34| 43 |54 |68 8
12 18120 [ 22 | 23 28 | 35| 44 |55 |69 87
13 19121 23| 24 29 | 37| 46 |57 |71 | 89
14 20| 22 | 24 | 26 30 | 38| 47 |59 |73 | 91
15 21123 | 25| 27 32 |40 49 |61 |75] 94
16 22124 |26 | 29 3 |4 50 |62 | 77| 97
17 23125 |28 | 30 35 | 43| 52 |64 |79 98
18 24126 |29 | 31 36 |44 | 54 |66 |81

19 25|27 | 30| 32 38 |46 | 56 | 68 | 83
20 26|28 | 3 34 39 | 47| 57 | 70|85

21 27129 [ 32| 35 41 49 | 59 |72 ]| 87

22 28|30 33| 36 42 |50 | 60 | 73] 89
23 29| 31 | 34| 38 43 |52 | 62 | 75|91

24 3013236 | 39 45 | 54| 64 |77]93
25 3133137 # 46 | 55| 65 | 79|95
26 32|34 |38 | 43 48 | 57 | 67 |81

27 34135 |39 | 44 50 |59 ] 69 |83

28 35|37 140 | 45 51 60 | ™ 85

29 3638 | 42| 46 52 | 61 73 | 87

30 37139 |43 | 48 53 | 62| 74 | 88

31 38)40 |44 ] 50 55 | 64| 76 |90

32 39141145 | 51 57 | 66| 78 |92

33 40] 43 | 46 | 52 59 [ 68| 80 | 94

34 41| 44 | 48 | 53 60 | 69| 81 96

35 42| 45 | 50 | 55 61 70| 8 |97

36 43] 46 | 51 57 63 | 72| 84

37 44 | 47 | 52 | 58 65 | 74| 86

38 45| 48 | 53 | 59 67 | 76| 88

39 46149 | 54 | 60 68 | 78 | 90

40 47| 51 | 55 | 61 69 |79 A

12z17




Tabulka Il. 7

Rezim brzdenia G

Zabrzdna vzdialenost’ 700 m

Akakolvek suprava

ZSR 21

Priloha &. 5

Rozhodny

Dovolend rychlost v km.h-' do

spid vl |20 [25 [30 [35] 40 [45]50] 55 [60] 65 [ 70 | 75 [ 80 ] 85 [90
brzdiace percenta

0 8 [9 [10 [1M] 12 [14 18] 23 [28[ 34 [41] 51 [62] 76 [93
1 8 [ 9 [10 [12] 13 [ 15 [19] 24 [29][ 35 [ 42| 53 [64 | 78 |95
2 9 [10 [11 [13] 14 [ 16 [20] 25 [30] 36 | 44 | 55 [ 66| 80 |97
3 10 [11 [12 [14] 15 [ 17 [21] 26 [31[ 37 [ 46 | 57 [ 67 82 |99
4 11 [12 [13 [15] 16 [ 18 [22] 27 [32] 39 [ 48| 59 [70] 85

5 12 [13 [14 [16] 17 [ 19 ]23] 28 [33[ 41 [ 50| 60 |72 87

6 13 [14 [15 [17] 18 [ 20 [24] 29 [35[ 43 [ 52| 62 | 74| 89

7 14 |15 [16 [18] 19 [ 22 [25] 30 [36] 44 [ 53 | 64 |76 91

8 15 [16 [17 [19] 20 [ 23 |26 32 [38] 46 [ 55| 66 | 78 | 93

9 16 [17 [18 [20] 22 [ 24 [28] 34 [40[ 48 [ 57 | 68 | 81| 96

10 17 [18 [19 [21] 23 [ 25 [29] 35 [41] 49 [ 59 | 70 | 83| 98

11 18 [19 [20 [22] 24 |27 [31] 37 [43[ 51 [ 61| 72 |8

12 19 [20 [21 [23] 25 [ 28 [32] 38 |45] 53 [ 63 | 74 | 87

13 |20 |21 [22 [25] 27 [ 30 [34] 40 [47[ 55|65 76 | 89

14 |21 22 [23 [26] 28 [ 31 [35] 41 [48] 56 | 66 | 78 | 91

15 |22 123 [24 [27] 29 [ 32 [37] 43 |50[ 58 [ 68 | 80 | 93

16 [23 |24 |25 [28] 30 [33[38] 44 |[52] 60 [70] 82 |95

17 |24 125 [27 [29] 32 [ 35 [40] 46 |54 62 [ 72| 84 | o7

18 [25 |26 |28 [30] 33 [ 36 [41] 47 |[55] 64 [ 74| 86 |99

19 |26 |27 [29 [31] 34 |38 |43] 49 [57[ 66 | 76 | 88

20 |27 |28 |30 [33] 36 [ 39 [44] 51 [59] 68 | 78 [ 90

21 28 |29 |31 [34] 37 [ 41 [46] 53 [61] 70 [ 80 [ 92

22 129 |30 |32 [35] 38 [ 42 [47] 54 [62] 71 | 82 [ 94

23 30 [31 [34 [37] 40 |44 [49] 56 [64] 73 [ 84 | 96

24 31 |32 [35 |38] 41 | 46 [51] 58 [66] 75 | 86 | 99

25 32 |34 [37 |40] 43 | 48 [53] 60 [68] 77 | 88

26 33 [36 [39 [42] 45 | 50 [56] 63 [71] 80 | o1

27 34 [38 [41 [44] 47 |52 |58] 65 [73] 83 | 94

28 36 |39 [43 |46] 49 | 54 [60] 67 [74] 86 | 97

29 37 [41 [45 [48] 51 | 56 [63] 69 [79] 89 | 99

30 38 |42 [47 |50] 53 | 58 [65] 72 [82] 92 [ 102

13z17



ZSR 71

Priloha ¢. 5

Tabulka Il. 10

Rezim brzdenia G

Zabrzdna vzdialenost’ 1000 m

Akakolvek suprava

. Dovolend rychlost v km.h-! do
Rozhodny
spadv %o | 20 |25| 30 |35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100
brzdiace percenta

0 6 | 6| 6 |6 |68 |11[14[18]22[27[33[39|46[54[63| 74
1 6 | 6| 6 |67 |9]12[15[19|23[28|34[40[47[55]|65]| 76
2 6 | 6| 6 |6 |8|10]13[16[20|25[30|36[42[49|57|67| 78
3 6 | 6| 6 |79 |11]15[18[22| 26 [31]37[43[51[59]69] 80
4 6 | 6| 6 |8 [10]12]16[19]23|28 [33]39|45|53[61|71] 82
5 6 |6 | 7 [ 9 [11[13]17 (202429 |34[40|46|54|63|73| 84
6 6 | 7| 8 [10[12|15]|18 [22 26| 31 [36|42|48|56|65|75| 86
7 7 |81 9 |[1M[13]16]19[23[27|32|37]43|50|58|67|77]| 88
8 8 [ 9] 10 [12[14[18| 21 [25]29| 34 |39[45]|52 6069|7990
9 9 10| 12 |14 (161922 [26 |31 |36 |41|47[54[62|71[81] 92
10 10 | 11| 13 |15 [17]20] 23 |27 32| 37 |43[49[56[63[72[82] %4
11 11 (12| 14 [16 |18 [21]25 |29 |34 (39 |45|51|58|66|74|84| 97
12 12 |13 | 15 |17 192226 |30 35| 41 |47 53|60 |68 |76 (86| 99
13 13 |14 16 |18 |21 |24 |28 |32 |37 |43 [49(55(62|70|78 |88
14 14 [ 15| 17 [19122[25]29 |34[39|45 51|57 |64 |72]80]90
15 15 |16 | 18 |20 |23 26|30 (35|41 |47 [53[60 |67 |75]|83|93
16 16 |17 19 |21 |24128 |32 |37 43|49 |55[62|69|77|85]|95
17 17 119 21 [23|26[29|34 |39|45|51 |57 |64|71|79|87 |97
18 18 |20 | 22 |24 |27|30| 35 |41 |47 |53 [59(66|73[81]|89]|99
19 19 | 21| 23 |25|28|32| 37 |43|49|55|61[68|76|84|92
20 20 |22 24 |26 (29|34[39 [45]|51 |57 [63[70|78(86]95
21 21 |23 | 25 |28 |31[35[40 |46[52|58 |64]|72]|79|88]98
22 22 |24 | 26 |29 [32|36 |41 |47[53|59 |66]|74]81]90
23 23 |25] 28 |31 (34|37 |42 |48|54|60 [67]75|83]|92
24 24 26| 29 |32 [35[39|43 |49[55|61|69]|76|85|9%
25 25 |27 | 30 |33]36]40|45|50(56|63|70]|78]87]9
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Tabulka Il. 15

Rezim brzdenia G

Zabrzdna vzdialenost’ 1500 m

Akakolvek suprava

Dovolena rychlost v km.h-' do
Rozhodny
spad v %% 20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100|105 |110|115 |120
brzdiace percentd

0 5 51555 [ 7 [10[13 |16 |19 |23 |28 |33 |39 |45 | 53 | 62 7 81 92 104
1 5 51515 |5 [ 7 [10[13 |16 |20 |24 |29 |34 |40 |46 | 53 | 62 73 |82 93 [105
2 5 515 |5 |5 [ 8 [ 11 [14|17 |21 |25 |30 |34 |40 |46 | 54 | 63 74 | 84 95 [106
3 5 515|156 [ 9 [12|15|18 |22 |2 |31 |35 |41 |47 | 54 | 63 76 | 85 96 [107
4 5 515 |6 | 7 [10[13 |16 |20 | 23 | 27 | 32 | 36 | 42 | 48 | 55 | 64 77 | 87 98 [109
5 5 516 | 7 [ 8 | MM [ 1417 |21 |24 |28 |33 |37 |43 )49 | 5 | 65 79 |88 9 |11
6 5 6 | 7 |1 8|9 [12[15|18 |22 |25 |29 | 34 |38 |44 [ 50 | 56 | 66 80 [90 | 101 |112
7 6 7 1819 [ 10 [ 1417 |20 |23 |26 | 30 | 35 | 39 | 45 | 51 | 57 | 67 82 92 103 [114
8 7 8 | 9 |10 [ 1M [15 |18 |21 |24 |27 |31 |36 |41 |46 |52 | 58 | 68 85 |94 | 105 [116
9 8 9 |10 | 11 [ 13 [16 |19 |22 |26 | 29 | 33 | 38 | 42 | 48 | 54 | 61 | 69 87 |9 | 107 [119
10 9 [ 10 | 11 [ 12 |14 [ 17 | 20 | 23 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 55 | 62 | T1 89 [98 | 110 {121
1 10 [ 1112 |13 [ 15| 18 | 21 | 24 | 28 | 31 | 35 | 40 [ 45 | 50 | 57 | 63 | 73 91 [100 | 112 [123
12 11 [ 12 [ 13 | 14 [ 16 | 19 [ 22 | 25 | 29 | 33 | 37 | 42 | 46 | 52 | 59 | 65 | 75 93 [103 | 114 [126
13 12 [ 13 | 14 |15 [ 17 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 38 | 43 | 48 | 54 | 61 | 67 | 77 95 [105 | 117
14 13 [ 14 | 15 | 16 [ 19 | 22 | 25 | 28 | 32 | 35 | 40 | 45 | 50 | 56 | 63 | 69 | 79 98 108 | 120
15 14 | 15 | 16 | 17 | 20 | 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 41 | 47 | 52 | 58 | 65 | 72 | 82 100 [110 | 123
16 15 | 16 | 17 | 18 | 21 | 24 [ 27 | 30 [ 34 | 38 | 43 | 48 [ 53 | 60 | 67 | 74 | 84 103|113 | 126
17 16 | 17 | 18 | 19 [ 22 | 25 | 28 | 31 | 35 | 39 | 44 | 50 [ 55 | 62 | 69 | 76 | 87 105 [116
18 17 | 18 [ 19 | 20 | 23 | 26 [ 29 | 32 [ 36 | 41 | 46 | 52 [ 58 | 64 [ 72 | 78 | 90 108 [119
19 18 | 19 | 20 | 21 [ 24 | 27 | 30 | 33 | 38 | 43 | 48 | 54 [ 60 | 67 | 75 | 81 | 93 111 (122
20 19 [ 20 | 21 | 22 [ 26 | 29 | 32 | 35 | 40 | 45 | 50 | 56 | 62 | 69 | 77 | 84 | 96 113 [125
21 20 | 21 | 22 | 24 | 27 | 30 | 33 |36 |41 |46 |51 | 58 |64 | 71|80 | 8 | 100 116
22 21 | 22 | 23 | 25 | 28 | 31 | 34 | 37 [ 42 | 48 | 53 | 60 | 66 | 73 | 83 | 90 | 103 | 119
23 22 | 23 | 24 | 26 | 29 | 32 | 36 | 39 [ 44 | 50 | 55 | 62 | 68 | 75 | 86 | 93 | 107 | 122
24 23 | 24 | 25 | 27 | 30 | 33 | 37 [ 40 | 45 | 51 | 57 | 64 | 70 | 77 | 88 | 97 | 111 125
25 24 | 25 | 26 | 28 | 31 | 35 | 38 [ 42 | 47 | 53 | 59 | 65 | 72 | 79 | 90 | 101 | 115

ZSR Z1
Priloha &. 5
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ZSR 71
Priloha ¢. 5

16z17

Tabulka Il. 20

Rezim brzdenia G

Zabrzdna vzdialenost’ 2000 m
Akakolvek suprava

Rozhodny Dovolena rychlost v km.h" do
spad | 20| 25)30] 35/ 40| 45[ 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80 85/ 90| 95| 100| 105 110] 115] 120
®log brzdiace percenta
0 5| 5 5| 5/ 5 6| 9/11]14|18| 22 26 30 35 40 46| 53| 61| 70| 80| 91
1. 5/ 5| 5| 5] 5 6| o[12[ 15|19 23|27 31| 36| 41| 47| 54| 63| 72| 82| 93
2| 5] 5] 5| 5] 5] 7/10[13] 16| 20| 24| 20| 32| 37| 42| 49| 55| 64| 73| 83| o4
3| 5 5| 5/ 5 5| 8 11[14[17[21| 2530|3338 43 50| 56| 65| 74| 84| 95
4 5| 5| 5| 5| 6] 91215/ 18| 22| 26| 31| 34| 39| 44| 51| 57| 66| 75| 85| 96
5/ 5| 5/ 5| 6| 7/ 10|/ 13| 16] 19| 23| 27 32| 35 40| 45/ 52| 58| e8| 77| 87| 98
6/ 5/ 5/ 6| 7| 8/ 11| 14| 17| 20| 24| 28 33| 36 4146 53| 59| 69| 78| 88| 98
7] 5] 6| 7| 8| 9/ 13|16[19] 22| 25( 29 34| 37| 42| 47| 55| 0| 70| 79| 89| 100
8 6| 7| 8| 9/10] 14| 17| 20| 23| 26| 30| 35/ 38| 43| 48/ 56| 61| 73| 82| 92| 103
9| 7| 8] 9|10[12] 15[ 18] 21| 24| 28] 32| 36 39| 44| 49| 57| 62| 74| 84| 95 107
10 8| 9/10| 11/ 13| 16| 19| 22| 26| 29| 33| 38| 41|45/ 50| 58| 64| 76| 86| 97| 109
11, 9/ 10| 11|12 14| 17| 20| 23| 27| 30| 34| 39| 42| 46| 51| 59| 65| 78| 88| 99| 111
12/ 10| 11/ 12|13 15| 18| 21| 24| 28| 32| 36| 40| 44| 48| 52| 60| 67| 79| 89| 100| 112
13/ 1112/ 13| 14 | 16| 20| 23| 26| 29| 33| 37| 41|45/ 50| 54| 62| 69| 81| 91| 102| 114
14 12 13| 14|15 17| 21| 24| 27| 30| 34| 39|43 47| 52| 56| 64| 70| 83| 93| 104| 116
15/ 13 14| 15|16 19| 22| 25| 28| 32| 36| 40| 44| 49| 54| 58| 67| 73| 85| 95| 106| 118
1614 15] 16| 17| 20| 23] 26| 20| 33[ 37| 42[ 46| 50| 56| 60| 68 74| 88| 98| 100| 121
1715 16| 17| 18| 21| 24| 27| 30| 34| 38| 43| 48| 52| 59| 62| 70| 77| 89| 99| 110| 122
18 16| 17| 18| 19| 22| 25/ 28| 31| 35| 40| 45| 50| 55| 61| 65| 72| 79| 92| 102| 113| 125
191718 19|20 23| 26| 29| 32| 37| 42| 47| 52| 57| 63| 68| 75| 82| 94| 104| 115| 127
20| 18| 19| 20| 21| 25| 28| 31| 34| 39| 43 48| 54| 59|65 70| 77| 84| 96| 106| 117| 129
21|19 20| 21| 23| 26| 29| 32| 35| 40|45 50 56 61|68 73 80| 88| 98| 109| 121| 134
22| 20| 21| 22| 24| 27| 30| 33[ 36( 41|47 52| 58 63| 70| 76| 83| 90| 101| 112| 124| 137
23| 21|22/ 23] 25/ 28] 31| 34[ 38 43|48 53 60 65| 71| 79| 85| 93| 103| 114| 126] 139
24|22 23 24| 26| 29| 32| 35(39| 44|50 55 62| 67|73 81 88| 97| 106| 117| 129| 142
25| 23| 24| 25| 27| 30| 33| 36| 40| 45| 51 57| 63| 69| 76| 83| 91| 100| 110| 121| 133| 146
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:’;2 Pri rychlosti v km.h*

nost| 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 70 | 80 | 90 100 110|120 130 140 150 160
k\r; platia jazdné €asy v minutach:

0,1 /0,60 030 0,20 0145 0,12 0,10 0,09 008 0,07 006 005 005 005 004 004 0,04
0,2 1,20 0,60 040 030 024 020 017 0415 0,43 0,12 0,11 010 0,09 0,09 0,08 0,08
0,3 [1,80 0,90 060 045 036 030 026 023 020 0,18 0,16 0,115 0,14 0,43 0,12 0,11
0,4 [240 1,20 080 060 048 040 034 030 027 024 022 020 0,18 0,47 0,16 0,15
0,5 3,00 1,50 1,00 075 0,60 050 043 038 033 030 027 025 023 021 020 0,19
0,6 |3,60 1,80 1,20 090 0,72 060 051 045 040 036 033 030 028 026 024 0,23
0,7 |420 210 1,40 1,05 084 070 060 053 047 042 038 035 032 030 028 0,26
0,8 |4,80 240 160 1,20 096 080 069 060 053 048 044 040 037 034 032 030
0,9 |540 2,70 1,80 1,35 1,08 090 077 068 060 054 049 045 042 039 036 034
1|6 300 2 150 120 100 086 075 067 060 055 050 046 043 040 0,38
15| 9 45 3 225 180 150 1,29 1,13 1,00 090 082 075 069 064 060 0,56
2 [12 600 4 300 240 200 1,71 150 1,33 1,20 1,09 1,00 092 086 080 075
25|15 750 5 375 300 250 214 188 167 150 136 125 1,15 1,07 1,00 094
3 [18 900 6 450 360 300 257 225 200 180 1,64 150 1,38 129 120 1,13
3521 1050 7 525 420 3,50 300 263 233 210 1,91 175 162 150 140 1,31
4 | 24 1200 8 6,00 480 400 343 300 267 240 2,18 2,00 185 1,71 1,60 150
45|27 1350 9 675 540 450 386 3,38 3,00 270 245 225 2,08 193 180 1,69
5 [ 30 1500 10 750 6,00 500 429 375 333 300 273 250 231 214 200 1,88
55|33 1650 11 825 660 550 471 4,13 367 3,30 3,00 275 254 236 220 2,06
6 |36 1800 12 9,00 7,20 6,00 514 450 4,00 3,60 327 3,00 277 257 240 225
6,5 | 39 1950 13 975 7,80 650 557 488 433 390 355 325 300 279 260 244
7 | 42 2100 14 10,50 8,40 7,00 6,00 525 467 420 3,82 350 323 3,00 280 263
75| 45 2250 15 1125900 7,50 643 563 500 450 409 375 346 321 3,00 281
8 |48 2400 16 1200 9,60 8,00 6,86 600 533 480 436 4,00 3,69 343 320 3,00
85 | 51 2550 17 12751020 850 7,29 6,38 567 510 4,64 425 392 364 340 3,19
9 |54 27,00 18 1350 10,80 9,00 7,71 675 6,00 540 4,91 450 4,15 386 3,60 3,38
9,5 57 2850 19 14251140 9,50 8,14 7,13 6,33 570 518 475 4,38 4,07 380 3,56
10 [ 60 30,00 20 1500 12,00 10,00 8,57 7,50 667 6,00 545 500 462 429 4,00 375
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vzd
iale
nost’
v km

Pri rychlosti v km.h™

10

20

30

40

50

60 | 70 | 80 | 90 | 100 110

120

130

140

150

160

platia jazdné €asy v minutach:

10,5
11
11,5
12
12,5
13
13,5
14
14,5

31,50
33,00
34,50
36,00
37,50
39,00
40,50
42,00
43,50

21
22
23
24
25
26
27
28
29

15,75
16,50
17,25
18,00
18,75
19,50
20,25
21,00
21,75

12,60
13,20
13,80
14,40
15,00
15,60
16,20
16,80
17,40

10,50 9,00 7,88 7,00 630 573
11,00 943 825 733 6,60 6,00
1150 9,86 863 7,67 690 627
12,00 10,29 9,00 8,00 7,20 6,55
12,50 10,71 9,38 833 7,50 6,82
13,00 11,14 9,75 867 7,80 7,09
13,50 11,57 10,13 9,00 8,10 7,36
14,00 12,00 10,50 9,33 8,40 7,64
14,50 12,43 10,88 9,67 870 791

5,25
5,50
5,75
6,00
6,25
6,50
6,75
7,00
7,25

4,85
5,08
5,31
5,54
5,77
6,00
6,23
6,46
6,69

4,50
4,71
4,93
5,14
5,36
5,57
5,79
6,00
6,21

4,20
4,40
4,60
4,80
5,00
5,20
5,40
5,60
5,80

3,94
413
4,31
4,50
4,69
4,88
5,06
5,25
5,44

15

45,00

30

22,50

18,00

15,00 12,86 11,25 10,00 9,00 8,18

7,50

6,92

6,43

6,00

5,63

15,5
16
16,5
17
17,5
18
18,5
19
19,5

46,50
48,00
49,50
51,00
52,50
54,00
55,50
57,00
58,50

31
32
33
34
35
36
37
38
39

23,25
24,00
24,75
25,50
26,25
27,00
27,75
28,50
29,25

18,60
19,20
19,80
20,40
21,00
21,60
22,20
22,80
2340

15,50 113,29 11,63 10,33 9,30 8,45
16,00 13,71 12,00 10,67 9,60 8,73
16,50 14,14 12,38 11,00 9,90 9,00
17,00 14,57 12,75 11,33 10,20 9,27
17,50 15,00 13,13 11,67 10,50 9,55
18,00 1543 13,50 12,00 10,80 9,82
18,50 15,86 13,88 12,33 11,10 10,09
19,00 16,29 14,25 12,67 11,40 10,36
19,50 16,71 14,63 13,00 11,70 10,64

7,75
8,00
8,25
8,50
8,75
9,00
9,25
9,50
9,75

715
7,38
7,62
7,85
8,08
8,31
8,54
8,77
9,00

6,64
6,86
7,07
7,29
7,50
7,71
7,93
8,14
8,36

6,20
6,40
6,60
6,80
7,00
7,20
7,40
7,60
7,80

5,81
6,00
6,19
6,38
6,56
6,75
6,94
713
7,31

20

60,00

40

30,00

24,00

20,00 17,14 15,00 13,33 12,00 10,91

10,00

9,23

8,57

8,00

7,50
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Specifické postupy pri prevadzke a poruchovych stavoch ETCS

1. Priloha uréuje Specifické postupy opravneného zamestnanca riadiaceho
dopravu na drahe (dalej len vypravca) arusnovodi¢a vozidla, ktoré je
vybavené zariadenim ETCS, pri prevadzke, poruche prenosu a
zobrazovania informacii systému ETCS.

2. Brzdiaci u€inok vlaku musi byt overovany pre zabrzdnu vzdialenost
platnu pre vlaky jazdiace podla ETCS a pre zabrzdnu vzdialenost platnu
pre viaky jazdiace podla navestidiel (bez ETCS), ak su vTTP tieto
vzdialenosti rozdielne.

3. Rudnovodi¢ musi pred uvedenim HDV do pohybu (pri sprevadzkovani)
nastavit urovenn ETCS a nastavit spravny rezim jazdy (posun alebo jazda
vlaku) a zadat predpisané udaje do vozidlového zariadenia.

Na tratiach vybavenych zariadenim ETCS sa uroven a rezim nastavi:

- privlakoch prechodiacich bez zastavenia, ztrate nevybavenej
zariadenim ETCS na trat vybavenu ETCS a naopak, sa zmena vykona
automaticky, ak sa zmena nevykona automaticky, musi rusfiovodic¢ viak
zastavit, Uroven nastavit manualne a spojit sa s vypravcom.

- priostatnych vlakoch (vychodiskovych a =zastavujucich v stanici s
ETCS) manualne rusfiovodi¢om;

Po skon&eni posunu je rudiovodi¢ povinny ohlasit vypravcovi skoncenie

posunu a prepnut zariadenie do rezimu jazda vlaku.

4. Podla navestnych znakov navestidiel postupuje rushovodi¢ v oblasti

ETCS s droviiou 1 po zmene rezimu jazdy (z posunu na jazdu vlaku), pri

vychodiskovom vlaku a pri jazde po odchodové (cestové) navestidlo, pokial

nedostane informaciu zo zariadenia ETCS. Po ziskani informacii zo
zariadenia ETCS, riadi sa udajmi zobrazenymi na zobrazovaci.

5. Zadanie predpisanych udajov do vozidlovej Casti zariadenia ETCS musi
rusnovodic vykonat’

— pred odchodom vlaku;

— po zmene zostavy vlaku;

— pri vzniku poruchy ovplyvriujucej vlastnosti kofajovych vozidiel.
6. Ak ruSnovodi¢ nedostal povolenie na jazdu vlaku v€as a nema Ziadne
informacie o pri€ine, musi informovat vypravcu.
Ak sa poclas jazdy nezobrazuju udaje, ruSfiovodi€ musi zastavit' jazdu
vlaku a informovat vypravcu; dalej postupuje podfa prikazov vypravcu.
7. Skér, ako vypravca da ruSnovodiCovi suhlas pokraovat v jazde na
zodpovednost’ personalu, musi pre cely usek trate, ktory sa ma prejst (od
miesta zastavenia aZ po nasledujuce miesto kam povoluje jazdu),

skontrolovat’
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— Ci su splnené vsetky podmienky pre jazdu vlaku v sulade s predpisom
Z 1(volnost kofaje, zjazdnost trate, spravne postavenie vlakovej
cesty);
— maximalne povolené rychlosti niZzSie ako maximalna rychlost 120
km/h;
— ostatné obmedzenia alebo potrebné pokyny.
Potrebné obmedzenia nariadi vypravca pisomnym rozkazom 01.
Jazda na zodpovednost personalu je jazda, poCas ktorej nesmie byt

prekro€ena rychlost podla navestnych znakov navestidiel alebo
pisomného rozkazu a rychlost 120 km/h nesmie byt prekrocena.

8. Ak nedokaze vypravca zistit v sulade s predpisom Z 1, Ze trat je volna,
nariadi ruSnovodic¢ovi prostrednictvom pisomného rozkazu 05 pokracovat v
jazde za podmienok jazdy podfa rozhfadu, pricom v ¢asti ,dalSie prikazy®
uvedie: ,V jazde pokracujte za podmienok jazdy podla rozhlfadu®.

Rusnovodi¢ musi dodrzat podmienky jazdy podfa rozhladu az po najblizSie
hlavné navestidlo.

9. Ak dobjde k nudzovému zastaveniu hnacieho vozidla ¢innostou ETCS,
rudnovodi¢ musi informovat’ vypravcu a nesmie pokraCovat v daldej jazde
bez jeho suhlasu.

Skoér, ako vypravca da rusnovodic¢ovi suhlas na jazdu po nudzovom
zastaveni hnacieho vozidla ¢innostou ETCS, musi skontrolovat, ¢i su
splnené vsetky podmienky pre jazdu v zmysle &l. 7, a uvedie ich do
pisomného rozkazu.

Vypravca dé suhlas na jazdu pisomnym rozkazom 02.

10. Ak ddjde k nudzovému zastaveniu Cinnostou ETCS na Sirej trati a
ruSnovodi¢ nema moznost informovat vypravcu, pokracuje v dalSej jazde
za podmienok jazdy podfa rozhladu po najblizSie hlavné navestidlo.

11. Ak bude vypravca informovany o ohrozeni bezpeénosti vlakovej
dopravy, musi okamzite vykonat opatrenie na odvratenie hroziaceho
nebezpecenstva.

12. Ak je potrebné, aby vlak zostal stat (napr. pri ruSeni viakovej cesty),
nariadi to vypravca rusfiovodiCovi pisomnym rozkazom 03.
Vypravca (podla platnych predpisov) musi rozhodnut’

— kedy smie povolit dalSiu jazdu vlaku;

— Ci su potrebné pokyny alebo obmedzenia na jazdu vlaku.
Dalsiu (opakovanu) jazdu povoli vypravca rudfiovodi¢ovi — pisomnym
rozkazom 04.
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13. Vypravca méze poziadat ruSfiovodi¢a preverit stav urcitého zariadenia
dopravnej cesty pisomnym rozkazom 05.
Rusnovodi¢ musi hlasit svoje zistenia vypravcovi.
14. Ak vypravca dostane informaciu, ze vzniklo prechodné obmedzenie
tratovej rychlosti, musi zabezpelit vyrozumenie vlakov pisomnym
rozkazom 05, az kym prechodné obmedzenie tratovej rychlosti nebude
prenasané prostrednictvom technického zariadenia na HDV.

15. Mimoriadny vchod na obsadenu kolaj nariadi vypravca rusfiovodiCovi
pisomnym rozkazom 05.

Vseobecné postupy k prevadzke ETCS v drovni 1

16. Zmena navesti hlavného navestidla z navesti dovolujucej jazdu na
navest ,Stoj“, zhasnutie navestnych svetiel z dévodu poruchy alebo na
pokyn obsluhy sa prejavi na mobilnej Casti az po prejdeni balizy, resp.
balizovej skupiny tohto hlavného navestidla. Ak rusfovodi¢ spozoruje
zmenu dovolujucej navesti na navest ,Stoj* (zhasnutie) v dobe, ked sa vilak
blizi k navestidlu, musi vykonat opatrenia na zastavenie vlaku.

17. Ak je vypravcovi zndma porucha balizy bezprostredne pred hlavnym
navestidlom (ohlasena rusnovodi¢om alebo indikovana zariadenim), jazdu
vlaku okolo tohto navestidla smie vypravca dovolit pisomnym rozkazom 01
az po zastaveni vlaku pred tymto navestidlom.

Dovolenie jazdy okolo navestidla s navest'ou ,,Stoj“ (nie je mozné
obsluzit’ ani privolavaciu navest)

18. Po vyrozumeni pisomnym rozkazom 01 (Suhlas na dovolenie prejdenia
konca dovolenej jazdy) je obsluhou prisluSnej funkcie na mobilnej Casti
umoznené prejdenie konca dovolenej jazdy. Pre spravnu €innost tejto
funkcie je potrebné, aby vlak pri jej obsluhe stal menej ako 200 m pred
navestidlom (balizou).

Po tejto obsluhe smie vlak prejst’ okolo navesti ,Stoj“ rychlostou najviac 40
km/h. Po prejdeni drahy 200 m mobilna &ast prejde do reZimu ,na
zodpovednost personalu®.

Nastavenie rezimu urovne

19. Na mobilnej ¢asti ETCS sa pri sprevadzkovani HDV nastavuje uroven
ETCS podla toho, ¢i je stanica vybavena ETCS alebo nie, ato
nasledovne:

a) Na kolaji, kde su navestidla vybavené ETCS, sa pri Starte nastavuje
uroven 1(2),
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b) Mimo oblast ETCS, ked sa HDV s mobilnou astou ETCS pohybuje po
tratiach vybavenych liniovym vlakovym zabezpeCovatom (LVZ), sa
nastavuje Urovel STM (Specific Transmission Module). Uroveri STM sa
nastavuje aj v pripade, ak jazda vlaku za&ina na kofaji v stanici s ETCS,
ale zo stani¢nej kolaje je mozné odchadzat v jednom alebo obidvoch
smeroch len na trat bez ETCS (napr. kolaj &. 9, 9b alebo 11 v ZST
Leopoldov pri jazde smer Hlohovec),

c) Uroveri 0 sa nastavuje mimo oblast ETCS v pripade, Ze mobilna &ast
systému ETCS nie je vybavena modulom STM alebo je tato cast
zariadenia v poruche alebo HDV s mobilnou ¢astou ETCS sa pohybuje po
tratiach bez tratovej Casti akéhokolvek vlakového zabezpelovaca.

20.-35. Neobsadené
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Vzory pisomnych rozkazov pouzivanych na tratiach vybavenych
zariadenim ETCS

Vzor €. 01: Suhlas na prejdenie konca dovolenej jazdy

Vzor €. 02: Suhlas na dalSiu jazdu po zastaveni ¢innostou zariadenia ETCS
Vzor €. 03: Prikaz na statie

Vzor €. 04: Suhlas na dalSiu jazdu po prikaze na statie

Vzor €. 05: Rozkaz na jazdu s obmedzenim

Vzor €. 06: Suhlas na prejdenie nevhodného miesta na trati

Vzor €. 07: Suhlas na jazdu v reZzime na zodpovednost persondlu po aktivacii
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Pisomné rozkazy pouzivané na tratiach vybavenych zariadenim ETCS
Vzor ERTMS pisomny rozkaz 01

ERTMS pisomny rozkaz 01

Suhlas na prejdenie konca dovolenej jazdy

Dopravia ........ccccceeeveevnens Datum ................. [ovioiainnnn ¢as ...l oo

Rusnovodi¢ vilaku €................ "2 (o] 1) IS na kofaji........
(km/navestidlo/
miesto zastavenia)

smiete prejst koniec dovolenej jazdy V (Pri) ........cccoveveveerereeereereeeersnsnes
(navestidlo/ miesto zastavenia)

[ 2 |jazdite rychlostou maximalne ............... kmhz.......... dO oo
(km/navestidlo) (km/navestidlo)
miesto zastavenia miesto zastavenia

(km/navestidlo) (km/navestidlo)
miesto zastavenia miesto zastavenia

(km/navestidlo) (km/navestidlo)
miesto zastavenia miesto zastavenia

podpis rusnovodica podpis vypravcu
Krizikom (X) oznadte platné Casti

V platnej €asti doplite informaciu nad bodkované Ciary.
Vys$krtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/navestidie).
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Vzor ERTMS pisomny rozkaz 02

ERTMS pisomny rozkaz 02

Suhlas na d'alSiu jazdu po zastaveni ¢innost'ou zariadenia ETCS

Dopravia .......c......... Datum ............ oo [ €as ...l e

Rusnovodic¢ viaku €........... VA (o] 1) I na kofaji........

(km /navestidlo
miesto zastavenia)

Ak nedostanete Ziadne dovolenie, smiete pokraCovat v jazde v rezime na
zodpovednost' personalu

zapnite rezim posun

jazdite rychlostou maximalne ........... kmihz............. dO i,

(km/navestidlo  (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo  (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

preskumaite trat’' z nasledujucich dévodov:

podpis rusnovodica podpis vypravcu
Krizikom (X) oznacte platné Casti

V platnej €asti doplite informaciu nad bodkované Ciary.
Vys$krtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/navestidie).
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Vzor ERTMS pisomny rozkaz 03

ERTMS pisomny rozkaz 03

Prikaz na statie

Dopravia .........c....... Datum ............ Joeeoiaann [ ¢as ...... ST

Rusnovodié viaku €. .......... (VA (o] () R na kol'aji .................
(km/navestidlo
miesto zastavenia)

zostarte stat na terajSom mieste

podpis rusnovodica podpis vypravcu
Krizikom (X) oznacte platné Casti

V platnej €asti doplite informaciu nad bodkované Ciary.
Vys$krtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/navestidie).
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Vzor ERTMS pisomny rozkaz 04

ERTMS pisomny rozkaz 04

Suhlas na d'alSiu jazdu po prikaze na statie

Dopravia .........c....... Datum ............ [oviiiannn. [ovioiainnnn ¢as ... ...

Rusnovodic¢ vlaku €. .......... AV (o] 1) . na kolaji ...........
(km/navestidlo
miesto zastavenia)

mate dovolenu dalSiu jazdu

podpis rusnovodica podpis vypravcu
Krizikom (X) oznacte platné Casti

V platnej €asti doplite informaciu nad bodkované Ciary.
Vysrknite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/révestidio).
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Vzor ERTMS pisomny rozkaz 05

ERTMS pisomny rozkaz 05

Rozkaz najazdu s obmedzenim

Dopravia .......c.ccccue.. Datum ............ i oo €as ...l
Rusnovodi¢ viaku €. .......... (A (o1 1) IS na koflaji ...............
(km/navestidlo
miesto zastavenia)
dodrzujte podmienky jazdy
podfa rozhladu Z et Lo [0 TP
(km/navestidlo (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)
jazdite rychlostou maximalne ........ km/hz..ooovvininn do

(km/navestidlo  (km/navestidlo)
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo (km/navestidlo)
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo  (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

preskumaite trat’' z nasledujucich dévodov:

podpis rusnovodica

podpis vypravcu

Krizikom (X) oznacte platné Casti
V platnej ¢asti doplrite informaciu nad bodkované &iary.
Vyskrtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/névestidio).

10z 12



ZSR 71
Priloha ¢. 7

Vzor ERTMS pisomny rozkaz 06

ERTMS pisomny rozkaz 06

Suhlas na prejdenie nevhodného miesta na trati

Dopravia ................. Datum ............ Joeeoiaann [ éas ...l
Rusnovodi¢ vlaku €. ........ V (Pr) e na (trati) kolaji ............
(km/navestidlo/

miesto zastavenia)

prejdite cez nevhodné miesto na trati

dalsie prikazy

podpis rusnovodica podpis vypravcu
Krizikom (X) oznacte platné Casti

V platnej ¢asti doplfite informaciu nad bodkované &iary.
Vys$krtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/navestidie).
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Vzor ERTMS pisomny rozkaz 07

ERTMS pisomny rozkaz 07

Suhlas na jazdu v rezime na zodpovednost’ personalu po aktivacii

Dopravia .................. Datum ............ [oiiriaann. [oioriainnnn ¢as ...l ...
Rusnovodic¢ viaku €. .......... AV (o] 1) IR na (trati) kolaji ..............
(km/navestidlo/

miesto zastavenia)

mate dovolené jazdit v rezime na zodpovednost personalu po aktivacii

jazdite rychlostou maximalne ........ km/hz...ooooeii dO i

(km/navestidlo  (km/navestidlo)
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo (km/navestidlo)
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

(km/navestidlo  (km/navestidlo
miesto zastavenia) miesto zastavenia)

podpis rusnovodi¢a podpis vypravcu
Krizikom (X) oznacéte platné ¢asti

V platnej ¢asti doplrite informaciu nad bodkované &iary.
Vyskrtnite neplatny text v zatvorkach (priklad: km/névestidio).
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Pravidla komunikacie

Uvodné ustanovenia

1. Tato priloha urluje pravidla dorozumievania medzi zamestnancom
riadiacim dopravu na drahe aruSnovodi¢om, resp. sprevadzajucim
personalom.

Pre prenos sprav na ZSR sa pouZziva slovensky jazyk.
2. Druhy sprav pouzivanych pri dorozumievani:

- naliehavé (nudzové) Ustne spravy;

- pisomné prikazy;

- dalSie prevadzkové spravy.

Postup pri prenose reci.
3. Slovné znenie pri simplexnom telekomunikacnom spojeni, ktorym sa
odovzdava moznost hovorit opaénej strane: ,prepinam®.

Postup prijimania spravy

a) po prijati priamej spravy
Slovné znenie pri simplexnom telekomunikacnom spojeni potvrdzujlce, ze
odoslana sprava bola prijata: ,sprava prijata“.

Slovné znenie, na vyziadanie opakovania spravy v pripade zlého prijmu
alebo neporozumenia: ,,spravu opakujte (+ hovorte pomaly)*.

b) po prijati spravy, ktora bola uz spatne precitana

Slovné znenie, potvrdzujuce, Ze spatne precCitana sprava zodpoveda
odoslanej sprave: ,spravne”

alebo,

ak spatne precitana sprava nezodpoveda odoslanej sprave: ,chyba (+
opakujem)*

4. Slovné znenia pre preru$enie dorozumievania:
a) ak bola sprava dokoncena: ,koniec”,

b) ak je preruSenie dofasné a ak ma druha strana d&akat pri
nepreru§enom spojeni: ,Cakajte”,

c) ak je prerudenie doCasné a spojenie ma byt preruSené a neskér opat
obnovené: ,zavolam znovu®.
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Priloha ¢. 8a

ZruSenie pisomného rozkazu

5. Slovné znenie pouzivané na zruSenie pisomného rozkazu pocas jazdy:

»,RUSIm pisomny rozkaz ...(oznadenie a é&islo)... vydany v ...(nézov dopravne)... .“

Ak sa ma potom rozkaz nasledne obnovit, musi sa nadiktovat novy
pisomny rozkaz.

Zasady uplatinované v pripade chyby alebo nedorozumenia sa
6. Oprava chyb pocas dorozumievania:
a) chyba pocas prenosu

Ak chybu prenosu zisti odosielatel, musi poziadat o zrusenie nasledujucim
slovnym znenim:

Lchyba (+ pripravim novu spravu......... )«
alebo
,chyba + opakujem*
a potom posle pbévodnu spravu znovu.
b) chyba poc¢as opakovania spravy prijimatefom

Ked odosielatel zisti chybu v ¢ase, ked mu spravu spatne gita prijimatel
pouzije nasledovné slovné znenie:

~chyba + opakujem*
a potom zasle pdévodnu spravu znovu.
Nepochopenie spravy

Ak jedna zo stran neporozumie zneniu spravy, musi poziadat druhua stranu o
zopakovanie spravy s pouzitim textu:

,Zopakujte (+ hovorte pomaly)®.

7. Pre zabezpecenie kvalitného odovzdania sprav bez zbyto¢nych oprav,

kazdy vyraz musi byt vysloveny pomaly aso spravnym hlaskovanim

vSetkych slov alebo nazvov a disel, pri ktorych je pravdepodobné, ze by

mohli byt nespravne pochopené.

2z10



Hlaskovanie slov a skupin pismen

slovenskych

medzinarodnych

A Adam Alpha
B Bozena Bravo
C Cyril Charlie
C | Cadca

D David Delta

D Dumbier

E Emil Echo

F FrantiSek Foxtrot
G Gustav Golf

H Helena Hotel
CH | Chalupa

| Ivan India

J Jozef Juliet

K Karol Kilo

L Ladislav Lima

L Lubochna

M Maria Mike

N November November
N Nitra

©) Oto Oscar
P Peter Papa

Q Quido vyslov kvido | Quebec
R Rudolf Romeo
S Svatopluk Sierra
S Simon

T Tomas Tango
T | Tepld

U Urban Uniform
\ Viktor Victor
W | Dvojité vé Whisky
X Xaver X-ray

Y Ypsilon Yankee
Z Zuzana Zulu

z Zofia

Priklad:

Oznacenie vyhybky 5 ab = vyhybka pat’' Adam - Bozena.
Oznacenie navestidla Lc 8 = navestidlo Ladislav - Cyril - osem.

ZSR 71
Priloha 8a
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Vyjadrovanie cisiel

8.
0 Nula 3 Tri 6 Sest’ 9 Devat
1 Jeden 4 Styri 7 Sedem
2 Dva 5 Pat 8 Osem

Trojmiestne Cislo vlaku sa vyslovuje v celku,

priklad: 178 = stosedemdesiatosem

Stvormiestne &islo vlaku sa vyslovuje ako dve dvojmiestne &isla,

priklad: 2512 = dvadsatpat-dvanast.

Patmiestne Cislo sa vyslovuje ako dvoj- a trojmiestne ¢islo,

priklad: 12512 = dvanast-pat'stodvanast.

V pripade, Ze sa vyskytne u Stvormiestneho Cisla na desiatkovej a u
patmiestneho Cisla na stovkovej pozicii Cislica nula, treba tieto vyslovit,
napr. 4002 = Styridsat-nula-dva, 40002 = Styridsat-nula-nula-dva, 40010 =
Styridsat-nula-desat.

Je tiez prijatelné hlaskovat Cisla po jednotlivych Eisliciach.

Priklad: vlak 2183 = vlak dva - jeden - osem - tri.

Pri desatinnych Cislach sa Cisla za desatinnou €iarkou musia oddelit slovom
Lcela“.

Priklad: 12,50 = jeden — dva — cela — pat - nula

Vyjadrenie €asu

9. Cas sa musi udavat ako miestny &as.

Priklad: 10:52 hodin = desat patdesiatdva.

Je tiez prijatelné hlaskovat €as po Cisliciach (jeden - nula - pat - dva -
hodin).

Vyjadrenie vzdialenosti a rychlosti

10. Vzdialenosti musia byt vyjadrené v kilometroch a rychlosti v kilometroch
za hodinu.

Vyjadrenie datumov

11. Datum sa musi vyjadrit v obvyklej forme
Priklad: 10. decembra
alebo DD. MM. RRRR.
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Struktara dorozumievania

12. Hlasovy prenos sprav tykajucich sa bezpeCnosti pozostava v zasade z
tychto dvoch faz:

a) identifikacia ucastnikov komunikacie a ziadost o pokyny;

b) samotny prenos spravy a ukonéenie prenosu.
Prva faza sa mdze obmedzit alebo Uplne preskocit v pripade sprav
najvyssej priority tykajucich sa bezpecnosti.

Identifikacia uc¢astnikov komunikacie

13. Pred kazdym dorozumievanim, okrem surnych sprav najvysSej priority
tykajucich sa bezpecnosti, musia sa u€astnici komunikacie identifikovat.
Identifikacia uCastnikov komunikacie sa musi vykonat aj po preruSeni
prenosu.

Na tento Ucel pouziju jednotlivé strany tieto spravy.
- opravneny zamestnanec riadiaci dopravu na drahe:

Viak ..o (Cislo)
tuje ..o, (nazov dopravne)
- rusnovodic:

tujevlak ... (Cislo)

14. Po identifikacii m6Ze nasledovat dalSia informativna sprava poskytujuca
zamestnancom riadiacim dopravu na drahe dostatok podrobnosti o situacii
na to, aby mohli presne stanovit postup, ktory bude musiet rusfovodi¢
dodrZiavat.

Ziadost’ o pokyny

15. Rusnovodic€ v pripade situacie vyzadujucej pouzitie pisomného rozkazu
musi poziadat zamestnanca riadiaceho dopravu na drahe o pokyny
nasledovne :

Lpripravte pisomny rozkaz na ...(dévod)...”
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Pravidla prenosu pisomnych rozkazov a ustnych sprav

16. Spravy s najvySSou prioritou tykajuce sa bezpecénosti, vzhfadom na ich
surny charakter:

- mOZzu byt zasielané alebo prijimané pocas jazdy;
- mOze sa preskocit’ Cast’ urCenia totoznosti;
- musia byt zopakované;
- musia byt ¢o najskér doplnené o dalSie informacie.
Pisomné rozkazy
17. Pri odosielani alebo prijimani (po€as statia) pisomnych rozkazov

obsiahnutych v knihe vzorovych sprav sa musia dodrziavat pravidla
uvedené v nasledujucich ¢lankoch.

Odosielanie sprav

18. Pisomny rozkaz musi byt vyplneny pred prenosom spravy tak, aby
Uplny text spravy sa dal odoslat’ v ramci jediného prenosu.

Prijimanie spravy

19. Prijemca spravy musi vyplnit vzorovu spravu obsiahnutt v Knihe vzorov
sprav na zaklade informacii, ktoré mu poskytol odosielatel.

Zopakovanie spravy prijimatelom

20. Pri spravach v Knihe vzorov sprav, u ktorych je to uréené, sa vyzaduje
spatné zopakovanie. Zopakovanie spravy musi zahffiat Casti uvedené v
sivom poli formularov, Cast ,spatné hlasenie* a akékolvek dalSie alebo
doplfiujuce informéacie.

Potvrdenie spravneho zopakovania spravy prijimatelom

21. Po kazdej spatne precitanej sprave musi nasledovat potvrdenie zhody
alebo nezhody, ktoré vykona odosielatel spravy slovami:

~spravne”

alebo

~chyba + opakujem*

po tom nasleduje opakované vysielanie pdvodnej spravy
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Potvrdenie

22. Kazda prijata sprava musi byt potvrdena kladne alebo zaporne takto:
Lprijal”
alebo

Lheprijal, zopakujte (+ hovorte pomaly)“.

Sledovatelnost’ a overenie

23. V3etky spravy vydavané zamestnancom riadiacim dopravu na drahe
musia byt sprevadzané jednoznacnym identifikaCnym alebo povolovacim
Cislom.
a) ak sa sprava tyka cCinnosti, na ktora rusnovodi¢ pozaduje zvlastne
povolenie (napr. prejdenie navesti ,Stoj“ ,.....):

povolenie ...(Cislo)...
b) vo vSetkych ostatnych pripadoch (napr. pokracujte opatrne,...):
sprava ...(Cislo)...

Spatné hlasenie

24. Po kazdej sprave obsahujucej poZiadavku na ,spatné hlasenie“ musi
nasledovat' ,hlasenie®.

Dalsie spravy
- tymto spravam musi predchadzat’ urenie totoznosti;

- musia byt kratke a presné ( obmedzené na informacie, ktoré sa maju
oznamit a kde sa uplatfuju);

- musia byt spatne precitané a musi nasledovat potvrdenie spravneho
alebo nespravneho spatného preditania;

- mbZe po nich nasledovat Ziadost o pokyny alebo Ziadost o dalSie
informacie.

Informaé€né spravy s premenlivym, dopredu nestanovenym obsahom

25. Informacné spravy s premenlivym obsahom:

- musi im predchadzat identifikacia;
- musia byt vypracované pred odoslanim;
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- musia byt spatne prec¢itané a musi nasledovat’ potvrdenie spravneho
alebo nespravneho spatného precéitania.

Charakter sprav

Proceduralne spravy

26. Proceduralne spravy sa pouZzivaju na zaslanie prevadzkovych pokynov
suvisiacich s prislusnymi situaciami uvedenymi v predpisoch.

Obsahuju text samotnej spravy a Cislo identifikujuce spravu. Ak sprava
vyZaduje od prijemcu spatné hlasenie, tak bude uvedeny aj text hlasenia.
Pri tychto spravach sa pouziva vopred stanovené znenie predpisané
prevadzkovatelom drahy v slovenskom jazyku a pouzivaju sa vo forme
vopred vypracovanych vzorovych sprav.

Vzorové spravy

Vzorové spravy predstavuji formalizované médium na oznamovanie
proceduralnych sprav.

Kniha vzorov sprav

27. Na ZSR sa pouzivaju vzorové spravy uvedené v Knihe vzorov sprav.

Dopravca zahrnie uvedené vzorové spravy do vlastnej Knihy vzorov sprav
ruSnovodica.

Kniha vzorov sprav pozostava z dvoch ¢asti:

Prva Cast:
1. navod na pouzivanie Knihe vzorov sprav
2. zoznam vzorovych sprav davanych v smere vypravca - rusnovodic
3. zoznam vzorovych sprav davanych v smere rusrfiovodi¢ — vypravca
4, zoznam situacii s krizovymi odkazmi na pouZitefné vzory sprav pre
postupy
5. slovnik pojmov s uvedenim situacii, pri ktorych sa uplatfiuje vzorova
sprava
6. kéd na hlaskovanie sprav
Druh4 Cast:
1. VZOrove spravy
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Dalsie spravy

ZSR 71
Priloha 8a

Dalsie spravy su informa&nymi spravami, ktoré pouziva bud:

- rusfovodi¢ na informovanie opravneného zamestnanca

dopravu na drahe, alebo

riadiaceho

- opravneny zamestnanec riadiaci dopravu na drahe na informovanie
rusfiovodic¢a o situaciach mimoriadneho charakteru a pre ktoré sa z tohto

dévodu povazuje vopred stanovena sprava za zbytoénd,

alebo

tykajucich sa jazdy vlaku alebo technického stavu vlaku alebo

infrastruktdry.

OrientaCna Struktura sprav

Tieto spravy mézu byt Struktdrované takto:

Stadium komunikaéného toku

Prvok spravy

Doévod odovzdavania

pre informovanost’

informacie pre akciu
existuje
Pozorovanie videl som
mal som
zrazil som
Poloha Vo, (nazov dopravne)
pozdiz trate (charakteristicky bod)
pri /kilometrovniku ..... ...... (Cislo)
%o sa tyka mojho viaku hnacie vozidlo .............. (c::!'slo)
VOZERN . (Cislo)
Druh
_objekt | e SITITRPPRRS REERTTIS
- osoba (pozri slovnik pojmov)
Stav stojaci ha
- staticky leziaci na
spadnuty
visiaci
- pohybujtici sa kracajuci - beziaci
smerom k

Lokalita vzhladom na trate

Po tychto spravach moze nasledovat ziadost o pokyny.
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Kniha vzorov sprav
Prva éast’
1. Navod na pouzivanie knihy

Nudzové spravy sa pouZzivaju aj pri jazde PMD a posunu.

Pri posune za oznacénik (obvod stanice) sa pouzivaju prikazy B.80 —
B.85.

V prikazoch sa Cisla tratovych kofaji uvadzaju len na dvojkoflajnych
tratiach.

Prikazy je mozné vzajomne kombinovat, pri komunikacii sa musi vzdy
uviest oznacenie prikazu.

Ak vzor prikazu ma viac Casti alebo moznych variantov rozliSenych
Ciselnym oznacenim (napr. B.31 ma Cast B.31.1, B.31.2...) pouziju sa
len Casti potrebné pre konkrétnu situaciu.

2. Zoznam vzorovych sprav davanych v smere vypravca — rudnovodi¢

A.01 Prikaz na okamzité zastavenie vlaku

A.01.1 Prikaz na okamzité zastavenie vSetkych vliakov

A.01.2 Prikaz na okamzité zastavenie vSetkych vlakov a posunu

B.01 Suhlas na prejdenie konca dovolenej jazdy

B.02 Suhlas na dalSiu jazdu po zastaveni ¢innostou zariadenia ETCS

B.03 Prikaz na statie

B.04 Suhlas na dalSiu jazdu po prikaze na statie

B.05 Rozkaz na jazdu s obmedzenim

B.06 Suhlas na prejdenie nevhodného miesta na trati

B.07 Suhlas na jazdu v reZime na zodpovednost personalu po aktivacii

B.15 Opatrna jazda cez priecestie

B.16 Jazda podla rozhladu pre nemozné dorozumenie

B.20 Zmena Cisla vlaku

B.21 Dovolenie jazdy okolo odchodového alebo cestového navestidla, ktoré
nemozno obsluhovat

B.22 Dovolenie jazdy okolo odchodového alebo cestového navestidla, ktoré
nemozno obsluhovat

B.23 Rozkaz na odchod

B.24 Porucha automatického bloku

B.30 Jazda po nespravnej kolaji pri suCasnej prevadzke spravnej kolaje, nie je
zriadené vchodové navestidlo z nespravnej kolaje. Vchod do dopravne bude
dovoleny telekomunikacnym zariadenim
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B.31 Jazda po nespravnej kolaji pri sucasnej prevadzke spravnej kolaje, nie je
zriadené vchodové navestidlo z nespravnej kolaje. Vchod do dopravne bude
dovoleny ru¢nou privolavacou navestou (prip. po zastaveni pisomnym rozkazom
doruéenym pri navestidle)

B.32 Jazda po nespravnej kolaji pri vylu€eni spravnej kolaje, oddielové navestidlo/a
(ak st v predmetnom medzistani€énom Useku) a vchodové navestidlo spravnej kolaje
platia

B.33 Jazda po nespravnej kolaji pri vylu€eni spravnej kolaje, oddielové navestidlo/a
neplatia a vchodové navestidlo spravnej kolaje plati

B.35 Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti

B.36 Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti s ¢asovym vymedzenim

B.37 Neoznacené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti

B.40 Neplatnost priecestnika pri straZzeni alebo miestnej obsluhe priecestia

B.41 Neplatnost priecestného upozorfiovadla na navestidle pri strazeni alebo
miestnej obsluhe priecestia

B.45 Urcenie vchodovej kolaje a povinnosti postupovat ako prvy alebo druhy viak
B.46 PreloZenie krizovania do inej ako pravidelnej dopravne.

B.47 Predchodenie vlakov.

B.48 Vydanie nahradnych klucov

B.49 ZruSenie ohlasovacej povinnosti.

B.50 Pri ziadosti o jazdu vlaku je nasledujiuca dopravna este obsadena viakom.
B.51 Prechod povinnosti prvého vlaku na iny vlak po jeho odchode z dopravne
B.52 Dispecer nedostal spravu o skonceni posunu v dopravni.

B.55 Prikazy pre PMD

B.58 Porucha predzvesti, ktoru nie je mozné prestavit' do polohy ,Vystraha“.

B.59 Porucha hlavného navestidla v polohe dovolujucej jazdu.

B.60 Zni¢ené hlavné navestidlo nahradené navestou ,Stoj".

B.61 Dovolenie jazdy okolo vchodového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat.
B.62 Dovolenie jazdy okolo cestového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat.

B.63 Dovolenie jazdy okolo vchodového a odchodového navestidla, ktoré nemozno
obsluhovat

B.64 Dovolenie jazdy okolo oddielového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat'.
B.67 Mimoriadne zastavenie viaku.

B.68 Mimoriadne prechodenie vlaku.

B.70 PrediZena platnost vystrazného kolika s &asovo vymedzenou platnostou.
B.75 Pracovné miesta oznacené vystraznymi terémi.

B.76 Jazda na sériové spojenie.

B.77 ZruSenie povinnosti hlasit poruchu tratovej Casti vlakového zabezpecovaca
alebo PZZ.

B.78 Dovolenie jazdy okolo neobsluhovaného vioZzeného pripadne aj odchodového
navestidla.

B.80 Posun za oznacnik smerom na obsadenu tratovu kofaj.

B.81 Posun za ozna¢nik smerom na vylt€enu tratovu kola;.
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B.82 Posun za obvod stanice smerom na obsadenu tratovu kolaj.
B.83 Posun za obvod stanice smerom na vylu€enu tratovu kofla;.
B.84 Pri posune za oznac¢nik nebudu uzatvorené PZZ.
B.85 Pri posune za obvod stanice nebudu uzatvorené PZZ.
B.87 Stanoviste straznika trate pre ochranu zamestnancov.
B.89 Umiestnenie prenosného vystrazného kolika s pripadnym zniZzenim rychlosti
pri jazde vlaku.
B.90 Umiestnenie prenosného vystrazného kolika s pripadnym zniZzenim rychlosti
pri jazde posunujuceho dielu.
B.91 Docasne pouzivané nezabezpefené priecestie s prenosnymi vystraznymi
kolikmi s pripadnym zniZenim rychlosti pri jazde vlaku.
B.92 DocCasne pouzivané nezabezpelené priecestie s prenosnymi vystraznymi
kolikmi s pripadnym zniZzenim rychlosti pri jazde posunujuceho dielu.
B.95 Porucha zavor na priecestnom svetelnom zabezpe€ovacom zariadeni
B.96 Jazda tlateného vlaku cez PZZ
B.97 Strazenie priecestia
B.98 Neplatny priecestnik.
B.99 Neplatné priecestné upozorfiovadlo na Sirej trati.
B.100 Neplatné priecestné upozorfiovadlo v dopravni.
B.105 Jazda okolo pracovného miesta so straZznikom trate na ochranu pracujucich.
B.110 Zmena sledu vlakov nebola ohlasena.
B.111 Nemozné dorozumenie so straznikom oddielu.
B.115 Mimoriadna jazda v ¢asovom slede.
B.116 Mimoriadna jazda v ¢asovom slede za vlakom.
B.117 ZruSenie pravidelnej jazdy vlaku v ¢asovom slede.
B.118 ZruSenie pravidelnej jazdy vlaku v asovom slede za vlakom.
B.120 Vchod vlaku na obsadenu kofaj.
B.121 Vchod vlaku na obsadenu kolaj za cestovym navestidlom.
B.122 Vchod vlaku na slepu kolaj.
B.125 Vlak podla GVD mal ist za vyluky dopravnej sluzby, stanica je uz obsadena
vypravcom.
B.126 Vlak podla GVD mal ist pri vykone dopravnej sluzby, V stanici je uz
zahajena vyluka dopravnej sluzby.
B.127 Ukoncenie dopravnej sluzby na hradle/hlasnici pri nemoznom dorozumeni.
B.128 Straznik oddielu z hradla/hlasnice neohlasil v stanovenom ¢&ase zacatie
vykonu dopravnej sluzby.
B.130 Skorsi odchod vlaku z trate.
B.135 Jazda vlaku proti spravnemu smeru, cestujucich na zastavke nebolo mozné
vyrozumiet.
B.136 Jazda vlaku po nespravnej kolaji, cestujucich na zastavke nebolo mozné
vyrozumiet'.
B.140 Strata hlavného kfuca, vyhybka bude prechadzana proti hrotu.
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B.141 Strata hlavného kluca, vyhybka bude prechadzana po hrote.

B.142 Mimoriadne zavedeny vlak.

B.145 Navrat vlaku ztrate so suhlasom vypravcu, podmienky jazdy, platnost
navestidiel.

B.146 Pri jazde po Castiach nemozno PZZ uviest do stavu ,Vystraha®“.

B.150 Vchod so stiahnutym zberacom do stanice s vylukou napatia trakéného
vedenia

B.151 Prechod so stiahnutym zberaom v stanici s vylukou napétia trakéného
vedenia

B.152 Vchod aodchod so stiahnutym zberaCom v stanici s vylukou napatia
trak&ného vedenia

B.153 Chybné miesto na trakénom vedeni na Sirej trati mozno prechadzat len so
stiahnutym zberacom. Navestidla su osadené.

B.154 Chybné miesto na trakénom vedeni na Sirej trati mozno prechadzat len so
stiahnutym zberaCom. Navestidla nie su osadené.

B.160 Jazda vlaku okolo miesta, kde na susednej kolaji pracuje tratovy stroj.
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti okolo pracovného miesta je ozna¢ené
B.161 Jazda vlaku okolo miesta, kde na susednej kolaji pracuje tratovy stroj.
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti okolo pracovného miesta nie je oznacené

3. Zoznam vzorovych sprav davanych v smere ruShovodi¢ — vypravca

A.02 Prikaz na okamzité zastavenie vlaku

A.03 Nudzova situacia na vlastnom vlaku

A.04 Nudzova situacia na susednej kolaji

C.01 Zastavenie pred vchodovym navestidlom
C.02 Zastavenie pred odchodovym navestidiom
C.03 Zastavenie pred cestovym navestidiom
C.04 Zastavenie pred oddielovym navestidlom
C.05 Zastavenie pred krycim navestidlom

C.06 Zastavenie pred vlozenym navestidlom
C.07 Zastavenie ¢innostou zariadenia ETCS

4. Zoznam situacii s krizovymi odkazmi na pouzitelné vzory sprav pre
postupy
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5. Slovnik pojmov s uvedenim situacii, pri ktorych sa uplatfiuje vzorova
sprava.

Objekt — predmet nachadzajuci sa v priechodnom priereze, &asti DV,
skaly, stromy, zosunuta pdda, lavina, cestné vozidlo, zviera a pod.
Osoba — akakolvek osoba nachadzajuca sa na drahe postihnuta
nehodou — A.03, A.04
Nezjazdné miesto — stav infrastruktiry neumozniujuci prevadzku
drahovych vozidiel cez dané miesto — A.04
Nehoda — Nehodami su vazne nehody, mensSie nehody a incidenty, na
ktorych sa podielalo pohybujuce sa Zelezni¢né vozidlo s nasledkami
podla osobitného predpisu® - A.03
Mimoriadna udalost’ — Mimoriadnou udalostou je nahla udalost alebo
retfazec takychto udalosti, ktoré nemaju pévod v prevadzke Zelezninej
infrastruktary, ani v ZelezniCnej doprave, ale ktoré maju rovnaké
nasledky ako nehody, najma zatopenie alebo podmytie drahy, uder
blesku, zasypanie zelezniCnej trate, pad lietadla na vlak — A.03
Zavora — na priecestnom zabezpecovacom zariadeni vybavenom
svetelnymi vystraznikmi (PZS) dopinkové zariadenie na upozornenie
uzivatelov pozemnej komunikacie — B.57
Zretelné miesto — miesto na $irej trati alebo v dopravni, od ktorého je
nutné dodrziavat obmedzenia uvedené v sprave napr. hlavné
navestidla, stanoviStia predzvesti (v smere, v ktorom platia), hradla,
hlasnice, zastavky, priecestia, portaly tunelov, mosty.
Nazov dopravne — uvadza sa nazov stanice (obvodu stanice),
vyhybne, hradla, hlasnice, odbogky, na trati so zjednoduSenym
riadenim dopravy dopravne uréené prevadzkovym poriadkom.
Oblast’ DOT — dialkovo ovladana trat vymedzena podla TTP.

6. Kod na hlaskovanie sprav (uvedeny v Pravidlach komunikacie — Priloha
¢. 8a)

! podla § 92 zakona ¢. 513/2009 Z.z. o drahach
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Druha ¢ast’
A — nudzové spravy

A. 01 Prikaz na okamzité zastavenie vlaku
»Nebezpeéenstvo! Vlak ...(¢islo)...ihned’ stoj!“
»Vlak...(Gislo)...okamzite zastavte!*

Pouzije sa ako rovnocenny variant navesti ,Stoj zastavte vSetkymi prostriedkami®

A. 01.1 Prikaz na okamzité zastavenie vSetkych viakov

»Nebezpecéenstvo! VSetky vlaky ...(v dseku medzi ... a ..., v oblasti DOT..., iduce z
/do/po kolgji...)... ihned’ zastavte!*

Pouzije sa na okamzité zastavenie vSetkych vlakov v ur€itej oblasti, iducich medzi
dopravnami, vchadzajucich/odchadzajucich/prechadzajucich v dopravni.

A. 01.2 Prikaz na okamzité zastavenie vSetkych viakov a posunu

»Nebezpecenstvo! VSetky vlaky a posun ...(v useku medzi ... a ..., v oblasti DOT...,
iduce z /do/po kolaji...)... ihned’ zastavte!*

Pouzije sa na okamzité zastavenie vSetkych vlakov a posunu v urcitej oblasti, iducich medzi
dopravnami, vchadzajucich/odchadzajucich/prechadzajucich v dopravni.

A. 02 Prikaz na okamzité zastavenie viaku

»Vlak ...(iduci v smere..., z/na/po kolaji.., v iseku medzi...a ....,)... ihned’ stoj!
Nebezpecenstvo!*

»Vlak ...(iduci v smere..., z/na/po kolaji.., v iseku medzi...a ....,)... okamzite zastavte!*
Pouzije sa ako rovnocenny variant navesti ,Stoj protiidicim drahovym vozidlam*

A.03 Nudzova situacia na vlastnom viaku (nehoda, mimoriadna
udalost, poZziar a pod.)

»Tu vlak ...(¢islo)... stojim v/pri/na ...(dopravria, km, miesto, kolaj) mal som ...(nehodu,
mimoriadnu udalost, poziar)....

»TU vlak ...(Gislo)... stojim v/pri/na ...(dopraviia, km, miesto, kofaj) zrazil som/narazil
som ...(osobu, objekt a pod.)....

A.04 Nudzova situacia na susednej kol'aji (nezjazdné miesto, nehoda,
mimoriadna udalost, poziar a pod.)

»TU Vvlak ...(¢islo)... v/pri/na ...(dopraviha, miesto, kofaj) v/pri/na kolaji ...(¢islo)... som
videl ...(nezjazdné miesto, nehodu, mimoriadnu udalost, poZiar)....

»TU vlak ...(¢islo)... medzi ...(dopraviia, km, miesto)... a ...(dopravria, km, miesto)...
vipri/na kolaji ...(¢islo)... som videl ...(nezjazdné miesto, nehodu, mimoriadnu udalost,
poziar)....
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B — Vzory sprav pre pisomné prikazy

Prikazy pouzivané na tratiach vybavenych zariadenim ETCS
B.01 Sduhlas na prejdenie konca dovolenej jazdy.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kol'aji ...(¢islo)... smiete prejst’ koniec
dovolenej jazdy v/pri ...(navestidlo/miesto zastavenia)....

B.01.1

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(islo)... jazdite rychlost'ou
maximalne

...(km.h™)... z ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... do ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)...
...(km.h™)... Z ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... do ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)...
...(km.h™)... Z ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... do ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)...
B.02 Suhlas na dalSiu jazdu po zastaveni ¢innostou zariadenia ETCS.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kofaji ...(Cislo)..., ak nedostanete
ziadne dovolenie, smiete pokrac¢ovat’ v jazde v rezime na zodpovednost’
personalu.

B.02.1

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(Gislo)... preskumajte trat’
z nasledujucich dévodowv ........

B.02.2

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(¢islo)... zisteny stav oznamte
V ...(nadzov dopravne)... .

B.03 Prikaz na statie.

V/pri ..(km/navestidlio/miesto zastavenia)... na kofaji ...(Cislo)... zostante stat’ na
terajSom mieste.

B.04 Suhlas na dalSiu jazdu po prikaze na statie.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kol'aji ...(¢islo)... mate dovolenu d'alSiu
jazdu.

B.05 Rozkaz na jazdu s obmedzenim.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(¢islo)... dodrzujte podmienky
jazdy podla rozhl'adu z ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... do ...(km/navestidlo/miesto
zastavenia)....
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B.06 Suhlas na prejdenie nevhodného miesta na trati.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(¢islo)... prejdite cez nevhodné
miesto na trati.
Doplni sa potrebnymi obmedzeniami prikazom B.02

B.07 Suhlas na jazdu v rezime na zodpovednost' personalu po aktivacii.

V/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(¢islo)... mate dovolené jazdit’
v rezime na zodpovednost’ personalu po aktivacii.
(doplni sa potrebnymi obmedzeniami prikazom B.02)

B.08 — B.14 Neobsadené
Prikazy na opatrnu jazdu

B.15 Opatrna jazda cez priecestie.

Od tabulky pred priecestim/najmenej 60 m pred priecestim

V ....(km).... medzi ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... a ...(ZST., Hr., HI., zastavka)...

V ....(km).... medzi ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... a ...(ZST., Hr., HI., zastavka)...

V .....(km)..... medzi ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... a ...(ZST., Hr., HI., zastavka)...
chod'te rychlost'ou najviac 10 km.h" a davajte opakovane navest’ 104, Pozor,
dokial ¢elo vlaku neminie priecestie.

B.16 Jazda podla rozhladu pre nemozné dorozumenie.

Chod'te z ...(ndzov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... pre nemozné dorozumenie
podla rozhladu tak, aby ste bezpecne zastavili pred koFajovymi vozidlami,
pripadne podl'a moznosti pred inou prekazkou.

Oddielové navestidla pre vasu jazdu neplatia.

B.16.1

V stanici ..... (nédzov dopravne).... zastavte!

B.16.2

Povolenku odovzdajte v stanici ...(nazov dopravne)....
B.16.3

Chodte z ...(nazov vlastnej dopravne)... do najblizSej stanice obsadenej
vypravcom smerom ...(ndzov susednej dopravne)....

B.16.4

Povolenku odovzdajte v najblizSej stanici obsadenej vypravcom.

B.17 — B.19 Neobsadené
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VSeobecné prikazy

B.20 Zmena ¢&isla vlaku.

Z ...(n&zov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete ako vlak ...(¢islo)....

B.21 Dovolenie jazdy okolo odchodového alebo cestového navestidla, ktoré
nemozno obsluhovat.

Odchodové/cestové navestidlo ..(oznacenie).. sa neobsluhuje. Odchod
dovoleny.

B.21.1

Pri jazde po prvé oddielové navestidlo automatického bloku dodrzujte
podmienky jazdy podl'a rozhl'adu.

B.22 Dovolenie jazdy okolo odchodového alebo cestového navestidla, ktoré
nemozno obsluhovat.

Odchodové/cestové navestidlo ...(oznagenie)... sa neobsluhuje. Po rozkaze na
odchod smiete odist.

B.22.1

Pri jazde po prvé oddielové navestidlo automatického bloku dodrzujte
podmienky jazdy podl'a rozhl'adu.

B.23 Rozkaz na odchod.
Vlak ...(¢islo)... z kolaje ...(¢islo)... odchod!
B.24 Porucha automatického bloku.

Automaticky blok je pokazeny. Z ...(nazov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete
v medzistanicnom oddiele po tratovej koflaji ...(islo)....

Oddielové navestidla tratovej kolaje ...(Cislo)... pre vasu jazdu neplatia.

Pri poslednom oddielovom navestidle konajte ako pri predzvesti s navestou
»Vystraha“.

B.25 — B.29 Neobsadené
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Jazda vlaku po nespravnej kolaji

B.30 Jazda po nespravnej kolaji pri suasnej prevadzke spravnej kolaje, nie je
zriadené vchodové navestidlo z nespravnej kolaje. Vchod do dopravne bude
dovoleny telekomunikacnym zariadenim.

Z ...(n&zov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete po nespravnej kol'aji.

Spravna kol'aj je v prevadzke.

B.30.1

Oddielové navestidla spravnej kolaje pre vasu jazdu neplatia!

B.30.2

V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navestou “Vystraha“

B.30.3

Vchod do ...(nazov dopravne)... sa vam povoli telekomunikacnym zariadenim.

B.31 Jazda po nespravnej kolaji pri sucasnej prevadzke spravnej kolaje, nie je
zriadené vchodové navestidlo z nespravnej kolaje. Vchod do dopravne bude
dovoleny ru¢nou privolavacou navestou (prip. po zastaveni pisomnym rozkazom
dorucenym pri navestidle).

Z ...(nazov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete po nespravnej kolaji.

Spravna kolaj je v prevadzke!

B.31.1

Oddielové navestidla spravnej kolaje pre vasu jazdu neplatia!

B312

V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navest'ou “Vystraha“.

B.31.3

Vchod do ...(nazov dopravne)... sa vam povoli ruénou privolavacou navestou,
davanou v urovni vchodového navestidla, ak sa tato navest’ nebude davat’
zastavte!

B.32 Jazda po nespravnej kolaji pri vylu€eni spravnej kolaje, oddielové navestidlo/a
(ak su v predmetnom medzistaniénom Useku) a vchodové navestidlo spravnej kolaje
platia.

Z ...(nazov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete po nespravnej kolaji.

Spravna kol'aj je z prevadzky vylucena!

B.32.1

Oddielové navestidlo/a (hradla, hlasnice) ...(nazov dopravne)... spravnej kolaje pre
vasu jazdu plati.

B.32.2

Vchodové navestidlo spravnej kolaje do ...(nazov dopravne)... pre vasu jazdu plati.
V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navest'ou “Vystraha“.
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B.33 Jazda po nespravnej kolaji pri vylu€eni spravnej kolaje, oddielové navestidlo/a
neplatia a vchodové navestidlo spravnej kol'aje plati.

Z ...(nazov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... idete po nespravnej kolaji.

Spravna kol'aj je z prevadzky vylucena!

B.33.1

Oddielové navestidla spravnej kolaje pre vasu jazdu neplatia!

B.33.2

V urovni predzvesti vchodového navestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navestou “Vystraha“

B.33.3

Vchodové navestidlo spravnej kolaje do ...(nazov dopravne)... pre vasu jazdu
plati.

B.34 Neobsadené
Prechodné obmedzenia tratovej rychlosti

B.35 Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti.

Dodrzujte prechodné obmedzenia trat'ovej rychlosti:

Z ...(nazov dopravne)... do ...(nazov dopravne)... od ...... (km)..... dO ......(km)..... je rychlost’
(km.hY)....

Z ...(nazov dopravne)... do ...(ndzov dopravne)... od ...... (km)..... do ...... (km)..... je rychlost’
(km.hY)....

B.35.1 Neoznadené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti platné pre celé
zhlavie.

Dodrzujte prechodné obmedzenie trat'ovej rychlosti:

na vchodovom/odchodovom zhlavi ...(nazov dopravne)... je rychlost ...(km.h™)....
B.35.2 Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti v dopravni na inej ako hlavnej
stani¢nej kolaji platné pre celu kolaj

Dodrzujte prechodné obmedzenie trat'ovej rychlosti:

V ...(nazov dopravne)... na ...(Gislo kofaje)... kolaji je rychlost’ ...(km.h7)....

B.36 Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti s €asovym vymedzenim.

Dodrzujte prechodné obmedzenia tratovej rychlosti:

Z .....(ndzov dopravne).... dO .....(ndzov dopravne).... od ...... (km)..... do ...... (km)..... rychlost’
...(km.h™)... s gasovym vymedzenim od ...(h/min)... do ...(h/min)....
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B.37 Neoznacené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti.

Dodrzujte neoznacené prechodné obmedzenia trat'ovej rychlosti:

Z ...(nazov dopravne)... do .....(nazov dopravne)... medzi ...(zretelné miesto)... a ...(zretelné
miesto)... rychlost’ ...(km.h%)....

B.38 — B.39 Neobsadené
Neplatnost priecestnika alebo priecestného upozorfiovadla

B.40 Neplatnost priecestnika pri strazeni alebo miestnej obsluhe priecestia.

Priecestnik.....(oznagenie)......... medzi stanicami ... (ndzov dopravne).... a ..... (ndzov
dopravne).... pre vasu jazdu neplati.
Priecestie/av ............. [(10) FT—— jel/su strazené/miestne obsluhované.

B.41 Neplatnost priecestného upozorfiovadla na navestidle pri strazeni alebo
miestnej obsluhe priecestia.

Priecestné upozornovadlo na navestidle ...(oznagenie)... medzi stanicami ...(nazov
dopravne)... a ...(nazov dopravne)... pre vasu jazdu neplati.

Priecestie/av ............. [(10) v je/su strazené/miestne obsluhované.

B.42 — B.44 Neobsadené
Prikazy pre trat so zjednoduSenym riadenim dopravy

B.45 Urcenie vchodovej kolaje a povinnosti postupovat ako prvy alebo druhy vlak.
V dopravni ...(ndzov dopravne)... vam uréujem kol'aj ...(Cislo)...

B.45.1

Postupujte ako vlak prvy!

B.45.2

Postupujte ako vlak druhy!

B.45.3

Vlaku ...(¢islo) ... V .....(ndzov dopravne).... uréujem kola;j ...(Gislo) ...

B.46 Prelozenie krizovania do inej ako pravidelnej dopravne.

S vlakom ...(Cislo) ... krizujete v ...(nazov dopravne).... kde vam urcéujem kolaj
...(Cislo) ...

B.46.1

Postupujte ako vlak prvy!

B.46.2

Postupujte ako vlak druhy!

B.46.3

Vlaku ¢islo ...(islo) ... V .....(n&zov dopravne).... uréujem kol'aj ...(&islo) ...
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B.47 Predchodenie viakov.
Vlak ...(¢islo) ... predchadza vlak ...(¢islo) ... v .....(n4azov dopravne)....

B.48 Vydanie nahradnych klacov.

V dopravni ..... (nézov dopravne).... boli vydané nahradné kluce. Zastavte pred
krajnou vyhybkou a presvedéte sa, €i vyhybky a vykolajky su uzamknuté v
spravnej polohe!.

B.49 ZruSenie ohlasovacej povinnosti.

Ohlasovacia povinnost’ zrusena v dopravniach .....(nazvy dopravni).....
B.49.1

V .....(ndzvy dopravni).... smiete prechodit’

B.50 Pri Ziadosti o jazdu vlaku je nasledujuca dopraviia eSte obsadena viakom.

Do dopravne ..(nazov dopravne)... vchadzajte za podmienok jazdy podla
rozhladu so zretefom na predchadzajici viak ...(¢islo)... a venujte pozornost’
postaveniu vyhybiek a voPnosti vlakovej cesty!

B.51 Prechod povinnosti prvého viaku na iny vlak po jeho odchode z dopravne
Vlak ...(¢islo)... po odchode vlaku ...(Gislo)... postupujte v ...(nazov dopravne)... az do
svojho odchodu pri vSetkych vlakoch ako prvy viak.

B.52 Dispecer nedostal spravu o skonéeni posunu v dopravni.
V dopravni .....(ndzov dopravne).... nebol skon€eny posun.

B.53 — B.54 Neobsadené
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Prikazy pre PMD
B.55.1
PMD je povoleny do ...(km)... a spéat’, na trat'ovu kolaj ...(¢islo) ....
B.55.2
Jazdu ukongite v ...(ndzov dopravne)... najneskor o ...(¢as)...!
B.55.3

Pre vas odchod platia navesti odchodového/cestového navestidla
...(oznagenie)... platné pre posun.

B.55.4

Idete za vlakom!

B.55.5

Krycie navestidlo ...(oznagenie)... pre vasu jazdu plati!

B.55.6

Od tabulky pred priecestim/najmenej 60 m pred priecestim

V ....(km).... medzi ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... a ...(ZST., Hr., Hl., zastavka)...
V .....(km)..... medzi ...(ZST., Hr., HI., zastavka)... a ...(ZST., Hr., HI., zastavka)...
chod'te rychlost’'ou najviac 10 km.h* a davajte opakovane navest’ 104, Pozor,
dokial ¢elo PMD neminie priecestie.

B.55.7

V .....(km)..... je umiestneny vystrazny terc.

B.55.8

pre prechodné obmedzenia rychlosti sa pouzije prikaz B.22

B.55.9

Pokial pred navratom neddjdete do ...... (km)..... , nebude PZZ v ... (km)..... pre
vasu jazdu ucinkovat'.

B.55.10

Idete do medzistaniéného Useku, obsadeného (Castou roztrhnutého vlaku)
vlakom (PMD) za uc¢elom zistenia pri€iny jeho zastavenia (odtiahnutia).
Kilometricka poloha viaku (PMD) nie je znama.

B.55.11

Vchod do .. (nazov dopravne).... sa vam dovoli od vchodového navestidla
(lichobeznikovej tabulky):

B.55.11.1

navest'ou vchodového navestidla

B.55.11.2

navest'ou priblizit’

B.55.11.3

telekomunikaénym zariadenim

B.56 — B.57 Neobsadené
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Prikazy pri poruchach navestidiel a predzvesti

B.58 Porucha predzvesti, ktoru nie je mozné prestavit do polohy ,Vystraha“.
Predzvest’ ...(oznacenie)... ... (vchodového, oddielového,.....)... navestidla ...(oznacenie)...
....(ndzov dopravne)... nie je mozné prestavit' na navest’ ,Vystraha“. V urovni
predzvesti konajte ako pri predzvesti s navest'ou “Vystraha“.

B.58.1

Predzvest’ ...(oznagenie)... ... (vchodového, oddielového,.....)... navestidla ...(oznagenie)...
....(ndzov dopravne)... je vyvratena/zni¢ena. Na jej mieste je umiestnena prenosna
navest’ “Vystraha“.

B.59 Porucha hlavného navestidla v polohe dovolujucej jazdu.

...(vchodové, oddielové,...)... navestidlo ..(oznagenie)... ...(ndzov dopravne)... je
pokazené v polohe dovolujicej jazdu. Navestidlo je kryté navest'ou ,,Stoj“.
B.59.1

V ..(nazov dopravne)... je ..(odchodové, cestové,..)... navestidlo ...(oznacenie)...
pokazené v polohe dovolujlcej jazdu. Navestidlo je kryté navest'ou ,,Stoj“.

B.60 Zni¢ené hlavné navestidlo nahradené navestou ,Stoj".

...(vchodové, oddielové,...)... navestidlo ..(oznagenie)... ..(ndzov dopravne)... je
vyvratené. Navestidlo je nahradené navestou ,,Stoj“.
B.60.1

V ..(ndzov dopravne)... je ..(odchodové, cestové,...)... navestidlo ...(oznagenie)...
vyvratené. Navestidlo je nahradené navestou ,,Stoj“.

B.61 Dovolenie jazdy okolo vchodového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat.
Vchodové navestidlo ..(oznacenie).. sa neobsluhuje, vchod do ..(nazov
dopravne)... dovoleny.

B.61.1

Vchodové navestidlo .. (oznacenie).. sa neobsluhuje, vchod do ..(nazov
dopravne)... k cestovému navestidlu ...(oznacenie)... dovoleny.

B.61.2

Vchodové navestidlo ..(oznagenie)... sa neobsluhuje, vchod do ...(nazov
dopravne)... k vlozenému navestidlu ...(oznacenie)... dovoleny.

B.61.3

Vchodové navestidlo ...(oznaéenie)... a cestové navestidlo/a ...(oznacenie)... sa
neobsluhuje/t, vchod do ..(obvod dopravne).. po navestidlo ..(oznacenie)...
dovoleny.
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B.62 Dovolenie jazdy okolo cestového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat.
Cestové navestidlo ...(oznacenie)... sa neobsluhuje, jazda k ...(odchodovému,
cestovému)... navestidlu ...(oznagenie)... dovolena.

B.63 Dovolenie jazdy okolo vchodového a odchodového navestidla, ktoré nemozno
obsluhovat.

Vchodové navestidlo ...(ozna¢enie)... a odchodové navestidlo ...(oznagenie)... sa
neobsluhuje, vchod a odchod v ...(nazov dopravne)... dovoleny.

B.64 Dovolenie jazdy okolo oddielového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat.
Oddielové navestidlo hradla/hlasnice ..(ndzov dopravne)... nie je mozné
obsluhovat’ a pre vasu jazdu neplati.

Ak je oddielové navestidlo doplnené navestou ,Priecestné upozorriovadlo” prikaz sa doplini
spravou B.15

B.64.1 Dovolenie jazdy okolo oddielového navestidla, ktoré nemozno obsluhovat
a zaroven je nutné v nasledujucom oddiele postupovat podla podmienok jazdy
podla rozhladu

Oddielové navestidlo automatického hradla ...(nazov dopravne)... nie je mozné
obsluhovat’' a pre vasu jazdu neplati. Jazda do nasledujuceho tratového
oddielu je dovolena.

Pri jazde po nasledujuce hlavné navestidlo po kolaji ...(Cislo)... dodrzujte

podmienky jazdy podla rozhladu.
B.65 — B.66 Neobsadené

Mimoriadne zastavenie a prechodenie vlaku

B.67 Mimoriadne zastavenie viaku.

V ...(ndzov dopravne, miesto na trati napr. Hr., Hl., zastavka a pod.)... zastavte pre/z
...(dévod)....

B.67.1

V ...(nazov dopravne)... zastavte pri/pred/vina ...(uréenie miesta zastavenia).... Miesto
zastavenia je oznacené.

B.67.2

V ..(ndzov dopravne)... zastavte na menSiu ako zabrzdnu vzdialenost’
pri/pred/v/ina ...(presné urenie miesta zastavenia)....

B.68 Mimoriadne prechodenie vlaku.
V ...(nazov dopravne)... prechadzajte.

B.69 Neobsadené
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Vystrazné navestidla

B.70 Predizena platnost vystrazného kolika s €asovo vymedzenou platnostou.
Vystrazny kolik s Casovo vymedzenou platnost'ou v .....(km).... pre vasu jazdu
plati.

B.71 — B.74 Neobsadené
Ruéné jazdné navestidla

B.75.1 Pracovné miesta oznacené vystraznymi terami.

V .....(km)..... je umiestneny vystrazny ter¢ ,,Pracovné miesto, piskajte“.
B.75.2

Medzi ...ndzov dopravne)... a ...(ndzov dopravne)... je V ... (km)..... umiestneny
vystrazny ter¢ ,,Pracovné miesto, piskajte*.

B.75.3

Medzi ...(nazov dopravne).. a ..(nazov dopravne)... je/su oznacené pracovné
miesto/a.

B.76 Jazda na sériové spojenie.
Medzi ...(ndzov dopravne)... a ...(nazov dopravne)..., chod'te na sériové spojenie!

B.77 ZruSenie povinnosti hlasit poruchu tratovej Casti vlakového zabezpecovaca
alebo PZZ.

Medzi ..(nazov dopravne).. a ..(ndzov dopravne)... je porucha tratovej casti
vlakového zabezpecovaca v ...(nazov dopravne)... mozno prechodit’!

B.77.1

V ...(nazov dopravne)... nemusite hlasit’ poruchu PZZ v ......(km)......

Vlozené navestidla

B.78 Dovolenie jazdy okolo neobsluhovaného vioZeného pripadne aj odchodového
navestidla.

Vlozené navestidlo ..(oznacenie)... sa neobsluhuje, jazda po odchodové
navestidlo ...(oznagenie)... dovolena.

B.78.1

Vlozené navestidlo ...(oznacenie)... a odchodové navestidlo ...(oznacenie)... sa
neobsluhuje. Odchod dovoleny.

B.78.2

Vlozené navestidlo ...(oznacenie)... a odchodové navestidlo ...(oznagenie)... sa
neobsluhuje. Po rozkaze na odchod smiete odist’.

B.79 Neobsadené

17z 30



ZSR 71
Priloha ¢. 8b

Posun za oznacnik alebo obvod stanice

B.80 Posun za oznacnik smerom na obsadenu tratovu kofaj.
Posunujete za oznac¢nik na obsadenu ...(¢islo)... tratovu kolaj.

B.81 Posun za ozna¢nik smerom na vyluéenu tratovu kola;.
Posunujete za oznaénik smerom na vylicenu ...(Cislo)... trat'ovu kolaj najd'alej
do ....(km)......

B.82 Posun za obvod stanice smerom na obsadenu tratovu kolaj.
Posunujete za obvod stanice na obsadenu ...(¢islo)... tratovua kolaj.

B.83 Posun za obvod stanice smerom na vylu€enu tratovu kofla;.
Posunujete za obvod stanice na vylicenu ...(Gislo)... tratovu kolaj najd’alej do

B.84 Pri posune za oznac¢nik nebudu uzatvorené PZZ.
Priecestie/a v ...(km)..... nebude/u uzatvorené, pri posune za oznacnik ich
strazte.

B.85 Pri posune za obvod stanice nebudu uzatvorené PZZ.
Priecestie/a v ....(km)..... nebude/i uzatvorené, pri posune za obvod stanice ich
strazte.

B.86 Neobsadené
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Zriadenie stanovista na ochranu pracujucich

B.87 Stanoviste straznika trate pre ochranu zamestnancov.

Medzi ...(ndzov dopravne)... @ ...(nazov dopravne)... V ....(km)..... je zriadené docasné
stanoviste straznika trate pre ochranu zamestnancov. Venujte zvySenu
pozornost moznym ruéne davanym navestiam.

B.88 Neobsadené

Umiestnenie prenosného vystrazného kolika

B.89 Umiestnenie prenosného vystrazného kolika s pripadnym zniZzenim rychlosti
pri jazde vlaku.

PZZ v ...(km).... medzi ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... nie je v €innosti; v
....(km)..... je umiestneny prenosny vystrazny kolik ,,Piskajte.

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost
spravou B.35

B.90 Umiestnenie prenosného vystrazného kolika s pripadnym zniZzenim rychlosti
pri jazde posunujuceho dielu.

PZZ v ...(km).... medzi ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... nie je v €innosti; v
....(km)..... je umiestneny prenosny vystrazny kolik ,,Piskajte.

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost’
spravou B.35

B.91 Docasne pouzivané nezabezpefené priecestie s prenosnymi vystraznymi
kolikmi s pripadnym znizenim rychlosti pri jazde vlaku.

Nezabezpecené priecestie v ...(km).... medzi ..(ndzov dopravne)... a ...(nazov
dopravne)... je do€asne pouzivané; v ...(km).... je umiestneny prenosny vystrazny
kolik ,,Piskajte“.

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost
spravou B.35

B.92 Docasne pouzivané nezabezpelené priecestie s prenosnymi vystraznymi
kolikmi s pripadnym znizenim rychlosti pri jazde posunujuceho dielu.
Nezabezpecené priecestie v ...(km)..... medzi ..(ndzov dopravne)... a ...(nazov
dopravne)... je do¢asne pouzivané; v ...(km)... je umiestneny prenosny vystrazny
kolik ,,Piskajte“.

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost
spravou B.35

B.93 — B.94 Neobsadené
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Priecestné zabezpeCovacie zariadenia

B.95 Porucha zavor na svetelnom priecestnom zabezpeCovacom zariadeni

Zavory priecestného zabezpecovacieho zariadenia v ...(km).. medzi ...(ndzov
dopravne)... a ...(ndzov dopravne)... su v poruche, vystrazniky navestia ,,vystrahu“
do vSetkych pozemnych komunikacii priecestia.

V ...(nazov dopravne)... nemusite hlasit’ poruchu zavor PZS.

B.96 Jazda tlateného vlaku cez PZZ
PZZ v ...(km).. nie je v éinnosti. Pred priecestim zastavte a zabezpecte jeho
strazenie. Cez priecestie smiete ist’ ak je strazené.

B.97 Strazenie priecestia
Priecestné zabezpecovacie zariadenie v ..(km).. medzi ...(nazov dopravne)... a
...(ndzov dopravne)... je v poruche, priecestie je strazené.

B.98 Neplatny priecestnik.
Priecestnik ...(oznagenie)... medzi ...(nazov dopravne)... a ...(ndzov dopravne)... pre
vasu jazdu neplati. Priecestie/a v ...(km)... je/su strazené/miestne obsluhované.

B.99 Neplatné priecestné upozorfiovadlo na Sirej trati.

Priecestné upozornovadlo na oddielovom navestidle ...(oznagenie)... medzi
...(ndzov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... pre vasu jazdu neplati. Priecestie/a v
...(km)... je/su strazené/miestne obsluhované.

B.100 Neplatné priecestné upozorfiovadlo v dopravni.
Priecestné upozornovadlo na navestidle ...(oznagenie)... v ...(ndzov dopravne)... pre
vasu jazdu neplati. Priecestie/a v ...(km)... je/su strazené/miestne obsluhované.

B.101 — B.104 Neobsadené
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Straznik trate na ochranu pracujucich nepotvrdil predvidany odchod

B.105 Jazda po susednej kolaji okolo pracovného miesta so straznikom trate na
ochranu pracujucich.

Medzi ...(ZST., Hr., HI, zastavka)... a ...(ZST., Hr., Hi., zastavka)... je pracovné miesto v
susednej kol'aji. Pri jazde davajte opakovane navest’' ,Pozor“ od ...(zretelné
miesto)... do ...(zretelné miesto)....

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost
spravou B.35

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je vymedzené ¢asovym obmedzenim,
nariadi sa obmedzené rychlost spravou B.36

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a nie je oznacené, nariadi sa obmedzena
rychlost’ spravou B.37

s

B.106 — B.109 Neobsadené
Zmena sledu vlakov

B.110 Zmena sledu vlakov nebola ohlasena.
Stanica ...(ndzov dopravne)... nebola vyrozumena o zmene sledu vlakov, do
stanice vchadzajte za podmienok jazdy podla rozhFadu.

B.111 Nemozné dorozumenie so straznikom oddielu.

Sprava pre straznika oddielu ...(nazov dopravne).... Vlak ...(Cislo)... V ...(nazov
susednej dopravne)....

B.111.1

Az do obnovenia telefonického spojenia budu vlaky jazdit' v medzistaniéhom
oddiele. Oddielové navestidla neplatia, neobsluhujte ich”.

B.112 — B.114 Neobsadené
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Jazdy vlakov v ¢asovom slede

B.115 Mimoriadna jazda v ¢asovom slede.
V Giseku medzi ..(nazov dopravne).. a ..(nazov dopravne).. za vami ide vlak
v éasovom slede.

B.116 Mimoriadna jazda v ¢asovom slede za vlakom.
V aiseku medzi ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... idete v éasovom slede
za vlakom.

B.117 ZruSenie pravidelnej jazdy vlaku v ¢asovom slede.
Nejde za vami vlak v €éasovom slede.

B.118 ZruSenie pravidelnej jazdy vlaku v E¢asovom slede za vlakom.
Nejdete v éasovom slede za viakom.

B.119 Neobsadené

Jazda vlaku mimoriadne na obsadenu alebo slepu koflaj.

B.120 Vchod vlaku na obsadenu kofa;j.
V stanici ...(nazov dopravne)... idete na obsadent kolaj.

B.121 Vchod vlaku na obsadenu kolaj za cestovym navestidlom.
V stanici ...(nazov dopravne)... idete na obsadenu koflaj. Kolaj je obsadena az od
cestového navestidla.

B.122 Vchod vlaku na slepu kolaj.
V stanici ...(nazov dopravne)... idete na slepu kolaj.

B.123 — B.124 Neobsadené
Vyluky dopravnej sluzby.
B.125 Viak podla GVD mal ist po€as vyluky dopravnej sluzby, stanica je uz
obsadend vypravcom.
Stanica ...(nazov dopravne)... je obsadena vypravcom.
B.126 Vlak podla GVD mal ist pri vykone dopravnej sluzby, V stanici uz zacala

vyluka dopravnej sluzby.
V stanici ...(nazov dopravne)... je vyluka dopravnej sluzby.
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B.127 Ukoncenie dopravnej sluzby na hradle/hlasnici pri nemoZnom dorozumeni.
Na hradle/hlasnici ...(nazov dopravne)... zastavte! Straznik oddielu méze ukongit’
dopravnu sluzbu.

B.127.1

Rozkaz odovzdajte v stanici ...(nazov dopravne)...!

B.128 Straznik oddielu z hradla/hlasnice neohlasil v stanovenom ¢ase zacatie
vykonu dopravnej sluzby.

Straznik oddielu z hradla/hlasnice ...(nazov dopravne)... neohlasil za€atie vykonu
dopravnej sluzby. Predchadzajuci vlak doSiel do stanice ...(nazov dopravne)....

B.129 Neobsadené

Vlaky ur&ené na obsluhu vlec€iek

B.130 Skorsi odchod vlaku z trate.
Vlecku/nakladisko ...(nazov)... prechodite!

B.131 — B.134 Neobsadené

Jazda vlaku proti spravnemu smeru alebo po nespravnej kolaji, o ktorej
nebolo mozné vyrozumiet cestujucich na zastavke

B.135 Jazda vlaku proti spravnemu smeru, cestujucich na zastavke nebolo mozné
vyrozumiet..

Do zastavky ..(nazov).. vchadzajte s opatrnostou a znizenou rychlost'ou,
cestujucich nebolo mozné upozornit' o jazde proti spravnemu smeru.
Cestujucim umoznite nastup z nastupist'a pre opaény smer jazdy.

B.136 Jazda vlaku po nespravnej kolaji, cestujucich na zastavke nebolo mozné
vyrozumiet.

Do zastavky ...(nazov)... vchadzajte s opatrnostou a znizenou rychlostou,
cestujucich nebolo mozné upozornit' najazdu po nespravnej kolaji.
Cestujucim umoznite nastup z nastupist'a pre opaény smer jazdy.

B.137 — B.139 Neobsadené
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Doprava na trati so zjednodusenym riadenim dopravy

B.140 Strata hlavného kluca, vyhybka bude prechadzana proti hrotu.
Strata hlavného kFu€a. V dopravni ...(nazov dopravne)... zastavte pred vyhybkou
...(Cislo)... a presvedcte sa o jej spravhom postaveni pre vasu jazdu.

B.141 Strata hlavného kluca, vyhybka bude prechadzana po hrote.
Strata hlavného kluéa. V dopravni ..(ndzov dopravne)... sa presvedcte o
spravnom postaveni vyhybky ...(¢islo)... pre vasu jazdu.

B.142 Mimoriadne zavedeny vlak

Na trati ...(ndzov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... je zavedeny mimoriadny viak
...(Cislo)....

V pripade krizovania, predchodenia alebo dostihnutia sa dopini prikazmi B.45, B.46
aB.47

B.143 — B.144 Neobsadené
Mimoriadnosti poCas jazdy

B.145 Navrat vlaku ztrate zo suhlasom vypravcu, podmienky jazdy, platnost
navestidiel

Suhlasim s nepredpokladanym navratom vlaku ...(Cislo)... do ...(nazov dopravne)....
B.145.1 Pri navrate vlaku nemozno PZZ uviest do stavu ,Vystraha“

V pripade nemoZnosti vyrozumenia zamestnancov, ktori obsluhujia PZZ, o néavrate
vlaku alebo v pripade jazdy okolo neobsluhovaného navestidla s priecestnym
upozorriovadlom, ak nie je viak tlaceny, pouZije sa prikaz B.15

Pri tlaceni viaku cez PZZ, ktoré nebolo mozné uviest do stavu ,Vystraha“ pouzije
sa prikaz B.96

B.145.2 Navrat vlaku po nespravnej kolaji

V pripade jazdy po nespravnej kolaji sa pouZzije prikaz B.30 alebo B.31

B.145.3 Pri navrate nemozno obsluhovat vchodové navestidlo

Ak nemozno obsluhovat’ vchodové navestidlo pri navrate viaku pouZije sa prikaz
B.61

B.145.4 Prechodné obmedzenia tratovej rychlosti

Ak su potrebné obmedzenia rychlosti jazdy viaku pouZije sa prikaz B.35, B.36
alebo B.37

B.145.5 Navrat po kolaji s obojsmernym tratovym zabezpe&ovacim zariadenim

Pri navrate oddielové navestidlo/a tratovej kolaje ...(Cislo)... pre vasu jazdu
neplatia.
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B.146 Pri jazde po ¢astiach nemozno PZZ uviest do stavu ,Vystraha“

V pripade nemoznosti vyrozumenia zamestnancov, ktori obsluhuju PZZ o navrate
vlaku alebo v pripade jazdy okolo neobsluhovaného navestidla s priecestnym
upozorriovadlom, pouZije sa prikaz B.15

B.147 — B.149 Neobsadené
Vyluky napatia trakéného vedenia

B.150 Vchod a odchod zo stiahnutym zberacom do stanice s vylukou napétia
trak&ného vedenia

V ...(ndzov dopravne)... je vypnuté trakéné vedenie nad kol'ajami ...(Gislo)....
B.150.1

Vchod do stanice zotrvaénost'ou.

B.150.2

Navestidla pre elektricku prevadzku su osadené.

B.150.3

Navestidla pre elektricka prevadzku nie su osadené.

Zberac€ stiahnite najneskoér v urovni ...(zretefné miesto)....

Zbera¢ mozete zdvihnut' v Urovni ...(zretefné miesto)....

B.150.4

Z ...(nazov dopravne)... budete vytlaceny nepripojenym HDV nezavislej trakcie.
B.150.5

Z ...(ndzov dopravne)... budete vytlaCeny pripojenym HDV nezavislej trakcie. Za
miestom kde je mozné zdvihnut' zbera€ zastavte.

B.151 Prechod zo stiahnutym zberaom v stanici s vylukou napétia trakéného
vedenia

V  ..(ndzov dopravne)... je vypnuté trakéné vedenie nad kolajami ...(Cislo)....
Prechod stanicou zotrvaénost’ou.

B.151.1

Navestidla pre elektricku prevadzku su osadené.

B.151.2

Navestidla pre elektricku prevadzku nie st osadené.

Zberac stiahnite najneskor v arovni ...(zretelné miesto)....

Zbera¢ mozete zdvihnut’ v drovni ...(zretefné miesto)....
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B.152 Vchod a odchod zo stiahnutym zberac¢om v stanici s vylukou napéatia
trakéného vedenia

V ...(nazov dopravne)... je vypnuté trakéné vedenie nad kolajami ...(¢islo).... Vchod
a odchod do stanice zotrvaénostou.

B.152.1

Navestidla pre elektricku prevadzku su osadené.

B.152.2

Navestidla pre elektricku prevadzku nie st osadené.

Zberac stiahnite najneskoér v urovni ...(zretefné miesto)....

Zbera¢ mozete zdvihnut’ v Urovni ...(zretefné miesto)....

Korajle ...(¢islo)... mdzete prechadzat’ zo zdvihnutym zberacom.

Zberac stiahnite najneskoér v urovni ...(zretefné miesto)....

Zbera¢ mozete zdvihnut’ v drovni ...(zretefné miesto)....

B.153 Chybné miesto na trakénom vedeni na Sirej trati mozno prechadzat len so
stiahnutym zberaCom. Navestidla su osadené.

Medzi stanicami ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... je Vv ....(km)... poSkodené
trakéné vedenie. PoSkodené miesto sa smie prechadzat’ len so stiahnutym
zberacom. Navestidla pre elektrickil prevadzku st osadené.

B.154 Chybné miesto na trakénom vedeni na Sirej trati mozno prechadzat len so
stiahnutym zberaCom. Navestidla nie su osadené.

Medzi stanicami ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... je v useku od ...(zretelné
miesto)... dO ...(zretelné miesto)... poSkodené trakéné vedenie. PoSkodené miesto
sa smie prechadzat’ len so stiahnutym zberacom. Navestidla pre elektricku
prevadzku nie su osadené.

B.155 — B.159 Neobsadené
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Tratove stroje

B.160 Jazda vlaku okolo miesta, kde na susednej kolaji pracuje tratovy stroj.
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti okolo pracovného miesta je ozna¢ené
Medzi stanicami ...(nazov dopravne)... a ...(nazov dopravne)... na susednej kolaji
od ....(km)... do ....(km)... pracuje trat'ovy stroj ....(typ stroja).... Pri jazde pred a popri
pracovnom mieste davajte opakovane navest’ Pozor!

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je oznacené, nariadi sa obmedzena rychlost
spravou B.35

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a je vymedzené ¢asovym obmedzenim,
nariadi sa obmedzené rychlost spravou B.36

B.161 Jazda vlaku okolo miesta, kde na susednej kolaji pracuje tratovy stroj.
Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti okolo pracovného miesta nie je ozna¢ené
Medzi stanicami ...(nazov dopravne)... a ...(nézov dopravne)... na susednej kolaji
od ...(zretelné miesto)... dO ...(zretelné miesto)... pracuje trat'ovy stroj ...(typ stroja).... Pri
jazde pred a popri pracovhom mieste davajte opakovane navest’ Pozor!

Ak je potrebné obmedzenie rychlosti a nie je oznaCené, nariadi sa obmedzené
rychlost’ spravou B.37

B.162 — B.200 Neobsadené
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C — prevadzkové spravy

Zastavenie pred hlavnym (vloZzenym) navestidlom s navestou Stoj,
neosvetlenym alebo s pochybnou navestou

C.01 Zastavenie pred vchodovym navestidlom s navestou Stoj

Vchodové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nédzov dopravne)... je v polohe Stoj.
C.01.1 Zastavenie pred neosvetlenym vchodovym navestidlom

Vchodové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nédzov dopravne)... je neosvetlené.

C.01.2 Zastavenie pred vchodovym navestidlom s pochybnou navestou

Na vchodovom navestidle ...(oznacenie)..., ...(ndzov dopravne)... je pochybna
navest.

C.02 Zastavenie pred odchodovym navestidlom s navestou Stoj

Odchodové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nazov dopravne)... je v polohe Stoj.
C.02.1 Zastavenie pred neosvetlenym odchodovym navestidiom

Odchodové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nazov dopravne)... je neosvetlené.
C.02.2 Zastavenie pred odchodovym navestidlom s pochybnou navestou

Na odchodovom navestidle ...(oznacenie)..., ...(ndzov dopravne)... je pochybna
navest.

C.03 Zastavenie pred cestovym navestidiom s navestou Stoj

Cestové navestidlo ...(oznagenie)..., ...(nazov dopravne)... je v polohe Stoj.

C.03.1 Zastavenie pred neosvetlenym cestovym navestidiom

Cestové navestidlo ...(oznagenie)..., ...(nazov dopravne)... je neosvetlené.

C.03.2 Zastavenie pred cestovym navestidiom s pochybnou navestou

Na cestovom navestidle ...(oznacenie)..., ..(ndzov dopravne).. je pochybna
navest.

C.04 Zastavenie pred oddielovym navestidlom s navestou Stoj

Oddielové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(ndzov dopravne)... je v polohe Stoj.
C.04.1 Zastavenie pred neosvetlenym oddielovym navestidiom

Oddielové navestidlo ...(oznacenie)..., ...(ndzov dopravne)... je neosvetlené.

C.04.2 Zastavenie pred oddielovym navestidlom s pochybnou navestou

Na oddielovom navestidle ...(oznacgenie)..., ...(nazov dopravne).. je pochybna
navest.
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C.05 Zastavenie pred krycim navestidlom s navestou Stoj
Krycie navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nazov dopravne)... je v polohe Stoj.
C.05.1 Zastavenie pred neosvetlenym krycim navestidiom
Krycie navestidlo ...(oznacenie)..., ...(nazov dopravne)... je neosvetlené.
C.05.2 Zastavenie pred krycim navestidlom s pochybnou navestou
Na krycom navestidle ...(oznacenie)..., ...(ndzov krytého zariadenia)... je pochybna
navest’.
C.06 Zastavenie pred vlozenym navestidlom s navestou Stoj
Vlozené navestidlo ...(oznagenie)..., ...(ndzov dopravne)... je v polohe Stoj.

C.07 Zastavenie ¢innostou zariadenia ETCS
Stojim v/pri ...(km/navestidlo/miesto zastavenia)... na kolaji ...(Cislo)..., pripravte
pisomny prikaz na povolenie d'alSej jazdy.

C.08 — C.50 Neobsadené
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Vyznam sStitkov navestidiel a predzvesti
1. Navestidla a predzvesti sa ozna€uju uréenymi kombinaciami pismen a
Cisel na Stitkoch; navestidla sa v urCenych pripadoch oznaduju aj
farebnymi oznacovacimi pasmi (natermi stoziarov) podla platnych noriem
a predpisov. Navestidla v jednej dopravni nesmu mat rovnaké oznacenie.

L S

2. Vchodové navestidla sa oznaduju pismenom L a pismenom S.
Vchodové navestidla v odbo&nych staniciach a na odbockach, ktoré platia
pre jazdu z odbocnych trati, maju pred pismenom L alebo S zaciato¢né
pismeno nazvu susednej stanice (napr. KL, DS).

Vchodové navestidla z viackolajnej trate, maju pred pismenom L alebo S

Cislo kolaje, pre ktoru platia (napr. 1S, 2KL).

V odbo&nych staniciach a na odbockach je pre oznaclenie navestidiel v

celom obvode stanice smerodajna urena trat'.

Ak by niektoré oznacenie vchodového navestidla mohlo viest k

nejasnostiam (napr. LL, SS), pouzije sa zaciatocné pismeno nazvu inej

vhodnej stanice tej istej trate (napr. konec¢nej stanice).

3. Odchodové navestidla sa oznacuju pismenom L a pismenom S.

a) odchodové navestidla postavené pri kazdej kolaji maju za pismenom
L alebo S eSte Cislo kolaje, pre ktoru platia (napr. L1, S3),

6B

b) skupinové odchodové navestidla maju za pismenom L alebo S Cisla
kolaji, pre ktoré platia (napr. L3-5).

c) Ak su umiestnené za krajnou odchodovou vyhybkou, su pismena L
alebo S doplnené eSte zaliatoénym pismenom nazvu susednej
stanice pri dodrzani rovnakych podmienok ako v &l. 2.

4. Cestové navestidla sa oznacuju tak, ze za pismenom L alebo S, ktoré

sa urcia tak ako pri vchodovom navestidle, sa pripoji malé pismeno ,c* a

Cislo kolaje alebo skupiny kolaji, pre ktoru platia (napr. Lc2, Lc4-8, Lc2b).
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Lc2

5. Oddielové navestidla:

a) na hlasniciach a na hradlach sa oznacuju obdobne ako vchodové
navestidla pismenami L alebo S a pripojenym malym pismenom ,0*
(napr. So).

b) automatického bloku sa ozna&uju v smere od zaciatku ku koncu trate
vzdy neparnym Ccislom hektometra a v opaénom parnym cCislom
hektometra. Oddielové navestidla automatického bloku na
viackolajnych tratiach maju pred vlastnym oznacenim eSte oznacenie
kolaje, pre ktoru platia, a su od nej oddelené spojovnikom (napr. 2-
487, 1-487 ).

2-487| | 1-487

6. Krycie navestidla sa oznacuju pismenami L alebo S a malym
pismenom ,k* (napr. Lk, Sk).

M D

7. VloZené navestidla maju pred oznaéenim L alebo S eSte pismeno ,V*
a za tymto oznacenim Cislo kofaje, pre ktoru platia (napr. VS8).

Ak je pre jednu kolaj zriadenych viacej vlozenych navestidiel za sebou,
pripojl' sa pred oznaéenie vloieného névestidla eSte rimska (":l'slica

navestidlu.

8. Predzvesti hlavnych navestidiel sa oznaCUJu skratkou Pr a oznadenim
hlavného navestidla, ku ktorému patria (napr. PrL, PrSo).

Opakovacie predzvesti sa oznacuju skratkou OPr a oznaenim hlavného
navestidla, ku ktorému patria (napr. OPrL3).
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M EE

9. Zriadovacie navestidla sa oznacuju skratkou Se a arabskymi Cislicami
postupne od zaciatku ku koncu trate (napr. Se7 ).

Se’/

Opakovacie zriadovacie navestidla sa oznacuju skratkou OSe a Cislom
kmerfiového zriadovacieho navestidla. Ak je k jednému kmefiovému
navestidlu zriadené viacej opakovacich zriadovacich navestidiel, je pred
skratkou OSe rimska Cislica zaCinajuc | na navestidle, ktoré je najblizSie
ku kmenovému navestidlu (napr. 10Se4).

[lose7/Il110Se7

10. Spadoviskové navestidla sa oznaduju skratkou Sp a arabskou Cislicou
prisunovej kolaje, pre ktoru platia.

[sp202

Opakovacie spadoviskové navestidla sa oznacuju skratkou OSp a €islom
kolaje, pre ktoru platia.

Ak je ku kmenovému spadoviskovému navestidlu zriadené niekolko
opakovacich spadoviskovych navestidiel, plati pre ich oznacenie rovnaky
postup ako na navestidlach zriadovacich (napr. I0Sp2).

10Sp202

11. Vy&kavacie navestidla sa oznacuju skratkou Vy a arabskymi Cislicami
v smere od zadiatku ku koncu trate (napr. Vy3).

12. Priecestniky sa oznaluju pismenom X a v smere od zaciatku ku
koncu trate neparnym cislom hektometra a v opaénom smere parnym
Cislom hektometra.
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X-27

Priecestniky na viackolajnych tratiach maju pred vlastnym oznacenim
eSte oznacenie kolaje, pre ktoru platia (napr. 2X-223, 1X-223).

2X-223 1X-223
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