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ZAZNAM O ZMENACHY

Zmena Technologické postupy
Cislo Ucinnost od Opravil Dia Podpis
1¢.-210- 1.2.2006 Friedrich 1.2.2006
5/2006 - ZF

za v&asné zapracovanie zmien viexte a za vykonanie zdznamu
0 zmendch zodpovedd drZitel fohto vytlacku.
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ROZSAH ZNALOSTI

OS &islo Ns
Pre Cinnost:  DispeCer: Voziiovy - Rusiiovy - TrakZny - Kontrolny **)
Uplné znalost - &. 111 - 117,122, 123, 155 a7 157, 159 - 161, 176 — 180 a Prilohy €.
2,4,6,7,
Informativna znalost - ¢l. 58 — 64. 69— 84,121 a Prilohy €. 1,3, 5, 9,10, 11 a 13,

OS ¢fslo Ng
Pre Cinnost:  Prednosta strediska ndkladnej prepravy **)
Zastupca prednostu sirediska ndkladnej prepravy **)
UplIna znalost - &.1- 6,10, 11 - 25, 34 -45, 49, 51, 52b, 54, 58, 59, 62¢) aZ 62j),
69,72 -74, 85 - 86, 89, 91, 97 - 105,109, 111 -17,119 - 122,
143 - 148, 153,155 - 161 a Prilohy ¢.2,3,6,7a9.
Informativna znalost - €l. 7- 9, 50, 59, 69, 121, 122, 137a Prilohy €. 1, 4, 5 a 5a.

OS ¢islo Ny + OS ZSR
Pre Cinnost:  Sprievodca ndkladnej dopravy
Uplné znalost - &l. 1- 6,10, 11, 34 -45, 49, 51, 52b, 58, 62c) az 62j), 69, 72 - 74,
85 - 86, 119 - 122, 143 - 148, 153, 155 - 161 a Prilohy €. 2, 3
ab.
Informativna znalost - €l. 7-9, 50, 59, 121-122,137a Prilohy ¢.1,4,7a9.

OS ¢islo Nyg + OS ZSR
Pre Cinnost:  Vlakveduci ndkladnej dopravy *)
Komanduijuci strediska nékladnej prepravy %)
UplIna znalost - &.1- 6,10, 11 - 25, 34 -45, 49, 51, 52b, 54, 58, 59, 62c) aZ 62j),
69,72 -74, 85 - 86, 89, 91, 97 - 105,109, 111 -17,119 - 122,
143 - 148, 153,155 - 161 a Prilohy ¢.2,3,6,7a9.
Informativna znalost - €l. 7- 9, 50, 59, 69, 121, 122, 137a Prilohy €. 1, 4, 5 a 5a.

OS &islo R0
Pre Cinnost:  Veddci posunu a posunovaé vRD  *¥
UplIna znalost - €. 1-6,11-13, 16, 24, 36 — 45, 49 - 51, 52a), 52b), 58al), 58h),
62,69 -70,72 - 73, 82 - 83, 85 - 86, 100, 103, 104, 119, 123, 155
-157,159 - 161 a Prilohy €. 2, 3,4 a 6.
Informativna znalost - ¢l. 14, 74, 91, 112, 120 a 121, a Priloha 9

OS &islo R22
Pre Cinnost:  Majster oprdv v RD *#*)
Maister nehodovych pomocnych prostriedkov **)
UplIna znalost - €. 1- 4,11, 49, 54, 75 - 78, 82 - 84,119, 133 - 138, 148 - 150,
154,160, 182 - 183 a Prilohy €. 2, 3,4, 6 a 12.
Informativna znalost - €l. 5 -10, 58, 69 — 70 a Priloha &. 8
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OS &islo R4
Pre Cinnost:  Vodi€ (rushiovodic) *)
UplIna znalost - €. 1- 26, 34 — 45, 49 — 54, 58 - 65, 69 - 78, 82 - 86, 79, 82 -
86, 89, 91, 97 0z 109, 111 -122, 131 -159, 153 -162, 164 - 174,
175-183, a Prilohy ¢.1,2C, 2D, 3,4,6,7,8,9,10,11,12a
13(€lanky 22 aZ 25 Prilohy 13 iba vodi¢ so skuskou pre riadenie
HDV radu 350).

Informativna znalost ¢l. 87, 89 a Prilohy ¢. 2A1, 2B, 5, 5a), a 9a).

OS &islo R2s5
Pre Cinnost:  Strojmaister *)
Vodic (rusiiovodic) inStruktor ¥
UplIna znalost - €. 1- 26, 34 — 45, 49 — 54, 58 - 65, 69 - 78, 82 - 86, 79, 82 -
86, 89, 91, 97 az 109, 111 - 122, 131 - 159, 153 -162, 164 - 174,
175 - 183, a Prilohy ¢.1,2C, 2D, 3,4, 6,7,8,9,10,11,12 a
13(¢lanky 22 az 25 Prilohy 13 iba vodi€ instruktor so skiskou pre
riadenie HDV radu 350).

Informativna znalost ¢l. 87, 89 a Prilohy ¢. 2A1, 2B, 5, 5a), a 9a).

OS &islo Ra¢
Pre Cinnost:  Veddci prevddzky RD (SRT) *)
Veduci oprav RD (SUAQ) **)
Technik Zelezni¢nej dopravy )

UplIna znalost - €. 1 - 4, 11, 49, 54, 75 - 78, 82 - 84, 119, 133 - 138, 148 - 150,
154,160, 182 - 183, a Prilohy €.1,3, 6,11 a12.

Informativna znalost ¢l. 66, 68 - 69 a Priloha ¢.1, 2, 4, 5, 5q), 6, 7, 9, 90a), 10
als.

Pokial mé aj OS 24, tak je rozsah znalosti rovnaky ako pri OS 24!

OS &islo V50
Pre Cinnost:  Trafovy zGmo¢nik **)
Uplnd znalost - ¢l. 1-26, 34, 35-45, 49, 51, 52q), 52d), 54, 58 - 59, 62, 65,
69-70,72-73,82-83, 85-87,91,101, 119 - 122, 146 -148, 159
-161aPrilohy €. 1,2,3,4a6.
Informativna znalost - €l. 50, 63, 65, 97 - 100, 10, 109, 137, 143, 145 a Prilohy
Cislo 7,9, 1Ma13.

OS &islo V5]
Pre ¢innost:  Vozmaister *)
UplIna znalost - €. 1- 26, 34, 35 — 45, 49, 51, 52a), 52d), 54, 58 - 59, 62, 65,
69-70,72-73,82-83,85-87,91,101, 119 - 122, 146 -148, 159
-161aPrilohy €. 1,2,3,4a6.
Informativna znalost - €l. 50, 63, 65, 97 - 100, 10, 109, 137, 143, 145 a Prilohy
¢islo 7,9,1Ma13.
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OS &islo V52
Pre ¢innost:  Maijster oprdv voziiov **)
UpIna znalost - €. 1-14, 58 - 59, 69 — 72, 82 — 84 a Prilohy ¢. 1,2, 3,4 a 6.
Informativna znalost — &l. 49 - 54, 74, 86, 92, 101, 111 - 112, 115, 137, 145 a
Prilohy €. 7 a 11.

OS &islo V53
Pre Cinnost:  InZinier Zelezni¢nej dopravy *)
Samostatny technik Zelezni¢nej dopravy )
Technik Zelezni¢nej dopravy )
Technol6g )

UplIna znalost - €. 1- 26, 34 — 45, 49 — 54, 58 - 65, 69 - 78, 82 - 86, 79, 82 -
86, 89, 91, 97 a0z 109, 111 - 122, 131 - 159, 153 -162, 164 - 174,
175-183, a Prilohy ¢.1,2C, 2D, 3,4,6,7,8,9,10,11,12a13.
Informativna znalost ¢l. 87, 89 a Prilohy ¢. 2A1, 2B, 5, 5a), a 9a).

- Zamestnancom, ktorych funkcia alebo pracovnd cinnost je oznacend *),
bude vytlaok Technologickych postupov zapozZi€any do osobného uZivania.

- Pre zamestnancov, ktorych funkcia alebo pracovnd €innost je oznacend
*),bude wytlatok Technologickych postupov obsiahnuty v zbierke na
pracovisku.

- Pre zamestnancov, ktorych funkcia alebo pracovna &innost je oznacend **¥),
je stanoveny rozsah znalostiiba v pripade, ak méa vykonanu odbornd skisku
Ros

Pozndmky:

@ Zamestnancom ZSSK CARGO méZe byt nariadend znalosf tejto Technol6gie
riaditelom prisludnej organizacnej zlozky vzdy pri zmene ndplne prdce, suvisiacej
s brzdenim alebo opravami brzdovych zariadeni drdhovych vozidiel.

@ Zamestnanci ZSSK CARGO nevykondvaju zo znalosti tejto Technolégie Odbornu
skosku. Vrdmci svojej cinnosfi mdzu byt ich vedomosti overované
prostrednicivom nadriadenych zamestnancov (rusfiovodici in3truktori, kontroléri
vozby a dali)

8 Zmenaé. 1 Ucinnost od 1. 2. 2006



Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
ZOZNAM A VYSVETLENIE POUZITYCH ZNACIEK A SKRATIEK

ARR - automatické reguldcia rychlosfi

a.s. - akciova spolo¢nost

¢D - Ceské drahy

D2/1 - Technické udaje k dopravnym predpisom

E - oznacenie reZimu brzdenia so zapocitatelnou
elektrodynamickou brzdou

EDB - elektrodynamickd brzda

G - reZim brzdenia " ndkladny "

GRZSR - Generdlne riaditelstvo ZSR

GVD - grafikon vlakovej dopravy

HDV - hnacie drahové vozidlo

HLP - hlavné potrubie

JSB - jednoduché skuska brzdy

MAV - Madarské Zeleznice

MC - skratka pre medzindrodnu dopravu v ramci OSZD

P - reZim brzdenia "osobny"

PKP - Polské Zeleznice

POP - Prenosnd osobnd pokladnica

PPS - pohraniénd priechodova stanica

PPV - Dohovor o “Predpisoch o pouZivani voziiov v medzi-
ndrodnej Zelezni¢nej preprave

R - ru¢nd brzda

R - reZim brzdenia "rychlik"

RD - rushové depo

RDST - radiostanica

RIC - Dohovor o vzdjomnom pouZivani  osobnych
a batoZinovych voziiov v medzindrodnej preprave

RID - Poriadok pre Zeleznicnd prepravu nebezpecného
fovaru

RIV - Dohovor o vzdjomnom pouZivani ndkladnych vozfiov

medzi Zelezni¢nymi dopravno-prepravnymi podnikmi

R+Mg - reZim brzdenia rychlik so zapnutymi magnetickymi
kolajnicovymi brzdami

Rv - lokomotivny (rusiovy) viak

SBHDV - skuska brzdy hnacieho drahového vozidla

SoB - sprdva o brzdeni

SRT - Stredisko riadenia trakcie (pre potreby fychto
technologickych postupov sa bude nadalej pouzivat
skratka RD)

SZB - skuska zaistovacej (ruénej alebo ustavovacej) brzdy

*) Diom 11. 12. 2006 sG Predpisy D1 aj D2 nahradené Predpisom ZSR Z1 -
Pravidld Zelezni¢nej prevadzky

Ucinnost od 1. 2. 2006 Zmena & 1 9
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STP
SUAO
3pU°
SR
SRT
TCP
uIC
UN

UPRZD *
UsB

VZ

ZCP

ZSSK CARGO
ZS5K

ZsT

ZR

Stredisko technickej prehliadky

Stredisko Udrzby a oprdv

Statny drahovy urad

Siroky rozchod

Sirokorozchodnd fraf

tabeldrny cestovny poriadok

Medzindrodnd Zelezni¢nd dnia

je Stvormiestne identifikacné Cislo nebezpecnej ldtky
alebo latky alebo skupiny nebezpecnych ldtok podia
zoznamu nebezpecnych Iatok OSN

Urad pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy

Uplna skudka brzdy

vlakovy zabezpecovat

zositovy cestovny poriadok

Zelezniéna spolocnost Cargo Slovakia, a. s.
Zelezniéna spolocnost Slovensko, a. s.

Zelezniéna stanica ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky

") Ditom 1. 1. 2006 zanika 3DU a nahradr ho Urad pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy

(UPRZD)

10
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1

PRVA CAST
ZAKLADNE USTANOVENIA

Technologické postupy ZSSK CARGO V15/I - Prevadzka brzdovych
zariadeni  Zeleznicnych drdhovych vozidiel (dalej iba postupy), su
spracované vzmysle Vyhlasky 250/1997 Z.z., av potrebnom rozsahu
dopliaji ustanovenia Easti XL predpisu ZSR Z1 - Pravidla Zeleznicnej
prevddzky. SU zdvdzné pri prevddzke aobsluhe brzdovych zariadeni
Zelezni¢nych drahovych vozidiel Zelezni¢nej spolocnosti Cargo Slovakia, a.
s., [dalej iba ZSSK CARGO), pri ich jozde na dopravnej ceste ZSR a jazddch
do pohraniénych priechodovych stanic (dalej iba PPS), tesne za hranicami
SR, leZiacich vz na uUzemi cudzieho §tGtu, pokial nie je v prislusnom
Dohovore dohodnuté inak.

Jednotlivé ustanovenia su zavdzné aj pre Sirokorozchodnu traf (dalej iba
SRT) s rozchodom 1520 mm, pokial osobitné Technologické postupy pre
vykon sluZby na prislu3nej trati nestanovujd inak.

Postupy plafia v plnom rozsahu aj pre previazané vozne rozchodu 1520
mm, ktoré sU oznafené vietkymi predpisanymi ndpismi podla UIC
a tymito postupmi. Pre dopravu previazanych voziiov, ktoré majd znacku
“MC" podla Prilohy 5 Predpisu o PPV, plati Priloha 7 tychto postupov.
Prilohy &islo 1, 2, 3, 4, 5, 5a), 6, 7, 9, 90, 10, 11 a 13 tvoria neoddelitelnd
sUCast tychto postupov.

Prilohy 8 a 12, ktoré boli vydané s Gcinnosfou od 23. 5. 1993 osobitne, sU
sUcasfou Technoldgie platnej pre ZSSK CARGO ako dopravcu a zostdvaiju
v platnosti.

Technologické postupy ZSSK CARGO V 15/1 sU zavézné pre:

a) manipuldciu s brzdovym zariadenim Zelezniénych drahovych vozidiel,
kontrolu jeho €innosti a kontrolu vykonu sluzby vo vztahu k brzdovému
zariadeniu a brzdeniu;

b) vietkych  zamestnancov  obsluhujdcich  brzdové  zariadenia
v stanovenom rozsahu znalost;

¢) vietky cudzie prévnické a fyzické osoby, ktoré na zdklade zmluvného
vztahu so ZSSK CARGO vykondvaju pre ZSSK CARGO prdce alebo
¢innosti, v ktorych ddsledku dochddza k zdsahom do prevadzky ZSSK
CARGO s ohladom na zostavu vlaku a brzdenie;

Zmeny do Technologickych postupov ZSSK CARGO V 15 / |, zapracovéva

Usek prevadzky ZSSK CARGO a schvaluje riaditel Useku prevadzky ZSSK

CARGO. Postupy sa nevztahuji na 3pecidine vozidlg, ktoré nemajo

tahadlové a nardzZacie Ustrojensivo klasického typu a siéasne nemajo

priebezn0 brzdu.

4. Technologické postupy ZSSK CARGO V15/l, obsahuji upravené

ustanovenia doplnené v sdlade s platnymi vyhlaSkami UIC a novelou

Ucinnost od 1. 2. 2006 Zmena & 1 N
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zdkona 164 / 1996 Z.z. s ucinnostou od 1. 1. 2006 a medzindrodnymi
dohovormi so vzfahom k ZSSK CARGO.

Diiom uginnosti tychto postupov sa pre pofrebu previdzky ZSSK CARGO
rusi predpis ZSR V 15/ — Prevadzka a obsluha brzdovych zariadenr
Zeleznicnych drahovych vozidiel, s dcinnosfou od 30. 5. 1999, schvdleny

generdlnym riaditefom ZSR pod &islom 2126 / 98 — O 410, zo diia 30. 11.
1998.

Zmena &. 1 Ucinnost od 1. 2. 2006
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|. Kapitola
Ndzvoslovie drahovych vozidiel, definicie a vysvetlenia pouZitych
pojmov

5. Pri vzdjomnom styku zamestnancov a uplatfiovani tychto Technologickych
postupov je bezpodmienetne potrebné dodrZiavaf a pouZivat ndzvy
a ndzvoslovia uvedené v tychto postupoch.

Ndzvoslovie drahovych vozidiel

Zelezniéné drahové vozidlo (dalej iba vozidlo) - je spolocny vyraz pre:

- Hnacie drdhové vozidlo - (dalej iba HDV) je vozidlo schopné vyvijat
taznu silu, svlastnym pohonom dvojkolesia, zariadené na dopravu
inych vozidiel stahadlovym anardZacim Ustrojenstvom beZne
pouZivaného typu;

Kibové vozidlo je dve alebo viac vozidiel uréenych na dopravu osdb
alebo tovarov (veci), spojenych medzi sebou inym ako spriahadlovym
Ustrojenstvom.
Motorova jednotka je v prevddzke nedelitelend sdprava s viastnym
pohonom zostavend z motorovych a nemotorovych alebo riadiacich
vozfiov. Pre Ucely tohto Technologické postupyu strdca charakter
jednotky v pripade, ak mimo obvodu RD (VP) déjde k jej qj
prechodnému rozdeleniu a zmene v zloZeni sdpravy.
Elekirickd jednotka — je v prevadzke nedelitelnd sUprava zostavend
z elekirickych, pripadne nemotorovych ariadiacich voziov tak, Ze
koncové vozidld sU vybavené celnou kabinou rusiovodica a vsetky
vozidla sU prepojené kdblom mnohoclenného riadenia. Nie je déleZity
pocet voziiov medzi oboma koncovymi vozidlami;
Ndkladny vozeii je drdhové vozidlo uréené na prepravu ndkladu.
Osobny vozei je drahové vozidlo, uréené na prepravu cestujucich,
batoZin, po3ty alebo na poskytovanie sluZieb cestujucim.
Riadiaci vozeii je drahové vozidlo bez viastného pohonu, z ktorého
je mozné riadit hnacie vozidlo.
Pripojny vozef - je osobny vozen uréeny pre dopravu osdb vo viaku
vedenom motorovym voziiom;
VioZeny vozei — je vozef vloZeny medzi krajné vozne elekirickej
jednotky;
Ucelend sUprava - je suprava vozidiel, ktord sa v prevadzke nedeli (po
zostaveni vRD sa vrovnakom zloZeni vrdti spdf do RD) aktord je
zostavend z HDV (motorovych voziiov), pripojnych voziiov a pripadne
riadiaceho voziia tak, Ze koncové vozidld supravy sU vybavené Eelnou
kabihou vodica.
Pod pojmom ucelend suprava, rozumieme qj elekirickd jednotku, ktord
ma& namiesto jedného alebo oboch elekirickych voziiov zaradené HDV
zavislej trakcie.

Ucinnost od 1. 2. 2006 Zmena & 1 13



Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1

14

Vozef je drahové vozidlo bez viastného pohonu uréené na prepravu
0sdb alebo ndkladu.

vodi€ — je spolocny vyraz pre osobu oprdvneny riadif HDV alebo
$pecidlne drdhové vozidla.

Ndzvoslovie pouZivané v suvislosti s brzdenim

Adhézna brzda je brzda, u kforej brzdny Ucinok sa prendsa cez styk
kolesa s kolajnicou. Brzdiaca sila zdvisi od hmotnosti vozidla.
Brzda je zariadenie na drdhovom vozidle, ktoré sluzi na:

- reguldciu rychlosti;

- zastavenie drdhového vozidla alebo vlaky;

- zaistenie stojaceho drdhového vozidla, alebo viaku

profi samovolnému uvedeniu do pohybu;

Brzdiaca hmotnost je Cislo vyjadrujice brzdiacu schopnost vozidiel
vyjadrend v tondch. Je to vtondch vyjadrend reprezentativha
veli¢ina pre strednu brzdiacu schopnost vozidla alebo viaku. VZdy je
vyjadrend celym &islom, bez ohladu na fo, €i je uréend pri skuske
alebo vypocitand, pricom hodnoty < 0,5 sa zaokrdhlia nadol,
hodnoty 3 0,5 sa zaokrGhlia nahor. Brzdiaca hmotnost nie je
totoZnda s hmotnostou dréhového vozidla alebo viaku!
Brzdiace percento vozidla vyjadruje schopnost zastavit z uréenej
rychlosti, na poZadovanej drdhe pri rychloéinnom brzdeni z
prevddzkového tlaku a pri splneni dal3ich podmienok podia UIC.
Brzdnd drdha je draha, ktory pri znizovani rychlosti brzdenim prejde
vlak alebo posunujdci diel do dosiahnutia poZadovanej rychlosti.
Dynamickd brzda je su€astou HDV, k brzdeniu vyuziva 3pecifické
vlastnosti pohonu HDV.
Elektropneumatickd brzda je priebeznd brzda, kiord vyuziva pre
svoju ¢innost stlac¢eny vzduch podobne, ako brzda priebeznad.
Na rozdiel od priebeznej flakovej brzdy je na vozidldch oviddand
elektricky. Pévodna funkcia priebeZnej brzdy zostdva zachovand.
Elekiropneumatickd  brzda  zaisfuje  si€asné  Gcinkovanie
priebeznych brzd supravy.
Elektropneumatickd zdachrannd brzda je sustava elekiropneu-
matickych pristrojov pouZitych v obvodoch priebeznej brzdy vozidiel
na zabezpecenie intenzivneho poklesu tlaku v hlavnom potrubi. Jej
zaucinkovanim rozopne kontakt mikrospinaca, &m dochddza
k signalizdcii pouZitia zdchrannej brzdy na stanovisti vodica.
Vodi¢ na zdklade okamZitych tratovych pomerov (tunel, neschodny
terén v okolf trate, viadukt) v lubovolnom okamihu po zatiahnuti
zdchrannej brzdy prerusi pomocou elektromagnetického ventilu
vypustanie vzduchu z ventfilu zachrannej brzdy do ovzdusia. Tymto
zneutralizuje GEinok brzdy a tym aj moznost nevhodného zastave -
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nia sUpravy viaku vtuneli alebo na viaduktoch. Brzda Géinkuje po
zatiahnuti rukovéte zdchrannej brzdy na ktoromkolvek mieste vo
vlaku.

Samocinnd (dalej iba priebeZnd) tlakova brzda je brzda, ktord pdsobi
nepriamoc€inne, uvddzand je do Cinnosti pri poklese tlaku vzduchu v
hlavnom potrubi, alebo zvySeni tlaku v hlavnom potrubi pri sacej
brzde (napr. pri rozirhnuti viaku). UmoZiiuje ovliddanie v3etkych brzd
vlaku z jedného miesta.

Hlavné pofrubie je priebezné vzduchové potrubie sliziace na
napdjanie a oviddanie samocinnych bfzd supravy vozidiel. Na ¢eldch
vozidiel je hlavné potrubie zakonéené kohutmi a brzdovymi spojkami
s hlavicami. Spojkové kohuty a spojkové hlavice su cervenej farby.
Tlakova (dalej iba brzdovd) spojka sluZi na pohyblivé spojenie
hlavného potrubia jednotlivych vozidiel.

Jalovd spojka je uréend pre zavesenie nepouZitej brzdovej spojky tak,
aby sa zabrdnilo vnikaniu necistdt do hlavného potrubia.

Napdjacie potrubie je samostatné priebezné potrubie sliziace na
zdsobovanie vozidiel sttacenym vzduchom z hlavného vzduchojemu
HDV tlakom max. 10 barov, pripadne na prepojenie vzduchojemov
dvoch spolu spojenych HDV. Na ¢&eldch drdhovych vozidiel je
zakonéené spojkovymi kohdtmi Zltej farby.

Neadhézna brzda je brzda, u ktorej sa brzdovy dcinok neprendsa
cez styk kolesa s kolajnicou. Brzdiaca sila nezdvisi od hmotnosti
vozidla.

Nizky stupefi brzdenia je spdsob Ucinkovania kldatikovej brzdy v
rezime R v oblasti niz3ich rychlosti, najviac do rychlosti 85 km.h™.
Obsluhou bizd sa rozumie v3etka ¢innost, ktorou sa ovidda brzda a
riadi sa jej ucinok.

Obsluhovan@ ru¢nd brzda na rucne brzdenom posunujucom diele je
brzda, ktord obsluhuje uréeny zamestnanec. Pri posune tGto brzdu
obsluhuje zamestnanec posunu.

Obsadend brzda, je ruénd brzda vo vliaku brzdenom priebeznou
brzdou, ktor0 ovldda sprievodca iba vurcitych (zvyCajne
mimoriadnych) pripadoch, vyslovne uvedenych v fomfo alebo v inych
sluZobnych predpisoch alebo technologickych postupoch).

Ruénd brzda - je mechanickd adhézna brzda oviddand ludskou
silou, sluZiaca pre Gpravu rychlosti a zastavenie pohybujdcich sa
vozidiel pri posune av prevadzke na trafiach s rozchodom 1435 mm
aj na zaistenie stojacich vozidiel.

Jej ovliadacia €ast musi byt umiestnend na plo3ine vozidla. MéZe byt:

1] Pdkova - sluzi iba na zaistenie stojacich vozidiel proti samo-
volnému pohybu;
1] pruZinovd sluZi iba na zaistenie stojacich vozidiel proti samo-
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volnému pohybu; (popis brzdy je vzdy su€asfou
technickej dokumentdcie vozidla)

a vretenovd — ovlddana z plo3iny voziig;

1] ustavovacia - je ruénd vretenova brzda umiestnend na boku
vozidla. Obsluha tfejto brzdy méze byt vykonand
iba zo zeme.

Nesmie sa pouZivaf na zniZenie rychlosti
pohybujiceho sa vozidla. Je to brzda zaisfovacia.

Obsluhou bfzd sa rozumie v3etka &innost (précal, ktorou sa ovidda
brzda a riadi sa jej G¢inok. Nepatria sem préce spojené s Gdrzbou a
opravami brzdovych zariadeni, ani v tom pripade, ked ich vykondvajd
zamestnanci, ktori zabezpecujd obsluhu brzdy.

Pinenie brzdy je stav, kedy sa pini priestor hlavného potrubia,
pomocnych vzduchojemov a dal3ie priestory brzdy.

Prebitie brzdy je stav, kedy su priestory brzdy naplnené vy3Sim
tlakom ako prevédzkovym a pri vyrovnani tlaku v hlavnom potrubi na
prevddzkovy tlak nie je mozné vozidld odbrzdit.

Nizkotlakové prebitie brzdy je umyselné, kratkodobé (priblizne na 3
mindty) zvy3enie tlaku vzduchu v hlavhom potrubi asi o 0,4 baru nad
hodnotu prevadzkového tlaku.

SI6Zi na skratenie €asu odbrzdovania alebo plnenia brzdy bez
nebezpecia jej trvalého prebitia.

Prevadzkovy tlak priebeZnej brzdy je tlak v hlavnom potrubi, pri
ktorom je brzda vozidla odbrzdend, pomocny vzduchojem naplneny
vzduchom a brzda je pohotovéa na brzdenie.

Pokial nie je pre niekioré konkrétne pripady stanovené inak,
prevddzkovy tlak priebeZnej brzdy je 5,0 barov.

Prietokomer je zariadenie s vyvedenou signalizdciou zvyseného
prietoku vzduchu do hlavného potrubia na stanoviste vodica.
Pridavnd brzda je priamocinnd tlakové brzda, pri ktorej sa
ovlddacom reguluje velkost tlaku vzduchu v brzdovom valci
a brzdové valce sU plnené priamo z hlavnych vzduchojemov, alebo z
napdjacieho potrubia.

ReZim brzdenia priebeznej brzdy charakferizuje €as, za ktory sa po
Uplnom prevddzkovom alebo rychlo€&innom zabrzdeni z pre-
vadzkového tlaku naplnia brzdoveé valce na 95 % maximaineho tlaku,
a za ktory sa pri jednordzovom Uplnom odbrzdeni z Gplného
prevddzkového zabrzdenia vyprdzdni brzdovy valec natolko, Ze tlak v
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Pre vozidld su v zmysle vyhlasky UIC 560 platné €asy predpisaného
plnenia a vyprédzdiovania brzdovych valcov podia tejto tabulky:

Rezim Cas plnenia v Cas vyprézdiiovania
brzdenia sekunddch v sekunddch
G 18 az 30 45 az 60
P 3az6 15 az 20
R menej ako 5 1507 20

V prevadzke drdhovych vozidiel pri vozbe vlakov osobnej a ndkladnej
dopravy, pouZivame tieto reZimy brzdenia:

R + Mg je rezim (rychlik s magnetickou brzdou) s rychlym vyvinom
brzdiaceho U€inku, so zv&csenym tlakom vzduchu v brzdovych
valcoch a s U€inkujdcimi magnetickymi kolajnicovymi brzdami;

R je rezim (rychlik) s rychlym vyinom brzdiaceho UG¢inku a
zvGcsenym tlakom vzduchu v brzdovych valcoch;

P je reZim (osobny) s rychlym vyvinom brzdiaceho G¢inku;

G je reZim (ndkladny) s pomalym vyvinom brzdiaceho G¢inku.

R+E P+Ealebo G +E, - s rezimy brzdenia HDV podia
vyvinu brzdiaceho uc¢inku na obvode kolies HDV, so zapocitatelnou
elektrodynamickou brzdou;

SS reZim - brzdenie ndkladnych voziiov v naloZzenom stave,
v polohe rozvédzaca P, pre rychlost 120 km.h?, s automatickym
zariadenim brzdenia, ktoré podla naloZenia vozfia (ndkladu)
nastavuje brzdiaci Gcinok v stanovenom rozmedzi.

Vozen musi dosahovat minimdine 100 a maximdlne 125 brzdiacich
percent.

Hmotnost na ndpravu takéhoto voziia nesmie prekrocit 18 ton.
Rychlo¢inné zabrzdenie je stav, kedy je hlavné potrubie z
prevdadzkového stavu velmi rychlo Gplne vyprdzdnené.

Skuska brzdy vykondvand diagnostickym zariadenim — na HDV a
motorovych jednotkdch vybavenych diagnostickym zariadenim, je
mozné vykonat Uplnd skusku vozidla (jednotky) tymto zariadenim,
bez potreby kontroly prilahnutia a odlahnutia brzdovych kldtikov
(Cinnosti Ucinku kotGcovej brzdy) zo zeme, dal3im zamestnancom.
Stupiiovite neodbrzdovatelnd brzda je brzda, ktorej brzdiaci ucinok
je moZné stupfiovite zvySovat, ale tento nie je mozZné stuphovite
zniZovat, pretoZze na akékolvek zvy3enie tlaku v hlavnom potrubi
reaguje Uplnym odbrzdenim. Pri stupiiovite neodbrzdovatelnych
brzddch moZno zniZzenie brzdiaceho G¢inku dosiahnut iba Gplnym
odbrzdenim a ndslednym novym zabrzdenim nizsim brzdiacim
stupfiom.

Stupiiovite neodbrzdovatelné brzdy su vycerpatelné, opakovanym
brzdenim bez Uplného doplnenia pomocnych vzduchojemov
mozno celkom vy€erpat zdsobu stlateného vzduchu v pomocnom
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vzduchojeme, &im brzda celkom strati Géinok.

Stupiiovite odbrzdovatelnd brzda je brzda, ktorej brzdiaci Ucinok je

mozné zvySovat alebo zniZovat v zdvislosti od tlaku vzduchu v

hlavnom potrubi.

Stupfiovite odbrzdovatelné brzdy sd nevyCerpatelné.

Trecia brzda je brzda, pri ktorej vznika brzdiaci Gcinok trenim

pevnych felies vhodného materidlu a tvaru a méze byt:

%) klgtikovd, pri ktorej brzdiaci Ucinok vznika trenim brzdovych
kldtikov o jazdnU plochu kolesq;

%) kotG€ovd, pri ktorej brzdiaci Gcinok vznikd trenim brzdovych
dosticiek o brzdovy kotdc;

%) elektromagnetickd kolajnicova brzda - brzdiaca sila vznikd
trenim brzdovych trdmcov o kolajnice. Trdmec je ku kolajnici
pritahovany magnetickym polom, vylvaranym prechodom
prddu z vozidlovej batérie cez elekiromagnety na brzdovych
trdmcoch. V odbrzdenej polohe je brzdovy frdmec neseny
silou pruzin. Pri pracovnej polohe je sila pruzin prekonand
stlaéenym vzduchom zo zasobovacieho vzduchojemu.

Do zdsobovacieho vzduchojemu sa vzduch privaddza z napdjacieho

potrubia, teda nezdvisle od brzdenia priebeznou brzdou. Ak pri

poruche neprechddza v pracovnej polohe magnetmi Ziaden prdd,
spociva brzdovy trdmec na kolajnici iba vlastnou hmotnostou.

Elektromagnetickd brzda je brzda neadhézna!

UpIné prevadzkové zabrzdenie je stav, ked je flak v hlavnom

potrubfi zniZeny z prevadzkového tlaku na tlak 3,5 baru.

Vysoky stupeii brzdenia je sposob Ucinkovania priebeznej brzdy v

rezime R, v oblasti vy3sich rychlosti, viac ako 85 km.h™.

Vzduchov@ brzda je brzda, pri ktorej brzdiaci Gcinok vytvara rozdiel

tlakov vzduchu na oboch strandch piesta brzdového valca a méze

byt:

Hakovd, pri ktorej vzdy pdsobi najmenej na jednej strane piesta tlak

vy33i ako je tlak ovzdusia;

sacia, pri ktorej na jednej strane piesta v brzdovom valci pdsobi

vzdy tlak nizsi ako je tlak ovzdusia;

Zabrzdna vzdialenost je stanovend dizka v metroch, ktord sa musf
minimdlne dodrZat medzi hlavnym ndvestidiom a jemu patriacou
predzvesfou (ndvestidlom s funkciou predzvesti). Zdabrzdna
vzdialenosf je pre jednotlivé trate (Useky trate) uvedend v Tabulke
tratovych pomerov prislusného ZCP. Zdbrzdnd vzdialenost je
drdha, na kiforej musi viak bezpetne zastavif z najvy3sej rychlosti,
akou smie najviac v danom Useku trate jazdit.
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Zachrann@ brzda je zariadenie, ktoré umoZiivje uvedenie
priebeznej brzdy vlaku do €innosti obsluhou rukovéti zdchrannej
brzdy v priestoroch obsadenych cestujicimi alebo persondlom.
Brzdnd drdha je drdha v metroch, ktorG pri zniZovanf rychlosti
brzdenim prejde vlak alebo (posunujuci diel) medzi dvoma réznymi
rychlostami.

Zabrzdnd drdha v metroch je Usek, ktory prejde viak (posunujdci
diel) od okamihu prestavenia brzdi€a do polohy "Brzdenie" aZ do
okamihu Uplného zastavenia. Vyznamovo sa “zdbrzdnd dréha” v
Ziadnom pripade nesmie zlu¢ovat alebo zamiefat so “zdbrzdnou
vzdialenosfou".

Predplsand miera brzdiacich percent (uvedena v stipci 8 ZCP) je
najnizsia hodnota, pri ktorej sa vlak, jazdiaci na rozhodnom spdde
stanovenou rychlosfou, zastavi rychloginnym brzdenim tak, Ze jeho
zdbrzdnd drdha je iba s malou rezervou rovnakd ako zdbrzdnd
vzdialenost.

Ndprava je cast vozidla, spdjajica paralelné kolesd s nepo-
hyblivym rdmom podvozka, pripadne s rdmom vozidla.

Tabulky tratovych pomerov - po starom Dodatok, sU sUuhrnom
informdcii o trafovych pomeroch avzmysle Vyhlasky 250 / 1997
Z.z., doplfiaju ustanovenia predpisu ZSR 71 — Pravidla Zelezniénej
prevddzky. DhAom U€innosti fohto predpisu budd sucasfou
prislusnych zoSitovych cestovnych poriadkov (dalej iba ZCP).

Sprdva o brzdenf je tlacivo s Gdajmi o brzdeni viaku. Vzory sU uvedené
v prilohdch tychto postupov, pripadne v dohovoroch s ostatnymi qj
zahraniénymi dopravcami, alebo s stanovené inymi predpismi alebo
smernicami. MdZe byt nahradend zdpisom vzmysle § 43 odst. 7
Vyhlasky MDPT SR ¢&islo 250 /1997 Z.z.

Vlakovy persondl, je spolony ndzov pre rusfiovU ajvlakovd Eatu toho
istého viaku, bez ohladu na pocet jej Clenov.

Vozmajster, je spolo¢ny ndzov pre zamestnanca s o odbornou skuskou
¢islo V 5, oprdvneného vykondvaf kontrolu €innosti a pripadne i drobné
opravy na brzdéch Zelezniénych kolajovych vozidiel zaradenych vo viaku.

Podla vyhlasky UIC 800 - O1 Pouzitie odbornych Zeleznicnych ndzvov s
ohladom na medzindrodnu sustavu jednofiek SI, musi sa s platnosfou od
1. 1. 1977 pouZivat pre tlak vzduchu jednotka bar.

Pre tdto jednotku plati vztah: 1bar = 100 kPa = 1 atp.

Vzhladom k rychlemu rozvoju techniky akomponentov brzdového
vystroja drdhovych vozidiel, budu jednotlivé technické novinky postupne
zapracovévané do tychto postupov ako prilohy.
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DRUHA CAST
PREVADZKA BRZD

II. Kapitola
Zaradovanie vozidiel do viaku vzhladom na reZim brzdenia

A. USTANOVENIA PLATNE PRE VSETKY VLAKY

V3etky vlaky na celostatnych a regiondlnych dréhach, musia byt brzdené
samocinnou priebeZnou tlakovou brzdou (dalej iba priebeZznou brzdou)
vreZimoch G, P, R aleboR + Mg.

Kazdé Zeleznicné drdhové vozidlo, kforé ma priebeznd brzdu povolend

v prevddzke celostatnych Zeleznicnych dréh, musi maf skratkou
vyznaceny typ brzdy a hodnoty brzdiacich hmotnost zodpovedajice
jednotlivym pracovnym reZimom brzdy.

Ak v mimoriadnom pripade nema vozidlo prislusny ndpis, alebo je tento
ndpis necitatelny, brzdiaca hmotnost voziia nesmie byt zapocitand do
brzdiacej hmotnosti viaku a vozef (naloZeny) mdZe byt dopraveny iba do
stanice urcenia. Ak je prdzdny, musi byt najkratSou trasou dopraveny do
najblizSe] opravovne vozfov. Pri necitatelnom ndpise o vlastnej
alebo brzdiacej hmotnosti na HDV, mézu byt pouZité Jdaje z predpisu
ZSRD 2/1.

PriebeZnd brzda jednotlivych vozidiel prepravovanych ako tovar, nesmie
byt zapnutd do priebeznej brzdy vlaku. Priebeznd brzda viaku
zostaveného iba z novovyrobenych vozidiel musi byt zapnuta.

V kaZzdom vlaku musi byt prepojené hlavné potrubie medzi vozidlami,
okrem nezaveseného postrku. Posledny vozef fahanych a prvy vozefi
tla€enych vlakov, musi maf zapnutd a sprdvne Ucinkujicu priebeznu
tlakovd brzdu.

ReZim brzdenia musi byt viaku predpisany jeho tabeldrnym cestovnym
poriadkom (dalej iba TCP).

V kazdom vlaku musi byt zaradeny vozefi s vyskdSanou zaistovacou
brzdou najdalej za 6smou ndpravou od HDV. Takyto vozef musi byt
zaradeny vo vlaku, ktory bude menit smer jazdy, aj najdalej za 6smou
ndpravou od konca vlaku. Tato povinnost neplati pre logistické viaky!

Pre pripad poruchy priebeZnej brzdy vlaku na trati, musi byt pre kazdy
vlak zabezpeceny spdsob zaistenia profi samovolnému pohybu. Na
tento UCel sa viak nesmuy pouZit:
ruéné brzdy vozhiov naloZenych dlhymi zésielkami, vybusninami,
Zieravinami, latkami jedovatymi, radioaktivnymi a voziiami priamo
s nimi susediacimi, ako i ruéné brzdy voziiov bez zdbradlia na
plo3ine, s poskodenou podlahou plo3iny, chybajicimi alebo po3ko -
denymi stdpadiami.
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Vo vlakoch osobnej aj ndkladnej dopravy musi byt tolko vyskd3anych
ruénych (ustavovacich) brzd, aby pre rozhoduijuci spdd v najnepriazni-
vejSom Useku trate boli v pripade poruchy priebeznej brzdy dodrzané
predpisané brzdiace percentd pre spolahlivé zaistenie stojaceho viaku.
Pri pouZiti ru€nych bfzd, musi byt tolko vyskuSanych ruénych brzd, aby
boli na rozhodujicom spdde dosiahnuté:

do 5 promile = 2 brzdiace % =2ruénébrzdy = 4 zardzky
od6é do 10 promile = 3 brzdiace % =3ruénébrzdy = 6 zardzok
od 11 do 20 promile = 5 brzdiacich % = 5 ruénych bfzd =10 zard&Zok
od 21 do 40 promile =.10 brzdiacich %= 10 ru¢nych bfzd =20 zar&zok
pri spddoch nad 40 promile .... podia tabuliek (ustanoveni) platnych pre
prislusnd tratf.
Pri ur€enych vlakoch sa na zaistenie stojaceho viaku na spdde mdézu
pouZit zardzky. V takomto pripade, je potrebné dosiahnut dvojndsobok
uvedenych brzdiacich percent, to plafi i pre €ast brzdiacich percent takto
dosiahnutych. Za brzdiacu hmotnosf, sa v pripade pouZitia zardzok
povaZuje podiel hmotnosti voziia pripadajuci na podloZend ndpravu,
maximdlne 25 ton na jeden vozeii. Zarazky sa musia umiestnit vzdy pod
jednu stranu voziia na strane spadu.
Rozhodujuce spddy a brzdiace percentd platfia i pre odstavené skupiny
vozidiel v stanici. Konkrétny postup zaistenia vlaku v stanici
a zodpovedného zamestnanca, uréuju prislusné technologické postupy.

Do celkového poctu ndprav a dizky viaku v metroch, sa pre potreby
brzdenia nezapocitava &inné HDV radené v €ele alebo na konci viaku.
Ndpravy motorovych alebo elekirickych voziiov a jednotfiek sa do
uvedeného poctu ndprav zapocitavaiju.

Ruéné alebo ustavovacie brzdy vyskdSa zamestnanec zodpovedny za
zostavu viaku alebo uréeny technologickymi postupmi prdce stanice
(dopravcu), ktory sGEasne zodpovedd aj za nahldsenie prislunych Eisiel
vozfiov do Sprévy o brzdeni. Za zaradenie a sprdvne rozmiestnenie
vozfiov s ru¢nymi alebo ustavovacimi brzdami zodpovedd zamestnanec
ktory riadi zostavenie viaku.

Ndkladné vlaky, pri ktorych nie je dodrZané ustanovenie o zaradeni
voziiov s vyskisanymi rucénymi brzdami, nemusia mat odliShe od
¢lankov tychto postupov zaradené vozne srunou brzdou. Ich
zaisfovanie sa riadi ustanoveniami tohto &lanku. V ich fabeldrnom
cestovnhom poriadku (dalej iba TCP) musi byt pod ¢&islom viaku uvedend
pozndmka:
“Vlak bez ru¢nych brzd!”

Podmienky pre prepravu takychto viakov:

1] KaZzdé HDV, dopravujice planované vlaky bez ruénych bfzd, musi

byt vybavené zarazkami, podla velkosti rozhodného spédu trate.
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18.

19.

20.
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@ V pripade Uplnej poruchy priebeZznej brzdy takéhoto vlaku na frati,
musi vodi¢ bezprostredne po zastaveni a podloZeni viaku zar&zkami,
Ziadat dalsie HDV za ucelom zaistenia vlaku proti samovolnému
pohybu.

Dalej postupuje vzmysle ustanoveni tychto postupov o poruche
priebeznej brzdy. Pri odchode viaku, kfory bol na trati zaisteny profi
samovolnému  pohybu  zardzkami, zodpovedd vodi¢ alebo
zamestnanec povereny vodiCom za odstrdnenie zaréZok a zaich
uloZenie na miesto, z ktorého boli odobraté.

Za zaradenie potrebného poctu vozidiel s uinkujucou priebeZznou
brzdou do vlaku nékladnej dopravy a za ich sprdvne radenie,
zodpovedd zamestnanec, ktory riadi zostavenie viaku.

Vozidlo (vozef) s U€inkujucou ruénou brzdou obsluhovanou z plosiny,
alebo s ustavovacou brzdou obsluhovanou zo zeme, musi byt v kazdom
vlaku zaradené tak, aby medzi nim a vliakovym HDV nebolo viac ako 8
ndprav. Takéto vozidlo musi byt zaradené vo vlaku bez viakovej aty, aj
najdalej 8 naprav od konca vlaku, pricom vozefi za HDV alebo za
sluZobnym voziiom musi zodpovedaf poZiadavkdm ndvestného voziia.
Toto ustanovenie sa nevztahuje na drdhové vozidld, ktoré sa v zmysle
dodanej technoldgie zaisfujd inym spdsobom ako ru¢nou brzdou.
Ndkladné vlaky, ktoré si pocas celej jozdy z vychodiskovej aZz do
konecnej stanice tahané a nie su pri tom na konci vliaku sprevadzané
zamestnancom vlakovej aty, nemusia maf na ndvestnom vozni rukovaf
(fahadlo) zdchrannej brzdy, vyskiSanu ruénd pripadne ustavovaciu
brzdu ale vozei musi byt priebezne brzdeny.

B. USTANOVENIA PLATNE PRE NAKLADNE VLAKY

ReZim brzdenia ndkladnych viakov md byt vzdsade nastaveny pre
reZim s najvacsim brzdiacim U¢inkom. ReZim brzdenia viakov ndkladnej
dopravy, HDV, dizku vliaku v metroch, maximdlny poet ndprav a
maximdlnu hmotnost vliaku stanovuje nasledovné tabulka:
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StanovenG | Rezim Dizka MAX. Rezim
rychlost brzdenia viaku hmofnost| brzdenia

viaku vozidiel v metroch viaku HDV Pozndmka
okrem
HDV

Do 100 G p Podla G+E
km.h? ' do 700 D2/1 |%aleboG?

Vo vlaku nesmie byt vozidlo
1600 oz s dopravnou hmotnostou

Do 100 2500 menej ako 32t

km . hfl P do 700 G+ E,

G Vo vlaku nesmie byf vozidlo
2500 az s dopravnou hmotnostou
4000 menej ako 40 t

1010z 120 P do 600 | 1000ton | G+E?G | pridodrzaniél. 20, 21, 22,

km . h? 2 24,

Vysvetlivky k tabulke:

2)

21.

22

23.

Vlaky na prepravu kamioénov mézZu byt brzdené v reZime G iba po
vzdjomnej dohode vietkych zucasinenych Zelezni¢nych sprdv;

HDV v &ele viaku ndkladnej dopravy méZe byt brzdené v reZime P
alebo P + E iba viedy, ak hmotnost sdpravy neprekroéi 600 fon;

Vo vlaku nékladnej dopravy brzdenom v rezime G, musia byt vietky
sposobilé brzdy zapnuté a uvedené do &innosti, pokial tomu nebrdnia
iné opatrenia (napriklad vzhladom k druhu ndkladu alebo vozidla).

V ndkladnom vlaku brzdenom v reZime G, musia byt vozidld radené tak,

aby medzi priebeZne brzdenymi vozidlami nebola skupina vozidiel bez

brzdy alebo s vypnutou brzdou s celkovym potom ndprav va&sim ako:

a) 16 ndpray - ak ide o prdzdne vozne alebo vozidla kibové,

b) 12 ndprav - ak ide o skupinu, v ktorej su vietky vozne naloZené, alebo
ak ide o skupinu prézdnych a naloZenych vozfov. HDV, fendre,
kolajové Zeriavy a vozidld s vlastnou hmotnostou vdcsou ako 50 ton
sa povaZuju za naloZené vozidld,

¢) 8 ndprav - ak ide o skupinu vozidiel medzi &innym HDV a prvym
priebeZne brzdenym vozidlom.

. Vo vlaku ndkladnej dopravy brzdenom v reZime G, je zakdzané pouZif

nové osobné vozne, alebo osobné vozne odosielané po oprave do
domovskej stanice. Ked bude vo viaku brzdenom v reZime G prepravova-
nemaju prestavovac G/P, musia byt vozne rozdelené tak, aby vyhovovali
ustanoveniu €ldnku 18.

Vo vlaku nékladnej dopravy brzdenom v reZime P, majd byf v zdsade
vietky brzdy zapnuté do €innosti. Pokial je nutné, aby vo viaku ndkladnej
dopravy brzdenom v reZime P boli vozidld s vypnutou brzdou, musia byt
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24.

25.

26.

27.

radené tak, aby medzi priebeZzne brzdenymi vozidlami nebola viac ako
jedna skupina vozidiel bez brzdy alebo s vypnutou brzdou s celkovym

poctom ndprav va&sim ako 8.
Rychlost takéhoto viaku nesmie prekroéit 100 km . h' .

Vo vlaku ndkladnej dopravy brzdenom v reZzime P, je dovolené ponechat
2 vozidld - najviac 8 ndprav, brzdené v reZime G a fo iba vtedy, ak
nemaju prislusné vozidld prestavovac G/P, (N/O), alebo ak ich nemoZzno
do prisludnej polohy prestavif. Dopravnd hmotnost vozidiel brzdenych v
reZime G nesmie byt v&cSia ako dopravnd hmotnost vozidiel brzdenych v
reZime P. SUpravy vlakov zostavené iba z novovyrobenych vozidiel, musia
maf brzdu vZdy zapnutd v reZime P.

Tlakové brzda nékladnych voziov v rezime SS, musi byt vypnuta z €innosti
v pripade, ak je v sUprave menej ako 10% takychto voziiov.

Dosiahnutie predpisanych brzdiacich percent je prioritné pri dodrzani
ustanoveni €ldnku 18.

Ndkladné viaky brzdené v rezime P, s celkovou hmotnostou nad 1600 ton,
nesmd mat zaradené Ziadne kibové vozidlo, alebo vozei s tuhou
spojkou.

Viak, ktory dosiel brzdeny v reZime P a v dalsej jazde mé podia ZCP bez
zmeny zostavy pokracovaf ako viak brzdeny v reZzime G, zostane v zmysle
¢lanku 20 brzdeny v rezime P. Novd Sprava o Brzdenf sa nevyhotovuje
a skuska brzdy sa nevykondval

Viaky zostavené iba z HDV, sU vZdy brzdené v reZime P.

Pri nakladnych vliakoch brzdenych v reZime P, s celkovou hmotnostou:

@ od 600 do 1200 ton, musi byt HDV v cele viaku brzdené v rezime ,G”;

@ nad 1200 ton, musi byt HDV v Eele vlaku a prvych péf voziiov brzde-
nychv rezime ,G ',

Ak nie sU splnené podmienky tohto ¢ldnku, musia byf takéto viaky

brzdené v rezime ,G"!

V Ziadnom viaku nesmu byt sicasne zapnuté fri reZimy brzdenia, alebo
reZim R / R+Mg s rezimom G.

28. a7z 34. Neobsadené

' Brzdiaca hmotnost voziia brzdeného v rezime G, zaradeného do viaku brzdeného
v rezime ,P*, sa vypocita ndsobenfm brzdiacej hmotnosti voziia koeficientom 0,7!

24
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lll. Kapitola
Priprava vlaku na vykonanie skusky brzdy

Pre GcCely tychto postupov sa za vlak povaZuje skupina vzdjomne
spojenych vozidiel nielen v Ease medzi jeho odchodom z vychodiskovej
a prichodom do konecnej stanice, ale uZ aj po€as prdc suvisiacich
s technickymi prehliadkami, pripravou na skusku brzdy a ndslednou
skuskou brzdy pred odchodom vlaku z vychodiskovej alebo z ndcestnej
stanice. Pripravu na skusku brzdy riesi predpis ZSR Z1.

Do vlaku je zakdzané zaradovat vozidld, na ktorych bola zistend na
brzdovom zariadeni hoci len jedna z chyb uvedenych v plathom
predpise V 62 a akykolvek stranovy presah brzdového klgtika alebo
celistvej zdrze voci celu kolesa (mdZe do domovskej stanice
alebo domovského RD). Pri vykondvani USB sa kontroluje iba stav
brzdy, stav hlavného potrubia a zdvih piesta brzdového valca.

Po spojeni HDV s vlakom, za sprdvnost spojenia zévitového spriaghadia,
elektrickej vykurovacej spojky, vedenia UIC kdblov, hlavného a
napdjacieho potrubia, ako i za spravne polohy v3etkych spojkovych
kohutov medzi HDV a prvym vozidlom vlaku zodpovedd zamestnanec,
ktory ich spoijil. Tento je povinny spojenie (odpojenie) HDV s viakom
ozndmit vodiCovi. Vodic skontroluje spojenie pohladom zo zeme.

Ak zisti zavady, je povinny poZadovat ich odstrénenie. Po ich odstraneni
opdt skontroluje spojenie.

Rukovéite vypinacov, prestavovacov alebo prestavnych a uzatvéracich
zariadeni musia byt uZ v rdmci pripravy na skdsku brzdy v prislusnych
polohdch. Rukovdte prestavuje do prisludnych poldh aza sprdvne
prestavenie zodpovedd zamestnanec uréeny technologickymi postupmi.
Ak nembdZe prestavit prestavovace do sprdvnych poldh, vyrozumie
o tom vozmaistra alebo iného zamestnanca zodpovedného za technic-
ky stav voziiov.

38. 07 48. Neobsadené
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IV. Kapitola
Skusky brzdy

49. V prevadzke ZSSK CARGO sU vykondvané fieto skusky brzdy:

Uplna skuska brzdy (dalej iba USB)

Jednoducha skuska brzdy (dalej iba JSB)

Skuska brzdy posunujiceho dielu

Skuska brzdy hnacieho drahového vozidla (SBHDV)

Skuska brzdy vykondvand diagnostickym zariadenim vozidla - postup

urfuje ndvod na obsluhu vozidla. Vykonanie takejto skusky brzdy sa

v zmysle tychto postupov povazuje za USB. Zdpis o takto vykonanei

USB vykond vodi¢ odlisne od €lanku 97 a100 tychto postupov do

Knihy odovzdévky HDV;

F: Skoska oviddatelnosti priebeznej brzdy — wykondva ju vzmysle
kapitoly XII., vodi¢ brzdicom pridavnej brzdy pri poruche brzdica
DAKO BSE;

G: Skuska priechodnosti hlavného potrubia — je uréend pre zistenie
priechodnosti hlavného potrubia a ndsledného Gcinku brzdy za
miestom spojenia po rozpojeni hlavného potrubia.

H: Skuska zaisfovacej ru¢nej alebo ustavovacej brzdy (SZB)

moo®»

50. Pri vykondvani skdsky brzdy musi byf viak (posunujdci diel) spolahlivo

Sl

52.

26

zaisteny proti ndhodnému pohybu.

Vlak je spolahlivo zaisteny proti ndhodnému pohybu zabrzdenim
pridavnou brzdou HDV, ak stoji na kolaji so spddom, kfory nie je v promile
hmotnosf spocivajica na dvojkolesiach
150 X zabrzdenych pridavnou brzdou = [spdd v %ol
celkova hmotnost viaku

SG¢asne musi byt zaru€end €innost kompresora a frvalé dopliiovanie
strét vzduchu v brzdovych valcoch HDV.

Ak nie su splnené podmienky ¢ldnku 50, musi byt viak (posunuijuci diel)
zaisteny proti samovolnému pohybu pouZitim zardZok, podloZiek, alebo
pristavenim dalSieho zaistovacieho HDV.

Za zaistenie vlaku zodpovedd zamestnanec, vykondvaijdci skasku brzdy.
Ruéné brzdy, kforé sldZia na zaistenie odstavenej sdpravy, smie povolif
zamestnanec urceny technologickymi postupmi len vtedy, ak sa
presvedci, Ze sU splnené podmienky predchddzajiceho ¢ldnku.

USB a JSB vykonavaiju:
a) vozmaistri - vo v3etkych vychodiskovych staniciach a miestach, kde
ma& vozmaister svoje trvalé pracovisko pre vykonanie skdsky brzdy,
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pripadne tam, kde bol k tomu vyslany). To sa netyka samostatnych
motorovych alebo elekirickych voziiov, dvoch spojenych samostatne
jazdiacich motorovych alebo elekirickych voziov, ucelenej sUpravy
alebo vlaku zostaveného iba z HDV. Stanice, v ktorych vykondvajid
skusky brzdy vozmajstri, rieia technologické postupy dopravcy;

viakova ¢ata - Mn vlakom v ndcestnych staniciach a mimoriadne
tam, kde nie je pracovisko vozmajstrov a kde na tdto prdcu nie sU
ur€enf ini zamestnanci;

vodi¢

pri samostatne jazdiacich HDV a vZdy pri JSB na elekirickych alebo
motorovych jednotkdch. Overenie prilahnutia a odiahnutia brzdovych
klgtikov pri JSB je nahradené sledovanim tlakovych zmien na
manometri umiestnenom na obsadenom stanovisti vodico;

inf odborne spésobili zamestnanci, ktorl maju vykonané overenie
znalosti v zmysle rozsahu znalosti tychto postupov a mimoriadne je
potrebné vykonat skudsku brzdy tam, kde nie je pracovisko
vozmaistrov a kde na tGto prdcu nie su uréeni ini zamestnanci;

Vodicovi méZze byt nariadené vykonat skisku brzdy iného ako vlastného
vlaku iba v tychto pripadoch:

ked neovldda priebeznu brzdu vlaku so zétaZou.

To znamend iba v pripadoch ak:

jazdi na trati iba s HDV (Rv, postrk od vlaku alebo na viak);

mu po ndstupe do prdce alebo poCas Rg cesty strojmajster uréi
ako vykon prdce vykonanie prisludnej skusky brzdy na viaku
v konkrétnej dopravni;

Pre sprdvne vykonanie ski3ok brzdy zamestnancami, vymenovanymi v
¢lanku 52 musi byt uloZzené na kazdom HDV,

kladivo s dlhou rdckou anajmenej 5 tesniacich krizkov do hlavic
brzdovych spojok.

55. 0z 57. Neobsadené
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A. UPLNA SKUSKA BRZDY

58. UpIna skuska brzdy je skuska brzdy, pri kiorej sa zistuje ucinok brzdy
vSetkych zapojenych vozidiel do priebeznej brzdy viaku.
UplIné skdska brzdy musi byf vykonanda:

28

a)

bl

c

d

e)

g

VZdy pred odchodom vlaku z miesta, kde bol zostaveny. Na elektrickych
a motorovych voziioch a jednotkdch alebo na ucelenych sdpravdch
pred odchodom vlaku zo stanice do ktorej bola pristavend z RD.
Ak bola pred menej ako 24 hodinami (podia Gdajov zo Sprévy
o brzdeni) vykonand USB a viak je bez zmeny zostavy (wmena HDV sa
do zmeny zostavy nerdta), vykond sa po pristaveni HDV do ¢ela viaku
iba JSB. Rovnako sa vykond JSB v pripade, ak sa z dvoch rdznych
vlakoch, na ktorych boli vykonané USB, vyivori jeden viak.
Na v3etkych vozidlach pridanych do vlaku, s vynimkou tych, na ktorych
bola USB vykonand podla odstavca a), uz pred ich zaradenim do viaku.
Na Ziadost vodica ak:
ma pochybnost o spradvnom Gcinku brzdy na zéklade zistenia
pocas predchdadzajdcej jozdy viaku alebo ak bol na to upozorneny
odstupujicim vodi€om pri striedani na osi alebo ndsledkom
preukdzatelne zistenych pordch na brzde viaku. Vodi€ (odstupuijdci
vodic€), musi uviest pricinu svojej pochybnosti o sprdvnom Ucinku
priebeZnej brzdy do dokladu o poslednej vykonanej USB.
alebo po opétovnom vykonani USB neboli zistené zavady na brzde
vlaku a pri dal3ej jozde ma vodi¢ pochybnosti o sprdvnom Gc&inku
brzdy vlaku.
Po prejdeni ndvesti “Stoj” hlavného ndvestidla alebo na tratiach so
ziednodu3enou dopravou po prejdeni lichobeZnikovej tabulky, pri
ktorej mal vlak zastavit podla svojho cestovného poriadku alebo
pisomného rozkazu, na prikaz zamestnanca vykondvajdceho
vy3etrovanie nehodovej udalosti, netyka sa to pripadu ndhlej zmeny
navestného znaky;
Na v3etkych voziioch vlaku, na ktorych do3lo ku prestaveniu rezimu
brzdenia z P na R alebo z R na R+Mg.
Pri zmene rezimu zG na P alebo zP na G, alebo zR na P alebo
zR+Mg na R, skuska brzdy nie je vykondvand! Uréeny zamestnanec
prepocita brzdiace hmotnosti a vykond zdpis do SoB !
Pri Rv vliakoch pozostévajucich z viac ako jedného HDV (dvojdielne HDV
sa povaZuije za jedno HDV) pred odchodom z vychodiskovej stanice iba
v pripadoch, ak je niektoré HDV brzdené v reZime G alebo je vypnuté z
priebeznej brzdy. To sa nevzfahuje na dvojicu HDV, ktord do stanice
priviezla viak a pokracuje do inej stanice ako Rv viak;
Na vozidldch, na ktorych sa po€as vykondvania skisky brzdy pouZil
ruény odbrzdovac.

Mimo pripadov uvedenych v ¢lanku 58, nesmie byf pozadované
vykonanie USB tam, kde je nariadené vykonanie iného druhu skisky!
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Na vlakoch nakladnej dopravy pri USB vykondvanej vozmajstrom, musi
vozmaister vZdy zmeraf tlak vzduchu v hlavnom potrubi (dalejiba HLP)
na vozidle v Eele vlaku a na poslednom vozidle. Na poslednom vozidle
musi zmerat aj €as, za kiory dosiahne vozidlo po odbrzdeni
prevdadzkovy flak v HLP. Prevadzkovy tlak v HLP posledného vozidla musi
dosiahnut hodnotu najviac 0 0,4 baru mensiu voci hodnote nameranej
na vozidle v €ele vlaku. Meria sa na vozidle na konci viaku, z ktorého sa
neovldda priebeznd brzda viaku.
Cas za kfory posledné vozidlo dosiahne prevadzkovy tlak nesmie byt
dIhai ako:

3 mindty - pri brzdeni v reZime G;

2 mindty - pri brzdeni v reZime P;
Ak je odbrzdovaci ¢as dIh3i ako 3, pripadne 2 mindty, vozmaister zisti a
odstrani pricinu nedostatocnej priechodnosti hlavného potrubia a USB
vlaku zopakuje. Pre meranie tlaku vzduchu pouZije vlastny prenosny
manometer. Ostatni zamestnanci overujd iba pritomnost tlaku vzduchu v
HLP na konci viaku otvorenim spojkového kohdta na ¢as 3 aZ 5 sekund,
pocas ktorého musi vzduch unikat rovhomernym tlakom z potrubia.
Pri vlakoch s HDV na konci vlaku, zistuje tlak v HLP vodi¢ na manometri
posledného HDV zaradeného vo vlaku. SuEasne zisfuje aj odbrzdovaci
€as. Po ustdleni flaku vzduchu ozndmi vodi¢ namerané hodnoty zamest-
nancovi, kfory vykondva overenie sprdvneho uc¢inku bfzd vo viaku.
Pri vliakoch suc¢asne tlacenych atahanych (HDV vo vnutri viaku), zist
vozmaister hodnotu tlaku vzduchu v HLP na konci aj na zaciatku viaku v
zmysle tohto ¢lanku.

Pred vykonanim USB viaku alebo pri vykondvani USB na pridanych
voziioch vlaku, musi vodi¢ vZzdy vykonaf skusku tesnosti priebeznej brzdy.

Skusku tesnosti viaku vykondva vodic v odbrzdenom stave nasledovne:
Vypne zariadenie ARR;
Hlavné potrubie a ostatné prislusné priestory priebeznej brzdy
naplIni na predpisany prevdadzkovy tlak 5 barov;
Po ustdleni laku na hodnote prevéadzkového tlaku prerusi brzdicom
spojenie medzi hlavnym potrubim a hlavnym vzduchojemom HDV
(kompresorovej stanice);
Na manometri HDV (kompresorovej stanice) sleduje pokles tlaku
vzduchu v hlavnom potrub;
Brzda vloku sa povaZuje za tesnd, ak je Ubytok tlaku vzduchu
v hlavhom potrubi najviac 0,5 baru za 2 mindly. Pri poklese tlaku
vzduchu v hlavnom potrubi o viac ako 0,5 baru, je brzda vliaku netesnd.
Netesné miesto musi zamestnanec vykondvajuci USB  vyhladat
a odstrdnit. Potom vykond vodic novu skusku tesnosti.
Postup zisfovania netesnosti a odstrafiovanie pri€in netesnosti popisuje
Priloha 6 €lanok 1g), tychto postupov.
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62. Postup pri vykondavani USB na nakladnom viaku:

Pred zaciatkom vykondvania USB odovzdd vozmaister vodicovi tabulku
s napisom ,NEPOHYBOVAT” a od vodica prevezme tabulku s islom HDV.
Pokial HDV nema tabulku s &islom, odovzdd mu vodi¢ klGée od HDV.

a) HDV z ktorého je ovlddand priebeZznd brzda vlaku, pripadne HDV,

30

bl

c

d

—

ktoré zaistujd vlak pri skuske brzdy, musia byt Uplne zabrzdené

pridavnou brzdovu;

po dosiahnuti hodnoty prevadzkového flaku v hlavnom potrubi na

zdklade Ustneho prikazu zamestnanca vykondvajuceho skusku

brzdy, vodi¢ alebo zamestnanec kompresorovej stanice, zabrzdi
znizenim tlaku v hlavnom potrubi o 0,5 bary;

po 1 mindte zamestnanec vykondavajuci USB zistuje Gderom kladiva, &i

klatiky vsetkych vozidiel dolahli na dvojkolesia.

Poklepom kontroluje prvy kldtik od €ela dvojndpravového vozidla. Na

dvoj a viacpodvozkovych vozidldch skontroluje prilahnutie vonkaijsich

klatikov na vonkaijich dvojkolesiach kaZzdého podvozka. Na voziioch

s kotd€ovou brzdou overi zabrzdenie na ukazovateli stavu

“Zabrzdené - Odbrzdené". Si¢asne na vozidldch kontroluje:

- sprdavne polohy prestavovacov;

- sprdavne polohy rukovdti vypinacieho Ustrojenstva brzdy;

- spojenie brzdovych spojok a polohy rukovéti spojkovych kohutov,
na vozioch s kldtikovou brzdou aj hrabky brzdovych klatikov alebo
celistvych zdrZi a dizky zdvihu piestov brzdovych valcov;

ak pride zamestnanec kontrolujuci  G¢inok brzdy na jednotlivych
vozidlach aZ k zadnému ¢Eelu posledného (pri tlacenych vliakoch k
prednému Celu prvého) voziia, prefikne kratkym otvorenim spojkové-
ho kohuta brzdovid spojku aoveri pritomnost vzduchu vzmysle
¢lanku 59. Potom da vodicovi (zamestnancovi kompresorovej stanice)
ndvest ,Odbrzdite”. Vozmaijster, pred névesfou ,odbrzdite” pripoji
k brzdovej spojke prenosny manometer, otvori spojkovy kohit
azmeria tlak vzduchu na konci HLP. Potom d& vodicovi
(zamestnancovi kompresorovej stanice) ndvest ,Odbrzdite” a pocas
odbrzdovania sleduje priebeh zvySovania tlaku v hlavnom potrubi a
¢as, za ktory vozeh od zaciatku zvySovania tlaku odbrzdi.
Po ustdleni tlaku v HLP uzatvori spojkovy kohut, odpoji prenosny
manometer od tlakovej spojky, ktorG zavesi na zdves alebo jalové
hrdlo. Po odbrzdeni viaku postupuje zamestnanec vykondvajdci USB
smerom k HDV kontroluje odlahnutie brzdovych kidtikov (odbrzdenie
kotdcovych brzd) na v3etkych vozidldch. Na vozidldch, ktoré
neodbrzdili zisti, ¢i nezostala zatiahnutd rucnd alebo ustavovacia
brzda. V pripade, ak je ruénd brzda zafiahnutd, odbrzdi ju a USB na
prislusnom vozni zopakuije;

Zamestnanec ide pri overovani zabrzdenia vozidiel po jednej strane,

pri overovanf ich odbrzdenia pokial je to moZné&, po druhej strane

viaku.
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ak sa pri vykondvani USB zistia chyby na brzde, je nutné ich odstranit
a USB na prislusnych voziioch opakovat.

chybny rozvadza¢ vypne z €innosti, z priestorov brzdy vyprdzdni tlak
vzduchu, vozef polepi prislusnou nélepkou a celé &islo voziia zapise
do dokladov o vykonanej skuske brzdy;

pri skon€eni overovania U€inku bfzd na jednotlivych voziioch oznémi
zamestnanec, ktory vykondval kontrolu ¢inku bfzd na jednotlivych
vozioch vodicovi vysledok USB (ak sa vykonala z HDV).

zamestnanec vykondvaijuci USB, nahldsi &isla voziiov s inym reZimom
brzdenia a &isla voziiov s vypnutou brzdou zamestnancovi, ktory
zostavuje Spravu o brzdenr.

USB sa vidy ukonél zostavenim a podpisanim Spravy o brzdeni
vietkymi zG€astnenymi zamestnancami.

Pokial bolo potrebné na niektorom vozni pouZif odbrzdovac
(napriklad na odstranenie prebitia brzdy), musi saUSB na tomto vozni
opakovat;

Vodi€ je povinny sledovaf ndvesti davané pri skiske brzdy.

Ak nie je mozné davat navesti pri USB navestidlom, rddiotelefénom
alebo rozhlasom, a od konca viaku nie je vidiet na HDV vliaku z
ktorého je ovliddand priebeznd brzda, technologické postupy musia
urcit, akym spdsobom sa zaisti odovzddvanie ndvesti.

63. Na vlaku nakladnej dopravy sa v zimnom obdobf vykondva USB podia
predchddzajuceho ¢&ldnku tak, Ze pred jej zaciatkom po naplneni
hlavného potrubia na prevéadzkovy tlak musi vodic:

- v obdobi od 1. 11. do 31. 3. pred skuskou brzdy vzdy rychloginne zabrzdit
a potom jednordzovo odbrzdif, aby sa uvolnilo stuhnuté brzdové tycovie.

64. Doplnkové ustanovenia pre USB vykondvanu kompresorovou stanicou:

a)

bl

Pred pripojenim kompresorovej stanice ksuprave vlaku je nutné
pocas 5 aZ 8 sekdnd prefiknut privodné potrubie od kompresorovej
stanice a takto odstranit necistoty a kondenzat;

Po ukonéeni USB kompresorovou stanicou a pripojeni HDV, z ktorého
sa bude ovladat priebeznad brzda vlaku, vykond vodic skusku tesnosti.
(Vozmaister zistuje aj tlak na konci hlavného potrubia.)

Ak vodi¢ pri skuske fesnosti zisti nevyhovujicu tesnosf, pricinu
odstrani zamestnanec vykondvaijuci USB a potom tento zamestnanec
vykona opakovanu USB a vyhotovi novy Sprava o brzden;

65. Technologické postupy pri skuske brzdy kompresorovou stanicou mézu
dovolif plnenie sdpravy vzduchom, zabrzdenie a odbrzdenie na skisku
brzdy z opaéného konca, neZ ku ktorému sa pripoji HDV ovlddajice
priebeznu brzdu vlaku. Pre tieto pripady plati Ze:

)z ovliddaca kompresorovej stanice, z ktorého sa vykondva zabrzdenie
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na skdsku, musi byt nastaveny prevadzkovy tlak hlavného potrubia
na 4,5 baru;

b) zabrzdenie na skdsku brzdy vykond obsluha znizenim tlaku v hlav-
nom potrubi o 0,5 bary;

c) skuska tesnosti md iba informativny charakter, netesnost, odbrz-
dovaci ¢as a ubytok tlaku na opaénom konci hlavného potrubia
z HDV, ktoré bude za jazdy vlaku brzdu oviadat.
Ak niektord hodnota nevyhovuje, po odstraneni zdvady obsluha
vykond novu USB.

66.—-68. Neobsadené
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B. JEDNODUCHA SKUSKA BRZDY VLAKU

Pri tomto druhu skusky brzdy sa zistuje Gcinok brzdy na ktoromkolvek
brzdenom vozidle za miestom rozpojenia alebo spojenia hlavného
potrubia, pripadne na poslednom vozidle viaky;

Jednoduchou skuskou brzdy (dalej iba JSB) sa kontroluje spravne
prepojenie hlavného potrubia aijeho celistvost po predchdadzajicei
manipuldcii so zostavou vlaku, alebo po zmene brzdi€a, ktorym je
priebeZznd brzda oviddand. Kontrola spociva v overenl brzdiaceho
Ucinku priebeznej brzdy na urcenych vozidldch zaradenych za miestom
manipuldcie s hlavnym potrubim. Pri vykondavani JSB musf byt doklad
o poslednej vykonanej USB. Pred vykonanim JSB nevykondava vodié
skusku tesnosti, nemeria sa flak vzduchu na konci fahaného a zaciatku
tlateného vlaku, neskiSa sa vysoky stupefi brzdenia, cinnost
protismykového zariadenia a nepouZiva sa tabulka NEPOHYBOVAT.

JSB vykond uréeny zamestnanec zistenim U€inku brzdy na ktoromkolvek
brzdenom vozidle za poslednym miestom prerusenia alebo spojenia
hlavného potrubia. Ak bolo HLP rozpojené na viacerych miestach,
kontrola brzdiaceho G¢inku sa vykondva na poslednom vozidle viaku.

Ak ide o odstaveny vlak, pred odchodom bude JSB vykonand vZzdy na
poslednom vozidle!

Ak sa zmenf stanoviste, brzdi¢ alebo ovladaé priebeZnej brzdy viaku bez
rozpojenia hlavného pofrubia, vykond vodic iba JSB sledovanim
tlakovych zmien na manometri HDV, z ktorého je brzda oviadand.

V pripadoch, kedy je poslednym (jedinym) vozidiom vlaku obsadené HDV
alebo riadiaci vozen, vykond JSB vodi¢ sledovanim tlakovych zmien na
manometri hlavného potrubia posledného vozidla.

Postup pri vykondvani JSB:

- zamestnanec kontrolujuci  U€inok brzdy vZdy pred ndvestou
“ZABRZDIT” kontroluje, i je priebezna brzda kontrolovaného vozidla
odbrzdeng;

- navestou “ZABRZDIT” da vodicovi prikaz znfZit tlak v HLP 0 0,5 baru;

- po zaud€inkovani brzdy skontroluje ¢i dolahli kigtiky, pripadne ¢&i je na
ukazovateli stavu kotGeovej brzdy stav “ZABRZDENE”;

- potom da navest “ODBRZDIT” a kontroluje &i brzdové klatiky odlahli,
pripadne ¢ ukazovatel stavu kotdCovej brzdy signalizuje stav
“ODBRZDENE”;

O vysledku JSB vzdy vyrozumie vodica (pri vlaku s vlakovou c¢atou
vlakveduceho) Ustne alebo ndvestou zamestnanec, ktory JSB vykonal.
Vlakveddci (vodic) zapiSe miesto a ¢as vykonania JSB do Sprévy o brzdeni
v rubrike “Pozndmka”, poslednej vydanej Sprévy o brzden.
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74.

75.

76.
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Pri viaku, ktory je zostaveny iba z elektrickej alebo motorovej jednotky
(dvoch spojenych jednotiek), sa fenfo vysledok nezapisuje.
Viykonanie JSB sa v Sprdve o brzdeni nepodpisuije!

SKUSKA BRZDY POSUNUJUCEHO DIELU

Pri tejto skuske sa zistuje U€inok brzd v3etkych voziiov posunujiceho
dielu zapojenych do priebeznej brzdy.

Ked bude pri posune s ndkladnymi voziiami pouZitd priebeznd brzda,
musi veddci posunu (zamestnanec kiory riadi posun) pred zaciatkom
posunu vykonaf skudsku brzdy posunujuceho dielu.

Toto neplati v pripade, ked po prichode viaku do ZST posunuje s viakom
alebo s jeho prednou Easfou vedice HDV. Za tuto skusku brzdy
zodpovedd zamestnanec, ktory riadi posun. O vysledku vyrozumie
vodi¢a Ustne, rddiotelefénom, rozhlasom alebo ndvestou. Sprdva o
brzdeni sa pri tejto skuske brzdy nevypisuie.
Skuska brzdy posunujuceho dielu sa vykondva tak, Ze sa vyski3a
prilahnutie a odlahnutie brzdovych kldtikov na v3etkych vozidldch
posunujdceho dielu brzdenych priebeZnou brzdou.

UPOZORNENIE: Pri posune s voziiami od ndkladnych viakov do 120
minut po prichode, vykond uréeny zamesinanec iba JSB na poslednom
priebeZne brzdenom vozidle!

SKUSKA BRZDY HNACIEHO DRAHOVEHO VOZIDLA (SBHDV)

Je skuska Gcinku brzdy HDV. Pri elekirickych a motorovych jednotkdch na
vietkych vozidldach.

Skuska brzdy hnacieho drdhového vozidla musi byt vykonand najmenej

raz za 24 hodin. Cas vykonania ajej vysledok zapiSe vodic¢ do Knihy

odovzddvky HDV.

Pred SBHDV zaisti vodi¢ HDV proti samovolnému pohybu klinmi z oboch

stran kolies.

Pri SBHDV vodic zistuje:

a) tesnosf samocinnej brzdy HDV - pripustnd netesnost je 0,2 baru za 5
min. Pripustnd netesnost elekirickjch a motorovych jednofiek
a ucelenych sdprav je 0,5 baru za 2 mindty.

b) pri pouziti brzdica priebeznej brzdy dolahnutie a odlahnutie v3etkych
brzdovych klatikov pri oviddani brzdy iba z jedného stanovista vodica.

¢) sprdvne ucinkovanie dvoijitych spdtnych ventilov medzi priebeznou a
pridavnou brzdovu;
Po Ciasto€nom zabrzdeni brzdicom priebeznej brzdy musi vodic zvysit
pridavnou brzdou tlak v brzdovych valcoch aZ na maximdinu
hodnotu, pricom po Gplnom odbrzdeni pridavnej brzdy musi v
brzdovych valcoch zostat tlak, ktory sa dosiahol predchéddzajicim

Zmena &. 1 Ucinnost od 1. 2. 2006



76.

78.

79.

Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1

zabrzdenim priebeZnej brzdy. Rovnako musi G&inkovaf spétny ventil
aj pri opagnom poradi pouZitia brzd. Skusku musi vykonat z kaZzdého
stanovisfa vodico;

d) spravne ucinkovanie vysokého stupiia brzdenia na HDV, ktoré maijd
prestavovac P/R alebo G/P/R.

e} spravny ucinok profiSmykového zariadenia na v3etkych ndpravéach.
Skusku protiSmykového zariadenia nevykondva na HDV, kioré maijd
toto zariadenie riadené mikroprocesorom s vlastnou diagnostikou.

fi spravny Ucinok ostatnych druhov bizd, pokial to konstrukcia HDV
dovoluje.

Za SBHDV zodpovedd vodi¢ a sém ju vykondva.

Osobitnym pripadom SBHDV je skd3ka brzdového zariadenia vozidia,
ktord je povinnd pred posunom HDV v RD vreZime “manipulaéného
pojazdu” s napdjanim trakénych motorov z vozidlovej akumulédtorove;
batérie, alebo v reZzime "pomocného pojazdu” s napdjanim trakénych
motorov z cudzieho zdroja. Podrobnosti sU uvedené v technickych
Udajoch doddvanych k jednotlivym radom vozidiel.

Technicky stav brzdovych zariadeni HDV (nastavenie predpisanych
tlakovych hodndt podia udajov vyrobcu), je overovany v rdmci
periodickej udrzby podla platnych technologickych postupov a vZdy pri
vzniku pochybnostl o sprdvnej ¢innosti brzdy HDV.

- 81. Neobsadené
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SKUSKA VRETENOVEJ BRZDY

Je skuska ucinku vretenovej (zaistovacej) brzdy na vietkych brzdenych

kolesdch (dvojkolesiach) vozidla.

Skuska vretenovej brzdy musi byt vykonana:

a) pri kaZdej zostave vliaku na voziioch podla Eldnkov 14 a 16;

b) vzdy pred jej pouZzitim na zastavenie odrazanych voziov pri posune,
platiiba pre ruénu brzdu;

) pred jej pouzitim na zaistenie stojacich vozidiel v ZST;

d) pred jej pouzitim na zaistenie stojaceho viaku v ZST alebo na trati;

e) vzdy pred jej pouZitim na zaistenie HDV;

Na vozidlach s kldtikovou brzdou, vykond skdsku rucnej alebo

ustavovacej brzdy zamestnanec, ktory ju ide pouZit nasledovne:

- vozidlo musi mat odbrzdenu priebezni brzdu a brzdové kidtiky musia
byt odlahnuté;

- zatiahne vretenovu brzdu podla vybavenia voziig;

- skontroluje dolahnutie brzdovych klatikov na v3etkych brzdenych
ndpravdch z oboch stran voziig;

- povoli vretenovu brzdy;

- skontroluje odlahnutie brzdovych klatikov na v3etkych brzdenych
ndpravdch;

Sprdvne dolahnutie a odlahnutie brzdovych kldtikov je:

- na dvojndpravovych voziioch dolahnutie - odlahnutie v3etkych kldfikov
(celistvych zdrZi) na v3etkych dvojkolesiach, na ktorych je vyvijany
brzdiaci ucinok;

- na podvozkovych voziioch dolahnutie - odlahnutie v3etkych vonkajsich
klatikov vonkaisich dvojkolesi vietkych podvozkov z oboch strén voziia.
Na vyskusanie odlahnutia a dolahnutia brzdovych kldtikov vzdy pouZije

kladivo.

Na voziioch a HDV vybavenych kotGEovou brzdou, je skuska vretenovej

brzdy vykondvand sledovanim ukazovatela stavu zabrzdené / odbrz-

dené, ktoré mdze byt signalizované na spolocnom ukazovateli s tlakovou
brzdou, alebo na samostatnom ukazovateli pre vretenovd (ruénd) brzdu.

Na HDV vodi¢ pred utiahnutim vretenovej brzdy upravi brzdicom
pridavnej brzdy tlak v brzdovych valcoch najviac na 0,5 baru, potom
utiahne vretenovu brzdu. Nésledne brzdicom pridavnej brzdy odbrzdi a
pri nulovom tlaku v brzdovych valcoch skontroluje prilahnutie v3etkych
klgtikov ruéne brzdenych ndprav HDV.

Skuska a pouziie pruZinovej brzdy sa vykondva podla ndvodu na
obsluhu prisludného HDV.
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V. Kapitola

Povinnosti a zodpovednosf zamestnancov za vykonanie USB, JSB

d za prdce s nimi suvisiace

85. Za vydanie prikazov na vykonanie prislusnej skusky brzdy zodpoveda
zamestnanec urceny technologickymi postupmi.

86. Zamestnanec, ktory kontroloval G¢inok zapnutych bfzd vietkych vozidiel
vo vlaku zodpoveda za:

a)
b)
c
d)
e)

f
g

h)

i)
i

ich sprévny ucinok (mimo obsadenych HDV);

za dostatocny tlak vzduchu na konci viaky;

sprdvne nastavenie prestavovacov a vypinacich zariadeni prie-
bezZnej brzdy na vsetkych kontrolovanych voziioch vlaku;

spravne spojenie tlakovych spojok a spojok napdjacieho potrubia
medzi jednotlivymi vozidlami v sUprave viaky;

spravnu polohu spojkovych kohdtov spojok hlavného a napéjacieho
potrubia;

zavesenie nepouZitych zdvitovych spriahadiel, lakovych spojok
a spojok napdjacieho potrubia na ich zévesy, alebo na jalové hrdlg;
nahldsenie Eisiel voziiov s vypnutou brzdou, s brzdou zapnutou v
inom ako predpisanom reZime brzdenia, ako aj vozidiel, ktoré sa
nesmu zapocitaf do brzdiacej hmotnosti viaky;

Tieto vozidld nahldsi na pracovisko, ktoré pripravuje Sprévu o brzdent
(pokial ju nepripravuje sém zamestnanec);

podpisanie Sprdvy o brzdeni v rubrike ,0 - podpis zamestnanca,
ktory brzdu vyskusal” a to i v pripade vykondvania JSB alebo USB len
na pridanych voziioch;

ozndmenie vysledku skusky brzdy vodi€ovi (ak je pri USB pritomny so
svojim HDV);

zabezpecenie odstranenia chyb zistenych na brzde kontrolovanych
vozidiel.

Ak vykondva skusku brzdy sprievodca vlaku, vysledok skuasky brzdy vzdy
nahldsi viakveducemu;

87. Vozmajster, ktory vykondva skusku brzdy, zodpovedd za:

a)
b)

c
d

e)

f
g

vykonanie v3etkych innosti podia ¢l. 86 okrem bodov ), a h;
vyskUsanie zachrannej brzdy ndvestného vozia pri ndkladnom viaku
(ak je predpisand);

zostavenie Sprdvy o brzdeni, ak ju vyhotovuije;

odstranenie v3etkych chyb na brzdovom zariadeni, zistenych pri
skuske tesnosti alebo skuske brzdy, ktoré mozno odstranif;
vyskUsanie profisSmykovych zariadeni a vysokého brzdiaceho G€inku
ako aj Mg - brzdy;

sprdvne meranie flaku vzduchu na konci viaku a za odbrzdovaci ¢as;
za podpisanie Spravy o brzdeni v rubrike “vozmajster”,
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88. Vodic v suvislosti so skuskou brzdy zodpoveda za:

38

a)
b)
c

d

e)

f

g
h)

k)

to, Ze prisludnd skusky brzdy bola vykonang;

spravnu manipuléciu s brzdi¢om;

neuvedenie vlaku do pohybu pred ukonéenim alebo prerusenim
skuasky brzdy;

pomocou pridavnej brzdy UpIné zabrzdenie HDV, z ktorého sa pri
skuske brzdy ovldda priebezna brzda, vratane ostatnych obsadenych
HDV zaradenych vo vlaky;

vykonanie skusky tesnosti, za vyzvanie na odstrdnenie netesnosti ak
bola nevyhovuijica a za vykonanie novej skisky tesnosti;

v&asné vykonanie testu zabezpetovacieho zariadenia (napriklad VZ1
Mirel) tak, aby pred adlebo pocas skisky brzdy nedoslo k tlakovym
zmendm v hlavnom potrubr;

Ucinok priebeznej brzdy na vlastnom HDV, na neobsadenom alebo
neschopnom HDV radenom bezprostredne za viakovym HDV;
vysledok JSB, (prip. skusku ovlddatelnosti priebeZnej brzdy), kforé sa
vykondva sledovanim tlakovych zmien na manometri HDV a pri viaku
bez vlakvediceho aqj za zapisanie miesta a €asu vykonania JSB do
Sprdvy o brzden;

upozornenie zamestnanca, ktory zostavuje Sprdvu o brzdeni vo
vietkych pripadoch, ked sa z dévodu vypnutia alebo poruchy EDB
nesmie na veddcom alebo nim dialkovo riadenom HDV vziaf do
Uvahy brzdiaca hmotnost G+E, P+E, alebo R+E, napisand na skrini
HDV, ale iba brzdiaca hmotnost G, P aleboR ;

obozndmenie sa so vietkymi UGdajmi v Sprave o brzdeni a za jej
ndsledné podpisanie;

Vodi¢ ovladajuci priebezni brzdu vliaku, zodpovedd aj za to, Ze
neuvedie vlak do pohybu, pokial ddaj o skutoénom brzdiacom
percente viaku nie je rovnaky alebo vy33i, ako je potrebné brzdiace
percento vlaku uvedené v TCP pre nim prechddzany usek trate
(neplati v pripadoch, ked sa Sprava o brzdeni nepiSe, ked je viaku
stanovené nové brzdiace percento z fitulu obmedzenia rychlosti
pisomnym rozkazom, alebo ked dizka viaku nezodpoveda udajom
uvedenym v hlavicke TCP);

odovzdanie Sprdvy o brzdeni nastupujicemu vodi€ovi pri striedani
vodicov. Nastupujuci vodi€ potvrdi prijem informdcii o brzdeni viaku
svojim podpisom v rubrike “11 - Pozndmky" na platnej SoB;

za posUdenie a podla mozZnosti odstrdnenie chyb na brzde viaku,
zistenych vlakovou ¢atou na Sirej trati alebo v stanici a viade tam,
kde nie je pracovisko vozmajstra;

m) overenie dynamického Gcinku priebeZnej brzdy po vykonanej USB

n)

alebo JSB pocas jazdy viaku;
za sprdvne nastavenie v3etkych prestavnych a uzatvaracich mechao-
nizmov brzdy na HDV;
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89. Vlakveddci je v suvislosti s vykonanim skusky brzdy zodpovedny za:

a) Vykonanie prislusnej skdsky brzdy;

b) Zostavenie Spravy o brzdeni v uréenych pripadoch a zabezpecenie
iej podpisania zamestnancami zG€astnenymi na skuske brzdy;

¢) Doplnenie Spravy o brzdeni, kiord zostavil iny zamestnanec
v nepritomnosti vlakvediceho o Udaje podla predtlage. Sprdva o
brzdeni méze byt odovzdand vliakvedicemu priamo alebo
prostrednictvom vodica.

d) Odstranenie alebo zabezpecenie odstranenia chyb zistenych pri USB
alebo JSB;

€] Zabezpetenie vyradenia alebo preradenia vozidiel vo vliaku s
chybami, ktoré méZu ohrozit bezpec¢nost Zeleznicnej prevdadzky;

fi Podpisanie SoB v rubrike ,L - Zamestnanec zostavujuci SoB*, ak SoB
zostavuie,

g) Pripadné doplnenie Udajov 0 JSB do Pozndmky v Spréve o brzdeni.
V pripade vykondvania skdsky brzdy aj podpis v rubrike ,O - podpis
zamestnanca, ktory brzdu vyskusal;

h) Dorucenie Sprdvy o brzdeni novonastupujicemu vodicovi v pripa-
doch, ak tato nie je na stanovisti vodi€a a pre tdto Cinnost nie je
ur€eny iny zamestnanec;

90. Zamestnancovi kompresorovej stanice, ktory obsluhuje brzdi¢ (regulacné

9.

zariadenie nahradzujice brzdig), prisldchajd povinnosti manipuldcie s
brzdi€om ako vodicovi pri vykondavani USB podla lanku 88 bodov a), a b).
Vysledok skusky tesnosti  ozndmi Ustne vozmaijstrovi  alebo
zamestnancovi, ktory je ureny technologickymi postupmi, ak nie je sém
povinny vyhotovif Sprévu o brzdenr.

Pri viakoch bez viakovej Eaty vykondvajd USB vozmaistri. V staniciach bez
vozmaistrov vykonajd JSB zamestnanci uréeni tfechnologickymi postupmi
dopravcu.
Zamestnanec povereny zostavenim viaku:
a) zostavi Spravu o brzdeni, ak na to nie je ur€eny iny zamestnanec
a podpisuie ju v rubrike L” “Zamestnanec zostavujdci SoB“;
b) do Spravy o brzdeni pripravenej pred privesenim HDV doplni ddaje o
HDV a celom viaku spoly;
¢) zabezpeti podpisanie prislusnej rubriky zamestnancom, ktory
predpisanu skusku brzdy vykonal;
d) v pripade vykondvania skusky brzdy podpisuje SoB v rubrike ,O -
podpis zamestnanca, ktory brzdu vyskudal”.

92.-96. Neobsadené
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97.

98.

99.
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VI. Kapitola
Sprdva o brzdenfi

Sprdva o brzdeni vyhotovend podla prilohy 9 alebo 10 (dalej iba SoB),

musT byt vyhotovend pre kaZdy viak odchddzajuci na trate ZSR, €D, PKP,

MAV v jednom vyhotoveni, bez priepisu a doruéend vodicovi, ktory

ovldda priebeznd brzdu vlaku. V pripade delenia viaku v nécestnej

stanici podla GVD, musi byt vyhotovend v tolkych priepisoch, na kolko

Casti sa vlak bude delif. Pre viaky uvedené v tohto odstavci sa nova SoB

vyhotovuije:

- vzdy po vykonani USB vlaku, pre kfory este nebola vyhotovend platnd
Sprdva o brzdenr;

- v pripadoch, ak je potrebné vyplnif dalsi riadok, a platnd SoB je uZ
v prislusnych riadkoch vyplneng;

- podla SoB vydanej zahrani¢nou Zeleznicou;

Po prichode vlaku z cudzej Zelezni¢nej sprdvy, ak zahraniénd Zeleznica
nezostavuje alebo neodovzdd SoB, moZno potrebné Udaje na jej
vyhotovenie prevziaf aj z iného dokladu vlakovej dokumentdcie,
napriklad z Vykazu vozidiel a podobne.

- v pripade straty alebo znehodnotenia platnej SoB, méZe byt ndhradna
SoB vyhotovend podla vlakovej dokumentdcie, alebo prostrednicivom
prenosnej osobnej pokladne (dalej iba POP);

KaZzdé zostavenie SoB na zdklade predchddzajiceho dokladu alebo

podla vlakovej dokumentdcie, musi byf zapisané v rubrike "Pozndmky",

pri€om takto zostaveny SoB podpise iba zamestnanec, kiory ju vyhotovil
avodic.

SoB vyplia uréeny zamestnanec v novom riadku (52 aZ 54) v pripadoch

zmeny:

- Cisla viaku;

- celkovej alebo brzdiacej hmotnosti viaku - (neplati to v pripade podla
Prilohy 9 odstavec c), a Prilohy 10 b);

- poctu ndprav vlaky;

- potrebnych alebo skutoénych brzdiacich percent viaku;

- reZimu brzdenig;

- po vykonani daldej USB na viaku;

V pripade vydania SoB pomocou POP, vykond vlakvedudci kazdu zmenu

vytlacenim novej SoB!

Novy riadok SoB nie je potrebné vypliiaf po pridani priprahu do &ela

vlaku a po priveseni HDV na koniec viaku v pripade, ak je splnend

niektord z nasledujdcich podmienok:

a) privesené HDV jazdi's viakom iba do stdpania alebo po rovine;

b) privesené HDV ma v prislusnom reZzime brzdenia vlastné brzdiace
percenfo vy3Sie, ako je predpisané vlaku pre Usek, v kiorom bude
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s vlakom jazdif;

¢) skutocné brzdiace percento viaku pred pridanim HDV je &iselne naj-
menej o 5 vy33ie, ako brzdiace percento, ktoré je predpisané viaku
pre Usek, v ktorom s nim bude privesené HDV jazdif;

Sprdva o brzdenl sa nevyhotovuije pre:

- sUrne pomocné vlaky

- samostatné HDV alebo vlak zostaveny iba z HDV za podmienky, Ze
v3etky HDV v takto zostavenom viaku maju Ucinkujicu brzdu zapnuti
vreZime P alebo R a nie si obsadené cestujdcimi!. Zdapis o skuske
brzdy pre takéto vlaky vykond vodi¢ do knihy odovzddvky HDV! Vzor
zdpisu je v Prilohe 9.
Prisludng skuska brzdy musf byt vykonand vzdy!

Zamestnanec, ktory vyhotovuje alebo dopliia SoB, musi ju vzdy Eitatelne

vyplnit podia predilate vo v3etkych rubrikdch, ktoré sa vztahujd na

prislusny vlak. Prézdne rubriky a rubriky, ktoré sa na dany vlak

nevzfahuju, sa nevypisujd! Pri vypiiiani SoB vychddza zamestnanec z

Udajov ziskanych zvlakovej dokumentdcie a z Gdajov nahldsenych

zamestnancom vykondvajucim USB.

SoB podpisuju:
vozmaister, ktory vykondval USB, vrubrike "Vozmajster", &m
preberd zodpovednost za spravny Uc€inok zapnutych brzd. Pri
pridavanych vozidlach, na ktorych vykonal USB, zodpovedd iba za
spravny Gcinok tfychto brzd!

- zamestnanec (okrem vozmaijstra), ktory skdsku brzdy vykonal
podpisuje stpec (rubriku) ,0 - podpis zamestnanca, kiory brzdu
vyskusal;

- zamestnanec, kfory  SoB vyhotovill v stlpci L - zamestnanec
zostavujaci SoB”,

- vodi¢, v rubrike "vodi¢’, v pripadoch striedania na osi, alebo ak
prevezme ovlddanie brzdy vlaku iny vodi€, v rubrike "11 - Poznamky";

Vodi¢ Rv vlaku potvrdi vykonanie skusky brzdy podpisom do Knihy

odovzddvky HDV.

Vlakveduci v stlpci ,L - zamestnanec zostavujdci SoB” a pokial vykonal

pri skuske brzdy aj niektoré daldie cinnosti (napriklad skusku brzdy),

zapiSe to a podpiSe aj v rubrike ,O - podpis zamestnanca, ktory brzdu
vyskasal”;

- zamestnanec kompresorovej stanice obsluhujdci rukovaf oviddaca
brzdi¢a pri USB v rubrike “vodic".

SoB musi byf vZdy vyplnend jednoznacne a musi byt podpisand vietkymi

zUCastnenymi  zamestnancami. Pri striedani vodi€ov na osi, musi

odstupujuci vodi¢ odovzdat nastupujicemu vodi€ovi spolu s ostatnymi
pisomnosfami aj platnd SoB.
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V pripadoch, ak sa platnd SoB strafi alebo znehodnofi, postupuiju
zamestnanci podla ustanovenia €ldnku 97 tychto postupov.

SoB pripoji v konetnej stanici kvlakovej dokumentdcii urceny
zamestnanec.

Pri vymene vlakového HDV v ndcestnej stanici, odovzda urCeny
zamestnanec SoB vodi€ovi nového HDV v ¢ele viaku.

102. Ak je "Vykaz vozidiel" zostaveny pomocou vypoctovej techniky, je
povolené zostavit touto fechnikou aj SoB. Takto zostavend SoB musi
obsahovat v3etky nadpisy, rubriky, text, podpisy a usporiadanie ako
tlaCivo uvedené v Prilohe ¢islo 9, a musi mat najviac velkosf formétu A4.
SoB vyhotovend zariadenim POP (Priloha 13) alebo SoB zostavend
pomocou PC, musi byf schvdlend gestorom tychto postupov.

SoB z POP-u, nemusi mat formdt A4! Pre podpisovanie Sprévy o brzdeni
plati ustanovenie &lanku 101.

103. V rubrike 11 - Pozndmky, sa uvadza:

- Cislo viaku pre ktory SoB plafi,

- miesto a €as vykonania JSB v pripadoch, ak sa nevypisuje novy
riadok v Sprave o brzden;

- vyhotovenie SoB na zdklade predchdadzajucej SoB alebo podla
vlakovej dokumentdcie;

- pocet voziiov rozchodu 1520 mm previazanych na normalny rozchod
1435 mm;

- pocet voziiov so stupfiovite neodbrzdovatelnou brzdou;

104. SoB vyhotovuje a nové riadky vypliia viakveduci alebo zamestnanec
urceny technologickymi postupmi. Pri vykondvani USB kompresorovou
stanicou Udaje o HDV vyplIni uréeny zamestnanec aZ po priveseni HDV
k viaku.

105. Pri medzistatnych vlakoch osobnej alebo nékladnej dopravy musi byt na
zdklade vzdjomnych dohovorov so susednymi Zelezni¢nymi spravami
pouZitd “Medzistdtna sprdva o brzdeni” (dalej iba MSoB).

MSoB* mdZe byt vyhotovend v jazyku Zeleznicnej sprdvy, z kiorej je viak
vypraveny ako vychodiskovy, ale musi obsahovat udaje, kforé su
upravené dohovormi zG¢astnenych Zeleznic. Vzory su uvedené v Prilohe

9 a10. Preklad cudzojazyéného textu obsahuje Priloha 10.

106. Rubriku 69 - cas prechodu hranice, takeijto spravy o brzdeni vypini vZdy
vodic.

107. Pre vypliianie SoB pre vlaky Sv, ktoré dalej pokracujd bez zmeny radenia
ako vlaky s prepravou cestujdcich, alebo pre vilaky Sv, kforé su
pokragovanim vlaku s prepravou cestujdcich (bez zmeny radenial), je

*)  Vzmysle €lanku 105 tychto postupov, vyhovuje Sprdva o brzdeni podlfa Prilohy 9,
ako aj medzistatna sprava o brzdeni podla Prilohy 10!
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dovolené ako hmotnost voziiov uvazovaf hmotnost v stave obsadenia
cestujucimi. Pri zmene druhu vlaku potom uZ nie je nutné vypliiat dalsi
riadok SoB.

108. Za nastup nového vodica sa pre potreby tychto postupov ZSSK CARGO
V15 / | nepovaZujte pripad, kedy si vzdjomne vymenia miesta na
stanovisti dvaja vodici, ktori tvoria jednu rudiovad €atu.

109. SoB sa doplfia aj v pripadoch po vykonani JSB, ak sa zmenia na viaku
(vratane HDV) hodnoty pre stanovenie skutoéného brzdiaceho percenta
vlaku.

SoB sa doplfia tiez vzdy, ked ddjde ku zmene polohy prestavovaéa G-P,
P-R, P-R-R+Mg, G-P-R, P-L, P-%,L-L, a fo aj iba na jedinom vozidle viaku.

110. Neobsadené
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m.

VII. Kapitola

Vypocet brzdiacich percent, brzdiacej a pripustnej hmotnosti

viaku

Pre vlaky jazdiace iba na tratiach ZSR, pouzivajte hodnoty z predpisu ZSR

Z 1, prilohy 5, kioré sU uvedené aj v Prilohe 5a), tychto postupov.

112. Potrebné brzdiace percentd su pre jazdu vlaku uréované podla prislusnej
zdbrzdnej vzdialenosti, predpisaného rezimu brzdenia, stanovenej
rychlosti a pre stanovenu supravu vozidiel alebo dizku viaku.

Pri viakoch od 61 do 100 ndprav, alebo pri viakoch s dizkou 501 az 700
metrov brzdenych v reZime P na tratiach so zdbrzdnou vzdialenosfou 700
alebo 1000 m, srozhodnym spddom viac ako 25%., stanovuji sa
potrebné brzdiace percentd podla Prilohy 5, rovnako ako pre zdbrzdnid
vzdialenosf 400m.

44

%]

4]

4]

4]

pri medzistatnych vlakoch, kioré odchadzajo na  zahranicnd
Zeleznicu, musi byt v stipci 8 TCP predpisand hodnota brzdiacich
ako hodnota potrebnd na dopravnej ceste v sprave ZSR. Tato vicsia
hodnota sa v8ak mdZe uviest iba pre posledny medzistanicny Gsek
pred Statnou hranicou;

Pre vlak, ktory pozostdva pravidelne iba zo samostatne jazdiaceho
motorového, elekirického vozfia alebo spojenych motorovych voziiov
a jednotiek a pre ucelend sipravu, nesmu byf urené vysSie
potrebné brzdiace percentd, neZ aké dosahuje maximdline obsadeny
motorovy alebo elektricky vozef pldnovaného radu. Ak ZCP uvdadza v
hlavicke prislusného vlaku niekolko réznych radov elekirickych
a motorovych voziiov alebo jednotiek, vidy sa pouZije udaj pre
najmenej obrzdeny vozefi alebo jednotky;

Pri vlakoch nékladnej dopravy brzdenych v reZzime P, s najvy3Sou

rychlostou 100 km.h T musr byt dodrZzané najmensie brzdiace percen-
to vlaku:

— 65 % pri viakoch dizky 500 m alebo men3ej (bez HDV);

- 69 % pri viakoch dlzky od 501 m do 600 m (bez HDV

- 72 % pri viakoch dizky od 601 m do 700 (bez HDV).

Pri viakoch nékladnej dopravy brzdenych v reZime P, s rychlosfou od

101 do 120 km. hl musi byt dodrZané najmensie brzdiace %
vlaku:

- 90 % pri viakoch dizky 500m alebo men3ej (bez HDV);
- 95% pri viakoch dizky od 501 m do 600 m (bez HDV);

Pre ndkladné vlaky vo vnutrodtdtnej doprave a niektoré dohodnuté
ndkladné viaky v medzistéinej doprave, su povolené nizsie hodnoty
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brzdiacich percent uvedené v stlpci 8 TCP. Suhlas vydéva riaditel Useku
prevadzky ZSSK CARGO.

Pri v3etkych vlakoch sd stanovené potrebné brzdiace percentd pre
prislusny reZim brzdenia. Potrebné brzdiace percentd su pre kazdy viak
uvedené v jeho TCP.

Za potrebné brzdiace percentd sa dosadzuije:

- pri vlakoch ndkladnej dopravy najvy3Sia hodnota zo v3etkych
tabeldrnych cestovnych poriadok daného vlaku uvedené v stipci 8
alebo Udaj z Planu radenia ndkladnych viakov.

114. Vlak je dostatone brzdeny vtedy, ak jeho skutoéné brzdiace percento

5.

kryje potrebné (predpisané) brzdiace percenta pre prislusny Usek frate.
Potrebné brzdiace percento je vZdy uvedené v stipci 8 TCP.

Skutocné brzdiace percento sa vypocita podla vzorca:
skutoénd brzd. hmotnost viaku
skutoéné brzdiace percento = x 100
celkova hmotnost viaku

Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizsie nizsie celé ¢islo.

- skuto€nd brzdiaca hmotnost viaku - je sicet brzdiacich hmotnosti
vietkych Gcinkujdcich brzd zaradenych vo viaku.

Potrebnd brzdiaca hmotnost sa pri zndmej celkovej hmotnosti viaku a
predpisanom brzdiacom percente vypocita podla vzorca:

celkovd hm. viaku x predpisané brzd. percentd

potrebnd brzdiaca =
hmotnost viaku 100
Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizsie vy3sie celé ¢islo.

Najvy3sia pripustnd hmotnost viaku sa pri jeho zndmej brzdiacej
hmotnosti a predpisanom brzdiacom percente vypocita zo vzorca:

skutocnd brzdiaca hmotnost x 100

pripusind hmotnost viaku =
predpisané brzdiace percentd

Vysledok sa vzdy zaokruhli na najblizsie nizsie celé ¢islo.

Za predpisané brzdiace percentd sa dosadzuje hodnota z Planu radenia
ndkladnych viakov, alebo z TCP (stlpec 8). Ak pocet ndprav alebo dizka
vlaku presahuije predpisané hodnoty, prip. ak sa nezhoduje druh voziiov
alebo rezim brzdenia s Gdajmi, pre kioré plafia predpisané brzdiace
percentd, postupuije sa podla ¢l. 114.
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116. Pri Rv viakoch so stanovenou rychlostou do 80 km.h‘], ak su zostavené

n7.

46

iba z HDV brzdenych priebeZnou brzdou zapnutou v reZime P alebo R sa
skutond brzdiaca hmotnost nezisfuje. Ak je v takom viaku zaradené
HDV radu 350, plati pre toto HDV obmedzenie rychlosti podia predpisu
ZSR D 2/1.
Pre vlak zostaveny iba z HDV, v ktorom je niektoré vozidlo brzdené v
reZime G, alebo nie je vébec brzdené priebeznou brzdou, musi vodic¢
vypocitaf jeho skutoéné brzdiace percento a porovnat s predpisanymi
brzdiacimi percentami iného ndkladného viaku, v trase ktorého (pod
ktorym ¢islom) jazdi.
V pripadoch jazdy vlaku podla predchddzajuceho odstavca, kedy je
v sUprave viac HDV alebo obsadené HDV s pripojenymi viacerymi
neobsadenyml HDV:
vystavovanych zRD musi urcif prevadzkovy poriadok RD, kio je
zodpovedny za vyhotovenie dokladu — SoB, akto skusku brzdy
vykondg;
pripravenych na odchod po zostaveni v obvode ZST, vyhotovia SoB
avykonaju skdsku brzdy zamestnanci, urceni technologickymi
postupmi.
V ZCP pre Rv vlak, jazdiaci rychlosfou 81 km.h1 alebo vy35ou (skusobné
jazdy), musi byt uvedené predpisané brzdiace percento pre rezim P a
zodpovedaijuci pocet ndprav (dizku viaku) v jeho TCP.

Pred jozdou takéhoto viaku musi vodi¢ overif ich dodrZanie. Ak nie je
predpisané brzdiace percento pokryté, takyto viak smie jazdif bez
zniZenia stanovenej rychlosti iba v medzistani¢nej vzdialenosti.

Zostava kazdého vlaku musi zodpovedat dostatoénému brzdeniu na
vietkych tratiach po ktorych budu jazdit.

Potrebné brzdiace percentd z vychodiskovej do konecnej stanice vlaku,
v zmysle €ldnku 113 sa uvedu svojou maximdinou hodnotou z:
Planu radenia ndkladnych viakov — pri viakoch nékladnej dopravy.
V pripadoch, ktoré su v Pldne radenia nékladnych vlakov, ozndmi
hodnotu potrebnych brzdiacich percent vychodiskovej stanici
kontrolny dispecer ZSSK CARGO.
Rovnako sa postupuje v pripade, ak sa vynimoéne musi zostavif
(dopravit) viak dIh3i, ako je uvedené v jeho TCP.
Ak sa zostava vlaku zmeni pocas jazdy, viakveduci pripadne vodi€ pri
ndkladnom vlaku obsadenom 0/0 R, uréi reZim brzdenia a potrebné
brzdiace percentd podla iného vhodného vlaku alebo podla tabulky 5
prislusného ZCP, alebo podia tabuliek brzdiacich percent uvedenych
v Prilohe ¢&islo 5 tychto postupov. Ndsledne zabezpeéi vyrozumenie
kontrolného dispecera ZSSK CARGO, kiory problematiku prerokuje
s prevadzkovym dispecerom ZSR.
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Ak by zo zmeny brzdiacich percent vyplynulo tieZ zniZenie rychlosti,
ur&i aj novu rychlost.

SGpravy medzistatnych viakov osobnej dopravy musia byt zostavené
uZ vo vychodiskovej stanici tak, aby boli dostatoéne brzdené aj na
tratiach zahrani¢nych Zeleznic.

Pokial nie sU pri zostave vlaku dosiahnuté potrebné brzdiace
percentd, zamestnanec pripravujuci viakovd dokumentdciu, oznémi
po prepocitani  skutoénych  brzdiacich percent tito skutonost
kontrolnému dispecerovi ZSSK CARGO (ZSSK), ktory zabezpeti nové
predpisané brzdiace percento vlaku alebo zniZenie rychlosti viaku.

napdfovych wylukach, po pristaveni HDV nezdvislej trakcie

v pripadoch, kedy ide o jazdu viaku rychlostou najviac 80 km.h-' a pri

druhoch viakov EC, IC, EX, R aZr, srychlosfou takejto jazdy najviac

100 km.h-', nie je potrebné vypisat novy riadok SoB!

Vodi¢ vlakového HDV pri vykondvani skisky brzdy priprahovym

vozidlom, sleduje tlakové zmeny na manometri viastného HDV.
Vykonanie tejto skusky brzdy zapise do Poznamky v SoB.
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VIIl. Kapitola
Brzdiace hmotnosti vozidiel

Brzdiaca hmotnost vozidiel pri brzdeni priebeZnou (samocinnou
tflakovou brzdou) je brzdiaca hmotnost uvedend na skrini vozidla (prip.
na pozdfZniku, prestavovaéi alebo v predpise D2/1 pri HDV) platng pre
prislusny reZim brzdenia. Na HDV ktoré majd vyznaceny brzdiacou
hmotnost G + E, P + E alebo R + E, je tdto hodnota do brzdiacej
hmotnosti vlaku:

- zapocitdvand pri vedicom HDV ako aj na HDV riadenom z
riadiaceho voziia alebo z vediceho HDV vzdy, pokial vodi¢ vedidceho
HDV nenahlési, Ze sa EDB nesmie zapocitavat ;

- nezapocitdva sa pri ostatnych vo vlaku zaradenych HDV, poéita sa
iba hodnota pre prislusny rezim (G, P, alebo R).

Na voziioch s ruénym prestavovacom prdzdny / loZeny alebo prdzdny /
Ciastocne loZeny / loZeny, moZe byt zapocitand vzdy iba t@ hodnota
brzdiacej hmotnosti (vyznaend v hornej Casti titku prestavovacal, ktoré
zodpovedd polohe jeho rukovdéte. To platii v pripadoch, kedy z dévodu
poruchy nejde prestavova¢ do prisludnej polohy prestavit.

Na prestavenie prestavovacov (feda aj na zapocitanie brzdiacej

hmotnosti) sU rozhodujice fieto kritéria:

a) Prestavovac prdzdny / loZeny alebo prdzdny / Ciastoéne loZeny /
loZeny musi byt do prislusnej polohy prestaveny, len ¢o hmotnost
ndkladu dosiahne prestavnd hmotnost uvedenud na dolnej ¢asti 3titku
prestavovaca. Hmotnost nékladu je platny Gdaj na voziiovej ndlepke.

b) Na vozidldch dlebo voziiovych jednotkdch, ktorych brzdovd vystroj
tvoria dve alebo viac samostatnych bfzd, z ktorych kazdd ma viastny
rozvddzaé a samostatne vyznacené hodnoty brzdiacej hmotnosti,
musia byt prestavovace v rovnakom reZime brzdenia. Celkova
brzdiaca hmotnost dradhového vozidla je potom suétom brzdiacich
hmotnosti jeho zapnutych bizd.

¢) Pri naloZenych (Ciastocne naloZenych) vozhioch prepravcom a pri
voziioch, ktoré nie su zvdzZené, je ako hodnota brzdiacej hmotnosti
poCitand hodnota pre prdzdny vozei. Pri takto naloZenych
ndkladnych voziioch sruénym prestavovacom prdzdny / loZeny
alebo prazdny / ciastocne loZeny — loZzeny, musi byt prestavovac
prestaveny do polohy prdzdny. Pre vypocet hmotnosti voziig, je takyto
vozeii pocitany ako naloZeny iba do hodnoty Gnosnosti voziia.
Hmotnost nezvdzeného ndkladu mozno odhadndt nasledovne:

- podla poctu naloZenych zdsielok na vozni so zndmou hmotnostou,
alebo podla objemu prepravovaného materidlu (sypkého &i tekutého,
dreva a podobne), ak je zndma jeho mernd hmotnost. Ked je podla
tohto odhadu bezpeéne dosiahnutd prestavovacia hmotnost, mozno
prestavovac *P - L*, alebo "P -1/ 2L - L" prestavit do zodpovedajicej
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polohy. Ak sa nedd odhad vykonat a bezpecne urcit dosiahnutie
prestavovacej hmotnostil, zostane prestavovaé v polohe ,prazdny”,
pripadne v polohe 172 L".

pri vozitoch, ktorych hmotnost bude dodatocne zvdzend, uvaZuje sa
s Unosnosfou voziia - hodnota ,.C”;

pre vozne naloZené Zivymi zvieratami (mimo koni), alebo vozidlami,
uvaZuje sa hmotnosf ndkladu 7 ton;

pri sluZzobnych, po3tovych abotoZinovych voziioch naloZenych
batoZinou, spe$ninami alebo kofimi sa uvaZuje shmotnosfou
ndkladu 2 tony.

Pokial sa nedd prestavova prestavit do polohy ,loZeny”, brzda sa
nevypina, ale za brzdiacu hmotnost sa pocita iba hodnota pre
polohu ,prézdny”.

Na voziioch so zariadenim na samocinné brzdenie podla ndkladu sa za
brzdiacu hmotnost pocita:
a) na voziioch, ktoré maju samocinny prestavovac P / L:

b

c

hodnota brzdiacej hmotnosti vyznacend v hornom riadku tabulky
(Priloha 2. C). Je vZdy zapocitand podia minimdlnej dosiahnutej
dopravnej hmotnosti, uddvanej v dolnom riadky;

na vozioch, na ktorych je brzdiaca hmotnost vyznacend v zmysle
odseku q), Prilohy €. 4 ddajom - MAX ... 1

vyzna€end hodnota brzdiacej hmotnosti, ale iba pokial nie je va&sia
ako skutoénd dopravnd hmotnost voziia. Inak do vy3ky dopravnej
hmotnosti vozfia;

na ndkladnych voziioch s brzdou BoZi¢ C/D alebo Bozi¢ D s brz-
diacou hmotnostou vyzna¢enou podia Prilohy €. 2;

hodnota brzdiacej hmotnosti v hornom riadku, zodpovedajuca
skutoénej dopravnej hmotnosti vyznacenej v dolnom riadku. Ak sa
skutoénd@ dopravnd hmotnost voziia nezhoduje so Ziadnym Gdajom
v dolnom riadku, uvaZujd sa Udaje pre najblizSiu nizsiu dopravnd
hmotnost vyznacenu v dolnom riadku.

122. Ako brzdiaca hmotnost ruénej brzdy plati vyznacend hodnota.

Ak nie je brzdiaca hmotnost pre ruénu, (ustavovaciu) brzdu na vozni
napisand, vZdy plati brzdiaca hmotnost najviac do vy3ky dopravnei
hmotnosti voziia.

123. 07 130. Neobsadené
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TRETIA CAST
OBSLUHA BRZD

IX. Kapitola
Obsluha bfzd z prevadzkovo - technického hladiska

Za rychlosf vlaku a za akukolvek manipuldciu s oviddaémi priebeznej
brzdy vlaku zodpovedé vodi¢ veduceho HDV [riadiaceho voziia). Vodié
tohto HDV zodpovedad tieZ za to, Ze na svojom stanovisti nenastavi brzdic
(ovidda¢ brzdica) priebeznej brzdy do “Zdvernej* alebo "Neutrdlnej”
polohy, mimo vykondnavia skudky tesnosti.

Vodici vsetkych ostatnych vo vlaku zaradenych HDV (riadiacich voziiov)
zodpovedaji na vliasthom HDV (riadiacom vozni) za sprévne polohy
vietkych oviddacov brzdy. Okrem pripadov nebezpecenstva nesmu
zasahovaf do ovlddania priebeznej brzdy viaku. Zariadenie ARR musi
byt vypnuté na vietkych HDV, z ktorych sa neovldda priebeznd brzda
vlaku.

Vodici vsetkych ostatnych vo vlaku zaradenych HDV sU povinni dalej
poslichnut v3etky ndvesti, pokyny a prikazy ddvané vodi¢om, ktory
ovldda priebezny brzdu vliaku. Vodici su povinni sledovaf rychlost viaku.
Ak pocuju ndvest "Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami®, alebo ak

skutocnd rychlost viaku prekroci o 15 km.h™ a viac stanovenud rychlost
vlaku, musia predpokladat neovliddatelnost brzdy z vediceho HDV
(riadiaceho voziia). Ndsledne musia ihned prestavif rukovdt brzdica
(oviddaca brzdi€a) priebeznej brzdy na vlasthom HDV do polohy
rychloginného brzdenia (na brzdici Skoda N/O otvorit kohut pod
brzdi€om) a ponechaf ho v tejto polohe bez dal3ej manipuldcie az do
Uplného zastavenia viaku.

Na reguldciu rychlosti viaku vodi¢ prednostne pouZiva dynamickd brzdu
vedUceho HDV ako aj HDV riadeného dialkovo z ¢ela viaku (z riadiaceho
vozfia alebo veduceho HDV). EDB pouZije aZ do vyuZitia jej maximdlneho
Ucinku, pokial dalej nie je stanovené inak. Brzdiaci Gcinok EDB mdZe
vodi¢ (podla konstrukcie HDV) pri v3etkych viakoch zvySovat alebo
znizovat bez ohladu na pripadné pribrzdenie alebo zabrzdenie
priebeZnou brzdou.

Na zastavenie vlaku, pozostdvajiceho z viac ako jedného samo-
statného HDV vZdy pouZije priebeZzni brzdu, pricom vedidce alebo
dialkovo riadené HDV (postrk alebo na sluzbu pohotové HDV), méZe byt
prostrednictvom prevodnika brzdené dynamickou brzdou.

Pri v3etkych vlakoch méZe vodi¢ stupiiovite zvySovat brzdiaci uinok
priebeznej brzdy stupfiovitym zniZovanim tlaku v hlavhom potrubr.
Stupfiovite odbrzdovaf, to znamend stupiiovite zvySovaf tlak v hiavnom
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potrubi a tym Ciastoéne odbrzdif. Je to dovolené iba na vlakoch, v
ktorych najmenej 90% zo v3etkych zapnutych samocinnych (priebeznych)
bfzd su brzdy stupiiovite odbrzdovatelné. Na vlakoch, kde viac ako 10 %
zo zapnutych  priebeZznych  bfzd  tvoria  brzdy  stuphovite
neodbrzdovatelné, nesmie pouzif Ciastotné odbrzdenie. Pri potrebe
zniZif brzdiaci G¢inok samocinnej brzdy takéhoto vlaku, musi priebezny
brzdu celkom odbrzdit a vyekat, pokial sa Uplne naplnia vietky priestory
brzdy na prevéadzkovy flak. Potom mdZe zabrzdit mensim znizenim tlaku
v hlavnom potrubi. Na tychto viakoch nesmie byf zapnuté zariadenie ARR
ani na veddcom HDV. EDB vediceho alebo z Eela viaku dialkovo
riadeného HDV, je v3ak dovolené ciastocne alebo Uplne odbrzdit
kedykolvek a na v3etkych viakoch.

Na vlakoch pri nedostatocnom vykone dynamickej brzdy HDV, musi na
reguldciu rychlosti a na zastavenie viaku pouZit kombinované brzdenie,
pri ktorom HDV brzdi dynamickou a ostatné vozidld viaku priebeZnou
brzdou. Na HDV, z ktorého neovldda priebeznd brzdu viaku, musi mat
dynamickd brzdu vypnutd. Vynimka je povolend iba viedy, ak je toto
HDV zapojené do viacndsobného riadenia s HDV (riadiacim voziiom) na
Cele vlaku, alebo ak ide o postrk ¢i HDV pohotové na sluzbu, ktoré ma
prevodnik flak / napdtie. Vodi€i tychto HDV nesmuU EDB ovliddaf ruéne.
EDB moZe byf oviddané iba tlakom v hlavnom potrubi prostrednicivom
prevodnika flak / napdtie.

Pridavnd brzda méZze byt pouZitd na reguldciu rychlosti alebo zastavenie
pri kazdom vlaku, zostavenom z jedného samostatne jazdiaceho HDV,
ale len pokial toto vozidlo neméd dynamickd brzdu. Ak md HDV
dynamicku brzdu, pouZije vodi¢ pridavny brzdu iba v rozpdti rychlosti, v
ktorych ma va&si u€inok ako dynamicka brzda a iba vtedy, ked pésobi
na v3etky dvojkolesia vozidla. Ked pridavnd brzda nepésobi na v3etky
dvojkolesia, musi aj pri samostatne iddcom HDV (napr. dvojdielne HDV)
pouZit priebeznd brzdu, ak nestaéi Geinok dynamickej brzdy, alebo ak
HDV dynamickd brzdu nemd. Na stojacom viaku smie vodi¢ pouZif
pridavny alebo parkovaciu brzdu HDV na zabezpeenie vlaku profi
samovolnému pohybu. Pritom musf zabezpeit frvalé doplfianie vzduchu
do brzdovych valcov HDV.

Protfi samovolnému pohybu mézu byt HDV zaistované pridavnou brzdou
aj na tocniach, presuvniach a podobne.

Na HDV vybavenom brzdi¢om DAKO BP, smie vodi¢ na tento Gcel pouZif
pridavny brzdu iba v pripade, ak mé brzdi¢ pod vizudinou kontrolou.
Inak musi na zaistenie proti pohybu vZdy pouZit priebeznd alebo ruénd
brzdu.

Wnimka je povolend iba v pripade konstrukcie brzdica DAKO BP
s aretdciou rukovdte v polohe “zabrzdené”.
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Brzdiaci Gcinok pridavnej brzdy zodpovedad priblizne brzdiacemu G¢inku
priebeznej brzdy v reZime P. V pripadoch nddze alebo na odvrdfenie
hroziaceho nebezpecenstva je dovolené pouZitie pridavnej brzdy aj tam,
kde je jej pouzitie za normdlinych okolnosti v zmysle tychto postupov
zakdzané.

Na reguléciu rychlosti sa prednostne pouZiva EDB pri kaZzdom viaku
zostavenom z jedného samostatného HDV. Pri brzdeni s EDB na viakoch
pozostavajdcich z viacerych vozidiel, je nutné G¢inok EDB zvy3ovaf alebo
znizovat plynule a pozvolne, aby nedochddzalo k pozdiznym rézom
v sUprave a k rozkmitaniu sUpravy. Na HDV vybavenom zariadenim ARR,
ktoré zasahuje do priebeznej brzdy viaku, sa na reguldciu rychlosti méze
vyuZit aj brzdenie tymto zariadenim. Zariadenie ARR smie byt zapnuté
iba na tom HDV zkforého je oviddand priebeznd brzda viaku a pri
samostatne jazdiacom HDV. Pri jazde k hlavnému ndvestidlu, na ktorom
je ndavest zakazujica jazdu, musi vodi¢ prepndt ARR do polohy vybeh a
vlak musi brzdit ruéne - brzdicom (oviddacom brzdica) priebeznej brzdy.

“Parkovacia brzda” je zabrzdenie HDV tlakovou brzdou, ktoré je
zavedené automaticky innostou ARR alebo poklesom brzdiacej sily EDB.
Parkovaciu brzdu méze zaviest vodi€ aj ruéne, preloZenim prepinaca do
prislusnej polohy. Parkovacia brzda pri zapnutom ARR a nastaveni
“parkovanie’, zabezpetuje HDV alebo vliak v pokoji proti samovolnému
pohybu. PriebeZnd brzda viaku je pritom celkom odbrzdend. Pokial by
Ucinok parkovacej brzdy nebol dostatoény na udrzanie HDV (viaku) v
pokoji, rusiiovodi¢ je povinny celkom zabrzdif HDV pridavnou alebo
priebeZnou brzdou. Pri zabrzdeni priebeZnou brzdou viak musi voliaci
prepina¢ nastavif do polohy “vybeh" a poZadovanud rychlost nastavif

minimdlne na 10 km.h™ alebo viac.

Elektromagneticky kolajnicovd brzdu HDV je dovolené pouzivat iba v
pripadoch, ked U¢inok ostatnych brzd (pneumatické + EDB a pod.), je
napriek rychloinnému zabrzdeniu priebeZnej brzdy nedostatony na to,
aby vliak (HDV) zastavillo) na poZadovanom mieste. Okrem pripadov
nebezpecensiva, nesmie byt tdto brzda pouZitd ak je viak na vyhybkéch
alebo kolajovych krizovatkach. Spdsob jej ovlddania obsahuje ndvod na
obsluhu prisludného radu HDV.

Rucnad brzda HDV je iba zaistovacou brzdou vlastného HDV. Jej G€inkom
mozZu byt zabezpecené proti samovolnému pohybu dalSie vozidla iba
v pripade, ked jej Gcinok vyhovuje pre pripustnd hmotnost vozidiel.
Vypocet musi vykonat podia vzorca uvedeného v élanku 115
zamestnanec, ktory ruénU brzdu HDV pouZije pre zaistenie dalsich
vozidiel.
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138. Odbrzdovag DAKO - OL 2 sa na HDV mdZe pouZivat iba v pripade, ak je

139.

sUprava vlaku bez HDV dostatocne brzdend. Postup je uvedeny v €ldnku
19 Prilohy €. 8.

Po odchode viaku z miesta, kde bola vykonand JSB, USB, alebo po
prevzati vedenia vlaku, zmene radenia vlaku alebo po skiske brzdy, je
povinny vyskuSaf za jazdy ucinok priebeznej brzdy viaku. Rovnako qj
pred sklonovo obfaznymi miestami na trati s velkymi a dihymi spadmi, je
vodi¢ povinny na Useku, kde to dosiahnutd rychlost viaku a sklonové
pomery dovolujd, vyskisaf pocas jazdy dynamicky U€inok priebeznej
brzdy vlaku. Pritom musi dosiahnut pokles rychlosti viaku asi o 10 km.h"
na drédhe zodpovedajicej pouZitému stupfiu zabrzdenia. ZniZenie
rychlosti 0 10 km.h' sa netyka pripadov, ked je stanovend rychlost viaku
30 km.h" a mensia. Ak priebeZnd brzda nesprdvne ucinkuje, musi vodic
ihned vykonat v3etky dostupné opatrenia na bezpecné zastavenie viaku.
Dynamicky ucinok brzdy neskuda vodic v pripadoch, kedy bezprostredne
po vyjazde vliaku osobnej dopravy zo stanice cez kolajovi splef,
nasleduije zastavka.

Pred velkymi spddmi a pred miestami pravidelného zastavenia ako qj
poas mrazov a odmdku sa vodi€ na prechddzajucich ndkladnych
vlakoch o sprdvnom U¢inku priebeZnej brzdy presvedéi podobnym
sposobom v Easovych infervaloch priblizne 30 minut.

Pri jazde vlaku zloZenom z vozidiel, kde viac ako polovicu zapnutych
bfzd tvoria kotdcové brzdy, je za staZenych klimatickych podmienok
(silny mrdz, lietajdci sneh v kolajisku, hustd hmla, silny dazd) vodic
povinny presved¢if sa o sprdvnom UCinku priebeZnej brzdy
v primeranych €asovych intervaloch (cca 30 min) jednordzovym znizenim
tlaku v hlavnom potrubi najmenej o hodnotu 0,8 bar, bez ohladu na
vychodiskovd rychlost z ktorej brzdi a na taky dihy ¢as, pokial
nespozoruje prudky ndrast brzdiaceho U€inku vozidiel vliaku. (Pri
brzdovom obloZeni z organického materidlu za staZenych klimatickych
podmienok klesa sucinitel trenia aZ o 1/ 3, &m dochadza k prediZeniu
zdbrzdnej drahy vliaku.) Pri riadeni viaku pomocou ARR si vodi€ musi
vyskUsaf aj nadradenost priebeznej brzdy pouZitim brzdi¢a (oviddaca
brzdi€a) priebeznej brzdy a to najmenej v pripadoch podia
predchddzajuceho odseku. Ked nemoZzno pritom oddelif oviddanie EDB
od ovlddania priebeznej brzdy vlaku, vyskd3a priebeznd brzdu pri
nastaveni najnizsieho Ucinku EDB.

Na vlaku, ktory zastavil na Sirej trafi, smie vodi¢ odbrzdif priebeZnd brzda
Uplne iba v tom pripade, ked je vlak spolahlivo zaisteny proti ujdeniu
pridavnou brzdou HDV. Pokial pridavné brzda nie je schopné udrZat viak
v pokoji, priebeZnéd brzda musi zostaf zabrzdend az do odchodu vlaku.
Tlak vzduchu v hlavnom potrubi moZno po zastaveni zvysit na 4,5 baru.
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Vlak osobnej dopravy méZe byt proti samovolnému pohybu
zabezpeceny iba pridavnou alebo parkovacou brzdou HDV vzdy, ak je
Ucinok tejto brzdy dostatocny.

Na ndkladnom viaku musi po jeho zastaveni v stanici (ak nebude
vykondvand JSB alebo USB) zostat priebeZznd brzda zabrzdend aZ do
odchodu vlaku v pripade, ak pridavnd brzda nie je schopnd udrzat viak v
pokoiji. Tlak vzduchu v hlavnom potrubi méze vodic ihned po zastaveni
vlaku zvysit na 4,5 baru. Na HDV, ktorym sa ovldda priebezné brzda
vlaku, musf byt zariadenie ARR prepnuté do polohy ,Vybeh” a musi byt

zvolend rychlost najmenej 10 km.h. Priebeznd brzda musi zostat
zabrzdend brzdicom (oviddacom brzdi¢a) priebeznej brzdy. Pridavna
brzda HDV, z ktorého nie je ovliddand priebezné brzda vliaku, musi
zostatf stdle odbrzdend, aby pri rozjozde vlaku nedoslo k jeho
roztrhnutiu.

Ked bude v stanici odvesend Cast viaku alebo HDV, kforé ovldda
priebeznu brzdu, musi byf e3te pred ich odvesenim najskdr zabrzdend
zvy3nd Cast vlaku brzdeného priebeZznou brzdou odvetranim hlavného
potrubia a pouZitim najbliz3ej ru¢nej brzdy, alebo dalsich ru¢nych bfzd
podla technologickych postupov. Tieto prdce vykondvajd zamestnanci
vlakového persondlu, pripadne zamestnanci, ureni technologickymi
postupmi.

HDV alebo ¢ast viaku na trati, smie byt odvesené az po zatiahnuti
vietkych potrebnych ruénych bfzd na zanechanej Easti viaku.

Rucné brzdy voziiov, ktoré si zakdzané pouZzivaf pri posune, nesmud ani
vo vlaku obsadit zamestnanci viakovej Eaty, alebo iné osoby, ktoré maju
oprdvnenie na jozdu ndkladnym viakom. Sprievodca a vlakveddci musia
byt kedykolvek pripraveni pouZit zéchrannd brzdu. Ak spozoruju, Ze
hrozi nebezpeensivo alebo pocuji ndvest “Stoj zastavie vsetkymi
prostriedkami®, uvedu do €innosti zdchrannd brzdu, zatiahnd rund
brzdu a opakuji ndvesf. Ostatni zamestnanci vo viaku postupuiju
rovnako. Vo vlakoch osobnej dopravy prechddzaju sprievodcovia do
dalsich voziiov, aby zatiahli €o najvacsi pocet ruénych brzd.

Zamestnanec s prikdzanym pracoviskom v kabine vodica, vlakveddci,
sprievodca, musia byt spdsobili zastavit viak brzdic¢om priebeZnej brzdy
alebo zdklopkou zdchrannej brzdy. Pokial takyto zamestnanec prehldsi,
Ze tdto cinnost nepoznd alebo nevie kde sa prislusné zariadenia
nachédzajd, vodi¢ ho pri ndstupe na HDV pouéi a poucenie zapise do
knihy odovzddvky sluzby na HDV. Zapis vZdy podpiSe vodi¢ aj pouceny
zamestnanec.
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Utiahnut ruéné brzdy pri viaku (pri poruche priebeznej brzdy) alebo pri
posune tak, aby kolesd dostali Smyk, je zakdzané. Takéto utiahnutie
ruénych bfzd mé za ndsledok vytvdranie plochych miest na kolesdch a
zniZenie brzdiaceho U¢inku. Ak nie je pritomny vozmaijster, o pripadnom
vyradeni vozfia z viaku rozhodne vodic.

Rucéné odbrzdovace voziov, (odbrzdovace na rozvadzaci a na
privodnom potrubi k brzdovym valcom), je dovolené pouZit iba na
vyprdzdnenie priestorov brzdy po vypnuti rozvddzaga, na odbrzdenie
odvesenych vozidiel podla &l. 144, na odstrdnenie prebitia brzdy
jednotlivého vozidla, na zniZzenie nebezpecenstva prebitia brzdy viaku
pri vymene (preprahu) HDV, na zniZenie prevddzkového tlaku
v rozvodovom vzduchojeme alebo pri skiske ruénej alebo ustavovacej
brzdy podla ¢ldnku 83. Pre pouzitie samocinného odbrzdovaca (drzadlo
faha€a ma@ Stitok s ndpisom AUTOM) plati v plnom rozsahu
predchddzajuci odsek.

Pri flaku v hlavnom potrubi (dalej iba HLP) menej ako 0,6 baru zatiahne
zamestnanec za tahadlo odbrzdovaca na kratky Cas (cca 1 sek).
Ndsledne odbrzdova¢ zabezpeti samocinné vyprdzdnenie brzdového
valca. Pomocny vzduchojem, rozvodovy vzduchojem a rozvodova
komora nie suU vyprdzdiované.

Ak je tlak vzduchu v HLP viac ako 1 bar, zatfiahnutim za tfahadlo sa
samocinny  odbrzdova¢ neprestavi do polohy  samocinného
odvetrdvania. Ak musia byt vyprdzdnené v3etky priestory brzdy, musi
zamestnanec drzat fahadlo odbrzdovaca vo vychylenej polohe tak diho,
pokial z priestorov brzdy neunikne v3etok vzduch.

Reguldcia ¢innosti  kompresorov musi byt nastavend na rezim
“"automatika”, pricom tlak vzduchu v hlavnom vzduchojeme nesmie
prekrocif povolend hodnotu. Ak nejde o vypnutie HDV z &innosti, nesmie
tlak klesndf pod 6,0 bar. Ru¢ne je dovolené oviddaf kompresory vZdy pri
potrebe urychleného naplnenia vzduchojemu na piny tlak, alebo v
pripade poruchy ich samocinnej reguldcie.

Bezpecnostny vystroj (armatdra) vzduchojemov musi vodi¢ obsluhovaf v
silade s predpisom V 4. Pokial je HDV v prevadzke, musi jeho
vzduchové zariadenie ¢asto odvodiovaf. Ked md@ odvodiovacie
zariadenie dialkové ovlddanie, musi ho skud3at a pouZivat aj pocas jazdy.
Nesmie ho ale pouzivat na vyhybkéch, kolajovych krizovatkach, mostoch
a na takych miestach, kde by mohli byt zasiahnuté osoby (napriklad
ndastupistia) alebo ohrozend bezpeénost. Najmenej raz za zmenu musi
odvodiiovat vietky zariadenia, ktoré maji odvodiiovaci kohdt alebo
ventil. Zariadenia, ktoré maji iba odvodiovaciu zdatku, odvodiiujd
zamestnanci Gdrzby pocas prehliadok a Udrzby vozidla.
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151. Ak déjde k poruche alebo neschopnosti veduceho HDV, vrdtane poruchy
kompresora HDV pri viaku bez dopravy cestujucich, zaisti vodi€ viak profi
samovolnému pohybu nasledovne:

a) Zabrzdi HDV pridavnou brzdou. SG€asne zabrzdi cely viak znizenim
tlaku vzduchu v hlavnom potrubi na hodnotu 3,5 baru.
b) Ak sa vlak sicasne pretrhol:
Zabrzdi €ast viaku po miesto rozirhnutia podla odstavca a).
Druhd a pripadne aj dal3ie €asti zabrzdi ruénymi brzdami;
Ak ide o vlak bez ruénych brzd, zaisti vodi¢ viak poloZenim zardzok
z vybavy HDV tak, aby boli pokryté potrebné brzdiace percentd pre
zaistenie vlaku.

152. Neobsadené
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X. Kapitola
Obsluha a pouZivanie bfzd pri posune

Na reguldciu rychlosti posunovanych vozidiel alebo na ich zastavenie
pouZivaji zamestnanci priebeZznd brzdu posunujiceho dielu, dyna-
micky, prip. pridavnyd brzdu HDV, ruéné brzdy a zardzky.

PouzZivanie kolajovej brzdy upravujd predpisy pre jej obsluhu. PouZivanie
zarGzok a manipuldciu s nimi upravuju predpisy ZSR. Ak ma HDV
dynamickd brzdu (najmd@ EDB zastavovacieho typu), vodi€ ju pouZiva
prednostne pred pridavnou brzdou pri v3etkych rychlostiach, kedy mé
VAEST Geinok ako pridavnd brzda. Podrobnosti uréuje ndvod na obsluhu
prislusného HDV. Posunujuce HDV musi mat vZdy zapnuty rozvadzaé
priebeZnej brzdy pre rezim brzdenia P. Pri brzdeni posunujiceho dielu
(alebo jeho Easti priebeZnou brzdou, platia pre obsluhu tejto brzdy a pre
manipuldciu s priebeZnou brzdou a na manipuldciu s brzdi€om rovnaké
ustanovenia ako pri brzdeni viaku.

Pri posune HDV v reZime "manipulacny pojazd"’, ked sd trakéné motory
napdjané prddom z batérie HDV, musi byt brzda oviddand brzdi¢om
pridavnej brzdy, VZ musi byf vypnuty, rozvadzac priebeznej brzdy musi
byt vypnuty, brzdi¢ (ovidda¢ brzdi¢a) priebeznej brzdy musi byf v polohe
“Zaver" a ruénd brzda musi byt Uplne odbrzdend. Ked vodi¢ pred
zacatim takéhoto posunu (napr. pri ndstupe na HDV) nepoznd ucginok
pridavnej brzdy, musi skontrolovat €innost pridavnej brzdy (prilahnutie a
odlahnutie brzdovych kldtikov). V kazdom pripade musi skontrolovat, ¢i je
v hlavnom vzduchojeme minimdlny flak vzduchu 4,0 bar pre reZim
"manipulaény pojazd”. Pri nedostato€nom tlaku vzduchu musi byt
vzduchojem doplneny z externého zdroja. Ak to nie je mozné, nesmie
byt nesmie byt rezim ‘manipulaény pojazd” pouZity. Pri pouZiti manipu-
laéného pojazdu, ako aj pri pomocnom pojazde s napdjanim trakénych
motorov HDV z cudzieho zdroja, nesmie vodi¢ prekrocit rychlost -

10 km.h™' Ak pocas takejto jazdy déjde k vypnutiu tlakového spinaca a
vypnutiu hlavného spina¢a manipulaéného pojazdu, je vodi€ okamZite
povinny HDV zastavif a riadne zabezpecit proti samovolnému pohybu.
Po ukonéeni posunu v rezime "manipulaény pojazd” alebo “ pomocny
pojazd”’, musi vietky ovlddaCe uviest do zdkladnych poldh, kioré
zabezpecuju normdlnu prevadzku so spalovacim motorom v ¢innosti.

Ak ma HDV prepojené hlavné potrubie s posunovanymi vozidlami a
samocinné brzdy posunovanych vozidiel sU zapnuté do priebeznej
brzdy, musi byt posunujuci diel brzdeny priebeznou brzdou.

PriebeZnou brzdou musi byt brzdeny posunujici diel vzdy, ked je
posunované s drahovymi vozidlami obsadenymi cestujucimi. Dal3ie
pripady pouZitia priebeZnej brzdy pri posune sU uvedené v technologic-
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kych postupoch qj s prislusnymi podmienkami, miestom, poctom voziiov
alebo hmotnostou posunujiceho dielu a podobne.

Zamestnanec, ktory bude riadit posun, musi vZdy pred zacatim posunu
nahldsit vodicovi:

-pocet a pribliznd hmotnost posunovanych vozidiel;

-brzdenie posunujiceho diely;

-pocet obsluhovanych ruénych bfzd, alebo pocet vozidiel so zapojenou
priebeZnou brzdou a pocet koticovych brzd pri brzdeni posunujiceho
dielu.

Vodi€ je povinny ihned nahldsit zamestnancovi riadiacemu posun kazdu
chybu, ktord by mohla mat vplyv na priebeh posunu, napriklad poruchu
brzdi¢a alebo EDB.

Zamestnanec, ktory je povereny obsluhou ruénej brzdy, vykond pred
zaciatkom posunu skuddku rugnej brzdy. Na posunujicom diele musia
zamestnanci posunu obsluhovat predovietkym ruéné brzdy vozfiov s
najvacsou dopravnou hmotnosfou. Pri posune nesmd byf obsadené a
obsluhované ruéné brzdy voziiov uvedené v ¢ldnku 14.

Ak ma priebezne brzdeny posunujici diel, na spdde va¢som ako 15
promile, popotiahnut o drdhu kratiu ako 200 metrov, nesmie vodic pred
uvedenim posunujiceho dielu do pohybu celkom odbrzdit priebeznd
brzdu. Pred uvedenim posunuijiceho dielu do pohybu priebeznu brzdu
podla potreby (aZ do uvedenia vozidiel do pohybu) stupfiovite odbrzduije.

Pdakové brzdy mézu byt v prevadzke ZSSK CARGO pouzité iba na
zaistenie samostatného vozidla vybaveného touto brzdou. Vynimku
tvoria 3pecidlne HDV bez fahadlového a nardZacieho Ustrojensiva,
vybavené automobilovou brzdou.

Ustavovacie brzdy mézu byt pouZité vidy len na zaistenie stojacich
vozidiel (sdprav vozidiel) proti samovolnému pohybu.

Odstavené vozidla (sGpravy vozidiel) v ZST, musia byt vZdy zaistené profi
samovolnému pohybu. Samostatne odstavené HDV zaisfuje rudhové
¢ata proti samovolnému pohybu pri odstaveni zatiahnutim v3etkych
rucnych brzd a podloZenim klinmi z oboch strén kolesa.

Odlidnosti pri odstaveni HDV, pripojného alebo riadiaceho vozia v
rusiiovom depe, vZdy stanovi prisluny Prevadzkovy poriadok RD.
Sprevdadzané HDV zaisti proti samovolnému pohybu pri jeho odstaveni v
stanici sprevadzajici zamestnanec.
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Necinné HDV bez sprievodcu, je zaistené pri odstaveni privesenim na
skupinu drdhovych vozidiel zaistenych proti samovolnému pohybu,
alebo podloZenim klinmi na oboch stranéch kolesa.

Elektrické a motorové jednotky vodi€ pri odstaveni mimo RD nepodklada
klinmi, pokial ndvod na obsluhu neurcuje inak.

Ked mad byf vozer alebo skupina vozidiel zaistend zatfiahnutim rucnej
brzdy, musi zamestnanec, ktory zaistuje vozidld, vykonat skusku rucnej
brzdy este pred odvesenim HDV.

162. Ak bude posunuijuci diel brzdeny iba pridavnou brzdou HDV, je mozné

pri jazde na stdpani 4 promile aviac, brzdif pridavnou brzdou taky
hmotnost privesenych vozidiel, akd HDV na danom stdpani uvezie podla
tabulky €. 5 predpisu ZSR D 2/1. Zabrzdnd draha na zastavenie pri

rychlosti 10 km.h-1 pritom neprekroci 100 m. Pre stGpanie mensie ako 4
promile, platia Gdaje pre rovinu.

Na HDV s nekovovymi brzdovymi kiatikmi vodi¢ prislusné hodnoty urci na
zdklade skusenosti individudlne, podla nastavenia brzdového
zariadenia HDV.

163. Neobsadené
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Xl. Kapitola
Obsluha a oviddanie brzdy viaku

Vodi¢ kazdého ¢inného HDV, zaradeného kdekolvek vo viaku, je povinny
pocas jazdy sledovaf vietky ukazovatele stavu a &innosti bfzd vlastného
HDV. Vodi¢ HDV, z ktorého je oviddand priebeznd brzda vliaku, musi
navySe sledovaf aj prietokomer, intervaly zapinania kompresorov a
v3etky skutocnosti, ktoré by mohli signalizovat svojvolnd zmenu Einnosti
brzdy. Ked dbjde bez jeho zasahu k poklesu tlaku v hlavnom potrubr,
musi predpokladat poru3enie jeho celistvosti, pouZitie zachrannej brzdy
pripadne U¢inok detektora vykolajenia.

V pripade, ak sa vlak rozirhol, vodi¢ podla moZnosti overi, & sa odirhnuté
vozidld zastavili, alebo sa vzdalujg od vlaku. Ak zistil, Ze sa zadnd
odtrhnutd ¢ast viaku zastavila alebo sa vzdaluje, prestavi rukovdt brzdica
do polohy rychloginného brzdenia. Ak neddjde k zadcinkovaniu brzdy na
HDV, prestavi rukovdf brzdica pridavnej brzdy do brzdiacej polohy
s maximdlnym G¢inkom tak, aby nedoslo ku 3myku dvojkolesia.

V tejto polohe ponechd oba brzdite oz do zastavenia prednej Casti
viaku. Dalej postupuje v zmysle €lanku 151b). Na HDV s prietokomerom
postupuje vodi€, ktory ovidda priebeznd brzdu vlaku, po jeho
samovolhom rozsvieteni rovnako, ako pri samovolnom poklese tlaku v
hlavnom potrubi.

Pri spravnom ucinku priebeznej brzdy, musi vodi¢ podla trafovych

podmienok, skutocnej rychlosti viaku (HDV) a okamZitej dopravnej

situdcie danej ndvestami, radiotelefénnym spojenim a podobne,

zabezpedit:

- udrZanie rychlosti;

- zniZenie rychlosti;

- zastavenie;

- zabezpecenie vozidiel (viaku) profi samovolnému uvedeniu do
pohybu;

V3etky Glohy vodi¢ zabezpetuje podla tychto postupov, pricom pre

manipuldciu s jednotlivymi typmi brzdi€ov su zdvdzné ustanovenia

prilohy €. 8. Pri pravidelnom zastavovani v stanici alebo na zastévke a

pri zniZovani rychlosti pred rychlostnikom je vodi¢, ktory ovidda priebeznd

brzdu vlaku, povinny za€af brzdif tak vEas, aby sa zastavenie

(poZadované zniZenie rychlosf) na poZadovanom mieste dosiahlo

znizenim tlaku vzduchu v hlavnom potrubi najviac o 1 bar.

Vynimku tvorf brzdenie viaku v rezZime R+Mg.

Na vlakoch, kde najmenej polovicu zapnutych brzd tvoria kigtikové brzdy
s liatinovymi klatikmi, je dovolené zaviest prvy brzdiaci stupefi o viacej
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ako 0,8 baru iba pri rychlosti vac3ej ako 50 km.h-1. Pri rychlosti mensej

ako 50 km.h-1, nesmie vodic dalej zniZzovat tlak v hlavnom potrubi, aby
nedoslo ku zablokovaniu kolies a vzniku plochych miest na jazdnej

ploche kolies. Pri zastavovani z nizkych rychlosti ([do 30 km.h-1), must
zacaf brzdif tak véas, aby na zastavenie viaku stacilo iba malé znizenie
tlaku vzduchu v hlavnom potrubi. Prvym brzdiacim stupfiom musi byt v
tomto pripade zniZenie tlaku najmenej o 0,3 bar. Ustanovenie tohto
¢lanku sa nevztahuje na pripady pouZitia rychlocinného brzdenia pri
nebezpecenstve.

Na vlakoch, kde viac ako polovicu zapnutych bfzd tvoria kotdcové brzdy
alebo klatikové brzdy s nekovovymi kigtikmi, musi vodi€ pri brzdeni do
zastavenia zaviest prvy brzdiaci stupefi znizenim tlaku v hlavnom potrubi
najmenej 0 0,8 baru, bez ohladu na vychodiskovd rychlost, z ktorej brzdi.
V priebehu brzdenia takychto vlakov je dovolené pri v3etkych rychlostiach
stupefi zabrzdenia lubovolne zvy3ovaf alebo zniZovaf podla okamZitej
potreby, pricom musi maf vodi€ neustdle na pamdti, Ze:
- dizka zdbrzdnej drahy zavisi predovietkym od velkosti zavedenia
prvého brzdiaceho stupiig;
- pri odbrzdeni (aj Ciasto€nom) klesd brzdiaci G¢inok bfzd takmer
okamZite (niekolkokrat rychlejSie ako pri brzddch s liatinovymi kidtikmi);
- pri brzdeni z nizkych rychlosti a rovnakom stupni zabrzdenia, pri
rovhakom zniZzeni tlaku v hlavnom potrubi, je zdbrzdnd drdha
kotdcovych bizd podstatne dlhsia ako pri brzdéch s liatinovymi klatikmi;
- pri brzdeni do zastavenia nesmie priebeZznu brzdu dplne odbrzdif,
dokial viak nezastavr;

Na vlakoch podla ¢&ldnku 166, pokial maju postupne (stupfiovite)
odbrzdovatelnu brzdu, je potrebné pri poklese rychlosti pred zastavenim
upravif tlak v brzdovych valcoch, aby sa tak vyrovnalo samovolné
zvySovanie brzdiacej sily na obvode kolies (a teda aj nebezpecie ich
zablokovania) spdsobené ndrastom sucinitela brzdového trenia pri
poklese rychlosti. Na vlakoch s kotGEovymi brzdami nie je potrebné pri

rychlosti pod 30 km.h-1, znizovat stupefi zabrzdenia, lebo pri kotdovych
brzddch a kldtikovych brzddch s nekovovymi kiatikmi nestipa sucinitel
brzdového trenia pri klesajdcej rychlosti. Nebezpetie zablokovania kolies
sa preto nezvySuje.

Na vlakoch s brzdami stupfiovite neodbrzdovatelnymi, je nutné docielif
zastavenie vliaku, pokial mozZno na jedno zabrzdenie, bez medzilahlého
odbrzdovania, prefoZe kazdé, aj najmensie zvy3enie tlaku v hlavnom
potrubr, vedie k Uplnému odbrzdeniu takychto bfzd. CastejSie striedanie
brzdenia a odbrzdovania je pri fychto brzdédch zakdzané, lebo ma za
ndsledok vy€erpanie vzduchu a ndsledne nedginnost brzdy.
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Pri tychto brzddch je dovolené podla potreby stupfiovite brzdit, teda
postupne zvy3ovaf brzdiaci Uginok postupnym zniZovanim tlaku vzduchu
v hlavnom potrubi.

Ked ma vlak v stanici zastavit po vjazde znizenou rychlostou, je potrebné
ieho rychlost zniZif uz pred viazdom na prvej vyhybke tak, aby potom na
jeho zastavenie stacilo iba malé znizenie tlaku v hlavnom potrubi a
kratka zdbrzdnd drdha. Toto ustanovenie sa nevztahuje na pripady, ked
je pre jazdu cez vyhybky inym ako priamym smerom povolend rychlosf

80 km.h-1 alebo vé&csia.

Na vlakoch brzdenych v reZime G, musi vodi¢ po¢itaf s tym, Ze priebezné
brzda G€inkuje - brzdi a najmd odbrzduje pomaly, aZ za urcity €as po
prestaveni rukovdte brzdi¢a do prislusnej brzdiacej alebo odbrzdovacej
polohy a uginok brzdenia a odbrzdovania sa prejavuje najskér v Easfi
vlaku bliz8ej k HDV, z ktorého je ovlddand priebeznd brzda. Posledné
vozidla dihych ndkladnych viakov niekedy Uplne odbrzdia az po uplynuti
niekolkych minut.

Pri jazde vlaku vjbehom na spdde, musi vodi¢ pocitaf aj s tym, Ze medzi
prestavenim brzdi¢a do brzdiacej polohy a zagiatkom ucinku brzdy sa
rychlost viaku este zvysi. Musi preto zacat brzdif tak véas, aby nedoslo k
prekroCeniu dovolenej rychlosti viaku. Pred nariadenym obmedzenim
rychlosti (pokial pouZil priebeznud brzdu), musi za¢at odbrzdovaf tak véas,
aby neklesala rychlost vlaku zbytoéne hlboko pod nariadené
obmedzenie rychlosfi. V kazdom pripade nesmie zaradit faznu silu HDV
skor, ako posledny vozefi fahaného (prvy vozerfi tla¢eného) vliaku celkom
odbrzdr.

Rychloginné brzdenie méze byt pouZité iba v pripade nebezpecenstva,
alebo ak na poZadovanom mieste nemoZno vlak zastavif prevadzkovym
brzdenim.

Nevzfahuje sa na brzdenie vliaku v reZime R + Mg.

Aby nedochddzalo k prebitiu brzdy pred vymenou HDV, kforé ovldda
priebeznu brzdu vlaku, nesmie vodi¢ zaviest vysokotlakovy plniaci 3vih
alebo nizkotlakové prebitie v ¢ase do 5 minGt pred prichodom viaku do
preprahovej ZST. Rovnako ich nesmie zaviest v fejto ZST pred odvesenim
HDV od vlaku. Zariadenie ARR musi byt pred zastavenim v takeijto stanici
vcas vypnuté.

Pred vykonanim JSB, musi vodi€ vZdy, pokial mu to dovoluje kon3trukcia
brzdica, zaviest nizkotlakové prebitie k elimindcii vplyvov nerovnakych
tlakov brzdicov jednotlivych HDV alebo na stanovistiach HDV. Toto
prebitie zavedie v dizke asi 10 sekund, aby doslo v hlavnom potrubf
k ndrastu tlaku o 0,4 bar. So zabrzdenim je preto nutné vyckat priblizne
3 mindty, pokial neskonéi funkcia linedrneho odvetrdvania na brzdici.
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174. Kazdé HDV jazdiace samostatne ako viak, musi mat zapnuty rozvadzaé
priebeZnej brzdy v reZime s najvdc3ou brzdiacou hmotnostou.
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Xll. Kapitola
Postup pri poruche brzdy

Ak vodi¢ spozoruje, Ze brzda nesprdvne Gcinkuje, je povinny ihned
vykonaf v3etky dostupné opatrenia na zastavenie viaku. Pritom je
povinny:

a)

na HDV bez EDB dlebo s nepouzitelnou EDB:

prestavit brzdi¢ (ovidda¢ brzdica) priebeZznej brzdy do polohy
rychloginného brzdenia a ponechat ho v tejto polohe aZ do Uplného
zastavenia;

zabrzdit pridavnd (priamocinnd) brzdu tak, aby nedoslo ku Smyku
dvojkolesia;

neobsluhovaf tlagidlo bdelosti VZ;

otvorit zdklopku alebo kohdt zdchrannej brzdy v kabine vodica;

pouZit pieskovanie;

davat hukackou HDV ndvest “Stoj, zastavie vSetkymi prostriedkami’;

na HDV s EDB, kforej ucinok zévisi od pritomnosti tlaku vzduchu v
hlavnom potrubr:

zabrzdif priebeznu brzdu, ale iba tak, aby nevyradil EDB z ¢innosti,
nastavit najvy3si mozny Gcinok EDB a trvale ho udrZiavat;

nedopustit vypadok EDB ndsledkom prekroZenia maximdineho
brzdiaceho prddu;

obsluhovat tlacidlo bdelosti VZ;

pouZit pieskovanie;

pri vlakoch bez vlakovej €aty a bez daldieho HDV na vlaku dévat
hukackou HDV navest "Stoj, zastavie vSetkymi prostriedkami’,
pridavny brzdu ponechaf dplne odbrzdenu, dokial rychlosf neklesne
tak, Ze Gcinok pridavnej brzdy presiahne Gcinok EDB;

po poklese rychlosti do tej miery, Ze G¢inok EDB klesne pod G¢inok
pridavnej brzdy, vZdy postupovaf podia bodu aj;

na HDV, kde EDB dcinkuije aj pri zavedenr rychlocinného brzdenia:
postupovat rovnako ako podla bodu a), ale pridavnu brzdu nechat
celkom odbrzdend, pokial je G&inok EDB vy33i ako ucinok pridavnej
brzdy;

pri poklese rychlosti do tej miery, Ze U€inok EDB klesne pod ucinok
pridavnej brzdy, pridavnu brzdu uplne zabrzdif;

Po zastaveni viaku, na ktorom do3lo ku zlyhaniu alebo poruche
priebeznej brzdy, postupuje vodi€ vZdy podla ustanoveni tychto
postupov!

Pri viakoch zostavenych z voziiov vybavenych kotd€ovou brzdou, nesmie
byt pri voziioch s kotGcovou brzdou po vykonani USB a naslednom
slabom dynamickom U¢inku priebeZnej brzdy vlaku, (aj napriek tomu, Ze
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ukazovatel stavu kotdcovej brzdy signalizuje stav “zabrzdené®),
zapocitand brzdiaca hmotnost tychto voziiov. Viak mdZe pokracovat
v dalej jozde iba rychlosfou uréenou na zdklade nového vypocitaného
skutoného brzdiaceho percenta.

Pri poruche ovlddatelnosti priebeznej brzdy z HDV na Cele viaku,
prevezme ovlddanie priebeZnej brzdy viaku po zastaveni viaku druhé
HDV (pokial je na vlaku). Viak smie takio dojst iba do najblizsej

obsadenej dopravne rychlostou najviac 15 km.h-, kde sa vozidia
preradia.

Ak zlyhda priebeznd brzda siGpravy viaku na frafi Gplne, rozhodne o
dalSom postupe vodi€. Pokial sa rozhodne vzhladom na tratové pomery
pre daldiv jazdu, smie jozdit s vlakom iba do najblizsej stanice
rychlosfou, na kford je po prepocitani brzdiacich percent viak brzdeny. V
opacnom pripade zaisti viak proti samovolnému pohybu utiahnutim
vietkych ruénych (ustavovacich) bizd, a pouzije vietky dostupné spdsoby
zabezpetenia spojenia s vypravcom alebo rusihovym dispecerom, za
Ucelom privolania pomocného HDV!

Vlak, na ktorom doslo ku zlyhaniu brzdy iba na niektorych vozidldch, v
désledku ¢oho nie je pokrytd jeho predpisand vymera brzdiacich
percent, mdZe pokracovaf do svojej konelnej stanice zniZenou
rychlosfou,  zodpovedajicou novému  zniZenému  skutoénému
brzdiacemu percentu.

Ked nastane porucha iba na priebeznej brzde HDV, rudiiovy dispecer
ZSSK Cargo zabezpedi jeho vymenu vo vhodnej stanici. Ak ddjde k
poruche priebeznej brzdy na poslednom vozidle vlaku, musi byt
v najbliz8ej dopravni vozidlo odpojené alebo preradené.

Pri poruche brzdy na 3irej trafi, stanovi vodi€ novd najvy3siu rychlost
podla skutoéného brzdiaceho percenta vlaku avyrozumie otom
vypravcu najblizSej stanice a rudifiového dispeCera ZSSK CARGO.
Skuto&né brzdiace percento vliaku vypocita podla ¢ldnku 115.

Poruchy, ktoré vznikli na priebeZnej brzde, odstrafiujd vozmaijstri. Vsade
tam, kde vozmaistri nie suU, odstrafuje poruchy vodi¢, pripadne s
vlakovou Catou alebo v spoluprdci s dalsimi zamestnancami.

Zisfovanie a odstrafiovanie chyb na priebeznej brzde upravuje Priloha 6
tychto postupov.

Prebitie brzdy odstrafiuji zamestnanci nasledovne:

a) na vozidldch (vlaku) s brzdami stupfiovite neodbrzdovatelnymi, stacr
po zisteni prebifia brzdy priebeznd brzdu zabrzdit a pri odbrzdovani
dbat, aby nedoslo k novému prebitiu;
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bl  navozidldch s brzdami stupiiovite odbrzdovatelnymi:

- na HDV pomocou ruéného odbrzdovaga na rozvadzadi;

- na vlaku, ktorého HDV ovlddajice brzdu mé brzdi¢ DAKO (BS-2
alebo BSE), sta¢i pri malom stupni prebifia brzdy (do 0,4 baru)
zaviestiba nizkotlakové prebitie brzdy”;

c fahadlami odbrzdovacov na jednotlivych vozididch;

K odstraneniu prebitia brzdy viak neddjde, ak vodi¢ pocas riadneho
poklesu tlaku vzduchu v hlavnom potrubi zabrzdi. Vtedy musi znovu
pouZit nizkotlakové prebitie brzdicom, alebo na jednotlivych vozidldch
odstranit prebitie brzdy pomocou tahadiel odbrzdovacov.

V pripade poruchy na brzdici DAKO - BSE, alebo jeho ovlddaca, ako aj v
pripade netesnosti riadiaceho priestoru brzdi€a DAKO - BSE, ktord sa
prejavuje samovolnym poklesom tlaku vzduchu v hlavnom potrubi pri
nastaveni rukovéte oviddaca do polohy J - jazdnd, mdZe vodi€ zaviest
nddzové ovlddanie brzdica DAKO - BSE pomocou brzdi¢a pridavnei
brzdy.

V tomto pripade musi vodic preskusat oviddatelnost priebeznej brzdy.
PreskuSanie vykond znizenim tlaku vHLP tak, aby dosiahol tlak
v brzdovych valcoch 3,8 baru. Pokial je brzdi¢ pridavnej brzdy nastaveny
na flak nizsr ako 3,8 baru (kldtiky z kompozicie, nekovové kidtiky), je
nudzové ovliddanie brzdi€éa DAKO BSE zakdzané.

Pri nidzovom ovladani brzdic¢a DAKO - BSE, smie ist HDV, kforé ovidda
priebeznu brzdu vlaku, s viakom iba do jeho konetnej stanice, alebo na
miesto pravidelného preprahu, ak je bliZsie. Pokial by sa pocas takejto
jazdy vlaku mala vykonat pravidelnd skiska brzdy spojend so skuskou
tesnosti, smie byf pri nddzovom ovlddani brzdi¢a DAKO - BSE veduiceho
HDV vlak dopraveny iba do najblizSej ZST priliehajdcej k RD. V fejto
stanici  (najneskdr v mieste konania pravidelnej skusky fesnosti) musi
rusiovy dispecer zabezpecif vymenu HDV s poruchou brzdi¢a. Pri
nuddzovom ovlddani brzdi¢a DAKO - BSE a dovolenej rychlosti viaku 60
az 110 km.h-1 musf jazdif viak najmenej o 10 km.h~! pomalsie ako je
uvedené v stlpci 8 ZCP.

Naijvy3Sia dgvolend rychlosf pri nddzovom oviddanf brzdica DAKO - BSE
je 100 km.h~.

HDV s poruchou elekirickej Casti brzdica DAKO - BSE, alebo
rukovdfového ovlddaca, alebo s netesnostou riadiaceho priestoru
brzdi€a DAKO BSE, nesmie byt pridelené na taky vykon, pri ktorom by
malo ovladat priebeznu brzdu vlaku.

To plati pre vyjazd z domovského aj z obratového RD.

Pri nddzovom ovlddani brzdica DAKO BSE, musi vodi¢ dodrzaf
ustanovenia ¢lankov 9 aZ 12 Prilohy 8.
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Ak HDV nema@ zaplombovany prestavovac E - N v polohe E, musi vodic¢
pred vyjazdom z RD ¢innost brzdi¢a vyskdsaf a vykonat zdpis do knihy
odovzddavky HDV.

Pri poruche elektrickej Casti oviddaca na HDV, z ktorého nie je oviddand
priebeznd brzda vlaku, uzavrie kohut na brzdi¢i DAKO BSE pre hlavné
potrubie. Si€asne musi vypnuf isti€ napdjania elekirickej Casti brzdica
DAKO BSE a rukovdit oviddaca DAKO OBE 1 prestavif do polohy “Zéver”.
Takyto vlak je dovolené dopravit do najblizSej Zeleznicnej stanice, kde
musi byt HDV vymenené. Ak ide o HDV v ¢ele priebeZne brzdeného
posunujiceho dielu, musi byf vymenené aj HDV posunujiceho dielu.

183. Na HDV, ktoré sd vybavené brzdicom typu DAKO BSE - 1P, s
elektromagnetickym ventilom rychloc¢inného brzdenia, vodi¢ v pripade
poruchy elektrickej Casti oviddaca na HDV, z ktorého neovidda priebeznu
brzdu vlaku, uzavrie kohut od napdjacieho potrubia k brzdicu.

184. aZ 188. Neobsadené
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ZOZNAM SUVISIACICH PREDPISOV A NORIEM

VSeobecne prdvne predpisy

Z&kon NR SR €. 164 o drdhach a o zmene zdkona ¢&islo 455 / 1991 Z.z., o
Zivnostenskom podnikani (Zivnostensky zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

Vyhldska Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikdcir €. 250 /1997 Z. z. - zo
dha 19. 6. 1997, ktorou sa vyddva dopravny poriadok drdh.

Zakon NR SR &islo 259 / 2001 Z.z., zo 14. juna 2001, o Zelezni¢nej spoloZnosti,
a.s., a o zmene a doplneni zakona Ndrodnej rady Slovenskej republiky Cislo
258/1993 Z.z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni zdkona €. 152/1997
Zz.

Predpisy Zeleznic Slovenskej republiky
D2/1 Technické Gdaje k Dopravnym predpisom

Z1 Pravidld Zelezni¢nej prevdadzky, (obsahuji Ndvesiné a
Dopravné predpisy a sucasne aj predpisy pre ziednodu-
Senu dopravu a dal3ie predpisy ZSR)

D4 Technologické postupy pre organizovanie vliakovej dopravy

Predpisy Zeleznicnej spolocnosti Cargo Slovakia, a. s.
a Zeleznicnej spolo&nosti Slovensko, a. s.

V2 Viykon rushovej aty

\'K: Technologické postupy o rychlomeroch

Vis/il Technologické postupy pre udrzbu a opravy brzdovych
zariadeni Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V62 Prevddzkovo - technicky predpis pre Zelezniéné vozne

SR15(V) Popis bfzd Zelezni¢nych vozidiel

Staine a odborové normy

STN 28 4000 Kolojové vozidla. Ndzvoslovie bfzd a brzdenie
Zelezni¢nych vozidiel

68 Zmenaé. 1 Ucinnost od 1. 2. 2006



Va4

V9

UIC - KODEX 410

UIC - KODEX 421

UIC — KODEX 432
UIC - KODEX 453

UIC - KODEX 472

Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Predpisy MDPT SR

Technologické postupy o bezpeénostnom dozore na
parné kotle (generdtory) a tlakové nddoby na Zeleznici

Technologické postupy pre technicko-bezpeénostné
skusky

Vyhlasky UIC
Skladba vlaku, stanovenie zafaZenia a brzdenia
osobnych viakov.

Predpisy na vlakotvorbu a brzdenie pre medzitdine
ndkladné viaky
Ndkladné vozne - Rychlosti jazdy. Technické podmienky

Brzdové skusky tlakovzdu3nych bfzd pomocou hnacieho
vozidla (1)
Podmienky pre vlaky v medzistdtnej doprave (2)

Medzindrodny vykaz vozfiov - Medzindrodnd sprdva o
brzdeni.

UIC - KODEX 535 -3 Vybavenie ndkladnych  voziiov  prechodovym

UIC - KODEX 540
UIC - KODEX 544 -1
UIC - KODEX 545
UIC - KODEX 546

zariadenim a vretenovou brzdou.

Brzda a tlakové brzdy pre ndkladné a pre osobné viaky
Brzda - Brzdiaci G&inok

Brzda - ndpisy, znacky a oznacovanie

Brzdy - VysokoUcinné brzdy pre osobné viaky

UIC — KODEX 800 - O1  PouZitie odbornych Zelezni¢nych nédzvov s ohladom
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PRILOHY

ZOZNAM PRILOH
Priloha 1
Detektor vykolajenia

Priloha 2
Prehlad ndpisov, znaciek a tvarov rukovéti na drdhovych vozidldch
vztahujdcich sa na brzdové zariadenie a na brzdenie

Priloha 3
Priklady vyhotovenia brzdovych zariadeni na drahovych vozidlédch

Priloha 4
Vyznacovanie brzdiaceho G¢inku na drdhovych vozidlach

Priloha 5
Tabulky brzdiacich percent ZSSK CARGO podla UIC

Priloha 5a 3
Tabulky brzdiacich percent ZSR

Priloha 6
Prehlad chyb, ktoré méZu odstrafovaf zamestnanci viakového persondlu a
postup pri ich odstrafiovani

Priloha 7
Brzdenie previazanych voziiov rozchodu 1520 mm

Priloha 8'
Obsluha brzdovych zariadeni na hnacich drahovych vozidlach

Prloha 9
Sprdva o brzdenr

Prloha 10
Medzistatna sprdava o brzdeni

Priloha 11
Technolégia preprdv HDV

Priloha 12'
Vyobrazenie ovlddacov brzdy

Priloha 13
Brzdenie osobnych viakov

' Prilohy &islo 8 a 12 su vydané iba pre potreby zamestnancov zG&astnenych na

prevddzke a obsluhe HDV a su doCasnhe v osobitnej brozurke.
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Priloha &.1

PNEUMATICKY DETEKTOR VYKOLAJENIA EDT 100

Zelezniéné spolocnosti viastniace drahové vozidla zacali pouZivat nové
pridavné technické zariadenie, kioré ma za Glohu zvysit bezpe€nost prepravy.
SGcasne s tymto krokom, musia byt o funkcii takéhoto zariadenia pouceni
prevdadzkovi zamestnanci CARGO a ZSSK, ktori budd dochddzaf do styku
s tymto zariadenim.

Tymto zariadenim je pneumaticky detektor vykolajenia EDT 100, ktorého
Ulohou je identifikovaf vykolajenie vozidia pocas jozdy aokamZite po
vyhodnoteni stavu zabezpecit zastavenie spravy viaku.

Zariadenie sa skladd z UIC homologizovanych av prevadzke odskusanych
prvkov, zabudovanych pruZinovych ventilov a signalizaéného zariadenia.

Pruzinovy ventil reaguje na vertikdlne zrychlenie, ktoré nastane po vykolajeni
vozidla jazdou mimo hlavy kolaje. Na sprdvne udrZiavanej trati zadcinkovanie
nenastane.

Zaucinkovanie zariadenia bez vykolajenia vozidla mdZe nastat v pripade:
Poruchy vypruzZenia vozidla

Nespravna poloha prestavovaéa Prazdny / lozeny

Nerovnomerné naloZenie ndkladu na vozidle

Nesprdvne upevnenie ndkladu

Nadmerné plochy na kolesdch

Chybny stav kolaje

[ORORONRORNEN]

Pri stavoch, ktoré zodpovedaji vykolajeniu vozidla, akfivuje sa pruZinovy
ventil, kfory spdsobi ofvorenie hlavného potrubia viaku, &m nastane
rychloginné brzdenie sGpravy. Po Uplnom vyprdzdneni hlavného potrubia sa
detektor vykolajenia EDT 100 samocinne vrdti do prevddzkovej polohy.
Signalizaéné zariadenie detektora, ktorym je cerveny valek a ktoré je priamo
na telese detektora, zostane aj po vyprézdneni hlavného potrubia vysunuté zo
zdkladnej polohy asi 0 16 milimetrov a zamestnanec, ktory vykondva kontrolu
brzdy spolahlivo zisti jeho zad&inkovanie aj v pripade akvozefi nie je
vykolajeny. Potom prstom zatlaci valek do zdkladnej polohy, &im navolf
pohotovostnd polohu zariadenia.

Detektor je na vozidldch prepravujucich nebezpeény fovar umiestneny na
oboch ¢elnikoch tak, aby dovoloval manipuldciu s vozidlom.

Vodi¢, ktorému pocas jozdy vlaku déjde bez jeho zdsahu k Gniku vzduchu
hlavného potrubia a ktory ide skontrolovaf stav sGpravy vlaku, musi vZdy
pocitat s moZnosfou, Ze zabrzdenie supravy mohlo spésobit aj zadcinkovanie
detektora vykolajenia. Z uvedeného dévodu preto musi kontrolovat nielen stav
vozidiel, brzdy a hlavného potrubia, ale aj €elniky vozidiel, & nemaju
zabudované detektory vykolaijenia.
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V pripade, ak bude v sUprave zaradeny vozefi s tymto zariadenim a zisti jeho
zaucinkovanie, postupuije v zmysle predchddzajucich ustanoveni tejto prilohy.

Ak detektor trvale prepusta vzduch z hlavného potrubia a nedd sa nastavif do
pohotovostnej polohy, jeho €innost je moZné neutralizovaf uzatvorenim
kohdta na privode vzduchu, polozka ¢islo 6 na obrdzku 1. Vozen nie je
potrebné z tohto dévodu vyradif z viaku.

Obr. 1 Priklad zabudovania defektora vykolajenia a pneumatickd schéma

6 5

L
B <

(‘—P&/ ‘ =

WBQ 40779.5D4

1. Teleso detekiora 4. Rozvadzag brzdy vozidla
2. Celnik vozidla 5. Privodné potrubie
3. Hlavné potrubie 6. Uzatvaraci kohut k detektoru

2 U¢innost od 11. 12. 2005



Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha &.1

R - Odvetravaci otvor hlavného potrubia
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PREHLAD OZNACENIA SAMOCINNYCH RZD, NAPISOV NA
VOZIDLACH A TVAROV RUKOVATI VZTAHUJOCICH SA NA BRZDOVE
ZARIADENIE A NA BRZDENIE

A. Skratky tlakovych bfzd pouzivanych v medzindrodnej a vnutrostGinej
preprave podla vyhlasky UIC 545 :

1. Typy bfzd

a) stupiitovite neodbrzdovatelné brzdy:

Bzda rychloginng Westinghouse Wep
Brzda Westinghouse WP
Brzda Knorr KP
b) stupiiovite odbrzdovatelné brzdy:
Brzda Kunze-Knorr KK
Brzda Drolshammer Dr
Brzda Bozi¢ Bo
Brzda Hildebrand. Knorr Hik
Brzda Breda Bd
Brzda Charmilles Ch
Brzda Oerlikon 0]
Brzda Knorr, typ KE KE
Brzda Westinghouse, typ E WE
Brzda Dako DK
Brzda Westinghouse, typ U WU
Brzda Westinghouse, typ A WA
Brzda Davies a Metcalfe, distribGtor DMD 3 DM
Brzda MZT-HEPQOS, distributor MH 3f MH®
Brzda SAB-WABCO, typ SW 4/SW 4C/SW 4/3 SW
Brzda Knor KE-483 KE-483°

a typ brzdy pouzivany od 1. 1. 2000 na novovyrobenych vozidlédch
typ brzdy pouzivany na vozidldch s prestavitelnym rozchodom kolies
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2. Dodatkové oznacenie
Brzda pre ndkladné viaky (reZim brzdenia G G
Brzda pre osobné viaky  (reZim brzdenia P) P
Vysokovykonnd brzda pre rychliky (reZim brzdenia R R
Prestavné zariadenie pre ndkladné a osobné vlaky GP
Prestavné zariadenie pre vlaky nékladné-osobné-rychliky ~ GPR
Prestavné zariadenie pre osobné viaky a rychliky PR
Zariadenie pre samocinné brzdenie podla
hmotnosti ndkladu A
Elektromagneticka kolajnicovéa brzda Mg
Ventil Rihosek-Leuchter RL

B. Priklady skutotného oznacenia samocinnej brzdy na vozidlGch

Poradové Uplny nazov Skrd'rené‘
¢islo oznaceni
e

. Stupiiovite neodbrzdovatelné brzdy

1 - rychlo€innd brzda Westinghouse W

2 - brzda s jednoduchym rozvddzac¢om Westinghouse a | G - GP
s prestavnym kohdtom ndkladny - osobny

- brzda Wesfinghouse s rozvadzac¢om Lu V - 1 pre
ndkladné a osobné viaky

- brzda s jednoduchym rozvadzacom Knorr pre
osobné viaky

- brzda s jednoduchym rozvadzacom Knorr K 1 pre
osobné viaky

4 - brzda s rychlocinnym rozvédzacom Knorr K 1 K-GP
s prestavnym ventilom ndkladny — osobny

- brzda Knorr pre ndkladné a osobné vlaky

Il. Stupiitovite odbrzdovatelné brzdy
5 - Brzda DAKO pre nékladné viaky DK-G

6 - brzda Kunze - Knorr pre rychliky s Kk - GPR
prestavovacom ndkladny - osobny - rychlik

7 - brzda Westinghouse typ E, pre osobné a We-GP-A
ndkladné vlaky so zariadenim pre samocinné
brzdenie podla ndkladu
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8 - brzda Oerlikon typ Est- A1, pre osobné a| O-GP-A
ndkladné vlaky so zariadenim pre samocinné
brzdenie podla ndkladu

9 - brzda Oerlikon typ Ust alebo Est /R, pre rychliky| O - R
(bez prestavovaca R - RIC)

10 - Brzda Knorr typ KE kategérie R, pre rychliky s| KE - GPR -
prestavovacom ndkladny - osobny - rychlik, s Mg
potrubnym  zrychlovatom alebo bez neho,
s protiSmykovym zariadenim alebo bez neho a
s elektromagnetickou kolajnicovou brzdou

C. Prehlad népisov na ndkladnych voziioch

Druh ndpisu Vyznam ndpisu
00 000 kg vlastng hmotnost
00 000 kg vlastnd hmotnost
00,0t max. brzdiaca hmotnosf ruénej brzdy
00 000 kg vlastné hmotnost
max. brzdiaca hmotnost ustavovacej brzdy
DK - GP (priklad) skratené oznacenie samocinnej flakovej

brzdy

Bo-G-A 00/00/0000

Oznacenie druhu brzdy na vozioch
vybavenych brzdovym zariadenim pred 1. 1.
1951, ktoré je doplnené zariadenim na
samocinné brzdenie podla  ndkladu.
Hodnoty ~ vhornom  riadku  tabulky
znamenajU brzdiacu hmotnost v tondch a
vdolnom riadku  hodnoty dopravovanej
hmotnosti v tondch
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Vozne vybavené brzdou so zariadenim na
samocinné brzdenie podla ndkladu t.j. bez
prestavovaéa  prazdny/naloZzeny.  Cislo
znamend max. dosiahnutelnd brzdiacu
hmotnost vozfia. Je max. hodnotou pre
reZim brzdenia G qj P.

Priloha ¢. 2
PK-GP-A
MAX: 00 t
(priklad)
DK-G 00t

Vozne vybavené brzdou bez prestavovaca
G-P, P-L adebo P-12-1La bez
zariadenia na samocinné brzdenie podla
ndkladu. Brzdiacu hmotnost maiju
vyznaend  pri  skrdtenom  oznaceni
samocinnej brzdy.

P L tt

Y | oot

Vozne vybavené samocinnym prestavo-
vacom P/L. Prestavnd hmotnosf a brzdiace
hmotnosti sU vyznagené ndpisom na skrini.
Ndpis nahrddza Stitok ruéného
prestavovaca.

00 t

Vozne vybavené ruénym prestavovacom G
-P,P-L, adlebo P - 1/2 - L. Brzdiaca
hmotnost je vyznacend v hornej Casti titka
prestavo-vaca pri prislusnej polohe kluky

POZNAMKA:

(ustavovacie) brzdy

Ak je na ndpise o brzdiacej hmotnosti ruénej  (ustavovacej ) brzdy
poznatené 2 x 00, 0 t, znamend fo, Ze sa jednd o dvojclenny vozfiovd
jednotku iba s jednym &islom voziia, ktord md DVE nezdvislé rucné -

Priklad oznacenia prestavnej
hmotnosti na prestavovaci:

00 t

Na  voziioch  vybavenych rucnym
prestavovacom P-L alebo P-1/2-L je
prestavnd hmotnost vyznacend na dolnej
Casti  prestavovaca medzi  jednotlivymi
polohami kluky
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Priklady skrdteného oznacenia

g:gg Stfr\]’ Elt‘aoﬁl(:giohlosh Druh pouzitého stavaca odlahlosti kidtikov je
vy SZ- 6 vyzna€eny na pozdlZniku voziia

SZ - 10

SZ - 12

STOPEX

SAB
Vozne vybavené samocinnym odbrzdova-
AUTOM ¢om maji uvedenU znacku na rukovdti
fahadla
Znatka je umiestnend pred alebo za
skrdtenym oznacenim druhu brzdy. Je
pouZitd iba na voziioch vybavenych kldtikmi
(2a znackal | ; kompozicie.
Znacka je umiestnend pred alebo za
oznacenim druhu brzdy. Je pouZitd iba na
(zhd znatkal vozfioch s kotG€ovou brzdou
Oznacenie vozidiel vybavenych
elektropneumatickou brzdou
) a) vozidlo mé kompletnyg
a

elektropneumatickd brzdu

ep

b) vozidlo ma iba priebezné vedenie
elektropneumatickej brzdy
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D. Prehlad ndpisov na drahovych vozidlach uréenych na dopravu
osdb a na HDV:

Druh ndpisu Vyznam népisu
00t 00t Oznacenie hmotnosti voziia a poctu sedadiel
a) 00 PI na vozioch série A alebo B
b) na voziioch série AB
Horné ¢islo znaci vzdy hmotnost prdzdneho
00t 1 00t vozfia (viavo)
00 - 00 PI a celkovd hmotnost voziia (vpravo). Dolné &islo
b) znadi pocet sedadiel.
00t | 00t Oznacenie voziia na prepravu batoZin a
o0t poStovych zdsielok.
- horné ¢islo znaci hmotnost prézdneho voziia

(vlavo) a celkovu
hmotnost voziia vpravo
- dolné ¢&islo znaéi normu zafazenia vozia

0t | 00t Oznacenie voziia na prepravu 0s6b so
O PI/ 00 sluZzobnym oddielom .

- horné ¢islo (viavo) znaci hmotnost prézdneho
voziia a (vpravo celkovd hmotnost)

- dolné ¢isla znacia pocet sedadiel (viavo) a
normu zataZenia (vpravo)

Oznacenie vliastnej hmotnosti vozidla

Brzdiaca hmotnost voziia vreZzime R + Mg, pri
zapnutom rozvadzaci

00t
® Vozidlo je vybavené brzdou R - rychlik

Brzdiaca hmotnost v tondch. Ndpis je umiestneny
Br. hm. 00t vpravo od skrateného oznacenia druhu brzdy, ak
nemd@ vozen prestavova¢ P-R alebo P-R-R
+ Mg
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Vozidld vybavené brzdou so zariadenim pre
K-P+E-A samocinné brzdenie podla hmotnosti cestuju-
P+E 80t cich tj. bez prestavovaca. Cislo zna& max.
P 80t brzdiacu hmotnost vozidla.
Plati pre prdzdne qj pre obsadené vozidlo.
Pr. hm. -g 881 Brzdiaca hmotnost HDV v tondch pre jednotlivé
. R 00t reZimy brzdenia samocinnej tlakovej brzdy
. G+E 001t v spoluprdci s EDB a bez nej a pre ruénd brzdu.
- P+E 001t Ak nie je HDV vybavené niektorym rezimom
- R+E 00t brzdy, prislusny riadok sa na skrini HDV
- r 00+ 00t [|neuvdadza
Na vozidldch vybavenych prestavovaéom P - R
00 t alebo P - R - R+Mg, je brzdiaca hmotnost

vyzna€end na Stitku prestavovaca

T100t

Vozei je vybaveny ruénou brzdou. Znacka je
umiestnend v blizkosti dveri, pri  ktorych je
umiestnené koleso (kluka) rucnej brzdy. Vedla
tejto znacky je vyznacend brzdiaca hmotnost
rucnej brzdy

(D)

HDV je vybavené kotGcovou brzdou s pridavnou
klatikovou brzdou.

DK - GP (priklad)

Skratené oznacenie druhu samocinnej brzdy HDV
- piSe sa vZzdy pod hodnotu brzdiacej hmotnosti
rucnej brzdy

Oznacenie voziov vybavenych zdchrannou
6 elektropneumatickou brzdou
a) vozei ma premostenie elektropneumatickei
A~
a) brzdy
b) vozeh ma iba priebezné vedenie
e p elektropneumatickej brzdy

Pozndmky : Znacky K, D, ep (v oboch farbdch), a znacky na oznacenie
druhu stavaca odlahlosti zdrzi su rovnaké ako na ndkladnych voziioch.
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Ak je HDV vybavené aj magnetickou kolajnicovou brzdou, uvedie sa pre fiu
sGctovéd brzdiaca hmotnost ako posledny riadok - (napr.R + E + Mg ).

E. Prehlad tvarov rukovéti prestavovacov

Druh prestavovaca

Tvar rukovéti a ich
farba

Vyhotovenie

ndrys

bokorys

Osobny - rychlik
pripadne

viacstupiiovy osobny

Zdvojend Zlta

Prdzdny - loZeny

a) jednoducha
Cervend

b) dvojita cervend

Ndkladny - osobny
alebo nékladny -
osobny - rychlik

Gulovd Zita

)

[
L
/
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Rovina - hory Cierna - Podorys o
s ovdlnym C"'\
olvorom G.'J'
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PRIKLADY VYHOTOVENIA BRZDOWC_ZH ZARIADENI NA DRAHOVYCH
VOZIDLACH

Prestavovace

Rucné prestavovace sU umiestnené na obidvoch strandch vozidla. Musia byt

dobre viditelné a lahko pristupné. Na HDV sa v§ak méZzu ovlddat iba z vnitra
vozidla.

1.Prestavovac osobny - rychlik (tieZ viacstupiiovy osobny prestavovad)

i
]

ppo—n

|,
T T R by

Ay

] —F

Obr.1 Vyhotovenie rukovdte viacstupiiového osobného prestavovaca

Ak je vozidlo vybavené iba osobnou brzdou "P" s niekolkymi stupfiami
brzdiaceho Ucinku alebo brzdou “osobny / rychlik" (P/R), nastavuje sa
poZadovany stupefi pdkou v tvare podla obr. 1, ktord je Zltej farby a pohybuje
sa v rovine kolmej na os ndprav. Poloha rukovdte, v kiorej je nastaveny
brzdiaci U€inok zodpovedaijuci predpisu UIC, je oznaceny znackou RIC. Pri

kaZdej polohe rukovdte je na &titku napisand prislusnd brzdiaca hmotnost v
tondch.

2. Prestavovac prazdny / loZzeny

Prestavova¢ prdzdny / loZeny (dvojpolohovy alebo viacpolohovy) je vybaveny
pdkou, kford je Cervenej farby. Tato sa pohybuije v zvislej rovine kolmej na os
naprav. Pritom :

a) ak je vozidlo vybavené iba jednym prestavovacom “prdzdny / loZeny"
(pripadne prézdny / Ciastone naloZeny / naloZeny ), musi mat jeho pdka
jednoduchu rukovdt podia obr. 2,

b) ak je vozidlo vybavené dvoma samostatnymi prestavovaémi tohto typu,

musi maf pdka kazdého z fychto prestavovacov zdvojend rukovét podia
obr. 3

Ucinnost od 11.12. 2005 1



Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha €. 3

U

|
-
u E_.__
U

Obr. 2 Vyhotovenie rukovdte prestavovaca prédzdny / naloZzeny na vozidlach
s jednym prestavovacom tohto fypu
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Obr. 3 Vyhotovenie rukovdte prestavovaca prazdny / naloZeny na vozidldch,
ktoré maju dva prestavovace tohto typu
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c) na vozidldach, kioré majd brzdu pre reZim "ndkladny” aj pre reZzim
“osobny" a su¢asne prestavovaé "prézdny/naloZeny” alebo "prdzdny
/ cCiastotne naloZeny /naloZeny”, mdZe byf doska prestavovaca
vybavend pohyblivymi pravitkami s ddajmi brzdiacich hmotnosti pre
kazdy nastaveny reZim brzdenia. Prisludnd brzdiaca hmotnost sa
potom objavi v okienku na §fitku prestavovaca (obr. 4 a obr. 5). Na
ndkladnych voziioch sa prestavovate s pohyblivymi pravitkami
pouZivaju iba vtedy, ak sa brzdiace hmotnosti pre reZim brzdenia P
podstatne IiSia od brzdiacich hmotnosti pre reZim brzdenia G.

d)
P
Obr.4 Vyhotovenie prestavovaca Obr.5 Vyhotovenie prestavovaca
prazdny / loZzeny préazdny/Ciastoéne naloZzeny /
naloZeny

3. Prestavovac "ndkladny / osobny" (G/P) alebo “ndkladny / osobny /
rychlik” (G/P/R)

Ak je vozidlo vybavené prestavovatom " ndkladny / osobny " alebo
nakladny / osobny / rychlik * (G / P alebo G / P / R) nastavuje sa poZadovany
reZim pdkou, ktord sa pohybuije v zvislej rovine, kolmej na os ndprav. Pdka
prestavovaca je ukonéend gulou a celd je nafarbend na Zlto (obr. 6 a 7).

Ak je v3ak vozidlo vybavené iba prestavovatom "osobny / rychlik', rukovét
prestavova¢a ma tvar podla obr. 1.

T e —— 7
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Obr.6 Vyhotovenie rukovdte prestavovaca ndkladny / osobny
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A

Obr.7 Rukovdt prestavovaca ndkladny / osobny / rychlik

4. Prestavova¢ “rovina / hory"

Ak je vozidlo vybavené prestavovacom “rovina / hory " (P/ M alebo R/ G),
nastavuje sa poZadovany druh brzdenia (tj. dizka odbrzdovacieho Zasu
vozidla) tak, Ze rezim “hory" ( tj. predizeny odbrzdovaci &as) sa nastavi
vytiahnutim rukovdte fahadla rovnobeZne s osou ndprav aZ na doraz. Rukovdit
tahadla je ciernej farby. V polohe "hory” sa musi na cervenom S§titku
prestavovaca objavif CGierne pismeno M alebo G (obr. 8) a v polohe rovina na
Zltom &titku Cierne pismeno P alebo R.

o g
=)
B . [ _

Obr. 8 Vyhotovenie prestavovaca rovina / hory

5. Vozitovy rozvadzac typu KE - 483 M

Clenské Zeleznice UIC zacali pouZivat na novovyrobenych vozioch, ktoré
maju automatické prestavovanie rozchodu kolies alebo sU schopné
peviazania na podvozky rozchodu 1520 mm novy typ vozfiového rozvddzaca
KE - 483 M.

Rozvadzat KE - 483 M, mé dve prestavné polohy :

- poloha 483 sa pouziva na tratiach rozchodu 1520 mm

- poloha UIC sa pouZiva na tratiach normdlneho rozchodu - 1435 mm.
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Na dopravnej ceste ZSR jazdia tieto vozne v polohe UIC.

\-"'——""-—._ PrT—

Obr. 9 Vozhovy rozvadzac KE - 483 M
6. Uzavieracie mechanizmy:  Vypinacie Ustrojensivo brzdy

Rukovdit vypinacieho Ustrojenstva brzdy mé tvar podia obr. 10 a je Eervenej
farby, dobre viditelnd a lahko pristupnd, a to vZdy najmenej z jednej strany
vozidla. MéZe byt zahnuté tak, ako je to vyznagené na obr. 10. Vypinacie
Ustrojenstvo je zvy€ajne umiestnené priamo na rozvadzaci a modze byt
umiestnené aqj v jeho tesnej blizkosti na odbocke potrubia k rozvadzacu. S
vynimkou rychlo&innych rozvadzacov starych sustav (Westinghouse a Knorr)
ma rukovdt len dve polohy, a to:

- "zapnuté" rukovaf smeruije dole,

rukovdt je priblizne vo vodorovnej polohe.

<n

- "vypnuté

Obr. 10 Vypinacie Ustrojenstvo brzdy

a) brzda zapnuté
b) brzda vypnuté - rukovét pootocend naijviac o 900

V pripadoch, ked je rukovdét vypinacieho Ustrojensiva fazko pristupnd a zle
viditelnd, napriklad rozvéddzag je priamo na hlavnom potrubi pod voziiom,
uzatvéraci kohdt ovidda mechanizmus podla obr. 12.
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a) brzda zapnuta b) brzda vypnuta

S Dl T
s

Obr.11 Uzavieraci kohdt na rozvadzaci DAKO

7. Prestavovace "vypnuté - zapnuté"

T
o ) -

/-IWW-'

2 T, —=

o

-1_*! E%M}
’ I

|

|

o L
|
|

i

Obr.12 Prestavovac " vypnuté - zapnuté *,

1- pravy §titok prestavovata 2 - lavy §titok prestavovata 3 - oviddacia
pdka, 4 -rozvidlend pdka, 5 - ¢ap, 6 - podlozka, 7 -zdavlacka

Viypinacie kohGty na rychloginnych rozvadzacoch sustavy Westinghouse a
Knorr maju tri polohy rukovdéte (obr. 13) a to:
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- zvisld dole “zapnuté" a brzda Gcinkuje ako rychlocinng,
- vodorovnd “zapnuté", ale rychlocinné Ustrojenstvo je vypnuté,
- Sikmo dole ‘“vypnuté”

Obr.13 Uzavieraci kohUt na rychlo¢innom rozvéadzadi Knorr
(Westinghouse)

Vypinaci kohut brzdy umiestneny na odbocke hlavného potrubia k
rozvddzacu md polohy podla obr. 14

a) brzda zapnuté b) brzda vypnuta

Obr.14 Uzavieraci kohdt brzdy na potrubi

8. Spojkové kohuty a brzdové spojky

Spojkovy kohut je uzatvoreny, ak jeho rukovaf smeruje zvisle hore. Ak rukovdét
smeruje Sikmo dole, je otvoreny. V obidvoch polohdch musi byt nastaveny
vZdy aZ na doraz. Na kohutoch so zdpadkou musi byt nastaveny vzdy tak,
aby zépadka zapadla a tym znemoZnila svojvolné prestavenie kohuta. Priklad
vyhotovenia spojkového kohuta je na obr. 15.
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Obr.15 Spojkovy kohut AKH s aretdciou rukovdte

Spojkovymi kohutmi (obr. 15) je vybavené aj napdijacie potrubie, ak drahové
vozidlo napdjacie potrubie mad. Spojkové kohdty hlavného potrubia su
nafarbené na cerveno, spojkové kohuty napdjacieho potrubia su Zltej farby.

9. Vypinacie Ustrojensivo potrubného zrychlovaZa konstrukcie ZSR

Kohudt na zapnutie alebo vypnutie c¢innosti  potrubného  zrychlovaca
konstrukcie ZSR a CD (pokial ho vozed md) ma jednoduchl rukovdt,
umiestnend priamo na telese potrubného zrychlovaca a je cervenej farby. Pri
zvislej polohe rukovdte je potrubny zrychlova& zapnuty, pri vodorovnej polohe
je vypnuty. Na niektorych vozioch je rukovaf nahradend Stvorhranom bez
farebného oznacenia. Potrubné zrychlovate sa prevadzkujo zdsadne
v zapnutej polohe.

al
bl potrubny zrychlovac vypnuty a) potrubny zrychlovaé zapnuty
Obr.16 Vypinacie Ustrojenstvo potrubného zrychlovaéa DAKO -Z
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10. Profismykové reguldtory (generdtory) a tlacidlové ventily rychlikovej brzdy
na vozidldch ZSSK

Na niektorych voziioch ZSSK sU namontované mechanické protismykové
reguldtory DAKO - F (obr. 17, starSie vyhotovenie profiSmykového
reguldtora), na niektorych sG namontované generdtory DAKO - FE 1
elektronického protiSmykového zariadenia (obr. 20, novsie vyhotovenie).

Pri skuske €innosti protiSmykového zariadenia sa postupuie takto:
a) protismykovy regulétor DAKO - F:

Ovlddacie tlacidlo sa stlai a natoéi sa v smere Sipok (reguldtor je
umiestneny na Cele ndpravového loZiska). Sprdvne U€inkujuce
profiSmykové zariadenie musi vyprédzdnit brzdové valce prislusného
podvozka, pripadne v nich zniZit tlak. Po uvolneni tlacidla ich musi znovu
naplnit na pdvodny tlak. Cinnost zariadenia je pocutelnd a mdzZe sa
prejavif aj odlahnutim brzdovych kldtikov od kolies.

Obr.17 Mechanicky protiSmykovy reguldtor DAKO - F
1 pripeviiovacia priruba, 2 teleso, 3 ovlddacie tlacidlo,
4 elektricka cast reguldtora

b) generdtor DAKO - FE 1:

Pri voziioch s klgfikovou brzdou sa ovlddacie tlacidlo stlaéi a natoci sa v smere
Sipok (generdtor DAKO - FE 1 je umiestneny takfieZ na ¢ele skrine ndpravového
loZiska). Sprévne Gcinkujuce protiSmykové zariadenie musi vyprdzdnif brzdové
valce (brzdové jednotky) obidvoch podvozkov, pricom po uvolneni tlagidla ich
musi znovu naplnit’ na pdvodny tlak.
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Cinnost zariadenia je pocutelng a mdZe sa prejavit aj odlahnutim brzdovych
klatikov alebo signalizdciou ,Odbrzdené”. Chybné protiSmykové zariadenie
vypina ureny zamestnanec z &innosti vypinacom v rozvodovej skrini. Pri
voziioch s kotGCovou brzdou sa tlacidlo natoci v smere Sipok. ZatlaCenim
tlacidla odbrzdia 3 neskiSané dvojkolesia, pricom skidSané dvojkolesie
zostane zabrzdené. Po uvolneni tlacidla sa naplnia brzdové jednotky.
ProtiSmykové zariadenie musi vozmaister vyskisat na vietkych ndpravdch
vozfa.

Obr.18 Generdtor DAKO - FE 1 elektronického protiSmykového zariadenia
DAKO - PET, 1 pripojovaci konektor, 2  pripeviovacia priruba
3 teleso, 4  ovladacie tlacidlo

Obr.19 Tlacidlovy ventil rychlikovej brzdy (predtym pouZivany nézov
“stldacia zéklopka") 1 - oviddacie tlagidlo, 2 - teleso
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Na voziioch s klgfikovou brzdou pre reZim brzdenia ,R”, ktory pracuje s dvoma

hodnotami tlaku v brzdovom valci v zavislosti od rychlosti, sa vysokd hodnota

tlaku nastavuje, ked je vozidlo v pokoji (pri skuske brzdy) pomocou

tlacidlového ventilu rychlikovej brzdy (obr. 21), umiestneného na dolnom okraiji

bocnice uprostred voziia. Ovlddacie flacidlo sa pri skuske vysokého stupiia

brzdenia sfla¢i na €as cca 5 aZ 6 s, pricom sa vysoky stupefi brzdenia musi
prejavit :

- zvysenim tlaku v brzdovom vaici,
- pohybom mechanickej ¢asti brzdy.
Po uvolneni tlagidla sa brzda musi samocinne prestavit na nizky stupef

brzdenia, ¢o sa sleduje podla pohybu piestnice v brzdovom valci a podla
pocutelného Gniku vzduchu z brzdového valca.

Obr.20 Odstredivy reguldtor DAKO - K

1 pripeviiovacia priruba, 2 vietko, 3 priklad vyhotovenia pripravku
na skdsanie vysokého stupiia zabrzdenia, 4 vzduchové potrubie

11. Skusobné ( kontrolné) prvky kotdcovej a magnetickej kolajnicovej brzdy

Na voziioch s kotGEovou brzdou sa jej zabrzdenie a odbrzdenie kontroluje
na ukazovateli stavu “zabrzdené / odbrzdené". Na niektorych voziioch je
ukazovatel iba dvojokienkovy spolocny pre priebezni aj ruénu brzdu. V
takomto pripade ukazovatel reaguje na zabrzdenie ruénej brzdy iba viedy,
ked je v hlavnom potrubi flak vzduchu aspofi cca 3 bary. Ak je tlak
vzduchu v hlavnom potrubi pri odbrzdenej ruénej aj priebeznej brzde,
ukazovatel je zacloneny zelenou farbou v obidvoch okienkach.
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Pri zabrzdenej priebeznej alebo rutnej brzde musi byt ukazovatel
zacloneny Eervenou farbou. Niekforé vozne su vybavené samostatnym
ukazovatelom zabrzdenia ruénej brzdy (obrézok 21 vlavo). Dvojokienkovy
ukazovatel potom ukazuije iba zabrzdenie (Eervend farbal, alebo odbrzde-
nie (zelend farba) priebeZnej brzdy, zafial ¢o ukazovatel ruénej brzdy
ukazuje tymi istymi farbami stav ruénej brzdy bez ohladu na pritomnost
tlaku v hlavnom potrubi.

Obr. 21signalizdcia stavu signalizdcia
ru€nej brzdy priebezZnej brzdy
ZEIBNG ... odbrzdené
COIVENGA ..o zabrzdené

signalizécia stavu - hlavné potrubie bez flaku
Obr. 22 Priklady vyhotovenia ukazovatela kotdcovych brzd

Niektoré vozne su vybavené signalizaciou hlavné potrubie bez tlaku. Tento
stav sa signalizuje leZatym ciernym krizom v bielom poli a znameng, Ze v
danom okamihu ukazovatel stavu “zabrzdené / odbrzdené" (dvojokienkovy)
nesignalizuje stav ru¢nej brzdy (Ci je zabrzdend alebo odbrzdend).

K vybaveniu Mg -brzdy patri prestavova¢ P / R / R+Mg, ovlddaci panel
s manometrom, tlacidlo kontroly Mg - brzdy a kontrolka sprdavnej ¢innosti Mg -
brzdy a potrubny zrychlova¢ umiestneny vedla brzdového rozvadzaca.
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Magnetickd kolajnicové brzda sa pri jazde uvedie do ¢innosti:

- iba pri polohe rozvadzaga R + Mg

- pri prepojenom napdjacom potrubf

pri znizeni laku vzduchu v hlavnom potrubi pod 3,0 baru

pri prevadzkovom brzdeni sa do ¢innosti neuvedie

pri rychlosti vy33ej ako 50 km . h’

Pre spravny ucinok Mg - brzdy je potrebné zapnutie potrubnych zrychlovacov.
Pri poklese rychlosti pod 20 km . h'' je automaticky preruseny privod el. pradu
do elekiromagnetov brzdovych trdmcov a dochddza kuvolneniu ich
zdvihacich pruzin ndsledkom vypustenia vzduchu. Tym pride ku zdvihnutiu
brzdovych trdmcov do kludovej polohy e3te pred zastavenim vliaku, aby bolo
vyli€ené samovolné zvySovanie brzdiacej sily, spdsobené trenim medzi
brzdovym trdmcom a kolajnicou pri klesajicej rychlosti viaku.

Obr. 23 Pohlad z boku voziia na vyhotovenie panelu Mg-brzdy a na
vyznacené miesto, kde sa na rozvadzadi voziia typu Knorr vypina potrubny
zrychlovaé stvorhrannym klg€om
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1- rozvadzac Knorr 2- hlavné potrubie, 3- kontrolny panel Mg-brzdy,

4- odbrzdovacie tahadlo,  5-ukazovatel stavu Zabrzdené - Odbrzdené,

6- vypinacie Ustrojenstvo brzdy, ~ 7- prestavovaZ P /R /R + Mg,

8- ram vozha

x- miesto na rozvadzaci kde sa vypina potrubny zrychlovaé stvorhrannym
kloéom

12. Dialkovo ovlddany vypGstacr ventil

Dialkovo ovladany vypustaci ventil je sucastou vypustacieho zariadenia
ovladdaného elektropneumaticky.

0
Ll

Obr. 24 Vypustaci ventil s elekiropneumatickym ovlddanim
I. - poloha elekiropneumatického oviddania ventilu,
Il. - poloha priameho ruéného vypustania

lll. - zdvernd poloha
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VYZNACOVANIE BRZDIACEHO UCINKU NA VOZIDLACH

Brzdiaci U¢inok sa na vozidlach vyznacuje hodnotou brzdiacich hmotnost
v tondch podla tychto zésad:
a) na ndkladnych voziioch
bez prestavovaca P - L, P - 1/2 - L a bez zariadenia na samo¢inné
brzdenie podla ndkladu
- ndpisom v blizkosti ndpisu oznacujdceho typ priebeznej brzdy;

s ruénym prestavovacom P-LaleboP-1/2-1L:
- na stitku pre kazdu polohu prestavovaca;

so samocinnym prestavovacom P-L :
- ndpisom na skrini vozidla, ktory nahrddza titok prestavovaco;

so samocinnym brzdenim podla ndkladu:

- napisom maximalnej brzdiacej hmotnosti na pozdiZniku vozidla a to qj
pre vozidld s prestavovaom G - P. Pre vozidld s brzdou BoZi¢ je
dovolené vyhotovenie napisu tabulkou na bocnej stene (pozdiZniku)
vozidla (pozri Prilohu €.2);

Brzdiaca hmotnost ru¢nej brzdy:

je vyznacend svojou maximdlnou hodnotou, pokial je tGto mensia ako

najvacsia dopravnd hmotnost vozidlg;

- brzdiaca hmotnost ustavovacej alebo pdkovej brzdy musi byt ¢erveno
ordmovandg.

b) na osobnych voziioch
bez prestavovaéa reZzimu brzdenia :
napisom na pozdiZniku alebo na skrini v blizkosti ndpisu, oznaéujicom
typ priebeZnej brzdy;

s prestavovacom reZimu brzdenia:

- na §titku prestavovaca pre kazdd polohu rukovdte;
Pre reZim brzdenia R, pre rychlikova brzdu s potrubnym zrychlovacom, su
vyznacené vZdy dve hodnoty brzdiacich hmotnosti a to:
- pre zapnuty potrubny zrychlovat je hodnota uvedend Eervenou farbou;
- pre vypnuty potrubny zrychlovaé je hodnota uvedend bielou farbou;
-brzdiaca hmotnost ruénej brzdy sa vyznacuje v blizkosti symbolu ruénej
brzdy.

¢) na HDV ZSSK vrétane vioZenych nemotorovych a riadiacich voziiov:
- ndpisom na skrini vozidla. Brzdiaca hmotnost kazdého pracovného
reZimu priebeZnej brzdy je uvedend samostatnou hodnotou v poradi
G, P, R. Pri zapo¢itatelnom ucinku EDB je uvedend v poradi G, P, R, G+E
Ucinnost od 11.12. 2005 1
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P+E, R+E.

Ak ma& HDV prestavova¢ ovliddany z boku vozidla, potom sd hodnoty

brzdiacich hmotnosti uvedené aj na jeho stitku;

- brzdiaca hmotnost rucénej brzdy HDV je vZdy vyznacend suctom
brzdiacich hmotnosti jednotlivych podvozkov (napriklad 9 + 9).
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TABULKY BRZDIACICH PERCENT ZSSK CARGO

c Dlzka
fslo ReZim | zdbrzdnej .
tabulky | brzdenia |vzdialenosti Soprava viak
v (m)
.4b |P,R.R+Mg 400 Vlaky osobnej dopravy 0 aZ 60 ndprav
P Vliaky ndkladnej dopravy 0 az 500 m
P Vlaky osobnej dopravy od 0 do 60
. 7¢ 700 naprav
P Vlaky ndkladnej dopravy 0 az 500 m
I.7d PR 700 Vlaky osobnej dopravy 61 az 100 néprav
Vlaky ndkladnej dopravy 501 az 700 m
P
.10b |P.R R+Mg 1000 Vlaky osobnej dopravy 0 az 60 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy 501 az 700 m
.10 ¢ P, R 1000 Vlaky osobnej dopravy 61 aZ 100 néprav
Vlaky ndkladnej dopravy 501 az 700 m
P
1.4 G 400 Akdkolvek suprava
1.7 G 700 Akdkolvek suprava
.10 G 1000 Akdkolvek suprava

Udaie tabulky 1. 10. b), uvedené v stfpcoch pre rychlost 155 a 160 km.h™, platia
pre jazdy vlakov zostavenych z vozidel ZSSK po tratiach CD a zahraniénych

Zeleznic!
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Tabulka I.4b

ReZim brzdenia P, R, R + Mg: Vlaky osobnej dopravy
-Vlaky ndkladnej dopravy dfzky d

ReZim brzdenia P

ZGbrzdna vzdialenost 400 m

do 60 ndprav
0 500 m

Rozhodny Brzdiace percentd pri_dovolenej rychlosti az do
spdd [ 1520 [25]30[35[40]45[50][55]60]65[70]75]80
v promile kilometrov za hodinu
0 10 (10 {10 |n |[14]|18]|22(28|36([46]|56]|67|80]|93
1 101010 |1 |14 |18 |23[29|37 (47|57 |68]|82]96
2 101010 |1 |15|19|24[30|39[49|59]|70]|83]|98
3 10 (1010 |1 |15|19|25([32|40(50]| 61| 72| 85100
4 10 (10 (10|12 |15)|20 |26 33425262/ 7487|102
5 10 (10(10 |13 |17 | 21|28 [34|43(53]|64]|76]|89|104
6 10 (10| 1M |14 |18|22|29|36|44(|55]|65]|78]| 91 |106
7 10 (10 (121519 |24|30|37|46(56]|67]|79]|93|109
8 10 [ 1 | 13|16 |20 | 25|31 3848|5869 81 [96]|Mn2
9 10 (1214 |17 |21 |2 |33[40|49[59]|70]84[99|Mn5
10 M [ 13|16 |19 |23 |28 34|41 |50 61|72]86][102]18
n 12 (1417 (20|24 |29 |35([43|52(63]|74] 91 [108
12 B [15 (18|21 | 25|30 |37 |44|53([64]|76]094]|M4
13 14 [ 16 |19 |22 |26 | 32|38 |46 55| 66| 78] 97 |Mn9
14 15 (17 [ 20 [ 23 |28 | 33|40 |47 |56 68| 80]100
15 16 |18 | 21 |24 |29 | 34| 41|49 | 58|69 83]104
16 17119 [22(25]30 36|42 50|60 71|86]108
7 18 (20|23 |26 |31 |37 |44|52(61]73]|89]|12
18 19 (21|24 | 28|33 |38 |45[53([63]|74]93]|16
19 20 | 22 | 25 | 29 [ 34 | 40 | 47 | 55| 65| 76 | 97 | 120
20 21 | 23 [ 26 [ 30 |35] 41|48 | 56| 66| 78 [102
21 22 | 24 |27 | 31 [ 36 |42 |49 | 58| 68 | 79
22 23 | 25|28 |32 (37|43 |50 |59 69| 8
23 24|27 |30 |34 |39 |45]|52]| 61| 71|83
24 25|28 | 31 | 35|40 | 46 | 53 | 63| 73 | 85
25 26 | 29 |32 | 36 | 41 | 48 | 55 | 64 | 74 | 86
26 27 | 30 | 33 | 37 |43 | 49 | 57 | 66 | 76 | 88
27 28 | 31 |34 |39 |44 |50 |59|68]|78]|90
28 29 | 32 |36 | 40 [ 45| 52 | 60 | 69 | 80 | 93
29 30|33 (37 |4 |47 |53|62|71|82]095
30 31 (34|38 |42 |48 | 54|63 |72|83]|96
31 33 |35 [39 |44 |49 |56 | 65| 74| 85100
32 34 | 37 [ 41 |45 |50 | 57|67 |76] 87
33 35|38 |42 |46 | 52|59 |68 | 78| 89
34 36 |39 (43 |47 53|60 | 70|79 9
35 37 | 40 |44 | 49 [ 54 | 61 [ 71| 80 | 92
36 38 | 41 (45 |50 | 56| 63|73 82|94
37 39 | 42 [ 46 | 51 | 57 | 64 | 74 | 84 | 96
38 40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 66 | 76 | 86 | 98
39 41 | 45 | 49 | 54 | 60 | 67 | 77 | 88 | 100
40 42 | 46 | 50 | 55 | 61 ) 69 | 79 | 90 | 102
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Priloha ¢.5
Tabulka l. 7c Z4abrzdna vzdialenost 700 m
ReZim brzdenia P: Vlaky osobnej dopravy do 60 ndprav
Vlaky nakladnej dopravy dizky do 500 m
Rozhodny Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti az do
spadv [20]25]30[35[40[45]50]55[60]65]70]75[80]85] 90] 95100
promile kilometrov za hodinu
0 718|910 n|13[16]|20|24|28]|33|40|48|56|64|74]85
1 6|9o1w0|n|12|14|17]|21]|25|25]|35|42|50(58]66 |76 ]| 87
2 9 (10| n|12(13]15[18]|22|26|30]|37|44|51|59|67 77|88
3 9 (10| n|12({14]|16|19]|23]27|31|38|45]|53[61]|69 |79 ]9
4 101 ]12[13]|15(17|20|24|28]|32[39]|46|54]|62[70 |80 9
5 N{12)13]14[16]|18|21]|25|29|34]|40|47|55[63| 71 | 81|92
6 121314151719 |22]|26(30|35|42|49(57]|65|73 |83 |94
7 131415 (1618|2023 27|31 |36|43|50[58]|66|75]|85]|96
8 141516 (17|19 |21 | 24|28 (32| 37|44|52[60|68| 77|87 |98
9 1516 |17 [19|20|22|25]29(33|38|45|53[61]|69| 78|88 |99
10 161718 20| 21|23 |26|30(35]|40|47|55[62]|70| 79 | 89 | 101
n 1711819 21|22 (24| 27(31]|36|41|48|56|64|72| 81| 91 |103
12 1819 ]20|22]|23|25(28|32(37|43|50|57|65|73| 8292|104
13 192021 (23| 24|26|29|33|38|44|51|58|66|74]|83]|93|106
14 20| 21|22 |24 (25|27 |30|34|40|46|53|60|68|76]|85 |94 ]|107
15 21| 22|23 25|26 (28| 31(35| 41|47 |54|61]|69|77|86 |96 |108
16 2223|2426 (27|29|32|36|42|48|55|62]|70(80| 88 |98 |110
7 23|24 (25|27 (29| 31|34 |38]|44|50|57|64]|72|80| 90 |100] 112
18 2425|2628 (30|32(35[39|45| 51|58 |66|74(82] 92 [102] 114
19 2526|2729 (31|33|36|40|46|52|59|67]|75|83] 93 |103
20 26 |27 28|30 (32|34|37|41]|47|53]|60|68|76|84| 94 |104
21 27 28|29 |31(33]36(39|43|49|55|62|70|78|86]| 96 |106
22 28|29 |30|32(34|37|40|44|50|56|63|71|79|87] 97 |108
23 29 (30| 31|33(35|38|41|46|52|58]|65[73|81[89]99 |10
24 30| 31(32|34|36(39|42|48|54|60|67]|75(83]91|101 |12
25 31(32(33(35(|38(40| 43|49 (55| 61|68]|76|84]92[102]|114
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Tabulka l. 7d
ReZim brzdenia P: Vlaky osobnej dopravy
Vlaky ndkladnej dopravy dizky od 501 do 700 m

ZGabrzdnd vzdialenost 700 m

61 az 100 ndprav

Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti aZ do

Rozhodny
spadv | 20]25[30[35]40] 45 50] 55| 60| 65] 70| 75| 80] 85] 90| 95[100
promile kilometrov za hodinu
0 66|66 |8 |1 |[14]18[23]|28[34]|42[50|60|70]81]93
1 66|67 |9 ]12|15]20|25]|30(36]|44|52]|62]|73]|84]96
2 66 |6|8|10]13[16]21|26]32(38]|46|54|64]|75]|86]98
3 66|79 |mn|14|18|22|27|33[40|48|57|67|78]88]|101
4 668 |1012]15[19|24(29|35[42]|50([59]|69|80]91][710
5 71719 |n|13|16|20|25(31|37[44]|52|61]|72(83]|94]710
6 718 10]12|15]18|21|26(32|39[46|54[63|74(85]|96]|710
7 89 |m|13|16]19|23|28|34|40(48|56|66]|76|88]99|1m
8 9 (10121417 ]20|24]29|35]42|50|58(68]|79]90][102 |14
9 101 ]13[16]|18[22]|26(31|37[44|52]|61|70] 81|93
10 M {1214 ]17|19|23|27(32(39|46[54]|63[73]|84]9
L 12(13|15(18|21|24|28(34]|41[48|56]|65|75]86]|99
12 1314 ]16[19]|22(25|30(36]|42(50|58]|67|78]89 (102
13 1416182023 [27|33(38|44|52|60]|70|80] 91 [105
14 1517|1921 |24(28]|34(40|46|54|63]|72|82]94 108
15 16 18|20 (23 |26(30]|35(41|48(56|65]|74(85]|97|m
16 182022 (24|28(32|38[45|52[60|69]|77|87]|100(114
17 19|21 |23[26]29(34]|39(46|54[62|71|79]|90
18 19|21 |23[26]29(34]|39|46|54|62| 718193
19 20|22 (24|27 (3135|4148 (56|64]|73|84]95
20 21|23 |25(28|32|37|43|50]|57|66|75]|86]|98
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ZAabrzdnd vzdialenost 1000 m

ReZim brzdenia P, R,R + Mg : Vlaky osobnej dopravy
Viaky ndkladnej dopravy dizky do 500 m

ReZim brzdenia P

do 60 ndprav

Rozhodny Brzdiace percentd pri_dovolenej rychlosti az do
spadv  [50 55 J60 |65 [70 [75 [80 85 [90 |95 [loofi05 110 [115 20125130 [135)40[145 50]155[160)
promile kilometrov za hodinu
0  [1012 1519 [23 [27 |31 [36 |43 |50 [57 [65 |73 |82 (90 [101 {112 [123[134]146 158]171 [185
1 |10 13 |16 |21 |25 [29 (33 [38 |45 [52 59 |67 |75 |84 [92 {10314 [125[136|148160[173(187
2 [10 13 |17 [22 [26 30 [34 [39 |46 |53 (60 [68 |77 |86 (94 [105(115 [126[137|149 162[175(187
3 111418 [23 [27 [31 [35 |40 |47 [54 |61 [69 |78 |87 (96 (106|117 [128[139]151 163(177(190
4 (11 1419 [24 |28 32 (37 |42 |49 56 63 |71 | 80|88 [98{108| 119 [130]141|153[165(178[192
5 1215 [20 [25 [29 33 [38 |43 |50 |57 [64 [72] 81|90 [100{110{ 121/132{143(155167/180[194
6 12|16 |21 [26 [30 34 [39 |44 |51 [59 (66 74|83 | 92 [101] 111{122[133(144|156 [169[182/195
7 1317 [22 |27 31 35 |40 |45 [52 60 [67 75|84 | 93 [103[113|124/135[146|158 [170(184/197
8  [13[18 [23 28 [32 36 |41 |46 |53 |61 69 [ 76|85 | 95 [105(115]126[137[148|160(172[186(199
9 1419 [24 [29 33 [37 |42 |48 |54 62 [70 78|87 | 97 [107| 117|127 139[150162 [174{187/201
10 |15 20 [25 (30 34 [38 |43 149 |55 (63 |71 | 79 (89 | 99 [109[119[129140(151{163[176(1891203
T |16 |21 [26 [31 35 |40 |45 |51 [57 65 [73 | 81(91 [101|111(121{131[142[153]165(1771911204
12 |17 [22 [27 32 36 |41 a6 |52 |58 (66 [74 | 82(92 [102112[122[133144[155167 1791931206
13 |18 (23 [28 33 38 |43 148 |54 (60 (68 [76 |84 (94 [104|114[124{134[145(156{169 1811941208
14 2025 (30 [35 {40 |45 |50 [56 (62 [70 [78 |86 |96 [106|115(125(136[147/158170[183(196(210
15 |21 (26 [31 36 [41 |46 |51 [57 (64 [72 [80 | 88 | 98 [108|117|127|138[149/160172 [1841198(212
16 [22]27 [32 |37 |42 [47 |52 [58 |65 [73 [81 |90[100]110119[129|139[151(162
17 [23[28 33 [38 143 |48 [53 |59 |66 [74 [82 | 971|101 112{121{131| 141152163
18 |24[29 34 39 (44 |49 |55 [61 (68 [76 [85 |94 [104]116
19 |25[30 (35 (40 45 [50 56 [62 [69 [78 |87 |96 [106
20 |26(31 36 |41 |46 |51 [57 63 |70 |79 [89 | 99110
21 |27(32[37 (42 48 |53 [59 |65 [72 (81 (91 [102[114
22  |28(33[38 |44 [50 55 [61 [67 [73 [83 |93 [104
23 [29[34 39|45 |51 [56 |62 [68 |75 [85 |95 [106
24 3035 (40 |46 |52 |57 63 [69 |76 86 |96 |107
25 | 31| 36| 41| 47| 53| 58| 64| 71| 78| 88| 98|108
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Priloha €.5
Tabulka 1.10c

ReZim brzdenia P, R: Vlaky osobnejd

&

ravy

Zabrzdn@ vzdialenost 1000 m

od 61 do 100 ndprav

Rezim brzdenia P:  Vlaky ndkladnej dopravy dizky od 501do 700 m
Rozhodny Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti az do
spad v 20|25|30|35|40|45|50|55|60 |65|70|75|80 |85 |9o | 95|1oo
promile - "
kilometrov za hodinu
0 6| 6| 6| 6| 6| 8| 10| 13| 17| 21| 25 30 35| 41| 48 55| 63
1 6| 6| 6| 6| 6| 9| 1| 14| 18| 22 26| 31| 36| 43| 50| 58 | 66
2 6| 6| 6| 6| 8| 10| 12| 15| 19| 23 27| 32| 38| 45 52| 60 | 69
3 6| 6 6 7| 9| N| 14| 17) 21| 25 29| 34| 40| 47| 54| 62 | 71
4 6| 6| 6| 8| 10| 12| 15| 18| 22| 26 31| 36| 43| 50 57| 65| 74
5 6 6 7| 9| 1| 13| 16| 19| 23| 27| 32 38| 45| 52| 60| 68 | 77
6 6 | 7| 8| 10| 12| 14| 17| 21| 25 29 34) 40| 47| 54 62,70 | 79
7 71 8 9| N| 13| 15| 18| 22 26| 301 36| 42| 49| 56| 64| 72 | 81
8 8 | 9| 10| 12| 14| 17| 20 24) 28 32 38| 44| 51| 58 66| 74 | 83
9 9 | 10 11| 13| 15| 18| 21| 25 29| 341 40 46| 53| 60| 68| 76 | 85
10 10| 11] 12| 14| 16| 19| 22| 26| 30| 36| 42 48| 55| 62 70| 78 | 87
N 1 | 12| 13| 15 17| 20 23| 28 32| 38| 44| 50| 57| 65 73| 81 | 89
12 12 | 13| 14| 16| 18| 21| 25 29| 34| 40 46| 52| 59| 67| 75 83 | 91
13 13 | 14| 16| 18| 20| 23| 27| 31| 36| 42 48| 54| 61| 69 77/ 85| 93
14 14 | 15| 17| 19| 21| 24{ 28| 33| 38| 44| 50 56| 63| 71| 79| 87 | 96
15 15| 16| 18| 20| 22| 25 29| 34| 40| 46| 52| 59| 66| 74 82 90 | 99
16 16 | 17| 19| 21| 23| 27| 31| 36| 42| 48 54| 61| 68| 76| 841 92 | 10
17 17 | 18| 20| 22| 24) 28| 33| 38 44 501 56| 63| 70| 78| 86| 94 | 10
18 18 | 19| 21| 23| 25| 29| 34| 40 46| 52| 58| 65 72| 80y 88 97 | 10
19 19 | 20| 22| 24| 27| 31| 36| 42 48| 54 60| 67| 75| 83 91/ 10 | 10
20 20| 21| 23| 25| 28] 33| 38| 441 50, 56| 62| 69| 77| 85 93| 10 | 111
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Priloha ¢.5
Tabulka ll. 4 Z4abrzdnd vzdialenost 400 m
ReZim brzdenia G: SUprava akéhokolvek viaku
Rozhodny Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti az do
spdd v 15 20 25 {30 [ 35]40 ] 45 50 [ 55 | 60
promile kilometrov za hodinu
0 6 6 6 8 12 18 26 35 47 61
6 6 6 9 13 19 27 37 49 63
2 6 6 7 10 15 21 29 39 51 66
3 6 6 9 n 16 22 30 40 52 68
4 6 6 9 13 17 24 32 42 54 70
5 6 7 10 14 18 25 33 43 56 72
6 7 8 n 15 20 26 34 45 58 74
7 7 9 12 16 21 28 36 47 60 76
8 8 10 13 17 22 29 38 48 62 78
9 9 n 14 18 24 31 40 50 64 80
10 10 12 15 19 25 32 4] 52 66 82
n n 13 17 21 27 34 43 54 68 85
12 12 14 18 22 28 35 44 55 69 87
13 13 16 19 23 29 37 46 57 71 89
14 14 17 20 24 30 38 47 59 73 91
15 16 18 21 26 32 40 49 61 75 94
16 17 19 22 27 33 4] 50 62 77 96
17 18 20 24 29 35 43 52 64 79 98
18 19 21 25 30 36 44 54 66 81
19 20 22 26 31 38 46 56 68 83
20 21 23 27 32 39 47 57 70 85
21 22 25 29 34 4] 49 59 72 87
22 23 26 30 35 42 50 60 73 89
23 24 27 31 36 43 52 62 75 91
24 25 28 32 38 45 54 64 77 93
25 26 29 33 39 46 55 65 79 95
26 27 31 35 4] 48 57 67 81
27 28 32 37 43 50 59 69 83
28 29 33 38 44 51 60 71 85
29 30 34 39 45 52 61 73 87
30 31 35 40 46 53 62 74 88
31 33 37 42 48 55 64 76 90
32 34 38 43 50 57 66 78 92
33 35 39 44 51 59 68 80 94
34 36 40 45 52 60 69 81 96
35 37 41 46 53 61 70 82 97
36 39 43 48 55 63 72 84
37 40 44 50 57 65 74 86
38 41 45 51 58 67 76 88
39 42 46 52 59 68 78 90
40 43 47 53 60 69 79 91
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Priloha ¢€.5
Tabulka II.7 Zabrzdnad vzdialenost 700 m
ReZim brzdenia P, G Suprava akéhokolvek viaku
Rozhodny Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti do
spad v 20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90
promile kilomefrov_za hodinu

0 6|6|6|6|8|N[15|20[26][33|41|51|62]76]93

1 66|67 [9]12(16]21]27|34|42(53|64|78]|95

2 6 6|6|8[10[13]18]23]29|36]|44|55|66]|80]|97

3 66|79 N|[14]19]24(30|37|46|57|67|82|99

4 6 |6|8[10[12[15](20(26(32(39|48|59|70]85

5 71719 |n|13]|1w6]|21]27|33|41|50[60|72]|87

6 718 [10[12(15[18[23]29|35|43|52|62|74]89

7 89| N |[13[16[20[24|30|36|44|53|64|76]| 9

8 9 [10[12[14[17|21]26|32|38|46|55|66|78]|93

9 10|1|13|16|19|23|28|34|40(48|57|68] 81|96

10 M 121417 [20(24[29|35|41|49|59|70|83|98

1l 121131518 |22|26|31|37[43|51|61|72]85

12 131416192327 |32|38|45|53(63|74|87

13 141618 21|25(29|34|40|47|55|65|76]|89

14 1511719222630 (35|41[48|56|66|78]| 9

15 16|18|20|23|27|31|37|43|50|58|68|80]93

16 17119 21(24|28|32|38|44|52(60|70|82|95

17 1820|23|26|30|34|40|46|54|62(72|84|97

18 1921|2427 31|35|41|47|55|64|74|86]99

19 20(22|25(29(33|37|43|49|57|66|76]|88

20 21(23|26(30(34|38|44|51|59|68|78|90

21 22 24|27|31(35[40|46|53|61|70|80|92

22 23(25|28(32(36|41|47|54|62|7|82|94

23 24 |27|30|34(38|43|49|56|64|73|84|96

24 25|28 31(35(39|45|51|58|66|75|86|99

25 26(2932(36(40|46|52|59|67|76|87
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Priloha ¢.5
Tabulka II.10 Zabrzdnd vzdialenost 1000 m
ReZim brzdenia G: Suprava akéhokolvek viaku
Rozhodny Brzdiace percentd pri dovolenej rychlosti az do
spad v 20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100
promile kilometrov za hodinu

0 6| 6| 6|6|6|8|1114]|18(22|27|33|39|46|54|63|74

1 66| 6|6 7| 9|12|15|19|23|28|34|40| 47| 55| 65|76

2 66| 6| 6| 8[10]|13| 16| 20| 25| 30( 36|42| 49| 57| 67|78

3 66| 67| 9|11)14(17] 21| 26| 31| 37| 43| 51| 59| 69| 80

4 6| 6| 6| 8|10[12| 15[ 18| 23| 28| 33| 39| 45| 53| 61| 71| 82

5 66| 7|9 113|116 19| 24| 29| 34| 40| 46| 54| 63| 73| 84

6 6| 7] 8[10]12[15]| 18| 22| 26] 31| 36( 42| 48| 56| 65| 75| 86

7 71 8] 9 1|13[16]| 19| 23| 27| 32| 37| 43| 50| 58| 67| 77| 88

8 8| 9110[12] 14| 17| 20| 24| 29| 34| 39| 45| 52| 60| 69| 79| 90

9 9 (10| 12(14]| 16| 19| 22[ 26| 31| 36| 41| 47| 54| 62| 71| 81| 92

10 10{ 11 13[ 15| 17{ 20| 23| 27| 32| 37| 42( 48| 55| 63| 72| 82| 94

m 111 12| 14| 16| 18| 21| 25| 29| 34| 39| 44| 50( 57| 65| 74| 84| 97

12 12( 13| 15| 17| 19( 22| 26| 30| 35| 40| 45| 52| 59| 67| 76| 86| 99

13 13( 14| 16| 18| 21| 24| 28| 32| 37| 42| 47| 54| 61| 69| 78| 88

14 14( 15| 17| 19| 22[ 25| 29| 33| 38| 43| 48( 55| 62| 71| 80| 90

15 15[ 16| 18| 20| 23| 26| 30| 34| 39| 45| 50| 57| 64| 73| 82| 93

16 16( 17| 19| 21| 24{ 27| 31| 35| 40| 46| 52| 59| 66| 75| 84| 95

17 171 19| 21| 23| 26| 29| 33| 37| 43| 48| 54| 61| 68| 77| 86| 97

18 18( 20| 22| 24| 27| 30| 34| 38| 45| 49| 55| 62| 70| 79| 89| 99

19 19( 21] 23| 25| 28| 31| 35| 40| 42| 51| 57| 64| 72| 81| 92

20 20| 22| 24| 26| 29| 32| 36| 41| 46 52| 58 66| 74| 83| 95

o1 21| 23| 25| 28| 31| 34| 38| 43| 48| 54| 60| 68| 76| 85

29 22| 24| 26| 29| 32| 35| 39| 44| 49| 55| 62| 70| 78| 87

23 23| 25| 28| 31| 34| 37| 41| 46| 51| 57| 64| 72| 80| 89

24 24| 26| 29| 32| 35| 39| 43| 48| 53| 59| 66 74| 82| 91

05 25| 27| 30| 33| 36| 40| 44| 49| 54| 60| 67| 75| 84| 93
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Tabulky brzdiacich percent pre trate v spréve ZSR

Dlzka ndklad viaku
Cislo Rezim zGbrzdnd
tabulky brzdenia | vzdialenost
vim)
l.4a P 400 Vlaky osobnej dopravy do 20 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy do 150 m
.4b |[P,R R+Mg 400 Vlaky osobnej dopravy 21 aZ 80 néprav
P Vlaky nakladnej dopravy 151 az 500 m
.7a | P.RR+Mg 700 Vlaky osobnej dopravy do 20 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy do 150 m
.7b | P.R.R+Mg 700 Vlaky osobnej dopravy z podvozkovych
vozhov 21 az 80 ndprav
. 7¢ P 700 Vlaky osobnej dopravy z2 a 3
ndpravovych voziiov od 21 do 80 ndprav
P Vlaky ndkladnej dopravy 151 az 500 m
I.7d P 700 Vlaky osobnej dopravy 81 aZ 100 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy do 150 m
.10a |P.RR+Mg| 1000 Vlaky osobnej dopravy do 20 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy do 150 m
.10b |P.RR+Mg| 1000 Vlaky osobnej dopravy 21 aZ 80 néprav
P Vlaky nakladnej dopravy 151 az 500 m
.10 ¢ P, R 1000 Vlaky osobnej dopravy 81 aZ 100 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy 501 az 700 m
.15 | P,R.R+Mg | 1500 Vlaky osobnej dopravy do 20 ndprav
P Vlaky nakladnej dopravy do 150 m
I.15b | P,R,.R+Mg | 1500 Vlaky osobnej dopravy 21 aZ 80 néprav
P Vlakv ndkladném dooravy 151 aZ 500 m
I.15¢ P,R 1500 Vlaky osobnej dopravy 81 aZ 100 ndprav
P Vlaky nékladném dopravy 501 aZ 700 m
1.4 G 400 Akdkolvek suprava
.7 G 700 Akdkolvek suprava
.10 G 1000 Akdkolvek suprava
I1.15 G 1500 Akdkolvek suprava
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Tabulka I. 4a
Zabrzdna vzdialenost 400 m
ReZim brzdenia P: Vlaky osobnej dopravy do 20 ndprav
Vlaky nédkladnej dopravy do 150 m
. Dovolend rychlosti do
§°Zh°d"y4o|45|so|55|6o|65|7o|75|8o|85|9o
pad v %o _
brzdiace percentd
0 10 14 19 25 31 38 46 54 64 77 90
1 i 15 20 26 32 38 47 54 65 78 92
2 12 16 21 27 33 39 48 56 66 79 93
3 12 17 22 28 34 40 49 57 67 80 94
4 13 18 23 29 35 41 50 58 68 81 95
5 14 19 24 30 36 42 51 59 69 82 96
6 15 20 25 31 37 43 52 60 70 83 97
7 16 21 26 32 38 44 53 62 72 85 99
8 17 22 27 33 39 45 54 63 73 86
9 18 23 28 34 40 46 55 64 75 87
10 19 24 29 35 41 47 56 66 77 89
n 20 25 30 36 42 48 57 67 78 90
12 21 26 31 37 43 49 58 68 79 91
13 22 27 32 38 44 50 59 69 80 92
14 23 28 33 39 45 51 60 70 81 93
15 24 29 34 40 46 52 61 71 82 94
16 25 30 35 41 47 53 62 72 83 95
17 26 31 36 42 48 55 63 74 85 97
18 27 32 37 43 49 56 64 75 86 99
19 28 33 38 44 50 57 65 76 87
20 29 34 39 45 51 58 66 77 88
21 30 35 40 46 52 59 67 78 89
22 31 36 41 47 53 60 68 79 90
23 32 37 42 48 54 61 69 80
24 33 38 43 49 55 62 71 82
25 34 39 44 50 57 64 73 84
26 35 40 45 51 58 66 75
27 36 41 46 52 59 67 77
28 37 42 47 53 60 68 78
29 38 43 48 54 61 69 79
30 39 44 49 55 62 70 80
31 40 45 50 56 63 71
32 41 46 51 57 64 72
33 42 47 53 59 67 74
34 43 48 54 61 69 77
35 44 49 55 62 70 78
36 45 50 56 63 71
37 45 51 57 64 72
38 46 52 58 65 73
39 47 53 59 66 74
40 48 54 60 67 75
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ZGbrzdnd vzdialenost 400 m Tabulka |. 4b
ReZim brzdenia P, R, R + Mg: Vlaky osobnej dopravy 21 az 80 néprav
Rezim brzdenia P: Vlaky ndkladnej dopravy dlzky 151 aZ 500 m
Rozhodny Dovolend rychlost do
coadvar |15 T20 [25 [30 [ 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 [ 60 [ 65 [ 70 [ 75 | 80
pad v %o -
brzdiace percentd
0 6 6 8 i 14 | 18 | 22 | 27 | 34 | 43 | 54 | 67 | 80 | 93
1 6 6 8 i 14 | 18 | 22 | 28 | 35 | 45 | 55 | 68 | 82 | 96
2 6 6 8 i 15 | 19 | 23 | 29 [ 36 | 46 | 57 | 70 | 84 | 98
3 6 6 8 1 15 119 | 23 129 37|47 |59 |72 |85 100
4 6 6 8 i 15 | 19 | 23 | 30 | 38 | 48 | 61 | 74 | 87 [ 102
5 6 6 8 i 15 | 20 [ 24 | 30 | 39 | 49 | 62 | 75 | 89 [ 104
6 6 7 9 12 | 15 | 20 | 25 | 31 [ 40 | 51 | 64 | 77 | 91 | 106
7 7 7 10 |13 |16 | 21 | 26 | 32 | 41 | 52 | 65 | 79 | 93 | 109
8 7 8 10 |13 | 17 | 21 | 26 | 33 | 42 | 54 | 67 | 81 | 96 | N2
9 8 8 i 14 | 18 | 22 | 27 | 34 |43 | 5569 |84 |99 | N5
10 8 9 12 |15 |19 | 23 | 28 | 35|44 |5 | 71 | 86 | 102 | N8
n 9 10 | 12 |16 | 20 | 24 [ 29 [ 36 | 45 | 58 | 74 | 91 | 108
12 10 | 1 13 |16 | 20 | 25 | 30 | 37 | 46 | 59 |76 | 94 | 4
13 10 [ 12 [ 14 [ 17 | 21 | 26 | 31 [ 38|47 | 60| 78 | 97 | 119
14 i 13 | 14 [ 18 | 22 | 27 | 32 | 39 | 48 | 62 | 80 | 100
15 i 13 [ 15 [ 19 | 23 | 28 | 33 | 40 | 49 | 64 | 83 | 104
16 12 |14 | 16 | 20 [ 24| 29 | 34 | 41 | 50 | 66 | 86 | 108
17 12 [ 14 | 17 | 21 [ 25|30 | 35 |42 | 52 | 69 | 89 | N2
18 13 [ 15 | 18 | 22 [ 26 | 31 | 36 | 43 |54 |72 |93 | N6
19 14 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 |44 |56 | 75| 97 | 120
20 15 [ 17 | 20 | 24 | 28 | 33 | 38 | 46 | 58 | 77 | 102
21 15 [ 17 | 20 [ 24 [ 29 | 34 | 40 | 49 | 60 | 79
22 16 | 18 | 21 | 25 [ 30 | 35 | 41 | 51 | 62 | 8]
23 16 | 18 | 21 | 25 [ 30 | 36 | 42 | 52 | 63 | 82
24 17 | 19 | 22 | 26 | 31 | 37 | 43 | 54 | 65 | 84
25 17 | 19 | 22 | 26 | 32 | 38 | 44 | 55 | 67 | 86
26 18 | 20 | 23 | 27 [ 33 | 39 | 45 | 56 | 69 | 88
27 19 | 20 | 23 | 28 [ 34 | 40 | 47 | 58 | 71 | 90
28 19 | 21 | 24 | 29 [ 35| 41 | 49 | 60 | 73 | 93
29 20 | 22 | 25 | 30 | 36 | 42 | 50 | 61 | 74 | 95
30 20 | 22 | 26 | 30 | 36 | 43 | 51 | 62 | 75 | 96
31 21 | 23 | 27 | 31 | 37 | 44 | 53 | 64 | 77 | 100
32 21 | 23 | 27 | 32 | 38 | 46 | 55 | 66 | 79
33 22 | 24 | 28 | 33 | 39 | 47 | 56 | 67 | 81
34 23 | 25129 | 34 |40 | 48 | 57 | 69 | 83
35 23 | 25129 |35 | 4 |49 |59 | 71|85
36 24 | 26 | 30 | 36 | 42 | 50 | 60 | 72 | 87
37 24 | 26 | 30 | 36 | 43 | 51 | 62 | 74 | 89
38 25 |1 27 | 31 | 37 | 44 | 52 | 63 | 75 | 91
39 25 | 27 | 31 | 37 | 45 | 54 | 65 | 77 | 93
40 26 | 28 | 32 | 38 | 46 | 55 | 66 | 78 | 95
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Tabulka l. 7a

ReZim brzdenia P, R, R + Mg:

Rezim brzdenia P:

ZGbrzdnd vzdialenost 700 m

Vlaky osobnej dopravy
Vlaky nékladnej dopravy dizky 150 m

do 20 ndprav

Roz-
hod-
ny
sbdd

Dovolend rychlost do 140 km.h™

606570 75|80|85]90{95(100]105 |10 | 15 [120{ 125130 135 | 140

brzdiace percentd

14

18

23

29

35

42

50

58

66

76

88

100

m

124

137

151

165

15

19

24

30

36

43

51

59

67

77

89

101

112

125

138

153

167

16

20

25

31

37

44

52

60

68

78

90

102

114

127

140

154

168

17

21

26

32

38

45

53

61

69

79

91

103

115

128

141

156

170

18

22

27

33

39

46

54

62

70

80

92

104

116

129

142

157

17

18

23

28

34

40

47

55

63

72

82

94

106

118

131

144

159

173

19

24

29

35

Ll

48

56

64

73

84

96

108

120

133

146

161

20

25

30

36

42

49

57

65

74

85

97

109

121

134

147

162

20

25

31

37

43

50

58

66

75

86

98

110

122

135

148

164

V(O INO B (WN—|O

21

26

32

38

44

51

59

67

76

87

99

112

124

137

150

21

26

33

39

46

53

60

69

78

89

100

114

126

139

152

22

27

33

40

47

54

61

70

79

90

101

115

127

140

23

28

34

Ll

48

55

62

7

80

91

102

116

128

141

23

29

35

42

49

56

63

72

81

92

103

17

129

24

30

36

43

50

57

65

74

83

94

105

119

131

25

31

37

44

51

58

66

75

84

95

106

120

26

32

38

45

52

59

67

76

85

96

108

122

27

33

39

46

53

60

68

77

86

97

109

27

33

39

46

53

61

69

78

87

99

m

28

34

40

47

54

62

7

80

89

101

29

35

Ll

48

55

63

72

81

90

102

29

35

Ll

49

56

64

73

82

91

30

36

42

50

57

65

74

83

92

31

37

43

51

58

66

75

84

93

31

37

44

52

59

67

76

85

95

32

38

45

53

60

68

77

86

96
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

ZGbrzdna vzdialenost 700 m

Tabulka l. 7b

Rezim brzdenia P, R, R + Mg: Vlaky osobnej dopravy z podvozkovych voziiov
21 az 80 ndprav

Dovolend rychlost do

583[}3,‘1‘,22 20253035 [40 4550 55]60]65]70] 7580859095 [100
brzdiace percentd
o |67 9 [10[12]14|17|21|25|30|35| 4147|5462 7
; 7|8 10| 1 [13[15]18 22| 26| 31|36 |42 | 48] 55| 63|72
2 | 8|90 n|2]4]16]19|23]27]32]37|43]49]56]64]73
3 | 8|90 n|12|4]16]20|24]28]33]3844]50]57 65|74
a4 | 9|w|n|2]3]5]17]21]25[29]34]39a5]51]58]66]75
5 10| [12]13]14[16]18] 22|26 30]35]4046]52]59]67]76
6 | m|12[13]1a]15[17]19]23]27] 31|36 41|47]53]60]68]77
7 | n 2|34l 17]20]23]27(32]37]42|48]54] 61]69 |78
8 |12]13[14]15]16 |18 21|24 |28 333843 |49]55]62]70 79
o |12]13[a]16]17[19]22]25|29(34]39]44|50]56]63] 7180
10 |13]14[15[17]18]20|23]26|30|3540]45] 51 |57]6a|72] 81
n [a|15]16 (18|19 21 (24| 27| 31|36 | 4146|5258 65|74 ] 83
12 |15]16 |17 [18]19 |22 25| 28|32 |37 42| 475359667585
13 |16]17 18|19 21]23 26| 293338434854 |60] 68|77 |87
1w |16]17[19|20] 2224 27|30 34|39 44|49 55[62]70]79 |89
15 |17]18 20| 21|23 25|28 31|35 |40 45| 51 (57 |6a|72] 81| 1
16 |18]19 | 21| 22|24 26 |29]33 37| 4146|5258 65]73]82]92
17 |19]20|22]24|25]27] 30|34 |38 42| 475359 66| 74|83 03
18 |20]21(23 24|26 28| 31(35|39 444954606776 86|96
19 | 21|22 2425|2729 32|36 |40 |45] 50|55 61|69]78 88|98
20 |22|23]25]26|2830(33[37|41]46|51|57]63| 718090100
91 |23|24|26 27|29 3134384247 52|58 64| 72| 81] 01 102
92 | 24|25|27|28(3032(35[39|43]48]53|59 65|73]83 94105
93 | 2526|2829 313336404449 |54|60] 67758596108
o4 |26 |27]29|30(32 34|37 4145|5055 616978 ]88 [100] 112
95 | 28(29]31[32(34 36|39 (43 |47]52]57 63| 71| 8192 104 19
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka I. 7¢c ZGbrzdnd vzdialenost 700 m

ReZim brzdenia P: Vlaky osobnej dopravy z 2 a 3 ndpravovych voziiov 21 aZ 80 ndprav
Vlaky nékladnej dopravy dizky od 151 do 500 m

Rozhod- Dovolend rychlost do

nVSJ/ZGd 20[25[30[35[40[45]50] 55]60[65[70[75]80(85] 90| 95 | 100
V %o brzdiace percenid

o

8 19|10 M |13|16|20|24|28|33|40|48 56|64 |74 |85

10| 1 |12 |13 |15[18 |22|26|30|37|44|51 59|67 |77 |88

7
8 191101121417 ]21]|25]29|35|42|50|58| 66 | 76 | 87
9
9

10| [12[14 1619 |23]27|31[38|45[53|61]|69 (7990

10| 1|12 |13 15|17 202428323946 |54|62|70 | 80 | 91

12 |13 (14 |16 |18 |21 |25|29|34|40|47|55|63| 71 | 81 | 92

12 |13 |14 |15 |17 |19 |22 26|30|35|42 |49 |57 65|73 | 83 | 94

13114 |15|16 |18 |20 |23 |27 31|36|43|50|58 66|75 |85 |96

14 115116 |17 |19 |21 |24 2832|3744 (52|60 68| 77 | 87 | 98

O 0 (N[ | DWW [N |[—
j—
=

15116 |17 |19 |20]22|25|29)|33|38|45|53 |61 69|78 |88 |99

10 16 |17 118 |20 | 21 |23 |26 130354047 [55|62|70|79 | 89 | 101
1 17 |18 |19 |21 |22 |24)|27 | 3136|4148 5664|7281 | 91 |103
12 18 |19 120(22|23|25|28|32|37|43|50|57|65|73 |82 | 92 | 104
13 19120 21|23 |24]26|29|33|38|44|51[58|66|74|83 | 93 |106
14 20| 2122 |24125|27|30|34]40|46 |53 |60|68|76|85 | 94 | 107
15 21122[23]25]|26|28|31 354147546169 |77]|86 |96 |108
16 22 1231242627 129|32|36]42|48|55|62|70|80|88 | 98 | 110
17 23|24125|27129)|31[34|38]44|50|57|64|72|80| 90 |100| 112
18 24125]26|28|30|32|35|39]45|51|58|66|74|82|92 102|114
19 25126127 |29|31|33[36|40|46|52|59|67|75|83] 93 |103
20 26 |27128|30(32|34[37|41|47|53|60|68[76|84| 94 |104
21 27128|29)31[33[36[39]43|49|55|62]|70|78|86]| 96 |106
22 28129130|32|34|37[40|44|50|56|63|71|79|87| 97 |108
23 29130|31|33[35|38|41|46|52|58|65|73|81]|89|99 110
24 30|31[32|34|36|39[42 /4854|6067 |75]83]|91|101 | 112
25 31132[33]35]/38|40]43[49|55|61|68|76]84|92]102| 114
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

ZGbrzdna vzdialenost 700 m Tabulka I. 7d

ReZim brzdenia P: Vlaky osobnej dopravy 81az 100 néaprav
Vlaky nékladnej dopravy dizky od 501 do 700 m

Roz- Dovolend rychlosti do

hodny 201 25]30] 35[40] 45 50] 55] 60] 65] 70] 75] 80 85] 90] 95100

SPac brzdiace percentd

0 | 6|66 6|8 |m[14|18|23[28|34[42]|50]60][70]8]03
1 |6 ]6]6| 7|9 |12[15|20 25[30]|36][44]|52]62]|73]|84]9
2 | 6|6 |6 8|10]13[16]|21 |26 |32]|38]|46|54|64|75]|86]98
3 |6]6|7|9o|n|wa|18|22|07]33]40]|48|57]|67]|78]88|101
4 | 6|68 |10]12]15]19 |2 |29|35]|42]|50]59]69]|80]|0 |10
5 | 779 |n|13|16[20|25|31|37]44|52]|6|72]|83|09 |10
6 | 7|8 |10|12]15|18|21 |26 |32(39]|46]|54|63|74]|85]|09% |10
7 |8 ]9 |n|13|16|19 232834404856 66| 7688|099
8 | 9 [10|12]14]17|20|24|29|35]|42]|50]58]68]|79]|090 |102 |14
9 |10 n|13|6|18 |2 |26|31|37[44|52]61 |70 81|03

10 M [12 (14 |17 |19 | 2327|3239 |46 |54 |63 |73 |84]96

n 12 [ 13 [ 15 | 18 | 21 |24 |28 |34 | 41 |48 | 56 | 65 | 75 | 86 | 99

12 13 |14 [ 16 | 19 |22 | 25|30 |36 |42 |50 |58 |67 |78 |89 102

13 14 |16 |18 | 20 | 23 | 27 |33 |38 |44 |52 | 60 | 70 | 80 | 91 |105

14 15 [ 17 [ 19 | 21 |24 | 28 | 34 |40 | 46 | 54 | 63 | 72 | 82 | 94 |108

15 16 | 18 [ 20 | 23 |26 |30 | 35| 41 |48 |56 | 65|74 |85 |97 | 1N

16 17 119 | 21 |24 |27 | 31 |36 |43 | 50|58 | 67|77 |87 (100114

17 18 |20 (22 | 24 |28 |32 |38 |45 |52 |60 |69 |79 |89

18 19 | 21 [23 12629 34|39 |46 |54 |62 71|81 |93

19 20 |22 |24 | 27 | 31 | 35| 41 |48 | 56 | 64 | 73 | 84 | 95

20 21 |23 12528 |32 |37 |43 |50 |57 [66]|75]|86]98
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka 1.10a Zabrzdnd vzdialenost 1000 m
Rezim brzdenia P, R, R + Mg: Vlaky osobnej dopravy ~ do 20 ndprav
ReZim brzdenia P: Vlaky nédkladnej dopravy dizky do 150 m
Rozhod- Dovolend rychlost do
ny spad |70 [75 [80 [85 [90 [95 [100 [105 [110 [115 [120 125 130 [135 [140 [145 [150
V %o brzdiace percentd
0 14118 |22 |27 |33 |39 (45 |52 [60 |67 |76 |84 |92 |103 {112 (122 (133

—
—_
(6,

19 |23 |28 (34 |40 |46 (54 |61 |69 |77 |85 |94 |104 (114 124 135

16 |20 (24 {29 |35 | 41 |47 |55 |62 |70 |78 |86 |96 (106 |115 [125 |136

17|21 |25 |30 (36 |42 |49 |56 |63 |71 |79 |87 |97 |107 (M7 127

17|21 |26 |31 (37 |43 |50 |57 |65 |73 |81 (89 (99 [109 (119 [129

22 |27 (32 |38 (44 |51 |58 |66 |74 |82 |90 100 (110 |120

19123 (28 ({33 |39 (45|52 |59 |67 |75 |83 |91 |101 (112 122

20 (24 |29 |34 |40 |46 |53 |60 |68 |76 |85 (93 (103 |114

20 (25 |30 |35 [41 |47 |54 |61 |70 |78 |86 |94 (104 |115

ol |[N|loa|lo|s | v~
>

21126 |31 |36 |42 |49 |56 |63 |71 (79 |88 [95 |105

p—
o
N
N

27 |32 |37 |43 |50 |57 |64 |72 ({80 |89 (98 |107

n 22|27 |32 |37 (44 |51 |58 |65 |73 |81 |90 (99

12 23|28 |33 |38 [45 |52 |59 |66 |74 |82 |91 100

13 24 (29 |34 |39 [46 |53 |60 |67 |75 84 |93 [102

14 25|30 |35 |40 (47 |54 |61 |69 |77 |86 |95

15 26 |31 |36 |41 (48 |55 |62 |70 |78 |87 |96

16 27|32 |37 (42 |49 |56 [63 |71 |79 |88 |97

17 28 |33 |38 |43 [50 |57 |65 |73 |81 |90

18 29 (34 |39 |44 |51 |58 |66 |74 |82 |91

19 30 (35 |40 (45 |52 |59 [67 |75 |83 |92

20 31(36 [41 [46 |53 [60 |68 |76 |84

21 32 |37 |42 |47 |54 |61 |69 |77 |86

22 33 |38 |43 |48 |55 |62 |70 |79 |88

23 34 |39 |44 |49 |57 |64 |72 |81 |90

24 35 (40 |45 |50 |58 |65 |73 [82 |92

25 36 |41 |46 |51 |59 |67 |75 |84 |94
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka 1.10b ZGabrzdné vzdialenost 1000 m

Rezim brzdenia P, R, R + Mg : Vlaky osobnej dopravyod 21 do 80 ndprav
ReZim brzdenia P: Vlaky nékladnej dopravy dlzky 151 aZ 500 m

Roz- Dovolend rychlosti do

hodny 156 155 160 J65 [70 [75 60 [65 [90 |p5 [100[105[110 115 [I20125130 1350140145 [150

spa <
V %o brzdiace percentd

0 |10 12 [15 (19 |23 |27 |31 |36 |43 |50 |57 |65 |73 |82 (90 (99 [109 [119[130{143 155

10 (13 (16 |21 (25 (29 [33 38 (45 {52 59 (67 |75 (84 (93 [102(112 |122133| 146

p—

10 (13 (17 |22 (26 (30 [34 (39 (46 [53 [60 (68 (77 (86 |95 |104|114 124135147

11 (14 18 |23 (27 (31 [35 (40 (47 [54 [61 (69 (78 (87 |96 [106{116 |127]137|149

11 (14 19 |24 (28 (32 (37 (42 (49 [56 (63 |71 [ 8088 | 97]108| 118 |129(139,

12 (15 20|25 (29 (33 [38 (43 50 [57 [64 |72 81(90|100|110|120{132(143

12 (16 (21 |26 (30 (34 [39 (44 (51 [59 [66 |74 (83 [92]|101|111|122(134{146

13 (17 22|27 (31 (35 [40 (45 52 |60 [67 | 75(84 |93 |103|113|124(136[148

13 (18 (24 |28 [32 (36 [41 (46 53 (61 [69 [ 76(85 | 95]106/115|126]138[150

Wl oo | I N |bd|lw( N

14 (19 (24 |28 (32 (37 (42 (48 [54 |62 |70 78|87 [ 97 [107|117(128140,

15 (20 (25 |29 33 38 (43 [49 [55 |63 |71 [ 79(89 [99 [109(119(130/142]

p—
o

16 (21 (26 |31 35 (40 (45 (51 (57 |65 (73 | 81(91 [101| 111{121|132]145

p—
=

17 122|127 132 |36 |41 46 |52 |58 |66 (74 | 82|92 |102|112/123|134(148

—
N

18 23 |28 |33 (38 (43 (48 [54 60 (68 (76 84|94 [104|114(125(137

—
w

20125130135 |40 |45 |50 |56 |62 [70 |78 | 86 (96 |106]|116/127|139

p—
D

21126 |31 136 |41 |46 |51 |57 |64 (72 |80 | 88| 981108|118/129| 141

—
(3]

22127132 |37 |42 |47 |52 |58 |65 |73 |81 | 90(100]| 1101121132

—
(=)

23)28 |33 |38 |43 |48 |53 |59 |66 [74 |82 | 91 (101|112]123]135

—
~N

24129 134 139 |44 149 |55 |61 |68 [76 |85 | 94 (104|116

p—
oo

25130135140 |45 |50 |56 |62 |69 |78 87 | 96 (106

—
O

26|31 136 |41 146 |51 |57 |63 |70 (79 (89 | 99 110

[
o

27132 |37 |42 148 |53 |59 165 |72 |81 |91 102|114

N
pht

28133 |38 144 |50 |55 |61 |67 |73 [83 |93 |104

N
N

29134139 145 |51 |56 (62 (68 |75 [85 [95 [106

N
w

30135140 146 |52 |57 |63 |69 |76 [86 |96 |107]

N
D

25 |31|36 141147153 |58 |64 |71 |78 |88 |98 |108
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Zabrzdna vzdialenost 1000 m Tabulka 1.10c
ReZim brzdenia P,R:  Vlaky osobnej dopravy od 81do 100 néprav
ReZim brzdenia P: Vlaky nédkladnej dopravy dlzky od 501 do 700 m

Dovolend rychlosf do
5832%22 20| 25| 30{ 35|40 45] 50| 55]60 | 65| 70| 75 |80 [85 [90 | 95 100

brzdiace percenté

0 6 6 6| 6| 6| 8| 10| 13| 17| 21| 25| 30| 35| 41| 48| 55 | 63
1 6 6 6| 6| 6| 9| 1| 14| 18| 22| 26| 31| 36| 43| 50| 58 | 66
2 6 6 6| 6| 8| 10| 12| 15| 19| 23| 27| 32| 38| 45| 52| 60 | 69
3 6 6 6| 7| 9| M| 14 17| 21| 25| 29| 34| 40| 47| 54| 62 | 7
4 6 6| 6| 8| 10| 12| 15| 18| 22| 26| 31| 36| 43| 50| 57| 65 | 74
5 6 6 7| 9| M| 13| 16| 19| 23| 27| 32| 38| 45| 52| 60| 68 | 77
6 6 7| 8] 10| 12| 14| 17| 21| 25| 29| 34| 40| 47| 54| 62| 70 | 79
7 7 8| 9| M| 13| 15| 18| 22| 26| 30| 36| 42| 49| 56| 64| 72 | 81
8 8 9| 10| 12| 14| 17| 20| 24| 28| 32| 38| 44| 51| 58| 66| 74 | 83
9 9 | 10| 1| 13| 15| 18| 21| 25| 29| 34| 40| 46| 53| 60| 68| 76 | 85
10 10 | 1| 12| 14| 16| 19| 22| 26| 30| 36| 42| 48| 55| 62| 70| 78 | 87

p—
=
j—
=
j—
N
j—
w

15| 17| 20| 23| 28| 32| 38| 44| 50| 57| 65| 73| 81 | 89

_.
N
S
)
=

16| 18| 21| 25| 29| 34| 40| 46| 52| 59| 67| 75| 83 | 91

—
w
j—
w
—_
D
—
o

18| 20| 23| 27| 31| 36| 42| 48| 54| 61| 69| 77| 85 | 93

_
>
>
o
J

19| 21| 24| 28| 33| 38| 44| 50| 56| 63| 71| 79| 87 | 96

—
(8,
j—
[6,]
—
o
j—
[o2]

20| 22| 25| 29| 34| 40| 46| 52| 59| 66| 74| 82| 90 | 99

p—
o
—
o
j—
~
—
O

21| 23| 27| 31| 36| 42| 48| 54| 61| 68| 76| 84| 92 | 102

_.
S
J
>
N
(=]

22| 24| 28| 33| 38| 44| 50| 56| 63| 70| 78| 86| 94 | 104

p—
oo
j—
[o2]
—
O
N
—_

23| 25| 29| 34| 40| 46| 52| 58| 65| 72| 80| 88| 97 | 106

p—
O
—
O
N
o
N
N

24| 27| 31| 36| 42| 48| 54| 60| 67| 75| 83| 91|100 | 109

N
o
N
o
~
N
w

25| 28| 33| 38| 44| 50| 56| 62| 69| 77| 85| 93102 | 1M
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Tabulka 1.15a

ZGbrzdnd vzdialenost 1500 m

ReZim brzdenia P, R, R + Mg:

Rezim brzdenia P:

Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Vlaky osobnej dopravy  do 20 ndprav
Vlaky nédkladnej dopravy dizky do 150 m

Rozh. Dovolend rychlosf do
sy";f 50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100|105|110|115|120|125|130|135|140|145|150|155|160
brzdiace percentd
0 [6]7 9 [10]12[15]19]23[27] 32 37]42[47]53]59[65[72[79 [ 86 [ 94 ]104] 115
1 [7]7]9]w0]n|13]16]20|24]|28]33] 3843|4854 |60]66][73|80][87]95]106[116
2 [7]8]9|wo|n|13[17]21]25(29]34](39]44]49(55] 61|67 |74]82]88]97 107|117
3 [s]9fo|n|i2]a]17]21]25(30]34]40]45]|50]56][62|68]75] 838998 (108|118
4 |89 n]2]15]18]22|26]31]35] 41[46]|51[57|63]69] 76|84 91]99]109[ 119
5 [9wo|n|i2]13]15[18(23]27|31]36[42]47]52( 58] 64| 70| 778592 {100[110][121
6 [10{10]11|12]14]16]19]23]28]32| 37|43 ]48[53]59] 65| 71 [ 78| 86|93 [102[ 111|122
7 [1o|nf2]13]14]16]20]24]29]33| 38|44 [49]54] 59 66| 72] 79| 87] 94 [103[113]123
8 [n2]12]13]15]17]20]25]29]34] 39| 45]50(55] 6067|7380 89|96 [104[114]125
9 [n2[13]14]15]18]21]26]30[35[39{45]51(56] 616874 81]90] 97 [105[115]126
10 [12[13]1415[16]18]22|26]31]|36] 40|46 [52]57|62[69]75]82] 91 ]98] 107|117]128
n [13[13]14]15]17[19]22[27[32[37| 41147 [53|58[ 63| 70| 76 | 83| 92 [100[108]| 118|129
12 [13[14]15]16[17]20]23]28]33]37| 42| 48 [54|59] 64| 72| 77 85| 94 [101]110[120[131
13 [14[15]15[16[18]20]24]29]33]38] 43|49 [55[60] 66 [ 73] 78| 86 | 95 [102] 111 [121]132
14 15[15]16[17[19]21]25]|30[34(39] 44 | 50 [56| 61| 67| 74 | 80] 87| 96 [104]112]123[134
15 |15[16]17][18][19]22[25]|30[35]40][ 45| 51[57[62| 68| 75| 8189 97 [105]114|124]136
16 [16[17]17]18]20[23]26] 31|36 41] 46 | 52|58]63[ 69|76 | 82]90] 99 [107]115[126]137
17 16]|17]18]19]21]23]27]32[37]42| 47 53 |59]64[ 70| 77 | 83| 91 |100[108| 117]127]139
18 [17]18]19]20(22]24|28]33]37[43] 48|54 [60|65] 71 [ 79| 85] 93 [102[ 10| 118|129 141
19 [18]19]20]21]22]25[29]34]38]44] 50| 55| 61|66] 73| 80] 86|94 [103] 111]120]131]143
20 [18]19]20]21]23[26]30[35[39[44| 51| 56 [62]68] 74| 81 87| 96 |104[113[122[132]145
21 [19]20]21]22]24[27]30]35[40[45] 52| 57 [63]69] 75| 82| 89| 97 [106|114]|123[134]147
22 |20|21]22]23]25[27]31(36] 4146|5358 [64]|70] 77| 84|90 98 |107[116[125]136]149
23 |20|22[23|24|25[28(32[37]41[47] 5459 [65| 71|78 | 85| 92[100[109|118]127[138]151
24 |21|22]23]24]26|29]33[38]42[48] 55] 60 [66]72] 79| 86 | 93 [102]110[119{128]140[153
25 |22|23]24]25]27[30]34[39]43[49] 56| 61 [68]74] 81| 88|95 [103]112[121]130[142[155
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka 1.15b Zabrzdna vzdialenost 1500 m

Rezim brzdenia P, R, R + Mg : Vlaky osobnej dopravy ~od 21 do 80 ndprav
ReZim brzdenia P: Vlaky nékladnej dopravy dlzky 151 aZ 500 m
Rozh. Dovolend rychlosf do

sy";f 50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100|105|110|115|120|125|130|135|140|145|150|155|160
brzdiace percentd

911 (14(16]18|21(25(29|33|37|42 (47 |53|59|65| 71|78 86|94 [103|112(123|135

10[11{15(17]19]22{26(30|34|38|43 (49 |55| 61|66 72|79 87|96 (105|114 (124|136

10[12(15(17]20]|23{27(31|35|39|44 (50|56 |62| 67 | 74 | 80 [ 88 | 98 [107|116 [125[137

11(13]16(18|21|23]|28|32(36(40(45| 51 [57|63|69 75| 81|89 [100{109(118 |127(138

1 (14117(19(21|24]|29|33(37(41|46 |53 [59|65|70 (77|83 |90 [102]110{120|128(140

22|25|29(34|38|43|47 |54 |60|66| 71 [ 78 | 84 [ 92 |103(112122]129(141

12115(18 21]23]|26{30({35|39|44| 48 [ 55|62|68|72 |80 |85 |93 |105(114|124{131|142

13116(19(21]|24]|27|31(36|40|45|49 [ 57 |63|69|74 | 81|87 [95]107(116|126{133|144

14116 (20(22]|24)|28(32(37|41|46| 50 [ 58 | 64| 71|75 |83 |89 96 |109(118|128(134|146

of o N| o] | B w0 d| =] ©
=
N
J
N
(=]

14117(20(23]|25|28(33(38|42|47|52 59 |66|72|77 | 85]90 98 | 111 {120|130(136/148

10 [15]18]21]|24(26(29|34|39|43|49(53 | 6167|7378 |86 (92]100{113|122]132(138]150

1 [16]19]22]|25|27{30(35|40]|44|50| 54 | 62 169(75(79 |88 [93|101{115|124|135(140]152

12 [17]20]23|25(28(31|36|41]|45|51( 55|63 |70(76 | 81|89 [95|103[117(126]137(143]|154

13 [17]20]23|26(29(32|37|42|47|52( 57 | 65|71 (78|83 |91 [97]105[{119128|139(145]157

14 (18]21|24|27(30(33|38|43|48|53(58 |66 |73 (798493 (991107(121|130{142(148]159

15 [19]22]|25|28(31(34|39|44|49|55(59 | 67 |74 (81|86 |95 [101|109(123|133|144(150]162

16 [20]23]|26]29(32(35|40|45|50|56( 61|69 |76 (83|88 |96 [103]| 111 [125|135]146(153]165

17 |21(24|27|30(33|36]|41|46(51(57(62 |70 (7784|89 (98105113 [127]137(149]|156(168

18 [21]25|28|31(34(37|42|48|52|58( 64| 71 |78 (86| 91 |100{107|115[129[140]151 (159|171

19 [22|25|28|32(35(39|44|49|53|60( 65|73 |80(87|93]102({109|117(131]|142|154(162|174

20 |23(26]29]32(36(40|45|50(55(61( 67|74 |81(8995]104(111|120{133]|144(156]165

21 |24|27|30|33(37[41|46|51|56(62( 68|75 |83 (90971105113 122(136|147{159|168

22 |25(28]31|34(38(42|47|52(57(64(70 |77 [84(92]99 |107(115]|124(138|149(162|172

23 |26(29]32]35(39(43|49|53(58(65( 71 | 78 |86 [94]100{109(118 |127(140|152(164|175

24 |27(30]33]36(40({44]|50|55(59(66(73 |79 [87[95]102| 111 [120]129(142|154(167

25 |28(31)34|37(41(46|51|56(61(67(74 | 81 (89 (97105113 [122]132(144]|157 (170
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ReZim brzdenia P, R:
Rezim brzdenia P:

ZGbrzdna vzdialenost 1500 m

Vlaky osobnej dopravy
Vlaky nékladnej dopravy dizky

Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka I.15¢

od 81do 100 néprav
od 501do 700 m

Rozhod

Dovolend rychlost do

ny 20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90
svp;?md brzdiace percentd
0 515 5 5 5 9 (12 (1518 | 21| 25(29 (34 ] 39
1 515 5 5 5 8 |10 13 (16|19 |22]|26|30]|36]| 4
2 515 5 5 6 9 | N (14 (171202327 (32(37]43
3 515 5 5 7 110 (121518 |21 |24|29(33[39]44
4 515 5 5 8 | N ([13([16]19|22)26|30(35]( 41|46
5 515 5 6 9 |12 (14 (17 20| 23| 27| 31 (36|42 ] 48
6 515 6 7N {13]15]18 |21 |24|28|33]|38]|44] 50
7 516 7 8 (12141619 |22 |26|30|34]|39]| 46| 52
8 6 | 7 8 9 (13 (1518|2023 |27 |31 (36| 41|47 | 53
9 71 8 9 |10 (14 (16|19 |22|25|28|33|37]|43 |49 | 55
10 8| 9 |10|12 15|17 (20|23 ]|26|30|34|39(44( 51|57
n 9 |10 | M| 13|16 |18 (2124|2731 |36|40 (46 (52|59
12 10| N |12 11417119 (22(25]29|32| 37|42 (47|54 ] 61
13 NJ|112]114 |15 (18 (20]24|27|30 343943 |49 56| 62
14 121131516 |19 |22(25(28 |31 |35]|40 45| 51 (57| 64
15 1314|1617 20|23 (26|29 |33 |37 |42 |47 (52|59 ] 66
16 14115117119 | 21|24 (28|31 |35]|39|44 |48 (54| 61 | 68
17 15(16 |18 20|22 26(29(32|36|40| 45|50 (56 (63|70
18 16|17 119 |21 | 24|27 (3134|3842 |47 |52 (57 (64| 7
19 17118 [ 20|22 | 25|28 |32 (35(39]|44 |49 |54 (59 (66|73
20 1819|2123 |26(30(34(37]4 |45|50(55]| 61]|68]|75

Pozor! Tabulka pokracuje na dal3ej strane.

Ucinnost od 11. 12. 2005
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Zabrzdnd vzdialenost 1500 m  Tabulka I.10c - pokracovanie

ReZim brzdenia P, R: Vlaky osobnejdopravy ~ od 81do 100 ndprav
ReZim brzdenia P: Vlaky nakladnej dopravy dlzky od 501 do 700 m
Rozh. Dovolend rychlost do
spad 795 | 100 | 105 | 10 | ns | 120 | 125| 130| 135| 140| 145| 150| 155
V%o brzdiace percenta
0 45 | 51 | 58 | 66 | 75 | 85 96| 107| 19| 132 146 160 175
1 47 | 53 | 60 | 68 | 77 | 87 98| 109| 121( 134 148| 162
2 49 [ 55 [ 62 | 71 | 80 | 90 101 M2 124 137 150 164
3 51 | 58 | 64 | 73 | 82 | 92 103 m4| 126 139| 153| 167
4 53 | 60 | 66 | 75 | 85 | 95 | 105 M7| 129| 142| 155| 169
5 55| 62 | 68 | 77 | 87 | 97 | 108 120| 131 145] 158| 172
6 56 | 64 | 70 | 79 | 90 [ 100 | TMO| 122| 134| 147| 161 175
7 58 | 66 | 72 | 82 | 92 [ 103 | TM3| 125| 137| 150| 164
8 60 | 68 | 74 | 84 | 95 | 105 | TMé| 128| 140| 153| 167
9 62 | 70 | 76 | 86 | 97 [ 108 | M8 131 143| 157| 170
10 64 | 72 | 78 | 89 | 100 | IO | 121 134| 146| 160| 174
n 66 | 74 | 80 | 91 | 102 | M3 | 124 137 149| 163
12 68 | 76 | 83 | 93 | 105 | M6 | 127 140| 153| 167
13 70 | 78 | 85 | 96 | 107 | M8 | 130 143| 156 171
14 71 | 80 | 87 | 98 | MO | 121 | 133| 146| 160| 175
15 73 | 82 | 90 | 101 | M2 | 124 | 136 150| 163
16 75| 84 |1 92 1103 | N5 | 127 | 139 153| 167
17 77 | 86 | 94 [ 105 | M7 [ 130 | 142] 156 171
18 79 | 88 | 97 | 108 | 120 | 132 | 145 160| 175
19 81 | 90 | 100 | 110 | 122 | 135 | 149 163
20 83 | 92 | 102 | N3 | 125 | 138 | 152 167
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka Il. 4 ZGbrzdnd vzdialenosf 400 m
ReZim brzdenia G: Akdkolvek suprava
. Dovolend rychlosf do
Rozhodny ™15 1 20 | 25 [ 30 [ 3540 [ 45| 50 [ 55 60
pad v %o -
brzdiace percenté

0 6 6 6 8 12 18 26 35 47 61
1 6 6 6 9 13 19 27 37 49 63
2 6 6 7 10 15 21 29 39 51 66
3 6 6 9 1 16 22 30 40 52 68
4 6 6 9 13 17 24 32 42 54 70
5 6 7 10 14 18 25 33 43 56 72
6 7 8 1 15 20 26 34 45 58 74
7 7 9 12 16 21 28 36 47 60 76
8 8 10 13 17 22 29 38 48 62 78
9 9 1 14 18 24 31 40 50 64 80
10 10 12 15 19 25 32 41 52 66 82
n 1L 13 17 21 27 34 43 54 68 85
12 12 14 18 22 28 35 44 55 69 87
13 13 16 19 23 29 37 46 57 71 89
14 14 17 20 24 30 38 47 59 73 91
15 16 18 21 26 32 40 49 61 75 94
16 17 19 22 27 33 41 50 62 77 96
17 18 20 24 29 35 43 52 64 79 98
18 19 21 25 30 36 44 54 66 81
19 20 22 26 31 38 46 56 68 83
20 21 23 27 32 39 47 57 70 85
21 22 25 29 34 41 49 59 72 87
22 23 26 30 35 42 50 60 73 89
23 24 27 31 36 43 52 62 75 91
24 25 28 32 38 45 54 64 77 93
25 26 29 33 39 46 55 65 79 95
26 27 31 35 41 48 57 67 81
27 28 32 37 43 50 59 69 83
28 29 33 38 44 51 60 71 85
29 30 34 39 45 52 61 73 87
30 31 35 40 46 53 62 74 88
31 33 37 42 48 55 64 76 90
32 34 38 43 50 57 66 78 92
33 35 39 44 51 59 68 80 94
34 36 40 45 52 60 69 81 96
35 37 41 46 53 61 70 82 97
36 39 43 48 55 63 72 84
37 40 44 50 57 65 74 86
38 41 45 51 58 67 76 88
39 42 46 52 59 68 78 90
40 43 47 53 60 69 79 91
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka I1.7

ReZim brzdenia G: Akdkolvek sGprava

ZGbrzdné vzdialenost 700 m

Dovolend rychlosf do

Rozhodny
spad v %o

20]25[30[35[40[45|50[55|60|65]70|75|80[85]90

brzdiace percenté

0 616|616 1 (15/20(26|33|41|51]62(76|93
1 616|6]|7 1216 |21|27|34(42|53 |64 (78|95
2 6 |6|6|8(10[13[18|23]|29|36|44|55|66|80|97
3 6 6|7 |9|MN[14]19|24|30|37|46|57|67|82]|99
4 66 |8|10[12]15[20|26|32|39|48|59|70 |85
5 70719 |N|13]16|21|27|33|41|50|60]|72|87
6 718 110]|12|15]18(23|29|35|43|52|62|74 |89
7 819 |11|13]16[20(24|30|36|44|53|64|76 |91
8 9 (10 |12|14|17|21|26|32|38|46|55|66|78 |93

9 10 (11 (13]16|19|23(28|34|40|48|57|68| 81|96

10 N [12 (14|17 (20|24|29|35|41|49|59|70|83 |98

n 12 (13 15|18 (22|26|31|37|43|51|61|72|85

12 1314|1619 | 23|27 |32|38|45|53|63|74|87

13 14 (16 |18 |21|25|29(34|40|47|55|65|76|89

14 1517 119 |22(26|30(35|41|48|56|66|78] 91

15 16 (18 | 20|23 |27 |31(37|43|50|58|68|80]|93

16 17 |19 | 21|24 |28|32|38|44|52|60|70|82|95

17 18 (20|23 (26|30|34|40|46|54|62|72|84]|97

18 19 [21|24|27|31|35|41|47|55|64|74|86/|99

19 20|22 |25(29|33|37|43|49|57|66|76|88

20 21/23|26(30|34(38|44|51|59|68|78|90

21 22|24 |27 |31|35|40|46|53|61|70|80]|92

22 2325|2832 |36|41|47|54|62|71|82|94

23 2412730 (34|38|43|49|56|64|73|84|96

24 25|28 |31 (35/39|45|51|58|66|75|86]|99

25 26 (29|32 (36|40|46|52|59|67|76]|87

16
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Tabulka 1110 ZGbrzdnd vzdialenosf 1000 m
ReZim brzdenia G: Akdkolvek suprava
Dovolend rychlosf do

Rozhodny 20|25|30|35|40|45|50|55|60|65|70|75|80|85|90|95|100

spad v %o
brzdiace percenté
0 6|16/6|6|6 111 14| 18| 22| 27| 33| 39| 46| 54| 63| 74
1 616|6|6|7]|9|12[15/19]23|28|34|40(47|55| 65|76
) 66| 6| 6| 8|10|13|16|20|25|30|36|42(49|57| 67|78
3 6166 7|9|M|1417|21|26| 31| 37| 43| 51| 59| 69| 80
4 66| 6| 8|10[12|15|18|23|28|33|39|45|53| 61| 71| 82
5 6167 9|MN|13|16|19|24|29|34|40| 46| 54| 63|73| 84
6 6| 7| 8]10(12|15|18|22| 26| 31| 36|42| 48| 56| 65| 75| 86
7 718 9]1|13|16]|19|23| 27| 32| 37| 43| 50| 58| 67| 77| 88
8 8| 9(10]12| 14| 17| 20| 24| 29| 34| 39| 45| 52| 60| 69| 79| 90
9 9(10(12| 14| 16| 19| 22| 26| 31| 36| 41| 47| 54| 62| 71| 81| 92

20| 23| 27| 32| 37|42/ 48| 55| 63| 72| 82| 94
21| 25| 29| 34| 39| 44, 50| 57| 65| 74| 84| 97
22| 26| 30| 35| 40| 45| 52| 59| 67| 76| 86| 99
24| 28|32| 37| 42| 47| 54| 61| 69| 78| 88
25| 29| 33| 38| 43| 48| 55| 62| 71| 80| 90
26| 30| 34| 39| 45| 50| 57| 64| 73| 82| 93
27| 31| 35[40| 46| 52| 59| 66| 75| 84| 95
29| 33| 37| 43| 48| 54| 61| 68| 77| 86| 97
30| 34| 38| 45| 49| 55| 62| 70| 79| 89| 99
31| 35|40| 45| 51| 57| 64| 72| 81| 92
32| 36| 41| 46| 52| 58| 66| 74| 83| 95
34| 38| 43| 48| 54| 60| 68| 76| 85
35| 39|44 49| 55| 62| 70| 78| 87
37| 41| 46| 51| 57| 64| 72| 80| 89
39| 43| 48| 53| 59| 66| 74| 82| 91
40| 44| 49| 54| 60| 67| 75| 84|93
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

ZGbrzdnd vzdialenost 1500 m

Tabulka I1.15

ReZim brzdenia G: Akdkolvek suprava
Rozhodny Dovolend rychlosf do
20 [ 2530|3540 45|50 | 55]60]65] 70
spad v % brzdiace percenta
0 5 5 5 5 5 7 10018316 |19 |23
1 5 5 5 5 5 7 n 14 |17 | 20 | 24
2 5 5 5 5 5 8 12 (15118 | 21 | 25
3 5 5 5 5 6 9 13 16|19 | 22| 26
4 5 5 5 6 7 10 (14 |17 |20 | 23| 27
5 5 5 6 7 8 n 15 |18 | 22 | 24 | 28
6 5 6 7 7 10 (12 16 | 20 | 23 | 25 | 29
7 6 7 8 8 n 14 (17 | 21 | 24 | 26 | 30
8 7 8 9 9 12 (15118 | 22 | 25| 27 | 31
9 9 9 10|10 |13 )16 |19 (23] 27| 29| 33
10 10 10N n 15 (17120 24| 28 | 30 | 34
n n n 12 112 |16 | 18 | 21 [ 25| 29 | 31 | 35
12 12 12 ( 13|18 | 17 | 20| 23 | 27 | 30 | 33 | 37
13 13 13 (14 |15 )18 | 21 | 24| 28 | 32 | 34 | 38
14 14 14 (15|16 | 20 | 22| 25| 29 | 33 | 35| 40
15 15 15116 |17 | 21 | 23| 26 | 30 | 34 | 37 | &4
16 16 16 | 17 | 18 | 22 | 25| 27 | 32 | 36 | 38 | 43
17 17 17 | 18 | 20 | 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 40 | 44
18 18 18 | 19 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 38 | 41 | 46
19 18 19 | 20 | 23 | 26 | 28 | 31 | 36 | 40 | 43 | 48
20 19 20 1 22 | 24 | 27 | 30 | 33 | 37 | 4 | 45 | 50
21 20 21 | 23 | 26 | 28 | 31 | 34 | 38 | 42 | 46 | 51
22 20 22 | 24 | 27 | 29 | 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | 53
23 21 22 | 25 | 29 | 31 | 34 | 37 | 41 | 45 | 50 | 55
24 21 23 126 | 31 | 32| 35| 39 | 43 | 47 | 51 | 57
25 22 24 | 27 | 33 | 33 | 36 | 40 | 44 | 48 | 53 | 59

Pozor! Tabulka pokracuje na dal3ej strane.
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

Zabrzdnd vzdialenost 1500 m Tabulka 1115 - pokracovanie
ReZim brzdenia G: Akdkolvek suprava
Rozhodny Dovolend rychlosf do
75 | 80 [ 85 [ 90 | 95 [100 [ 105 | 110 | 115 | 120
spad v %o brzdiace percentd
0 28 1 33 | 39 (45|53 |62 | 7 81 | 92 | 104
1 29 | 34 | 40 [ 46 | 53 | 62 | 73 | 82 | 93 | 105
2 30 | 34 | 40 [ 46 | 54 | 63 | 74 | 84 | 95 | 106
3 31 | 35| 41 | 47 | 54 | 63 | 76 | 85 | 96 | 107
4 32 | 36 | 42 | 48 | 55 | 64 | 77 | 87 | 98 | 109
5 33 |37 |43 |49 | 55| 65|79 |88 |99 | 1M
6 34 | 38 | 44 | 50 | 56 | 66 | 81 | 90 | 101 | N2
7 35139 | 45| 51 | 57 | 67 | 83 | 92 | 103 | "4
8 36 | 41 | 46 [ 52 | 59 | 68 | 85 | 94 | 105 | 16
9 38 | 42 | 47 [ 54 | 60 | 69 | 87 | 96 | 107 | 19
10 39 |1 43 | 49 [ 55| 62 | 71 | 89 | 98 | TI0 | 121
n 40 | 45 | 50 | 57 | 63 | 73 | 91 | 100 | 12 | 123
12 42 | 46 | 52 | 59 | 65 | 75 | 93 | 103 | 114 | 126
13 43 | 48 | 54 | 61 | 67 | 77 | 95 | 105 | 117
14 45 | 50 | 56 | 63 | 69 | 79 | 98 | 108 | 120
15 47 | 52 | 58 | 65 | 72 | 82 | 100 | 1O | 123
16 48 | 53 | 60 | 67 | 74 | 84 | 103 | M3 | 126
17 50 | 55| 62|69 | 77 | 87 [105 | 116
18 52 | 58 | 64 | 72 | 80 | 90 [ 108 | 119
19 54 | 60 | 67 [ 75 | 83 | 93 [ 1M [122
20 56 | 62 | 69 [ 77 | 86 | 96 | 113 | 125
21 58 | 64 | 72 | 80 | 89 | 100 | 116
22 60 | 66 | 74 | 83 | 93 | 103 | 119
23 62 | 69 | 77 | 86 | 96 | 107 | 122
24 64 | 71 | 80 | 89 | 100 | 1M1 [ 125
25 66 | 74 | 83 | 93 | 104 | N5

UPOZORNENIE:

Pre viaky CARGO jazdiace iba na tratiach v sprave ZSR, pouZivajte tabulky
brzdiacich percent uvedené v tejto Prilohe!.

Pre viaky CARGO, jazdiace aj na tratiach inych Zeleznic, vZdy pouZivajte Udaje
z tabuliek Prilohy 5 tychto postupov!
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha 5a) Brzdové tabulky ZSR

20 U¢innost od 11. 12. 2005



Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1
Priloha €. 6

PREHLAD CHYB, KTORE MOZU ODSTRANOVAT ZAMESTNANCI
VLAKOVEHO PERSONALU A POSTUP PRI ICH ODSTRANOVANI

1. Netesnost hlavného alebo napdjacieho potrubia

Chyba:

Spbsob odstranenia:

a)

b)

c

d

e

9)

spojkovy kohut na konci
vlaku otvoreny
brzdové spojky zle spojené

chybné brzdové spojky

chybny tesniaci krdZok

zdklopka zéchrannej brzdy
otvorend

netesnost brzdovych
pristrojov a zariadeni

netesné miesto nemozno
nadjst priamo

kohut uzatvorit

brzdové spojky rozpojif, znovu nasadit
a pevne spoijit stlaéenim dolu

brzdové spojky vymenif, pri rozvidlenom
potrubi pouZif spojky na opacnej strane od
skrutkovky

tesniaci krdZok vymenit za novy

zdklopka uzavrief  pri
hlavnom potrubi

vyprdzdnenom

pri vacsej netesnosti brzdu voziia vypnut,
priestory brzdového valca voziia odvetraf
pomocou ruéného alebo automatického
odbrzdovaca

na kratkych vlakoch do cca 20 ndprav
zamestnanec postupne od konca k Eelu
vlaku uzatvdra spojkové kohuty na Eeldch
vozidiel, dokial tlak v hlavnom potrubi
neprestane klesaf. Chybu potom hladé na
vozni, na ktorom bol na prednom cele
spojkovy kohut naposledy uzatvoreny. Na
dihdich a dlhych viakoch najskdr uzatvorit
profilahlé spojkové kohdty uprostred vlaku.
Ked vzduch unikd dalej, tak je netesnost v
prednej polovici vlaku. Ked neunikg,
netesnost je v zadnej polovici viaku.
Uprostred prednej (zadnej) €asti viaku opat
uzatvorif spojkové kohGty a rovnakym
sposobom zisfift netesnosti viejto Casti
vlaku.
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Technologické postupy ZSSK CARGO V15 /1

Priloha €. 6

h) priechodnost hlavného
potrubia

Na ¢asti vlaku s netesnostfou,
postupovat ako pri krdtkom vlaku.

potom

zistuje rovnako ako netesné miesto s
tym rozdielom, Ze meria odbrzdovaci
€as v jednotlivych ¢astiach viaku.

2.Klatiky niektorych vozidiel pri zabrzdenr nedolahli alebo niektoré koticové

brzdy nezabrzdili:

a) priebeZnd brzda vypnuté

b) nedostatocny prevadzkovy
tlak v priestoroch brzdy -
niZ3i ako 5 barov

¢) rozvadzag nesprdvne
UCinkuje

d) rozvadzac je zamrznuty
alebo z inych dévodov
zablokovany

e) netesnost brzdového valca

uzavieraci kohUt na rozvadzadi alebo
vypina¢ brzdy prestavit do polohy “zapnuté”

doplnit na tlak 5 barov

priebeznd brzdu voziia 2 aZ 3 razy za
sebou vypndf a zapnut. Ak chyba
nejde odstranit, brzdu vypnuf, priestory
brzdy dvetrat

brzdu vypndt a priestory brzdy odvetraf

brzdu vypndt a priestory brzdy odvetraf

3. Kidtiky nedolahli kotGcové brzdy nezabrzdili) na skupine voziiov

a) uzatvoreny spojkovy kohut
vo vlaku

b) hlavné potrubie je zamrznuté
alebo nepriechodné z inych
doévodov

c) brzdové spojky zamrznuté
alebo nepriechodné z inych
dévodov

otvorit kohut

zistit sa, na ktorom vozni je chyba a vozei
vyradit alebo preradif na koniec viaku ako
ndbéznik vpripade, ak sa chyba
neodstrani prefaknutim

brzdové spojky vymenif, pripadne pouZif
brzdové spoiky na opaénej strane
skrutkovky
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4. Vozei odbrzduje svojvolne alebo pred&asne

a) netesnd brzda (rozvadzac,
rozvodovy vzduchojem potrubné
spoje a pod.)

b) netesny brzdovy valec

ked chyba nespdsobuje nedovoleny
netesnost brzdy, brzdu nevypinat.
Hodnota nesmie byt zapocitand do
brzdiacej hmotnosti viaku.
Pri vdcSej netesnosti brzdu vozia
vypnUt’ a priestory brzdy odvetrat’.

postupuj podla odstavca a)

5. Kidtiky po odbrzdenr neodlahli (kotG&ovéd brzda neodbrzdila)

a) ruénd brzda utiahnuté

b) rozvddza¢ neucinkuje sprdavne

c) prebitie brzdy

ru¢nd brzdu povolit

brzdu vypnuf, priestory  brzdy
odvetraf
ak nestadi zavedenie nizkotlako-

vého prebitia brzdicom DAKO BS 2
(DAKO BSE) odvetraf priestory brzdy
pomocou fahadla odbrzdovacov

6. Ostatné

a) prilis opotrebované (chybajuce)
brzdové alebo celistvé kldtiky

b) prestavovac rezimu brzdenia
nemoZno prestavif do
poZadovanej alebo pripustnej
polohy

na vozni s uréenim do stanice na ZSR
postupovat podla €. 48, inak vozef z
vlaku vyradit

priebeznd brzdu vozfia vypndt.
Pokial, v3Sak iné ustanovenia
zakazuju brzdu vypnif a vozei
nemoZno preradif, musi byf z viaku
vyradeny.

Pokial  nemoZno prestavit iba
prestavovac P / L do polohy L, brzdu
nevypinat, ale ako  brzdiacu
hmotnost zapocitat iba hodnota pre
polohu prestavovaca prdzdny.
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BRZDENIE VOZNOV ROZCHODU 1520 mm,
PREVIAZANYCH NA ROZCHOD 1435 mm

A. Brzdenie ndkladnych viakov, v kforych su na tratiach s normdlnym
rozchodom zaradené previazané ndkladné vozne rozchodu 1 520 mm a
prepravované podlia predpisu PPV.

1. Ndkladné vozne rozchodu 1 520 mm, ktoré nemaju v3etky medzindrodne
predpisané ndpisy, su previazané na normdlny rozchod a prepravované
jednotlivo alebo v skupindch v nékladnom vlaku (dalej len “previazané
vozne rozchodu 1520 mm"), sa do takéhoto viaku zaradujd a brzdia podla
ustanoveni nasledujucich ¢lankov .

2. Previazané vozne rozchodu 1520 mm mdZu byt prestavené na podvozky
rozchodu 1435 mm. Podvozky maiju jednostranne obrzdené dvojkolesia a
sU vybavené klatikmi zo sivej liatiny alebo z nekovovych materiglov. Na
zaradenie fychto voziiov do vlaku a pre brzdenie takychto viakov platia
postupy ZSSK CARGO V 15/ 1, s odchylkami uvedenymi v tejto prilohe.

3. Sucasfou brzdového vystroja previazanych voziiov rozchodu 1 520 mm je
trojpolohovy prestavovaé s polohami ‘prdazdny / stredne naloZzeny /
naloZeny " a prestavovacie Ustrojenstvo “ rovina / hory *.

4. Trojpolohovy prestavova¢ ‘“prdzdny / siredne naloZeny / naloZeny",
pripadne prestavovac ‘prdzdny / naloZeny " musi byt na dopravnej ceste
ZSR normadlneho rozchodu na prazdnom vozni s brzdovymi klatikmi zo
sivej liatiny v polohe PRAZDNY "P" a pri nalozenom vozni v polohe
NALOZENY "G'. Ak md vozeh nekovové brzdové Kigtiky, potom pri
naloZzenom vozni musi byt tento prestavovac v polohe PRAZDNY "P".
Prestavné Ustrojensivo “rovina / hory " musi byf v polohe ,rovina .
Brzdiaca hmotnost nie je na previazanych voziioch rozchodu 1 520 mm
vyznacend. Pri polohe prestavovaéa "P" (prdzdny) sa za brzdiacu
hmotnost povaZuje hodnota 3,5 tony na kaZzdd ndpravu, najviac 14 t, pri
polohe prestavovaca "G' (naloZeny) sa za brzdiacu hmotnost povazuje
hodnota 5 ton na kaZzdu ndpravu, najviac 20t.

5. V nékladnom vlaku normdlneho rozchodu, zostavenom z voziiov ZSSK
CARGO a ostatnych Zeleznic UIC, smie byf zaradenych najviac 12
previazanych voziiov, z ktorych sa niekforé alebo aj v3etky vozne naloZzené
alebo najviac 16 prdzdnych previazanych voziiov rozchodu 1520 mm.
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Previazané vozne rozchodu 1 520 mm, méZu tvorit skupinu s najviac 12-
tich vozfiov, pricom na oboch koncoch skupiny musia byt spojovacie
vozne. Vozne naloZené tovarom, ktory sa povazuje podla predpisu RID za
nebezpecny, mdZu byt dopravované iba v skupindch s po&tom najviac 6
vozfiov. Skupina (skupiny) previazanych voziiov rozchodu 1 520 mm sa
smie radif len na ¢elo fahanych vlakov — bezprostredne za viakové HDV,
okrem podmienky uvedenej v poslednom odstavci tohto ¢lanku.

Takto prepravované previazané vozne alebo skupiny vozfiov rozchodu
1520 mm, dopravované bezprostredne za viakovym HDV, musia mat
samocinnu tlakovy brzdu zapnutd do priebeZnej brzdy viaku. Tlakovu
brzdu najviac jedného voziia zo skupiny previazanych voziiov rozchodu
1520 mm, dopravovanych za viakovym HDV, moZno vypnut.

Medzi skupinami previazanych voziiov dopravovanych bezprostredne za
vlakovym HDV, nesmie byt zaradeny Ziaden nepreviazany vozeri!

Najviac 3 jednotlivé vozne alebo skupinu najviac 3 previazanych voziiov
mozno dopravovaf aj v zadnej €asti viaku, ak sa dodrzi podmienka vypnu-
tia ich priebeZnej brzdy.

6. Spojovacie vozne ZSSK CARGO musia mat G€inkujicu priebeZnG brzdu
zapnutd. V pripade poruchy brzdy spojovacieho voziia ZSSK CARGO,
moZe byf tdto brzda, pokial nejde o posledné vozidlo viaku, vypnutd.

7. Stanovend rychlost ndkladného vlaku dopravujiceho previazané vozne
rozchodu 1520 mm nesmie byf va&sia ako 65 km.h-1.
Vlak dopravuijdci previazané vozne moZe byt brzdeny v reZzime P. Pokial je
radenie viaku v rozpore s touto prilohou 7, musi byf vZdy brzdeny v rezime
G.
Zaradovanie previazanych nékladnych vozfiov rozchodu 1520 mm do
vlakov osobnej dopravy je zakdzané.

8. V kaZdej skupine previazanych voziiov rozchodu 1 520 mm musi byf
najmenej jeden vozed s Ucinkujicou ru€nou brzdou. Na splnenie tejto
poZiadavky stai, ak mé pouZitelnd brzdu niektory zo spojovacich voziiov
ZSSK. Vynimocne nemusi byt vybaveny ruénou brzdou Ziadny zo skupiny
najviac 3 vozfiov s chemikdliami, pokial k tejto skupine bude trvale
pripojeny vozef ZSSK CARGO s ucinkujudcou ruénou brzdou.

9. Vo vlaku, dopravujicom v prednej Easti viac ako 4 previazané ndkladné
vozne rozchodu 1 520 mm, musi byt uZ pred skiskou brzdy a pocas celej
jazdy nastaveny prevddzkovy tlak priebeznej brzdy na 5,3 baru, o Eom
vyrozumie vodi€a zamestnanec uréeny technologickymi postupmi.

Pri brzdeni nesmie byf (okrem pripadov nebezpecensiva) znizeny tlak
v hlavnom potrubi o viac ako 1,5 baru.
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Brzda previazanych voziov je stupiiovito neodbrzdovatelnd, vycerpatelné
a Gcinkuje podstatne pomal3ie ako brzdy, zodpovedajice podmienkam
UIC. Prvy brzdiaci stupefi musi vodi¢ zaviest znizenim tlaku v hlavnom
potrubi najmenej o 0,6 baru. Pre kazdy dal3i brzdiaci stupef musi tlak
zniZif o viac ako 0,2 baru. Pokial sd prepravované previazané vozne iba v
zadnej €asti viaku (s vypnutou brzdou), prevadzkovy tlak brzdy zostdva 5,0
barov.

Neobsadené

Brzdenie ndkladnych viakov zostavenych iba z voziiov rozchodu
1520 mm previazanych na normdlny rozchod a zo spojovacich
voziov.

Pre pojem “previazané vozne rozchodu 1 520 mm" plati ¢l. 1 kapitoly ,A”,
tejto prilohy. Vlak pozostévaijdci iba z previazanych a spojovacich voziiov
smie byf zloZzeny z najviac 30 previazanych voziiov rozchodu 1520 mm a
z nevyhnutného poctu spojovacich voziiov ZSSK CARGO. Iné vozne nesmu
byt do takéhoto vlaku zaradené. Previozané vozne rozchodu 1 520 mm
spojené samocinnym spriahadlom musia byt rozdelené do skupin
najviac po 12 vozfov. Na oboch koncoch skupiny musia byf zaradené
spojovacie vozne ZSSK CARGO. S prihliadnutim na ndklad, méZe byt
v skupine zaradeny aj mensi pocet voziiov. Previazané vozne rozchodu 1
520 mm musia mat priebeZnl brzdu zapnutd do priebeZnej brzdy viaku.
V pripade poruchy priebeznej brzdy, mdZe byt v kaZdej skupine voziiov
najviac jeden vozef s vypnutou brzdou. PriebeZzné brzdy spojovacich
vozfiov ZSSK CARGO musia byt vypnuté okrem brzdy posledného vozidla
vlaku.

Prevdadzkovy tlak priebeznej brzdy musi byf nastaveny na 5,5 baru.
Obsluha brzdy sa vykondva podia €lanku 9, Prilohy 7.

Pre polohy prestavovacov a hodnoty brzdiacich hmotnosti platia €ldnky
4 a5 Prilohy 7.

Pre vybavenie vlaku ruénymi brzdami plati ustanovenie &ldnku 8 Prilohy
7 a toto dalSie ustanovenie:

Na kaZdych 100 ton dopravnej hmotnosti viaku, musi byt pocet ruéne
brzdenych dvojkolesi (brzdenych ruénou brzdou na zaistenie stojaceho
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vioku pri poruche priebeZnej brzdy proti samovolnému pohybu)
najmene;j:

pocet dvojkolesr rozhodny spdd v %o
1,0 0-12
11 13
1,2 14
1,3 15
1,4 16
1,5 17
1,6 18
1,7 19
1,8 20

Vypocet potrebnych ruéne brzdenych dvojkolesi sa vZdy zaokrdhluje na
najbliZSie vyssie celé &islo.

14. Vlak pozostavaijuci iba z previazanych voziiov rozchodu 1 520 mm a

15.

spojovacich voziiov ZSSK CARGO, smie maf dovolend netesnost:
- 0,6 baru za 2 mindty.......... pri vlakoch do 100 néprav,
- 1,0bar za 2 mindty.......... pri vlakoch s viac ako 100 ndpravami.

Maximdlna rychlost vlaku zostaveného iba z previazanych voziiov
rozchodu 1520 mm a zo spojovacich voziov na tratiach v sprave ZSR je 65
km.h™. Pri jazde odbockou, kde je znizend rychlost viaku na 40 km.h’
upravi vodi¢ rychlost jazdy viaku najviac na 30 km.h™. Pri jazde odbockou
rychlostou menej ako 30 km.h" alebo obmedzeni rychlosti pod tuto
hodnotu (V - rozkaz, doCasné znizenie rychlosti rychlostnikom), musi vodic
upravif rychlost jazdy na poZadovanud hodnotu.
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C. Brzdenie vlakov osobnej dopravy, dopravujucich previazané vozne

16.

17.

18.

rozchodu 1520 mm upraveného profilu 1-V M, na dopravnej
ceste v sprdve ZSR s normdlnym rozchodom

Osobné vozne rozchodu 1 520 mm s oznacenim RIC, sU vybavené
medzindrodne pripustnou brzdou a ich brzdiaca hmotnost je vyznacend
podla UIC. Tieto vozne sa preto posudzujd rovnako ako vozne ZSSK
CARGO alebo inych &lenskych Zeleznic UIC a v plnom rozsahu platia
pre ne tieto Technologické postupy ZSSK CARGO V 15 / I. Tato priloha sa
na uvedené vozne nevztahuije.

Previazané osobné vozne rozchodu 1520 mm patriace ukrajinskym,
ruskym, bieloruskym adaldim Zeleznicnym spravam byvalého
sovietskeho zvézu, ktoré nemaju ndpis o brzdiacej hmotnosti voziia
maju nasledovné brzdiace hmotnosti:
@ Pre reZim P (osobny) — 10 ton na kazdd brzdend ndpravu, najviac

40 ton;
@ Pre reZzim R (rychlik) — 15 ton na kaZdu brzdend ndpravu, najviac
@ 60 ton;

Neobsadené
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ZSSK CARGO Sprava o brzdenr 0 &fslo listu Sprévy o brzdenr
1 Cislo viaku 2 Datum odchodu 3 Vychodiskové stanica 4 Cielovd stanica
11 Poznamky
40 Vozne s vyskusanymi ruénymi Suprava viaku
alebo ustavovacimi brzdami CinnéHDV |  Dopravované Vozne
HDV. neobsadené. Spolu Viak celkom
g . B+C A+D
necinne av zavese
A B C D E
21 | Pocet vozidiel 51
52
53
54
23 | Hmotnost v tondch ) 51
52
53
54
24 | Brzdiaca hmotnost {f) 51
52
53
54
Pocet vozidiel s VyskuSané ruené brzdy
Kotaowymi Nekovowymi | G P R R+Mg (€fsla voziiov)
brzdami Katikmi
30 31 32 33 34 35 39
51
52
53
54
i Rezim | Pofrebné | Skutoéné | Chybajdce Podpis
HDoPRAVCA Zel. stanica ! ’ X .
brzdenia| przdiace brzté(l)ace Brzdol/ace Zamesinanec Zamesfnanec| Cfslo veduceho
% ° zostavujdci Vodi¢ | kontrolujdci HDV
SOB Uginok
F G H J 25-K 26-K L M (o] N
51
52
53
54
61 Druh skasky vo vychodiskovej ZST: Tesnost: Podpis vozmaistra
Zatiatok Koniec
Hod: Min Hod: Min
62 Cislo posledného voziia: 63 Najvaicsia rychlosf stpravy viaku: 64 DIzka supravy viaku v metroch:
65 Nebezpetnytovar 66 Cislo voziia s tovarom podia | 67 UN - &islo 68 Oznatenie nebezpe- | 69 Cas prechodu
podla RID: RID: &enstva podia RID ¢l hranice
ANO O 53231
NIE ]
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Priloha 9 Sprava o brzdeni

Tlacivo vzor 00 735 1 3363 - Sprdva o brzdeni a tlacivo vzor 00 735 1 3364 —
Medzistatna Sprava o brzdenr (Priloha 10), vypisuje uréeny zamestnanec podia
predilace v rubrikdch podla ustanoveni €ldnkov 97 aZ 103 a prilohy 9 fohto
predpisu.

a) vo vychodiskovej stanici viaku

rubriky 1 az 3 - vyplnizhodne s legendovu;

rubriku 3 - Konecnd stanica - vypini podia ZCP a plati vZdy iba pre prvy
vlak uvedeny v Spréve obrzdeni

rubrika 21 o pocte ndprav vozidiel — vypIniju v stlpci ,A” pripadne aj
v rozdeleni do stipcov B, C a v su¢te aj do stipca E;

do rubriky 23 riadku 51 zapiSe Udaje o hmotnosti vozidiel vo viaku v
rozdeleni podla prisludnych rubrik a do stipca E” riadku 51 napiSe qj
Udaj o celkovej hmotnosti vlaky;

do rubriky 24 riadku 51 zapiSe Udaje o brzdiacej hmotnosti vozidiel v
rozdelenf ako pri rubrike 23;

do stlpca 25 -Kariadku 51 (aZ 54), sa piSe Gdaj o skutonom brzdiacom
percente supravy viaku bez HDV;

stipec 26 - K a riadok 51 (aZ 54), vypIni iba v pripade, ak je ddaj v stlpci ,J”
v&csi, ako Gdaj vstlpci ,25 — K”. DoplIni €islo uddavajice rozdiel medzi
oboma hodnotami;

rubriky 30 aZ 40 vyplIni podla skutonych udajov viaku v riadku 51;

rubriku 61 druh skdsky brzdy vypliia vlakvedduci, pripadne iny uréeny
zamestnanec

do rubriky 62 napie (nahlési) zamestnanec zodpovedny za zostavu viaku
¢islo posledného vozidla sGpravy;

do rubriky 63 napise (nahldsi) zamestnanec zodpovedny za spisanie viaku
najvy3siu povolend rychlost  supravy viaku iba v pripade, pokial je
obmedzend zaradenim vozidla s nizSou rychlosfou, ako je predpisand viaku
tabeldrnym ZCP;

do rubriky 64 napie (nahldsi) zamestnanec zodpovedny za spisanie viaku
dizku supravy viaku v metroch, bez HDV;

do rubriky 65 vyznaci (nahldsi) krizikom prislusny Stvorcek ,nebezpecny tovar
- dano / nie”, zamestnanec zodpovedny za spisanie viaku;

do rubriky 66 zapiSe zamestnanec zodpovedny za spisanie viaku &islo
vozfia naloZeného nebezpetnym tovarom v zmysle RID;

do rubriky 67 zapiSe zamestnanec zodpovedny za spisanie vlaku tvor-
miestne UN ¢islo nebezpecnej ldtky prepravovanej vo vlaky;

do rubriky 68 zapiSe zamestnanec zodpovedny za spisanie viaku &islo na
oznaenie nebezpecensiva pre latky triedy 2 aZ 9 v zmysle RID;

v sTfpci 69 zapiSe vodi¢ €as prechodu hranice podla skutoénosti;

v stlpci G uvedie stanicu, v kforej bola prisludna skuska brzdy vykonang;
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- v stipci H - uvedie pouzity reZim brzdenia;

- v stipci J - uvedie potrebné brzdiace percentd;

-V sTfpci 25-K, uvedie skutocné brzdiace percentd;

- stlpec L vzdy podpisuje zamestnanec zostavujuci SoB

- stlpec M podpisuje v urenych pripadoch vodic;

-stlpec O vzdy podpisuje zamestnanec, ktory overil G€inok brzdy

-rubriku ,podpis vozmaijstra” podpisuje vozmaister iba v pripade, ak skuasku

brzdy vykonal;

b) v ndcestnej stanici, kde dochddza ku zmene zloZenia sUpravy, poctu

vozidiel alebo rezimu brzdenia:

- vyplni prislusna rubriku 21 az 24 v riadku 52 a upravi sucet v stlpci E;
- vypIni podla skutoZnosti rubriky 30 az 39 vriadku 52, pripadne doplni

rubriku 40;

- vyplnistlpce G, H;
- vypocita nové skutotné brzdiace percento a zapiSe Udaj do riadku 52

c

d

stlpca 25 - K;

pri vymene HDV radov 162, 163, 263, 362, 363 a 372 medzi sebou, vZdy
pocitame s hmotnostou HDV 87 ton. Preto sa nevypliia dal3i riadok Spravy
o brzdeni. V takomto pripade doplni zamestnanec zodpovedny za Gpravu
SoB v rubrike 11 - Poznémky, iba miesto a ¢as vykonania JSB.

Rusiiovodi€ takGto Sprévu o brzdenf nepodpisuie!

pri delenf sipravy viaku na dva viaky -

- vlakveduci, ktory pokracuje s prednou Easfou viaku a pdvodnym HDV
(pripadne s vymenenym HDV), vyplni rusiiovodicovi HDV v ¢ele vlaku jeho
Spravu o brzdeni vriadku 52 v prisludnych rubrikdch a upravi ¢isla
voziiov s vyskudSanou ruénou brzdou v rubrike 40;

- vlakveduci zostdvajicej €asti vlaku (pripadne iny uréeny zamestnanec)
vZdy vyhotovi novd Sprdvu o brzdeni podia vliakovej dokumentdcie
novovzniknutého vlaku. V pripade, ak viak odchddza zo ZST, kde sa
rozdelil do 120 minudt po prichode, vykond sa iba JSB.

Sprdvu o brzdeni vypIni uréeny zamestnanec (viakveduci) v rubrikéch 1, 2,
3 a do rubriky 11 napise dévod vyhotovenia Spravy o brzdent;

- dalej vypIni Gdaj v riadku 51 rubriky 21 A aZ E, rubriku 61 vriadku 51,
rubriky 23 A aZ E v riadku 51, rubriky 24 A aZ E v riadku 51 a tieZ rubriky 30
aZz 39. Vrubrike 40 upravi Udaj o vyskdsanych ruénych brzddach a
riadok 51 vypIniv stfpcoch G, H, J, 25-K.

Pokial pripravuje takito SoB pre viak ndakladnej dopravy, vypliia vaetky
rubriky ( stipce) dotykajdce sa prislusného viaku.
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Dostlpca ,I” sa vpripade, ak zostavuje (upravuje) SOB, podpise
vlakveddci! Inak sa sem podpiSe zamestnanec, ktory vyhotovil Sprévu o

brzdeni.
- stlpec M, podpisuje vodic;

V pripadoch, ak ddjde k akejkolvek manipuldcii a néslednej zmene radenia,
zataZzenia viaku alebo reZimu brzdenia €o ina jednom vozidle viaku,
postupujd zamestnanci podla prislusnych ustanoveni tohto predpisu.

Vzor zapisu o vykonanej skuske brzdy do knihy odovzddévky HDV:
.Skuska brzdy na HDV radu 240.087 - 7 v Zst. Tren&in vykonand o 9"
hodine. Hmotnosf vozidla 82 ton, brzdiaca hmotnost 52 fon, 4 brzdené

dvojkolesia, jedna brzda zapojend v reZime brzdenia P, potrebné
brzdiace percenté 60, skutoéné brzdiace percentd 61.

Citatelny podpis vodica
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ZSSK CARGO Internationaler Brems - und Zugbildungszettel 0 Zettelnummer
1Zugnummer 2 Abgangsdatum | 3 Abgangsbahnhof 4 Bestimmungsbahnhof
11 Bemerkungen
40 | Wagennummern mit geproften Wogenzug
Hand- und Feststellbremsen
Triebfahrzeug | nichtarbeitende
in Befrieb Triebfahrzeuge Wagen Summe Summe Zug
im Zugverband B+C A+D
A B C D E
21 | Anzahl 51
52
53
54
23 | Gesamffahrzeuggewicht 51
52
53
54
24 | Bremsgewicht (t) 51
52
53
54
Anzahl der Fahrzeuge mit Bremsen im Betrieb Ausgeschaltete Bremsen
Scheiben Klotz G P R R+Mg (Wagennummer)
30 31 32 33 34 35 39
51
52
53
54
Vorhandene | Fehlende Unterschrift Triebfahrzeug-
Bahn Mbr|  Brems- Brems- Zettel Triebfahr- Bremse
Bahnhof Bremsart | o | Hundenistel | hundertstel | ausgestellt | zeuqftihrer | Oberprofen nummer
F G H J 25-K 26-K L M (o] N
51
52
53
54
61 Bremsprobe am Abgangsbahnhof bestdtigt Zugdichtigkeit Wagenmeister (Unterschrift)
Beginn Ende
Uhr Min Uhr Min
62 Nummer des letzten Fahrzeuges 63Hbchstgeschwindigkeit des Wagenzuges | 64 Linge des Wagenzuges
65 Gefahrgut im Zug 66 Wagennummer: | 67 UN-Nr. 68 Gefahrzettel Nr | 69 Zeitpunkt der
Ja O GrenzOberschreitung
Nein O
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1 ¢islo viaku G stanice
2 datum odjezdu H rezim brzdéni
3 vychozi stanice J potfebna brzdici procenta
4 konec¢na stanice 25-K  skute€na brzdici procenta
n pozndmky L podpis zamé&stnance sestavujictho ZOB
40  ¢&islavozU s vyzkouSenou ruénibrzdou | M podpis strojvedouciho
A pocet €innych hnacich vozidel N ¢islo hnaciho vozidla
B vlakova vozidla - pocet dopravovanych | O podpis zaméstnance, ktery brzdu ovéril
hnacich vozidel 61 druh zkousky brzdy - €as zahdjeni a skonceni
C vlakova vozidla - celkem vozy misto provedeni
D vlakova vozidla - celkem t8snost soupravy
E vlak celkem podpis vozmistra
21 pocet vozidel 26 - K chybéjicr brzdici procenta
23 hmotnost v tundch 62 ¢islo posledniho vozidla soupravy viaku
24 brzdicivaha v tundch 63 nejvyssi rychlost vozidel soupravy viaku
30  pocetvozu s kotou€ovou brzdou 64 délka soupravy viaku v ,m”
31 pocet vozu s nekovovymi Spaliky 65 nebezpecné zbozi - RID
32  pocetvozy s brzdou G v €innosti 66 ¢islo vozu s RID
33  pocetvozu s brzdou P v &innosti 67 UN - &islo
34 pocetvozu s brzdou R v &innosti 68 Cislo na oznaceni nebezpeti
35  pocetvozu s brzdou R+Mg v &innosti -RID 5.3.2.3.1
39  vypnuté brzdy 69 Cas odjezdu z PPS v mezindrodnim
F Zelezniéni spréva provozu
1 ¢islo viaku
2 détum odchodu H reZzim brzdenia
3 vychodiskova stanica J potrebné brzdiace percentd
4 koneéna stanica 25-K  skutocné brzdiace percentd
n pozndmky L podpis zamestnanca zostavujiceho SoB
40  &isla voziiov s vyskdSanou ruénou M podpis rusiovodica
brzdou N ¢islo vediceho hnacieho vozidla
A ¢inné hnacie vozidla podpis zamestnanca, ktory brzdu vyskdsal
B hnacie vozidld v zavese a necinné HDV | 61 druh skasky brzdy - ¢as zaciatku a
C vlakové vozidl@ - vozne celkom ukoncenia
D vlakové vozidld - celkom miesto vykonania
E vlak celkom tesnost sUpravy
21 pocet podpis vozmaistra
23  hmotnostv tondch 26 - K chybajuce brzdiace percenta
24 brzdiaca hmotnost v tondch 62 ¢islo posledného vozidla sdpravy viaku
30  pocet voziiov s kotdcovou brzdou 63 najvacsia rychlosf vozidiel sdpravy viaku
31 pocet voziiov s nekovovymi brzdovymi | 64 dfzka supravy viaku v ,m”
klatikmi 65 nebezpecny fovar v zmysle RID
32 pocetvoziov s brzdou G v ¢innosti 66 ¢islo vozia naloZzeného tovarom
33  pocet voziiov s brzdou P v &innosti vzmysle RID
34 pocet voziiov s brzdou R v &innosti 67 UN - ¢&islo
35  pocet voziiov s brzdou R+Mg v &innosti | 68 Cislo na oznacenie nebezpecensiva
39  vypnuté brzdy Podla RID 5.3.2.3.1
F Zelezni¢nd sprava 69 Cas odchodu z PPS v medzitatnej
G stanica prevdadzke
0 barcaszam H fékezési méd (G, P, R, R+Mg)
1 vonatszdm J szikséges féksulyszazalék (%)
2 indulas datuma (év, hé, nap) 25-K tényleges féksulyszazalék (%)
3 vonatindité dllomds L vonatvezets (aldirds)
4 rendeltetési dllomds M mozdonyvezet§ (aldirds)
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n megjegyzések 39 fékezésbdl kiiktatott kocsik darabszdma

40  kocsiszdm, amelyen kiprobalt kézifék | F vasut (révidive)
van G dllomés

A vonatba sorozott nem Uzemels N mozdony pdlyaszdma (aldirds)
vontatéjarma 0 a féket vizsgdita (alGirds)

B nem dol darabszdma 61 fékpréba a vonatindité dllomdéson

C kocsik fékpréba kezdete

D szerelvény 6sszesen fékpréba vége

E vonat sszesen ora

21 darabszéam perc

23 jarm{Gtomeg (t) kocsivizsgdld

24 féksuly () dllomas

30 tdrcsafékkel ellatott kocsik a vonat tomorsége
darabszédma 26 - K hianyzé féksuly szazalék

31  féktuskoval elldtott kocsik darabszdma | 62 a vonatszerelvény utolsé kocsijanak

32  Gfékdllasban fékezett kocsik szdma
darabszédma 63 a vonatszerelvény max. sebessége

32  Pfékallasban fékezett kocsik 64 a vonatszerelvény hossza m - ben
darabszédma 65 RID veszélyes dru Igen / Nem

33  Rfékdllasban fékezett kocsik 66 RID - es druval rakott kocsi szdma
darabszédma 67 UN - szém

35  R+Mg fékdllasban fékezett kocsik 68 RID dru fuvarlevél szama
darabszéma 69 Az @ lldmhatdr atiépésenek ideje

MEDZISTATNA SPRAVA O BRZDENI - VYPINANIE

Medzistdtna Sprava o brzdeni (cudzojazyénd, v nemeckom, madarskom
alebo ¢eskom jazyku) plati pre v3etky druhy viakov ZSSK CARGO, ktoré na
dopravnG cestu v sprave ZSR prichddzaju z trafi €D, PKP a MAV alebo
odchdadzaju na trate CD, PKP a MAV.

Pre pohrani¢né priechodové stanice musi byf spracovand fechnolégia
postupu doru€enia Medzistatnej spravy o brzdeni od vodica CD, PKP alebo
MAV vodicovi ZSSK CARGO, ktory meni HDV a pokracuje s viakom na
dopravnej ceste v sprave ZSR.

Pre vychodiskové viaky medzistatnej dopravy, kforé zacinaju svoju jazdu v ZST
na tratiach ZSR, pouZivame Sprdvu o brzdeni ZSSK CARGO, vyhotovend
v slovenskom jazyku podla Prilohy 9 tohto predpisu.

Vodi¢i ZSSK CARGO su povinni prevziaf v pohraniénych priechodovych
staniciach Sprdvy o brzdeni, ktoré su vyhotovené v madarskom, nemeckom
alebo ¢eskom jazyku, podla vzoru uvedenom v Prilohe 9 alebo v Prilohe 10
tohto predpisu.

Spravu o brzdeni (cudzojazyénd) pre medzistatne viaky vyplia uréeny
zamestnanec rovnako, ako Sprdvu o brzdeni ZSSK CARGO:

a) vo vychodiskovej stanici viaku
- rubriky 1, 2, 3, 4 vyplni podla predtlage zhodne s legendovu;
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- vriadku 51 uvedie v stipci:

- F = Zelezniend sprdva, skratku Zeleznice, kde bola Sprdva o brzdent
vyhotoveng;

- GaH, su udaje zo zahlavia TCP (ZST a reZim brzdenial;

b) v ndcestnej stanici, kde dochddza k vymene HDV v ¢ele viaku alebo ku
zmene zostavy viaku:
- sa vzdy vypliia novy riadok Medzistatnej sprdvy o brzdeni
Pri vypliani Medzistatnej spravy o brzdeni v smere CD - ZSR v pripadoch, ak
ddjde vymenou HDV ku zmene hmotnosti alebo brzdiacej hmotnosti HDV, nie
je potrebné spisanie novej Sprdvy o brzdeni v pripadoch, ak déjde k vymene
HDV radov 162, 163, 263, 362, 363, 372 medzi sebou.
Pokial by neboli pre HDV radu 162, 163, 263, 363, 371, 372 (180 DB)
pri zapocitani vlastnej hmotnosti 87 ton dosiahnuté potrebné brzdiace
percentd, pouzije sa pre vypocet skutoénych brzdiacich percent
skuto¢na hmotnost vyznacena na skrini HDV.

V rubrike hmotnost HDV je potrebné pre uvedené rady vidy vyplnit® Gdaj 87
fon. Pri vymene HDV tychto radov medzi sebou musi byt v rubrike 11 -
Pozndmky, doplneny ddaj o mieste a €ase vykonania JSB.

V tomto pripade sa vodi¢ do Medzistatnej spravy o brzdeni nepodpisuije!
¢) vndcestnej stanici, kde dochddza k precislovaniu viaku:

- podla relécie a &isla viaku musi zamestnanec doplnit Spravu o brzdeni
alebo Medzistatnu sprdvu o brzdeni.

d) rubriku 69 Cas odchodu z PPS v medzistdtnej prevadzke, vypliia uréeny
zamestnanec (vodic) - pri odchode z PPS na trate cudzej Zelezni¢nej spravy
doplni do rubriky ¢as.

V3seobecné ustanovenia:

Pri striedani vodi€ov na osi, potvrdi vodic¢ prevzatie informdcie o brzdeni viaku
podpisom v rubrike 11.

Medzistatna sprava o brzdeni nema@ vytlacend zadnu stranu. Zamestnanci
ZSSK CARGO sa v pripade nutnosti orientujd podla prekladu, ktory je uvedeny
v Prilohe 10 tychto postupov ZSSK CARGO V15 / .

Medzistatna sprava o brzdeni vystavend MAV, nemusi matf rubriky ,0” a ,69"!
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TECHNOLOGIA PREPRAV HDV

Touto prilohou sa rusf - Technolégia preprdv hnacich dréhovych vozidiel
Zelezniénej spolocnosti, a. s., vo viakoch osobnej aj ndkladnej dopravy,
vydand pod é&slom 497 / 2002 - 020 - ZF zo dia 17. 12. 2002
a schvalend Generdlnym riaditelom Zelezniénej spolocnosti, a. s.

Vo vlaku mézu byt HDV zaradené ako:
a) ¢cinné HDV (ktoré vyvijaju faZna silu);
b) dopravované HDV.

V Tabulkdach trafovych pomerov je uvedené, ktoré HDV mézu jazdit a byt
dopravované po jednom, a ktoré vo vac&sich skupindch.

Vlaky sa dopravujd innymi HDV, ktoré vyvijajd faZnu silu, potrebny pre
jazdu viaku.

Cinné HDV méZu byt v Eele viaku a na konci viaku radené vo dvoijiciach,
pokial to dovoluje prechodnost HDV (uvedend v Tabulkdch trafovych
pomerov) a dovolené namdhanie spriahadlového mechanizmu v fahu a
tlaku pod2a predpisu ZSR D 2/1. Vo vntri viaku musia byt €inné HDV
radené len jednotlivo.

Za rychlost vlaku vZdy zodpovedd vodi¢ vlakového HDV, pri vlakoch s
dvoma HDV v ¢ele, vodi¢ vediceho (prvého) vozidla. Vodici v3etkych
ostatnych HDV suU povinni posldchnut ndvesti vodi€a viakového, pripadne
veduceho HDV.

Priprahové HDV je prvé HDV pri vliaku fahanom dvoma HDV, a je vZdy
vedicim HDV.

Postrkové HDV je ¢inné HDV zaradené na konci viaku. Na postrku mozu
byt zaradené najviac dve ¢inné HDV alebo jedno dvojdielne HDV.

vlak s dvoma postrkmi, pokial’ nie je faznd sila tohto HDV obmedzend
podla predpisu D 2/1.

VloZené HDV je ¢inné HDV zaradené vo vnutri viaku s ¢innym vozidlom v
Cele viaku.

Pri viakoch s ¢&innym HDV v Cele vlaku sa smie pouZit postrkové HDV:

@ v obvode stanice v pripadoch, aby bol vlak pri odchode uvedeny do
pohybu, alebo aby rychlejsie uvolnil zhlavie;

@ na tratiach so stGpanim, a to aj tam, kde sa strieda stdpanie s
rovinou alebo so spaddom.
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12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

Vlak s dvojdielnym postrkovym HDV sa povaZuje za viak s dvoma
postrkmi.

Postrkové alebo vlozené HDV mdzZe vyvijaf faZnu silu len tam, kde je to
potrebné pre pohyb vliaku. Na spdde, pripadne aj na rovine musi
obmedzif €innost len na vlastny pohyb.

Viac ako jednym &innym HDV - priprahom, postrkom alebo vioZzenym
HDV, je dovolené dopravovat kazdy vlak, ktorého dopravnd hmotnost
prekracuje normativ hmotnosti prisludny jednému (viakovému) HDV.

Ak je vlak dopravovany na celej trati dvojicou HDV v Eele vliaku, radi sa
HDV s vd&3ou rychlostou (pri zhodnych dovolenych rychlostiach vozidlo s
vdcsou vykonnostou) ako vedice HDV.

Pre radenie vlakov a ich dopravu jednym alebo viacerymi HDV platia fieZ
prislusné ustanovenia predpisu D 2/1.

PREPRAVA HDV ZSSK CARGO
vo viakoch nakladnej prepravy

Vo vlakoch, ktoré majd v ele €inné HDV patriace ZSSK CARGO, alebo
HDV na sluzbu pohotové a ktoré majd prechodnost bez obmedzenia
poctu na vietkych usekoch, na ktorych je ich prechodnost povolend v
Dodatku dvoma silnymi Ciarami, je dovolené prepravovaf akykolvek
poCet HDV zapojenych do priebeZnej brzdy vlaku pri dodrzani tychto
podmienok:

@ Dvojdielne HDV radu 131 sa povaZuju za jedno HDV, ale &inné, alebo
na sluzbu pohotové HDV fohto radu, nesmie byf priamo spojené s
¢innym, alebo na sluzbu pohotovym HDV ktorejkolvek trakcie alebo
radu;

@ Ak presahuje hmotnost €o i len jedného dopravovaného HDV 65 fon,
nesmie byt kdekolvek pred nim, pri tlaéenom vlaku za nim, zaradeny
vozef [ahkej stavby (pozri predpis D 2/1).

Vzhladom na vyvijanie faZnej sily, je z hladiska prechodnosti HDV na
sluzbu pohotové - rovnocenné ¢innému HDV (viakovému, priprahovému,
postrkovému alebo vloZzenému). Vzhladom na pohyb vykondvany
vlastnou silou, nezataZuje HDV na sluZzbu pohotové ostatné ¢inné HDV
prislusného viaku a nembZe spdsobif prekrocenie normativu hmotnosti
vlaku.

HDV v zdvese je prevddzkyschopné HDV elekirickej alebo motorovej
trakcie obsadené najmenej vodi¢om. Potas dopravy nevyvija Ziadnu
faznu silu.
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Elekirické HDV v zdvese musi maf pocas jazdy stiahnuty zberag,
nevyrozumieva sa o mimoriadnostiach v stahovani zberacov a vypinani
prddu a preto nie je moZné vykurovat kabinu vodi¢a a ventilovat trakéné
motory. Z uvedeného dévodu sa HDV elekirickej frakcie mozu
dopravovaf v zdvese len vobdobi od 1. 4. do 30. 9. To sa netyka
pripadov pomocnych jdzd, napriklad cez Usek s vypnutym trakénym
vedenim alebo jazdy z dévodu nehody, alebo Zivelnej pohromy;

Neobsadené HDV je prevadzkyschopné HDV dopravované bez rusiovej
¢aty do domovského RD, alebo do miesta jeho dalSieho nasadenia.
Musi byt zaradené bezprostredne za viakovym HDV a pocas dopravy je
pod dozorom vodi¢a vlakového HDV, kfory ho tieZ na tito dopravu
pripravuje v pripadoch, kedy na fo nie je uréeny iny zamestnanec.

Vo vlakoch zostavenych len z HDV a v ndkladnych vlakoch, mézu byt
neobsadené HDV dopravované medzi v3etkymi stanicami.

Neschopné HDV je HDV, kforé z dévodu poruchy neméze vyvijaf faznu
silu. Podla potreby méze byf obsadené vodi¢om alebo sprievodcom.

Ak neschopné HDV nie je obsadené, prepravuje sa vo vlaku ako
neobsadené, vZdy za viakovym HDV.

PODMIENKY PREPRAV HDV

Hnacie vozidld ZSSK CARGO sa prepravuji a obsadzuju podla tychto
technoldgii vo v3etkych druhoch ndkladnych viakov, vZdy viak s ohladom
na pripadné meskanie vliaku. Ozaradeni HDV na prepravu do
prislusného vlaku sa dohodne strojmaijster domovského RD vozidla
s kontrolnym, pripadne ru3fiovym dispecerom ZSSK CARGO.

PREPRAVY HDV V Rv VLAKOCH - KONVOJE

V pripade prepravy viacerych obsadenych HDV vo vlaku, z kforych si
v3etky vybavené kidtikmi zo sivej liatiny, musia byt priebezné brzdy HDV
vietkych zapnuté.

Neobsadené, alebo neschopné HDV, vybavené kldtikmi z kompozicie
(KTM, JURID ainé), musi byt vZdy vypnuté z priebeZnej brzdy viaku!
Vypnutie priebeZnej brzdy ozndmi vodi¢ zamestnancovi poverenému
pripravou viakovej dokumentdcie.

Jeden vodi¢ mdZe okrem viastného HDV zodpovedaf najviac za dal3ie
DVE HDV, spolu najviac za TRI HDV!

Pre zabezpetenie prepravy HDV v konvoji vyplyva pre strojmaijstra
v ruflovom depe povinnost:
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29.

29.

30.

31

32.

@ Zabezpecit pre prepravu viac ako TROCH HDV minimdine dvoch
vodicov tak, aby prvé a posledné HDV takto zostaveného vliaku bolo
vzdy obsadené vodicom;

@ Zoraditf v RD vlak tak, aby boli pokryté predpisané brzdiace percentd
prepravovaného viaku;

@ Vpripadoch podla ¢&lanku 58 f) tychto postupov zabezpetit vRD
alebo vysunutom pracovisku zamestnanca, ktory na takfo
zostavenom vlaku vykond Gplny skdsku brzdy.

Preprava voziia zaradeného do viaku, ktory je zostaveny iba zHDV a
ktory bol zoradeny v RD alebo vo vysunutom pracovisku, sa riesi
rovhakymi postupmi.

PREPRAVA HDV DO OBRATOVEHO ALEBO DOMOVSKEHO RD

V pripadoch, kedy je potrebné prepravit do domovského RD za &innym
HDV v ¢ele vlaku aj jedno neobsadené HDV elekirickej alebo motorovej
trakcie, musi byt dodrZany nasledovny postup:

@ Po spojeni neobsadeného HDV s vlakovym HDV, zodpovedd za
vykonanie kontroly odlahlosti brzdovych kldtikov na neobsadenom
HDV:

a) vodic kfory pripravuje neobsadené HDV na prepravu,
b) vpripade, kedy takéto HDV pripravuje vodi¢ viakového HDV -
tento vodic,

Ak vykondva na vlaku radenom podla predchddzajiceho €ldnku dplnd
skusku brzdy vozmaister, jeho povinnostou je vykonat aj na vsetkych
HDV zaradenych vo vlaku mimo HDV v ele viaku, kontrolu odlahlosti
vietkych brzdovych kldtikov;

Vodi¢ vlakového HDV sleduje poas pobytov v ndcestnych ZST, & sa
z podvozkovej €asti neobsadeného HDV nedymi. Vpripade, ak
spozoruie dym alebo sdlavé teplo, jeho povinnosfou je skontrolovat
dévod. Ak je dym spdsobeny trenim z dévodu neodliahnutia brzdovych
klatikov neobsadeného HDV, okamZite musi vyprdzdnit brzdové valce
odbrzdovatom na rozvddzaci neobsadeného HDV. Potom pokracuje
v dal3ej jazde do najbliz8ej stanice s pravidelnym pobytom.

V pripade, ak sa situdcia bude pocas dal3ej jozdy opakovaf, vypne
neobsadené HDV zpriebeZnej brzdy, vyprézdni brzdové valce
odbrzdovatom, skontroluje odlahlost v3etkych kldtikov, prepocita
skuto¢né brzdiace percentd viaku ana ich zdklade bude pokracovat
prislusnou rychlosfou v dal3ej jazde. Pri skon&eni vykonu zapide vodi¢ do
knihy odovzddavky aj do knihy oprdv neobsadeného HDV tito zdvadu,
spolu so Ziadostou o jej odstranenie v domovskom RD.
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Preprava HDV na nakladny list

33. Pre prepravu neschopnych HDV bez rusfovej caly alebo HDV
odosielanych DO a Z opravy v ZOS, zaradenych na inom mieste ako za
vlakovym HDV, musi zabezpecit ich odosielatel:

@ vypnutie priebeZnej brzdy HDV v pripade jej nesprdvnej cinnosti;

@ vyhotovenie sprievodného dokladu, v ktorom uvedie stanicu uréenia,
meno sprievodcu, hmotnost HDV, rychlost dovolend pri doprave,
brzdiacu hmotnost a brzdiacu hmotnost rucne brzdeného vozidlg,
pripadne iné upozornenia alebo prikazy;

@ na oboch strandch prepravovaného HDV - upevnenie tabulky s
vyznacenim stanice uréenia, najvacsej dovolenej rychlosti pri doprave,
pripadny zdkaz jozdy cez kolajové brzdy v otvorenej polohe a
podobne. Aj pre prepravu HDV na ndkladny list ako tovar, vZdy platia
ustanovenia tychto postupov.
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BRZDENIE OSOBNYCH VLAKOV
USTANOVENIA PLATNE PRE OSOBNE VLAKY

1.(26) Ak sU na konci vlaku osobnej dopravy zaradené ndkladné vozne,
ndvestny vozefi méZze maf len Géinkujdcu flakovd brzdu za podmienky,
Ze najdalej tretfi vozen pred nim uZ ma vyskdSanud Geinkujdcu ruénd lebo
ustavovaciu brzdu.

2.(27) Vlaky osobnej dopravy su vzdy brzdené v reZime P, R alebo R + Mg
podla nasledovnej tabulky:

Stanovena rychlost ReZim brzdenia - poloha prestavovacov
viaku v km. h’
do... 90 P aleboR
91 az 120 P, R a mdZe qjR + Mg
121 az 160 MéZe qj P, ostainé R alebo R + Mg
161 a viac R+ Mg
Pre elekiropneumaticku brzdu:
Stanovena rychlost ReZim brzdenia - poloha prestavovacov
viaku v km. h’
do 90 P aleboR
91 az 120 P, R a mdZe qjR + Mg
121 az 160 R aleboR + Mg
161 a viac R+ Mg

Pre jozdu vliaku, ktory odchddza na trate zahranicnej Zeleznice, méze byt
predpisany reZim brzdenia s vy33im ucinkom qj vtedy, ak mé na tratiach
ZSR rychlost niz3iu ako na zahranicnej Zeleznici.

V kaZdej suprave viaku osobnej dopravy, musia byf vidy zapnuté brzdy
vreZime snajvdsim G¢inkom! Brzdiaci UGcinok sa zapocita podia
predpisaného a pri Uplnej skdske brzdy vyskiSaného reZzimu brzdenia.
Pri vozfioch s kotdcovymi brzdami sa vzdy zapocitava brzdiaca hmotnost
podla skutone nastaveného reZimu brzdenia (P alebo R), bez ohladu
na stanovenu rychlost viaku.

3. (28) Tahany viak osobnej dopravy smie maf najviac 100 néprav.
Tlaceny viak osobnej dopravy v cele s riadiacim voziiom, smie maf
najviac 60 nGprav.

Pozndmka: &islovanie 1726 znamend: 1 —Cfslo ¢lanku v prilohe
(26) —<fslo €lanku pévodnej V 15/1
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Tlaceny viak osobnej dopravy bez riadiaceho voziia v cele viaku, smie
maf najviac 30 nGprav.

4.(29) Vo vlaku osobnej dopravy, musi byf tolko vyskudSanych ruénych brzd,
aby boli pre rozhodujuci spdd v najnepriaznivejSom Useku frafe
v pripade poruchy priebeznej brzdy dodrzané predpisané brzdiace
percentd, pre spolahlivé zaistenie stojaceho viaku.

5.(30) Vo vlakoch osobnej dopravy, musia byf priebezné tlakové brzdy
vietkych vozidiel zapnuté do priebeZnej brzdy vlaku. Pri poruche mozno
ponechaf maximdlne jedno vozidlo s vypnutou samoginnou brzdou za
podmienky Ze nejde o:

- prvé alebo posledné vozidlo viaku,

- vlak s rychlosfou vy33ou ako 161 km.h~;

- vychodiskovu stanicu vliaku, ktord je domovskou stanicou voziig;

- ZST, v kforej bola pri konecnej technickej prehliadke zistend porucha
na brzde (neplati pri voziioch odosielanych do opravovne,
do domovskej ZST voziia alebo na vlastnicku Zeleznicu);

- 75T, kde bola elekiricka alebo motorova jednotka pristavend z RD.

6.(31) Vo vlaku osobnej dopravy s predpisanym reZimom brzdenia P, sa
smu jednotlivé (alebo v3etky) vozidld brzdit v reZime R alebo v reZime -
R + Mg. Ak pri tomto vlaku nebola vykonand skiska brzdy ako pre viak
brzdeny v reZime R alebo v reZzime R + Mg, smie sa zapocitaf len brzdiaca
hmotnost pre rezim P. Pri stanovenej rychlosti viaku 89 km+h™ alebo niz3ej,
moZu byt na lubovolnom pocte vozidiel viaku ponechané rozvdadzace v
polohe R, R+Mg. Ako brzdiaca hmotnost sa vzdy musi uvaZovat najviac
hodnota platng pre polohu P (ak mé vozidlo uvedend hodnotu pre fito
polohu).
V takomto vlaku nesmie byt Ziadna brzda zapnutd v reZzime G.

7.132) Ak je vo vlaku s predpisanym reZimom brzdenia R, nutné ponechaf
vozidla brzdené v rezime R+Mg, USB na takom viaku musf byt vykonana
ako pri vlaku srezimom R+Mg. Brzdiace hmotnosti vozidiel sa
zapocitavajd ako pre rezim R+Mg!

Vo viakoch osobnej dopravy s predpisanym rezimom brzdenia:

-R alebo R+Mg, so stanovenou rychlostou od 121 do 160 km.h je
dovolené brzdit lubovolny pocCet vozidiel vreZime R+Mg aqj so
zapocitanim ich brzdiacej hmotnosti!

V takychto viakoch smU byt najviac dve HDV vrdtane veddceho HDV,
brzdené minimdlne v reZime P + E.

Pokial mé takato sUprava vlaku viac ako 60 ndprav, musia sa vietky
brzdy prestavif do polohy R!
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Vo vlaku osobnej dopravy s predpisanym reZimom brzdenia R, R+Mg, so
stanovenou rychlosfou 121 - 160 kmeh' vrétane, je dovolené brzdit
brzdami v polohe P, ale iba viedy, ak sa nedd pre poruchu brzdy polohu
R, R+Mg nastavit (ponechat nastavend).

8.(33) Ak maju vozne vyznacenu brzdiacu hmotnost pre reZim R v Eervenom
kosostvorci, zapocitava sa tento udaj do celkovej brzdiacej hmotnosti
vlaku.

9.(34) Vo vlaku s rychlostou 161 km.h! aviac, musia byt vietky brzdy
zapnuté v rezime R+Mg. HDV mdZze byt brzdené podla ¢ldnku 32. Ak
nemozno splnif podmienku prvej vety €lanku 32, musi byt stanovend

rychlost viaku zniZend (obmedzend) najviac na rychlost 160 km.h-1.
Vo vlaku s brzdami zapnutymi v reZime R+Mg, nesmie byt Ziadne vozidlo
brzdené v rezime G.

V takomto viaku mdZe byf najviac JEDEN vozeii s vypnutou brzdou,
alebo s brzdou v reZime P, pokial ide smerom do domovskej stanice
vozfal

Pre brzdenie HDV takéhoto vliaku plafi ustanovenie ¢lanku 7 (32).

10.(46) Brzdy s rychlo¢innym rozvaddzacom Knorr alebo Westinghouse su
stupfiovite neodbrzdovatelné. Rukovdit vypinacieho kohdta ma tri polohy
a pri zaradeni vo vlakoch osobnej dopravy musi byt vo zvislej polohe.
Vozne s rychlo¢innym rozvadzaCom Knorr alebo Westinghouse bez
prestavovacieho kohiGta G / P (N/O), su vZdy povaZované za vozne
brzdené vreZime P, ich pocet musi byf vidy uvedeny v Sprdve
0 brzdeni, alebo v rubrike iné Gdaje Supisu viaku.

11. (47) Vo vlaku osobnej dopravy méZze byt v zmysle €lanku 29 dopravovany
iba jeden vozefi so zdvadou na brzde do domovskej stanice s tym, Ze
jeho priebeznd brzda musi byt vypnutd z €innosti. V pripade ak ide
o chybu na zariadeni zachrannej brzdy, nesmie sa takyto vozei obsadif
cestujucimi.

12.(64 Na vlaku osobnej dopravy, ktory mé predpisany rezim brzdenia P,

vykonaiju zamestnanci USB podla &lankov 62 a 63, s tymito rozdielmi:

a) tlak vzduchu na konci vliaku a odbrzdovaci €as sa nemeria a vodic
vykond iba skusku tesnosti;

b) pokial sG vozne vybavené protismykovymi zariadeniomi a USB
vykondva vozmajster, vyskiSa na kazdom vozidle v zabrzdenom
stave protismykové zariadenie. Cinnost protismykového zariadenia
neskd3a na vozioch, ktoré su vybavené profiSmykovym zariadenim
bez skuSobného tlacitka, napriklad MGS 1. Chyba na profiSmykovom
zariadeni vozia s kldtikovou brzdou, nie je dévodom na vyradenie
voziia z viaku. Postup stanovuije predpis V 62.
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-—

C

d

e)

13 (65)

Vozef s neucinkujucim  protiSmykovym zariadenim nesmie byt
zapnuty v rezime R.

Vozei s kotd€ovou brzdou a chybou na protiSmykovom zariadeni
musi byt vyradeny z viaku v jeho domovskej stanici.

v domovskej stanici voziia nesmie ukazovatel stavu kotGCovej brzdy
‘zabrzdené - odbrzdené" vykazovaf poruchovy stav. Postup pri
poruche stanovuije predpis V 62.

na samostatnom motorovom alebo elekirickom vozni jazdiacom ako
vlak, sa USB nevykondva v tych ZST, do ktorych bol pristaveny z RD
bezprostredne po SBHDV;

Pokial sa na samostatnom motorovom alebo elekirickom vozni
vykondava USB alebo JSB, zabrzdi vodi¢ pridavnou brzdou tak, aby
dosiahol v brzdovom valci tlak 1 bar. Potom zabrzdi brzdi¢om
priebeznej brzdy. Pri zniZzeni flaku v hlavnom potrubi na hodnotu 4,0
baru, kontroluje cinnost brzdy iba podla Udajov manometra
brzdového valca;

Ak suU vo vlaku s predpisanym reZzimom brzdenia P zaradené vozne
brzdené v reZime R, vykond uréeny zamestnanec USB na tychto
voziloch ako pri vlaku brzdenom v rezime P. Ak sU vo vlaku
brzdenom vreZime P zaradené vozne brzdené vreZime R a ich
brzdiaca hmotnosf sa zapocitava do brzdiacej hmotnosti viaku pre
rezim brzdenia R, vykond vozmaister na tychto voziioch USB ako na
vlaku brzdenom v rezime R;

Na vlaku osobnej dopravy, ktory mé predpisany reZzim brzdenia R,

vykona USB vozmaister, ako pri viaku brzdenom v reZime P, s tymito
rozdielmi:

a)

bl

c

14. (66)

USB sa vykondva vidy po oboch strandch viaku. Pri kontrole
zabrzdenia jednotlivych vozidiel si€asne kontroluje Gcinok vysokého
stupfia brzdenia, pri klafikovych brzddch pomocou tlagidlového
ventilu rychlikovej brzdy a suCasne skidSa aj funkciu vietkych
profiSmykovych zariadeni.

Pri chybe na protiSmykovom zariadeni je postup v zmysle &lanku 64
bodu b).

Na samostatnom motorovom alebo elekirickom vozni brzdenom
vrezime R, sa pri USB musi vyskdsat protismykové zariadenie na
vietkych dvojkolesiach aj v pripade, Ze niektoré z nich su zabrzdené
v zmysle ¢ldnku 64 bod d);

ak je na brzde zistend akdkolvek chyba, ktord nedovoluje nastavit
(ponechaf) vysoky stupefi brzdenia z dévodu jeho nizkeho U€inkuy,
musi vozmaister prestavif reZim brzdenia do polohy P.

Na vlaku osobnej dopravy, ktory md predpisany rezim brzdenia R +

Mg, vykona vozmaister USB nasledovne:

4
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a) Po vykonani USB pre reZim R, vyzve vozmaijster vodica, aby
rychloginne zabrzdil a zaéne so skiskou Mg - brzdy.

Magnetickd brzda sa ski3a tak, Ze vozmajster zatlagi tla¢idlo na

kontrolnom paneli Mg - brzdy a pohladom kontroluje dosadnutie

brzdovych trdmcov na hlavu kolajnice. SGcasne musi svietit kontrolné
sveflo Mg — brzdy. Po uvolneni tlacidla musi zhasndt kontrolné svetlo

a brzdové trdmce sa musia vratit do zdvihnutej polohy. Tymto spésobom

musia byt skontrolované vietky vozidla brzdené v reZime R + Mg.

b) V pripade, ak sa kontrolné svetlo Mg — brzdy nerozsviefi alebo ak
nedolahnd brzdové trdmce na kolajnice, je Mg — brzda nespésobila
prevadzky.

Prislusny prestavova& musi vozmaister prestavit do reZimu R.

JEDNODUCHA SKUSKA BRZDY
15.(71) Na elekirickej alebo motorovej jednotke (dvoch spojenych jednotkdch),
ak sU obidve kabiny obsadené vodi¢om a prepojené telefénom, vyrozumie
o vysledku JSB telefonicky zadny vodi¢ vodica v cele vliaku, ktory ozndmi
vysledok JSB vlakvedicemu.

16.(76) Za SBHDV zodpovedd vodi€ a sdm ju vykondva.

Pri elektrickych a motorovych jednotkdch vykond SBHDV na vsetkych
vozidlach. VZdy vykond aj skusku tesnosti. SBHDV na samostatne
jozdiacich HDV a elektrickych a motorovych jednotkdch a vlakoch
zostavenych z motorovych a pripojnych voziiov, ktorych zostava sa
v prevadzke nemeni - nahradza USB!

SPRAVA O BRZDENI

17. (100) Sprdva o brzdenf sa nevyhofovuije pre:

- samostatné HDV (motorovy a elekiricky vozef, elekirickd alebo
motorovd jednotku alebo vzdjomne spojené jednotky alebo
vzdjomne spojené ucelené supravy "), alebo vlak zostaveny iba
z HDV za podmienky, Ze vietky HDV v takto zostavenom vliaku maji
U¢inkujucu brzdu zapnutd v reZime P alebo R a nie sU obsadené
cestujucimil. Zapis o skuske brzdy pre takéto vlaky vykond vodi¢ do
knihy odovzddvky HDV! Vzor zdpisu je v Prilohe 9.

Prisludndg skuska brzdy musf byt vykonand vzdy!

1) Pod pojmom ucelend sUprava, rozumieme qj elektrickU jednotku,
ktord@ mda namiesto jedného alebo oboch elekirickych voziov
zaradené HDV zdvislej trakcie. Pri takejto zostave musi byt
vyhotovend SoB. Brzdiace percentd zostdvaju rovnaké ako pre
jednotku.
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Sprédva o brzdeni z prenosnej osobnej pokladnice (POP)

ZSSK Sprava o brzdeni

Zariadenie: Vlakveduci:
Datum odchodu: Rusnovodié¢:
Vlak €. | Vychodiskova zst. Cielova zst.

40 Poznamky:

21 Pocet naprav:
Hnacie vozidla Vozne Vlak
ginné nedinné a celkom
v zavese
23 Hmotnost' v tonach:
24 Brzdiaca hmotnost’ v tonach:

Poéet voziov s:

koticovou | nekovovymi brzdou v rezime
brzdou Katikmi g [ p | R [R+tMg
39 Cisla voziov s vypnutou brzdou:

40 Cisla voznov s vyskiSanou ruénou brzdou:

61 druh Skuska rezim | brzdiace percenta

skasky brzdy brz-
brzdy vykonana v: | denia | potrebné| skutocné

61 Podpis:
Vamestnanec za spravny
zostavujlci vodi¢ | vozmajster| Gc¢inok brzdy
SOB zodpoveda
1
2
61 Striedanie na osi:

| vyhotovil (podpis)
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Sprdva o brzdeni, vyhotovend vlakveddcim prostrednicivom prenosnej
osobnej pokladne (dalej iba POP), obsahuije rubriky podobne ako klasickd
sprdva o brzdeni formdtu A4, mimo rubrik 62 az 69.

Rozdiel SoB z POP voci SoB vzor 735 1 3363 je v inom obsahu rubriky 61
Striedanie na osi - vyhotovil -podpis”.

Velkost Sprdvy o brzdeni vyllaenej zo zariadenia POP je dvojndsobkom
cestovného listka vyddvaného tymto zariadenim (cca 80 x 180 mm).

Rubrika 11 — Pozndmky, a riadok ,Striedanie na osi — podpis vodica”, budu po
vytlaCeni SoB, v pripade potreby vypliiané rucne.

Rubriku 61 podpisuje zamestnanec vzmysle ustanoveni tohto predpisu,
vrdtane postupu, kfory je uvedeny v prilohe 9.

V pripadoch, ak ddjde k akejkolvek manipuldcii a ndslednej zmene radenia,
zataZenia vlaku alebo rezimu brzdenia, vytlaci viakveduci pre vodi€a novu
Sprdvu o brzdeni. Pri jej podpisovani je postup stanoveny predchddzajucimi
ustanoveniami tohto predpisu.

18. (M2.c)) pri viakoch osobnej dopravy, so stanovenou rychlosfou viac ako
121 km.h”, mozno vyuZit pravidlo o rozloZeni zabrzdnej drahy do
dvoch za sebou nasledujucich zabrzdnych vzdialenosti.

Na fo musi vodi¢a upozornif pozndmka v zdhlavi tabeldrneho
cestovného poriadku (dalej iba TCP).

¢} Pre viak so stanovenou rychlostou 140 alebo 160 km.h-1, ktorého
brzdiaci G€inok nie je dostatoény pre dodrZzanie zdbrzdnej vzdiale-
nosti na prislusnej trati, je mozné rozloZit jeho dréhu do dvoch za
sebou nasledujdcich zébrzdnych vzdialenosti.
Potrebné brzdiace percentd sa v tomto pripade uréuju z rychlosti o 20

km.h"! nizsej. Ak je viak dostatocne brzdeny pre tito rychlost,
postacuje toto obrzdenie pre zniZenie rychlosti zo stanovenej rychlosti

020km.h v predposlednej zdbrzdnej vzdialenosti.

e) Pre vlak so stanovenou rychlostou 140 km.h-! alebo 160 km.h"!
brzdenom podla odstavca d), su v stlpci 8 jeho TCP uvedené dve
hodnoty potrebnych brzdiacich percent:

@ Hornd hodnota zodpovedd stanovenej rychlosti viaku. Ak su
skutocné brzdiace percentd vy3sie alebo sa rovnaju tejto hodnote,
nie je potrebné rozloZit zabrzdnu drdhu viaku do dvoch za sebou
nasledujucich zdbrzdnych vzdialenosti. Vlak zastavi rychloinnym
brzdenim na drdhe jednej zabrzdnej vzdialenosti;

@ Dolnd hodnota zodpoveda stanovenej rychlosti o 20 km.h~1 nizsej
ako je stanovena rychlost, najmenej viak rychlosti 120 km.h-1.
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Ak nedosahuiju skutoéné brzdiace percenté viaku hornd hodnotu,
ale su vyssie alebo rovné dolnej hodnote predpisanych brzdiacich
percent, musi vodi¢ pocitaf s rozloZzenim zdbrzdnej drahy do
dvoch za sebou nasledujicich zdbrzdnych vzdialenosti a podla
toho upravit rychlost viaku.
Pri jozde viaku brzdenom v reZime R+Mg, alebo s vozihami s po-
lohou prestavovaca R + Mg, prejavi sa ucinok Mg-brzdy iba pri
zniZeni tlaku v hlavnom potrubi pod 3,5 baru a pri rychlosti vy33ej ako

50 km.h7l,
fi  ked je stanovena rychlost osobného viaku takd malg, Ze v prislusnej
tabulke brzdiacich percent nie sU pre fiu uvedené Ziadne hodnoty,

19. (113) Ak to nevyZaduje zmena zostavy viaku, mdZu sa pri viakoch osobnej
dopravy uvadzat v stipci 8 TCP iba najvy3sie potrebné brzdiace percenta
percentd zo v3etkych trafovych Usekov najvy3sie potrebné brzdiace
percentd zo v3etkych trafovych usekov platnych pre jazdu daného vlaku.
Za potrebné brzdiace percentd sa dosadzuije:

a) pri viakoch osobnej dopravy - najvysSia hodnota zo v3etkych
tabeldrnych cestovnych poriadok daného vliaku uvedend v stlpci 8 (pri

vlakoch so stanovenou rychlostou 141 az 160 km.h"1's dvomi Udajmi -
plati dolnd hodnotal!

20. (120)Pri osobnych voziioch, ktoré majud oznacenie reZimu R v koso3tvorci a
brzdiacu hmotnost uvedenu bielou a Eervenou farbou, sa pocita iba
brzdiaca hmotnost oznacend bielou farbou pre stav - potrubny
zrychlova¢ vypnuty. Pri viaku s predpisanou polohou rozvadzacov R +
Mg sa pocita brzdiaca hmotnost vyznacend ¢ervenou farbou - potrubny
zrychlovag je zapnuty, iba pri splneni niekforej z tychto podmienok:

- privlaku s dizkou najviac do 32 ndprav - vZdy.

- pri vlaku s dizkou 33 a viac ndprav iba viedy, ak majd vietky vozne
vlaku brzdiacu hmotnost vyznacenu cervenou farbou a rozvadzac
prestaveny do polohy R nebo R+Mg. Vo viaku mdZu byf zaradené
najviac 2 vozne bez Cerveno vyznacenej brzdiacej hmotnosti pre
reZim R, alebo s rozvadzacom prestavenym do polohy P. Tieto vozne
ale nesmu byt radené ako priamo susediace!

- pri vlaku s dIzkou 33 a viac ndprav, ak su v3etky vozne s brzdiacou
hmotnosfou vyznagenou erveno a rozvadzacom prestavenym do
polohy R nebo R+Mg radené v prednej Casti viaku, bezprostredne za
HDV. Vo vlaku smie byl radeny vzadnej Casti sipravy akykolvek
pocet voziiov bez Eerveno vyznacenej brzdiacej hmotnosti pre rezim
R, alebo s rozvadzaom prestavenym do polohy P.
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Za rovnakych podmienok se méZu zapocitat aj brzdiace hmotnosti
voziov s prestavovaémi reZzimu brzdenia v poloze R+Mg, ak bola pre
tento rezim brzdenia vykonand skidska brzdy .

Pre vozidld s prepravou cestujdcich, ktorych brzdiaci Ucinok je
automaticky regulovany podia obsadenia cestujicimi tak, Ze ich
skutoéné brzdiace percento je bez ohladu na zataZenie stdle a vy3sie
ako 100% (napriklad elektrické jednotky CD a OBB) je brzdiaca hmotnost
vyzna€end na vozidle platnd pre neobsadené vozidlo.

Pre tieto vozidld sa ako ich hmotnost pri zostaveni SoB a pri vypocte
skutocného brzdiaceho percenta uvazuje vidy iba hmotnost
neobsadeného vozidla.

21. (173) Pri vlakoch osobnej dopravy zloZenych iba zvoziiov vybavenych
kotdCovymi brzdami, ktorych brzda nie je ovlddand elekirickym
brzdicom, je s ohladom na moZnost prebitia priebeznej brzdy zakdzané
pouZit k rychlejSiemu odbrzdeniu vysokotlakovy 3vih.

Postup pri poruche EDB s brzdiacou hmotnosfou zapocitatelnou do
celkovej brzdiacej hmotnosti viaku, pri vozbe viakov so stanovenou
rychlosfou vy$Sou ako 120 km.h’

- elektrodynamicka brzda HDV radu 350

22.(184)HDV radu 350 sU vybavené vysokou€innou elekfrodynamickou
brzdou. V polohe rychlo¢inného brzdenia zavedeného rukovétou
ovlddaca brzdi¢a DAKO BSE, je zabezpeceny sucasny Gcinok brzdenia
EDB a priebeZnej brzdy HDV, aZ do zniZenia rychlosti vozidla pod -
25km.h".

23. (185)Brzdiaca hmotnost EDB je zapocitatelnd do celkovej brzdiacei
hmotnosti viaku. V reZime brzdenia “P + E*, je pri pouZiti kldtikov zo sivej
liatiny hodnota brzdiacej hmotnosti HDV 90 ton.

Pri pouZiti klatikov z kompozicie (KTM, JURID a inych), je hodnota
brzdiacej hmotnosti HDV 123 ton.
Rezim “P + E” je nastaveny vZdy pri zapnutom rozvadzaci v rezime “P* a
zapnutej EDB na HDV.
Ak vodi¢ prehl@si, Ze brzdiaca hmotnost EDB nesmie byf zapoéitand
z dévodu poruchy EDB, alebo v pripade prechodu na nidzové ovlddanie
brzdi¢a DAKO BSE, je hodnota brzdiacej hmotnosti HDV radu 350 pre
reZim “P":

- 29 ton pri vybaveni kldtikmi zo sivej liatiny;

- 64 ton pri vybaveni kldtikmi z kompozicie;
Hodnoty brzdiacich hmotnosti podia druhu pouZitych brzdovych kidfikov
sU vyznaéené na skrini HDV.
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24. (186) V pripade vypadku EDB na HDV radu 350, ktorej brzdiaca hmotnost
je zapocitand do celkovej brzdiacej hmotnosti vlaku, vodi¢ postupuje
nasledovne:

- po zisteni vypadku EDB HDV za jazdy vlaku, nesmie prekrocit maxi-
malnu rychlost 120 km.h™ a vZdy zastavi v najblizsej Zeleznicnej stanici;

- po zastaveni prepocita skutocné brzdiace percento viaku a porovnd
s tabulkou 10.b, prilohy 5. Poruchu EDB ozndmi strojmaijstrovi, ktory
zabezpedi pripadnd vymenu HDV. V daldej jozde pokrauje najviac
rychlosfou, pre ktoru je dostatone brzdeny.

25. (187) Pri jozde samostatného HDV radu 350 ako Rv viak, nesmie byt pri
poruche EDB prekrogend rychlost 65 km.h". Vtomto pripade nesmie
vodi¢ pri priebeZznom brzdeni zniZovat G¢inok brzdy HDV pouZitim
odbrzdovata DAKO OL 2.

26. Neobsadené

10 U¢innost od 11. 12. 2005



