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VYHLASKA
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky

z 19. augusta 2010

o dopravnom poriadku drah

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Sloven-
skej republiky (dalej len ,ministerstvo”) podla § 102
ods. 2 pism. b) a e) zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,za-
kon o drahach®) a podla § 36 ods. 2 pism. a) a b) zakona
¢.514/2009 Z. z. o doprave na drahach (dalej len ,za-
kon o doprave na drahach®) ustanovuje:

ZAKLADNE USTANOVENIA

§1
Predmet upravy

Tato vyhlaska ustanovuje podrobnosti o

a) prevadzkovani jednotlivych druhov drah a ich su-
Casti,

b) prevadzkovani dopravy na drahach,

c) zostavovani a obsahu cestovného poriadku vo verej-
nej osobnej doprave,

d) prevadzke drahovych vozidiel,

e) technicko-bezpecnostnej skuske drahovych vozi-
diel,

f) technickych prehliadkach drahovych vozidiel,

g) nalezitostiach licencie,

h) nalezitostiach Ziadosti na zacatie konania o povole-
nie na prevadzkovanie drahy a nalezitosti povolenia
na prevadzkovanie drahy.

§2
Vyklad zakladnych pojmov

Na ucely tejto vyhlasky sa rozumie

a) drahovym vozidlom dopravny prostriedok s poho-
nom alebo bez neho urceny na pohyb drahovych vo-
zidiel na drahe, prepravu osob, zvierat a veci, na vy-
konavanie c¢innosti suvisiacich s vystavbou
a udrzbou drahy alebo s prevadzkovanim drahy, ve-
deny pri svojom pohybe po drahe,

b) hnacim drahovym vozidlom drahové vozidlo schop-
né vyvijat taznu a brzdiacu silu na vlastny pohyb
a brzdenie, alebo aj inych drahovych vozidiel, alebo
urcené aj na prepravu osob a veci,

¢) veducim drahovym vozidlom hnacie drahové vozidlo
alebo riadiaci vozen, z ktorého sa ovlada chod tohto
drahového vozidla, vlaku alebo posunujuceho dielu,

d) riadiacim voznom drahové vozidlo bez vlastného po-
honu, z ktorého mozno riadit hnacie vozidlo a viest
vlak alebo posunujuci diel; na ovladacom stanovisti
riadiaceho vozna su zakladné ovladacie, brzdiace,
kontrolné, ochranné a zabezpecovacie prvky potreb-
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né na bezpecény a spolahlivy chod vlaku alebo draho-
vého vozidla,

e) tratovym strojom drahové vozidlo skonstruované na
udrzbu, opravu a rekonStrukciu drahy, kontrolu
stavu drahy alebo na odstranovanie nasledkov ne-
hod a mimoriadnych udalosti; ak je tratovy stroj vy-
baveny vlastnym pohonom, ide o tratovy stroj
s vlastnym pohonom,

f) tratou vymedzena c¢ast drahy uréena na pohyb vla-
ku a drahovych vozidiel spravidla rozdelena na tra-
tové tiseky medzi dopraviiami s kolajovym rozvetve-
nim a na kolaje v tychto dopravniach;
pri elektrickovej drahe je trat spravidla rozdelena na
useky medzi kolajovymi rozvetveniami,

g) chodom podla rozhladu chod vlaku riadeny len roz-
hladom osoby veducej drahové vozidlo tak, aby dra-
hové vozidlo bezpecne zastavilo pred inym draho-
vym vozidlom, hlavnym navestidlom platnym pre
jeho chod v zakazujucej polohe a podla moznosti
pred inou prekazkou; chod podla rozhladu moze byt
nariadeny osobou riadiacou dopravu na drahe alebo
prevadzkovym predpisom manazéra infrastruktuary,
posunom kazdy tmyselne a organizovane vykona-
vany pohyb drahového vozidla okrem chodu vlaku,

i) vlakovym personalom obsadenie vlaku osobami ur-
cenymi na vedenie a sprevadzanie vlaku; ak ho tvo-
ria viaceré osoby, urci sa osoba, ktora ostatné osoby
riadi,

j) vlakovou cestou usek kolaje v dopravni s kolajovym
rozvetvenim urceny pre chod daného vlaku,

k) voznom lanovej drahy konstrukény prvok slaziaci
na prepravu osob, napriklad sedacka, kabina, gon-
dola, transportny vozen, kos na statie, modulovy vo-
zen, na montaz, udrzbu a prehliadky zariadenia
- montazny vozen na visutej lanovej drahe alebo na
pozemnej lanovej drahe; sucastou vozia su aj vset-
ky prvky a sucasti, ktoré slizia na jeho pripojenie
k lanu alebo k lanam, pohyb vozna, brzdenie vozna
a podobne; vozne na pozemnej lanovej drahe sa po-
hybuju po trati a m6zu byt navzajom spojené do vla-
ku,

) eur6opskym systémom riadenia chodu vlaku vlakové
zabezpecovacie zariadenie, ktoré sa sklada z trato-
vej Casti umiestnenej pevne na vhodnych miestach
pozdiz trate a mobilnej ¢asti umiestnenej na draho-
vych vozidlach,

m) najvyssou dovolenou rychlostou drahového vozidla
rychlost zhodna alebo nizsia ako jeho konstrukéna
rychlost pre mozné obmedzenia vyplyvajtce z tech-
nickych parametrov, daného rezimu prevadzky ale-
bo stavu jeho naloZenia,
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n) zaistovacou brzdou drahového vozidla brzda sluzia-
ca na zaistenie odstaveného vozidla; moze to byt na-
priklad ruéna brzda, pruzinova brzda, magneticka
brzda s permanentnym magnetom,

o) vlakom skupina drahovych vozidiel dopravovana
najmenej jednym hnacim drahovym vozidlom alebo
samostatné hnacie drahové vozidlo, alebo tratovy
stroj s vlastnym pohonom oznaceny predpisanymi
navestami, ktory ide podla cestovného poriadku ale-
bo podla pokynu osoby, ktora riadi dopravu na dra-
he; na elektrickovej drahe alebo trolejbusovej drahe
postacuje, ze vlak ide s vedomim osoby, ktora riadi
dopravu na drahe,

p) chodom vlaku alebo drahového vozidla pohyb do-
pravného prostriedku po drahe; na elektrickovej
drahe a trolejbusovej drahe sa pouziva pojem jazda.

PODROBNOSTI PREVADZKOVANIA DRAHY

§3
Obsah prevadzkovania drahy

(1) Podrobnostami prevadzkovania drahy je urcenie
sposobu a podmienok zabezpecenia drahy, obsluhy
drahy a organizovania dopravy na drahe.

(2) Cinnosti podla odseku 1 vratane riadenia dopravy
na drahe mozu vykonavat len osoby sposobilé podla
§ 31 az 33 zakona o drahach, osobitného predpisu')
a prevadzkovych predpisov prevadzkovatela drahy,
uréené prevadzkovatelom drahy.

(3) Draha sa udrzuje v prevadzkyschopnom stave,
pravidelne sa kontroluje a udrziava sposobilymi osoba-
mi podla osobitného predpisu®) a predpisov a technolo-
gickych postupov prevadzkovatela drahy.

(4) Pri preruSeni prevadzky na drahe, ak drahovy
podnik v ¢éase urcenom v § 98 ods. 5 nezacne s odstra-
novanim drahovych vozidiel a nakladu, ktoré boli ne-
hodou alebo mimoriadnou udalostou poskodené, alebo
ak o to drahovy podnik poziada prevadzkovatela dra-
hy, méze ten vykonat potrebné opatrenia na odstrane-
nie drahovych vozidiel a nakladu z drahy.

(5) Na zabezpecenie plynulej prevadzky drahy st ur-
cené Specialne technické prostriedky, ktorymi sua po-
mocné vlaky, nehodové Zeriavy, nakolajovacie zariade-
nia, snehové pluhy, frézy, zariadenia na odstranovanie
namrazy na trolejovom vedeni a podobne, prislusné
podla druhu drahy.

ZELEZNICNE TRATE

Zabezpecenie drahy

§4

Sposob zabezpecenia drahy

Zabezpecenim drahy sa rozumie urcenie sposobu
a podmienok oznacovania zariadeni drahy, navestenia,

dohladnosti navestnych znakov navestidiel, umiestne-
nia navestidiel a uréenie zabrzdnych vzdialenosti.

§5

Oznacovanie dopravni a zariadeni drahy

(1) Osoba, ktora riadi dopravu na drahe, ma k dispo-
zicii na pracovisku schematicky plan s popisnym ozna-
cenim zariadeni casti drahy pridelenych k prislusnej
dopravni.

(2) Tabulky tratovych pomerov stt dokumenty, ktoré
tvoria popis a oznacenie Casti drahy
a technicko-prevadzkové udaje rozhodujuce pre bez-
pecéné prevadzkovanie dopravy na drahe. V tabulkach
tratovych pomerov sa uvadzaju pre kazdy usek trate
a) dopravne a ich umiestnenie,

b) oznacenia sti€asti drahy rozhodujtce pre jej bezpec-
né prevadzkovanie,

c) tunely a ich umiestnenie, dizka, Specifické informa-
cie tykajuce sa chodnikov, bodov bezpecného tiniku
a bezpecnych miest evakuacie cestujucich,

d) umiestnenie neutralnych tusekov na elektrifikova-
nych tratiach,

e) najvyssia dovolena rychlost vlakov na trati, ak je to
potrebné, rozdielna podla druhu vlaku,

f) kategoria zabezpecovacieho zariadenia,

g) rezim prevadzky, napriklad dvojkolajna trat, oboj-
smerna prevadzka,

h) systém napajania trakéného vedenia,

i) typradiového vybavenia pre styk osoby riadiacej do-
pravu na drahe s osobou veducou drahové vozidlo,

j) oznacenie radiovych kanalov pre spojenie osoby ve-
ducej drahové vozidlo s osobou riadiacou dopravu
na drahe,

k) tidaje o prechodnosti drahovych vozidiel,

1) udaje o najvacsej dovolenej dizke vlaku,

m) hodnoty sklonov trate a ich poloha,

n) udaje o sklonovych pomeroch rozhodujucich pre
bezpecéné brzdenie vlaku, posunujuceho dielu, ako
aj odstavenych vozidiel,

0) udaje o urcenej zabrzdnej vzdialenosti,

p) nazovorganizacie zodpovednej za riadenie dopravy,

r) dalsie informacie vyplyvajuce z konstrukcie drahy
potrebné pre osobu veduicu drahové vozidlo na dra-
he,

s) nazov a oblast centra riadenia dopravy na dialkovo
ovladanych tratiach.

Navestna sustava

§6

(1) Navestnu sustavu tvorl jednotny systém vizual-
nych navesti v uréenom vyhotoveni, tvare a farbe a zvu-
kovych navesti pocutelnych v uréenom trvani zvuku.
Systém navestnej suistavy sa upravi tak, aby umoznil
lahké, rychle a jednoznacné vyjadrenie a vnimanie na-
vesti a zabezpecil bezpecné prevadzkovanie dopravy na

!) Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 245/2010 Z. z. o odbornej sposobilosti, zdravotnej spo-
sobilosti a psychickej sposobilosti 0so6b pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe.
2) Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah.
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drahe. Navesti sa vyjadruju urenymi navestnymi
znakmi a zvukmi. Zakladné navesti navestnej sustavy
st1 uvedené v prilohe ¢. 1 prvej ¢asti.

(2) Navesti sa davaju navestnou pomockou, napri-
klad navestnou zastavkou, lampasSom alebo rukou
- ruénymi viditelnymi navestami alebo zvukom - zvu-
kovymi navestami, alebo prostrednictvom navestnych
znakov mechanickych tvarovych alebo svetelnych na-
vestidiel - viditeInymi navestami, alebo sa m6zu nahra-
dit prikazom. Pre osobu, ktora vedie hnacie drahové vo-
zidlo na tratiach vybavenych europskym systémom
riadenia chodu vlaku, su prikazy a informacie z drahy
prenasané prostrednictvom jeho ovladacej a zobrazo-
vacej jednotky.

(3) Navesti davané vlakovému personalu hlavnymi
navestidlami sti najmenej na zabrzdnu vzdialenost
a v tratovych usekoch medzi dopravihami najviac na
dvojnasobok zabrzdnej vzdialenosti predzvestené
navestami predchadzajucich hlavnych navestidiel
alebo navestami samostatnych predzvesti.

(4) Pred samostatnymi svetelnymi a mechanickymi
predzvestami hlavnych navestidiel v tratovych use-
koch sa umiestiuju vzdialenostné upozornovadla.
Pred svetelnymi a mechanickymi hlavnymi navestidlami
na §irej trati sa vzdialenostné upozornovadla umiest-
nuju podla miestnych podmienok na zabezpecenie
urcenej dohladnosti navestidiel.

(5) Pri svetelnych hlavnych navestidlach plati zasada
navestenia rychlosti pre obvod vyhybiek prilahly k pri-
slusnému hlavnému navestidlu. Po prechode vlaku po-
slednou vyhybkou obvodu vyhybiek prilahlych k hlav-
nému navestidlu smie vlak zvySovat rychlost najviac
na hodnotu, ktora vyplyva z navestného znaku v hor-
nej casti hlavného navestidla, najviac véak na tratova
rychlost.

(6) Stoziarové hlavné navestidla, predzvesti a trpasli-
¢ie hlavné navestidla platné iba pre vlak a stoziarové na-
vestidla pre posun sa pre lahku orientaciu rozlisuju fa-
rebnym navestnym oznacenim jednotného vyhotovenia.

(7) Navestné znaky mechanickych navestidiel a ma-
nazérom infrastruktary uréenych vyhybkovych naves-
tidiel, ak nie su vyrobené z materialu odrazajuceho
svetlo, sa za znizenej viditelnosti davaju svetelnou na-
vestou — noény znak. Ru¢né navesti sa za znizenej vidi-
telnosti davaju svetelnou navestou alebo sa navestna
tabula ru¢nej navesti osvetli - noény znak.

(8) Zmeny stavebno-technickych parametrov stavieb
drah a stavieb na drahe, ktoré majua vplyv na bezpec-
nost a plynulost dopravy na drahe, si navestené na-
vestami uvedenymi v prilohe ¢. 1 prvej ¢asti.

(9) Pri prevadzkovani drahy sa okrem zakladnych
navesti podla odseku 1 pouzivaju aj dalsie navesti ob-
siahnuté v predpisoch manazéra infrastruktuary, ktoré
tato vyhlaska neupravuje. Zmenu doteraz pouzivanych
navesti a zavedenie novych navesti mozno vykonat na
navrh manazéra infrastruktary po schvaleni minister-
stvom. Vyhotovenie, vyznam a pouzitie navesti je na
drahe jednotné a nezamenitelné s navestami podla tej-
to vyhlasky. Ak su na stykajucich sa drahach povolené
rozne navesti a navestidla, upravia sa tak, aby nedoslo
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k ich zamene alebo nespravnemu pochopeniu. Neméoze
sa menit vyznam doteraz pouzivanych navesti z povo-
Tujuceho na zakazujuci alebo z obmedzujuceho na viac
obmedzujuci.

(10) Znizena viditelnost je viditelnost, pri ktorej nie
su na vzdialenost najmenej 100 m zretelne viditelné
predmety a osoby v ¢ase od simraku do svitania, za
hmly, snezenia, silného dazda a v uzavretych neosvet-
lenych priestoroch.

(11) Hlavné navestidlo je technické zariadenie, ktoré
svojimi navestnymi znakmi dovoluje alebo zakazuje
chod drahového vozidla a vlaku za navestidlo a vzmysle
prislusnych predpisov manazéra infrastruktary zaro-
ven stanovuje najvyssiu dovolenu rychlost chodu.

(12) Obvod vyhybiek prilahly k hlavnému navestidlu
je usek kolaje s vyhybkami od hlavného navestidla az
za poslednu prechadzanu vyhybku pred dalsim hlav-
nym navestidlom. V obvode dopravne s kolajovym roz-
vetvenim najdalej po tiroven vchodového navestidla tej-
to dopravne platného pre opa¢ny smer chodu vlaku.

§7

(1) V navestnej sustave sa pri navesteni pouziva ¢er-
vena, Zlta, zelena, modra a biela farba svetiel navest-
nych svietidiel, svetlo odrazajacich, neoslnujucich na-
vestnych ploch - znakov urceného tvaru alebo
navestnych naterov, ako aj navestné natery - oznace-
nia sivej, oranzovej a ¢iernej farby. Mechanické naves-
tidla navestia denné navesti len tvarom, polohou a na-
terom svojich navestnych ramien a teréov. Mechanické
navestidla majua ako nocny znak jedno alebo dve svetla,
ak nie st ramena a terce zhotovené z materialu odraza-
juceho svetlo. Na rozliSenie vyznamu navesti sa moze
pouzit prerusované svetlo. Farebné vyhotovenie - kolo-
rimetrické suradnice navestnych svetiel je uvedené
v prilohe ¢. 1 tretej casti.

(2) Na navestidle mo6zu svietit suc¢asne najviac tri na-
vestné svetla; len jedno z nich méze byt prerusované.
Ak svietia sucasne tri svetla, jedno je biele. Tieto na-
vestné svetla mozu byt v hornej a spodnej ¢asti doplne-
né svetelnymi symbolmi alebo €islicami oznacujucimi
jednotlivé stupne rychlosti. Svetelné symboly s ¢islicou
mozu byt nahradené doskou s ¢islicou z odrazového
materialu, ak umoznuju zvySenie rychlosti vo¢i navesti
vyjadrenej navestnym svetlom. Dalej v spodnej ¢asti in-
dikatormi uréujucimi ¢islo tratovej kolaje a smer cho-
du, oznacenim spadoviskového navestidla alebo dalsi-
mi symbolmi, ktoré sa nesmu dat zamenit
s navestnymi svetlami.

(3) Ak svieti na navestidle jedno svetlo alebo navest-
na plocha odrazajuca svetlo hnacieho vozidla, zaklad-
ny vyznam navestnych farieb je tento:

a) cervena — navest ,Stoj",

b) zZIta - navest ,Vystraha*®,

¢) zelena - navest ,Volno*,

d) modra - navest ,Posun zakazany"“,
e) biela - navest ,Posun dovoleny*.

(4) Zhasnuté navestidlo alebo predzvest, ak nie sua
oznacené ako neplatné, alebo pochybny ¢i nezretelny
navestny znak sa povazuje za navest zavaznejsieho
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charakteru alebo za zakazujucu navest, ak pokyn ma-
nazéra infrastruktary neurcuje inak.

§8

Dohladnost navestnych znakov navestidiel a navesti

(1) Dohladnost navestnych znakov hlavnych naves-
tidiel a predzvesti je pre pozorovatela zo stanovista oso-
by veducej drahové vozidlo pohybujtice sa najvySSou
dovolenou rychlostou, najmenej na vzdialenost, ktora
vlak prejde pocas 12 sekund, nesmie byt vSak mensia
ako 100 m. Dohladnost navestnych znakov tychto na-
vestidiel pre pozorovatela zo stanovista osoby, ktora
vedie vedtice drahové vozidlo pohybujuce sa najvysSou
dovolenou rychlostou, mozno znizit az na vzdialenost,
ktoru prejde pocas siedmich sektind v tychto pripadoch:
a) ak su pred takymto navestidlom umiestnené vzdia-

lenostné upozornovadla,

b) pri odchodovom navestidle alebo pri cestnom naves-
tidle na konci kolaje v dopravni,
¢) pri navestidle, pred ktorym je na vzdialenost krat-

§iu, ako je zabrzdna vzdialenost, umiestnené iné

hlavné navestidlo vo funkcii opakovacej predzvesti

alebo samostatna opakovacia predzvest,

d) ak je technickymi prostriedkami zabezpecené zasta-
venie vlaku pri prekroceni urcenej rychlosti alebo
nedodrzani brzdnej krivky.

(2) Dohladnost navestnych znakov z iduceho veduce-
ho drahového vozidla méze byt vo vzdialenosti podla
odseku 1 medzi drahovym vozidlom a navestidlom pre-
ruSena pohyblivymi ¢i pevnymi prekazkami za
podmienky, Ze sa tym nezhorsia moznosti bezpeéného
zastavenia drahového vozidla pred tymto navestidlom.

(3) Dohladnost navestnych znakov navestidiel a na-
vesti pre posun je pre pozorovatela zo stanovista osoby
veducej drahové vozidlo najmenej na vzdialenost 50 m.
Dohladnost vzdialenostnych upozornovadiel a ostat-
nych navestidiel so stalym nepremennym navestnym
znakom je pre pozorovatela zo stanovista osoby veduce;j
drahové vozidlo najmenej na vzdialenost 50 m.

(4) Ruéné navesti sa davaju osobe, ktora vedie veduce
drahové vozidlo, dovtedy, pokym tato osoba nepotvrdi
prijem navesti, nekona v sulade s ich vyznamom alebo
drahové vozidlo neprejde okolo stanovista, z ktorého sa
navest dava, alebo osoby, ktora navest dava. Ak je
posun riadeny rué¢nymi navestami davanymi osobou,
tieto navesti sa davaju pocas celého posunu az do
zastavenia posunujuceho dielu.

§9

Zabrzdna vzdialenost

(1) Zabrzdna vzdialenost je draha uréena na bezpec-

né zastavenie vlaku. Zabrzdné vzdialenosti st

a) najmenej 400 m pre tratové useky s rychlostou
60 km.h' a nizSou,

b) najmenej 700 m pre tratové useky s rychlostou vys-
Sou ako 60 km.h' do rychlosti 100 km.h' vratane,

¢) najmenej 1 000 m pre tratové useky s rychlostou
vy§Sou ako 100 km.h" do rychlosti 140 km.h' vra-
tane,
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d) najmenej 1 500 m pre trafové tiseky s rychlostou
vy$Sou ako 140 km.h' do rychlosti 160 km.h' vrata-
ne,

e) najmenej 2 000 m pre tratové useky s rychlostou
vy$Sou ako 160 km.h' do rychlosti 200 km.h' vrata-
ne.

(2) Dizky usekov uréenych na bezpecné zastavenie
vlaku pre jednotlivé trate su uréené v tabulkach trato-
vych pomerov.

(3) Na tratovych tuisekoch so zabrzdnou vzdialenos-
tou najmenej 1 000 m moézu ist vlaky rychlostou 141
km.h' az 160 km.h"' za podmienky, Ze sti dostato¢ne
obrzdené pre tuto rychlost a Ze navest ,Vystraha“ alebo
navesti nariadujuce oc¢akavat znizenie rychlosti budu
prenesené na veduce hnacie drahové vozidlo najmenej
1 000 m pred navestidlom s tymito navestami. Vlak
okolo hlavného navestidla s navestou ,Vystraha“ alebo
navestou nariadujucou ocakavat zniZenie rychlosti
smie ist rychlostou zodpovedajucou navesti na tomto
navestidle, najviac vsak rychlostou 140 km.h™.

(4) Na tratovych usekoch so zabrzdnou vzdialenos-
tou najmenej 1 500 m vybavenych tratovou ¢astou eu-
ropskeho systému riadenia chodu vlaku mézu ist vlaky
vybavené vozidlovou ¢astou tohto systému rychlostou
161 km.h' az 200 km.h"', ak sui obrzdené pre tuto
rychlost, prenos prikazov a informacii tymto systémom
na veduce hnacie drahové vozidlo je funkény a kon-
Strukcéné vyhotovenie drahy a jej sucasti umoznuje pre-
vadzku takouto rychlostou.

(5) Pri dodato¢nom postaveni vlakovej cesty od na-
vestidla, ktoré ukoncuje postavenu vlakova cestu po
dalsie navestidlo umiestnené na mensiu ako zabrzdnu
vzdialenost, nemusi sa rozsvietenie povolujucej naves-
ti na tomto navestidle predzvestit.

§ 10
Vlakové zabezpecovacie zariadenie

(1) Trate s tratovou rychlostou vyssou ako 120 km.h
sa vybavia tratovou ¢astou vlakového zabezpecovacie-
ho zariadenia.

(2) Tratova cast vlakového zabezpecovacieho zaria-
denia je suicastou dopravnej cesty drahy a jeho mobilna
cast je sucastou hnacieho drahového vozidla alebo ria-
diaceho vozna, na ktorom je umiestnena. Vlakové za-
bezpecovacie zariadenie sa upravi tak, aby pri chode
rychlostou vysSou ako 120 km.h" jeho tratova cast
a mobilna ¢ast zabezpecovali spolahlivy prenos navesti
a prikazov z drahy na veduce drahové vozidlo.

(3) Mobilna cast vlakového zabezpecCovacieho zaria-

denia zabezpecuje

a) registraciu prijmu navesti alebo prikazov, ktoré za-
kazuju chod, a registraciu bdelosti rusnovodica
v ¢ase prijmu navesti a trvale poc¢as chodu vlaku,

b) potrebné zniZenie rychlosti alebo zastavenie, ak oso-
ba, ktora vedie drahové vozidlo, primerane nereagu-
Je,

c) zastavenie vozidla a vlaku, ak osoba, ktora vedie
drahove vozidlo, nereaguje v€as na povel zariadenia
vyzadujuceho reakciu.
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(4) Novobudované systémy vlakového zabezpecova-
cieho zariadenia zabezpecia kontrolu rychlosti vlaku.

(5) Vlak moéze ist rychlostou vyssou ako 160 km.h'',
iba ak prenos prikazov a informacii eurépskym systé-
mom riadenia chodu vlaku na veduce drahoveé vozidlo
je funkény a konstrukéné vyhotovenie drahy a jej su-
¢asti umoznuje prevadzku takouto rychlostou.

(6) Vlak moze ist rychlostou vyssou ako 60 km.h',
iba ak je vybaveny vlakovym zabezpecovacim zariade-
nim, ktoré kontroluje bdelost rusnovodica a zastavi ho,
ak rusnovodi¢ v stanovenom ¢asovom intervale nerea-
guje. Ak toto zariadenie nie je funkéné, prejde na stano-
viste rusnovodica ina osoba schopna zastavit vlak pri
neschopnosti rusnovodica.

(7) Ak nie je mozné osobu podla odseku 6 doplnit,
znizi sa rychlost vlaku na 60 km.h.

Obsluha drahy

§11
Sposob obsluhy drahy

Obsluha drahy sa vykonava prostrednictvom do-
pravni a stanovist, obsluhou vyhybiek, zabezpecova-
cieho zariadenia, oznamovacieho zariadenia a teleko-
munikaéného zariadenia uréenym spoésobom.

§ 12

Dopravne a stanovistia

(1) Na obsluhu drahy st urcené dopravne s kolajo-
vym rozvetvenim a bez kolajového rozvetvenia.

(2) Na obsluhu drahy sa mo6zu zriadit aj stanovistia,
ktoré sluzia na obsluhu miesta odbocenia z trate na
vlecku alebo na nakladisko, na obsluhu priecestného
zabezpecovacieho zariadenia alebo na obsluhu kolajo-
vej spleti alebo kolajovej krizovatky.

(8) Kazda dopravina s kolajovym rozvetvenim ma
spracovany prevadzkovy poriadok obsahujtici techno-
logické postupy c¢innosti pri prevadzkovani drahy
a prevadzkovani dopravy na drahe podla udajov o tech-
nickom vybaveni dopravne a o spdsobe jej vyuzitia.

§ 13

Obsluha vyhybiek a zabezpecovacieho zariadenia

(1) Vyhybky nie je dovolené prestavovat pod pohybu-
jucimi sa vozidlami s vynimkou vyhybiek, ktoré st ur-
¢ené na prestavenie vozidlami a na odvratenie nebez-
pecenstva.

(2) Nudzova obsluhu zabezpecovacieho zariadenia
mozno vykonavat len v ¢ase trvania dovodu jej vzniku.
Nudzova obsluha sa nepretrzite vecne a casovo regis-
truje. Ak sposob registracie nudzovej obsluhy nezabez-
pecuje vSetky uvedené udaje technicky, doplni sa aj pi-
somnou evidenciou neregistrovanych tudajov.

© IURA EDITION, spol. sr. 0.

Organizovanie dopravy na drahe

§ 14

Spodsob organizovania dopravy na drahe

Organizovanim dopravy na drahe sa rozumie urcenie
sposobu a podmienok riadenia dopravy na drahe, zjed-
noduSeného riadenia dopravy na drahe, sledovania
drahovych vozidiel, sledovania dopravnej priepustnos-
ti drahy a operativneho riadenia dopravy na drahe.

§ 15
Riadenie dopravy na drahe

(1) Pri riadeni dopravy na drahe sa drahové vozidlo
pohybuje ako
a) vlak,
b) posun vobvode dopravne s kolajovym rozvetvenim,
c) posun medzi dopravinami,
d) posun na vylucenej kolaji.

(2) Riadenie dopravy na drahe sa pri vlakoch organi-
zuje podla platného cestovného poriadku. Cestovné po-
riadky pre sluzobnu potrebu zamestnancov, ktori ria-
dia dopravu na drahe alebo sa zucastnuju na riadeni
dopravy na drahe, pre tratovych zamestnancov a pre
potrebu os6b, ktori vedu hnacie drahové vozidlo, vy-
pracuje manazér infrastruktary. Udaje o brzdeni, naj-
vys§sej rychlosti drahovych vozidiel, dizke a hmotnosti
vlaku, type jazdného odporu, rade hnacieho drahového
vozidla a prislusnych jazdnych casoch pre tvorbu ces-
tovného poriadku zabezpecéi Zelezni¢ny podnik vykona-
vajuci dopravu na drahe.

(3) Chody vlakov na trati medzi obsadenymi alebo
dialkovo ovladanymi dopraviami s kolajovym rozvetve-
nim sa riadia
a) v priestorovych oddieloch,

b) podla vzajomnej vzdialenosti,

1. ak je zabezpecené nepretrzité automatické hlase-
nie polohy a celistvosti vlaku a automatické ria-
denie chodu vlaku,

2. ak vlak ide podla podmienok chodu podla rozhla-
du.

(4) Rozkazy na riadenie dopravy na drahe st stru¢né
a zrozumitelné a nesmu ohrozovat bezpecnost dopravy
na drahe. Sposob vydavania rozkazov na riadenie do-
pravy prostrednictvom oznamovacieho zariadenia jas-
ne urci, kto rozkaz vydava a kto ho prijima.

(5) O priebehu riadenia dopravy na drahe v kazdej do-
pravni obsadenej osobou, ktora riadi alebo sa podiela
nariadeni dopravy na drahe, sa vedie pisomny zaznam,
ktory sa uchovava najmenej jeden rok, alebo zaznam
vykonany technickym zariadenim na inych meédiach,
ktory sa uchovava najmenej 24 hodin od posledného
zaznamu po naplneni kapacity zaznamového meédia.
Na zazname urobenom technickym zariadenim sa re-
gistruje datum a ¢as zaznamenavanych informacii.
Tento ¢as sa synchronizuje s Casmi, ktoré pouzivaju za-
znamové prvky zariadeni sluziacich na riadenie zelez-
niénej dopravy a na informovanie cestujtcich.
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§ 16
Vlakova cesta

(1) Vchod vlaku do dopravne s kolajovym rozvetve-
nim, prechod vlaku dopravnou a odchod vlaku z do-
pravne sa moze dovolit bez zavedenia dalsich opatreni,
ak su splnené tieto podmienky:

a) vlakova cesta pre dany chod vlaku je volna, neobsa-
dena inymi drahovymi vozidlami a spravne postave-
na,

b) zariadenie, ktoré chrani vlakovu cestu proti chodu
drahovych vozidiel, prechadzané vyhybky a odvrat-
né vyhybky su v spravnej polohe pre danu vlakova
cestu a nesmu sa dat prestavit, kym vlak prislusnu
¢ast vlakovej cesty neuvolni, s vynimkou vyhybiek
urcenych na prestavenie vozidlami, zapnutych na
samovratnu ¢innost, prechadzanych po hrote jazy-
kov,

¢) nie je povoleny alebo vykonany chod iného drahoveé-
ho vozidla, ktory by sa s danou vlakovou cestou sty-
kal alebo ju krizil.

(2) Pre prechadzajuci vlak je zakazané postavit vlako-
vua cestu pre vchod nezniZenou rychlostou a zaroven
pre odchod vyzadujuci znizenie rychlosti, ktoré nie je
navestene.

(3) Vchod na obsadenu kolaj mozno uskutocnit len
vnevyhnutnych pripadoch. Osoba, ktora vedie drahové
vozidlo, sa o vchode na kolaj obsadenu drahovymi vo-
zidlami vyrozumie a chod vlaku sa od posledného hlav-
ného navestidla pred miestom obsadenia kolaje riadi
podmienkami chodu podla rozhladu.

(4) Vlakova cesta je chranena proti chodu drahovych
vozidiel odvratnymi vyhybkami, inym technickym za-
riadenim alebo hlavnym alebo zriadovacim navestid-
lom.

(5) Vlak smie odist z dopravne s kolajovym rozvetve-
nim len na navest navestidla dovolujucu chod alebo so
suhlasom osoby, ktora riadi dopravu na drahe. Vlako-
va cesta pre odchod vlaku v obvode dopravne s kolajo-
vym rozvetvenim je spravne postavena a volna podla
podmienok v odseku 1. Odchody vlakov sa riadia tak,
aby sa dodrzalo poradie dolezitosti jednotlivych vlakov.
Vlak na prepravu cestujucich moze odist z dopravne
alebo zo zastavky len vtedy, ak nie je ohrozena bezpec-
nost nastupujucich a vystupujucich cestujucich a bez-
pecnost chodu vlakov a cestujuci boli na ukoncéenie na-
stupu, vystupu a obsluhu centralne ovladanych dveri
upozorneni svetelnou a zvukovou vystrahou drahového
vozidla. Ak drahové vozidla nie su takto vybavené alebo
zariadenie nie je funkéné, vlakovy personal upozorni
cestujucich na ukonéenie nastupu, vystupu a obsluhu
centralne ovladanych dveri zvukovou navestou.

(6) Ak je chod vlakov organizovany v priestorovych
oddieloch, bez zavedenia dal8ich opatreni je dovoleny
len do volného priestorového oddielu. Chod vlaku do
priestorového oddielu, ktorého volnost nemozno spo-
lahlivym sposobom zistit, mozno dovolit len v nevyh-
nutnych pripadoch, za podmienok urcenych manazé-
rom infrastruktary, ak mozno spolahlivo vyluéit chod
drahovych vozidiel proti sebe a za podmienky chodu
podla rozhladu, ak ide o
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a) nemozné dorozumenie so susednou dopraviou, a to
len vo vopred uré¢enom smere chodu,

b) chod vobsadenom priestorovom oddiele v useku tra-
te s navestidlami s automatickou ¢innostou alebo

c) pripad poruchy zabezpecovacieho zariadenia.

(7) Chody naslednych vlakov na jednosmerne pre-
chadzanych tratovych kolajach sa zabezpecuju doro-
zumievanim medzi osobami, ktoré riadia dopravu na
drahe prostrednictvom oznamovacieho alebo teleko-
munikaéného zariadenia alebo ¢innostou tratového za-
bezpecovacieho zariadenia, ak je nim tratova kolaj vy-
bavena. Chod vlakov opac¢nym smerom a chod kazdého
nasledného vlaku na obojsmerne prechadzanych tra-
tovych kolajach sa zabezpecuju okrem toho suhlasom
na odchod vlaku, a to dorozumievanim prostrednic-
tvom oznamovacieho alebo telekomunika¢ného zaria-
denia alebo ¢innostou zabezpecovacieho zariadenia.

(8) Zmeny v podmienkach na chod vlaku, ak nie su
urcenym sposobom jednoznacne navestené prislusny-
mi navestidlami alebo ruénymi navestami, mimoriad-
nosti pri prevadzkovani drahy alebo pri prevadzkovani
dopravy na drahe, ktoré by mohli mat vplyv na bezpec-
nost a pravidelnost chodu vlaku a s tym suvisiace po-
kyny, sa oznamia osobe veduicej drahové vozidlo alebo
aj vlakovému personalu pisomne alebo prostrednic-
tvom technického zariadenia s preukazatelnym zazna-
mom komunikacie obidvoch stran uchovanym na za-
znamovom zariadeni, podla podmienok uréenych
v § 15 ods. 5.

(9) Cinnosti pri zabezpeceni vchodu vlaku, odchodu
a prechodu vlaku a sposob zabezpecenia chodu vlaku
na trati sa riadia uré¢enymi technologickymi postupmi.

§ 17

Riadenie posunu

(1) Kazdy posun moze riadit len jedna osoba.

(2) Suhlas na posun na dopravnych kolajach da vzdy
osoba, ktora riadi chod vlaku na tychto kolajach.

(3) Rychlost drahovych vozidiel pri posune je taka,
aby sa splnili podmienky chodu podla rozhladu. Ak je
osoba, ktora vedie drahové vozidlo s vlastnym poho-
nom, pri posune v kabine na cele posunujuceho dielu
v smere chodu, najvyssia dovolena rychlost je 40
km.h, v ostatnych pripadoch je rychlost 30 km.h™. Pri
zachadzani na stojace drahové vozidla je najvyssia do-
volena rychlost 5 km.h™, a to v iseku 20 m pred stoja-
cim drahovym vozidlom.

(4) Pri posune drahovych vozidiel tlacenim sa v smere
tla¢enia na ¢elnom drahovom vozidle alebo najdalej na
druhom vozidle vezie urcena osoba, ak je na to drahove
vozidlo prispésobené, alebo pred drahovymi vozidlami
ide uréena osoba tak, aby nebola ohrozena jej bezpec-
nost a aby mohla prezriet kolaj pred drahovymi vozid-
lami a davat potrebné navesti. Toto ustanovenie sa ne-
musi uplatnovat pri posune na spadovisku.

(5) Pri posune drahovych vozidiel tlacenim cez prieces-
tie, ktoré nie je vybavené priecestnym zabezpecovacim
zariadenim alebo ktorého priecestné zabezpecovacie za-
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riadenie ma poruchu alebo nie je v ¢innosti, chod draho-
vého vozidla cez priecestie zabezped¢i uréena osoba.

(6) Medzi krajnou vyhybkou a vchodovym navestid-
lom sa navestidlom oznaci miesto, za ktoré je bez dal-
Sich opatreni posunovat zakazané.

(7) Na spade vacsom ako 2,5 %o a vo vzdialenosti do
50 m pred tymto spadom nie je dovolené posunovat
drahovymi vozidlami bez ich spojenia s posunujucim
hnacim drahovym vozidlom. V staniciach, kde sa zosta-
vuju vlaky, je tento posun povoleny len na kolaje, kde
nebezpecnému pohybu drahového vozidla zabranuje
iné dostatoc¢ne zabezpecené drahoveé vozidlo alebo na
tento ticel skonstruované zariadenie.

(8) Pri posune na spade vaé¢som ako 15 %o st posu-
nované drahové vozidla vzdy priebezne brzdené, ak je
hmotnost posunovanych drahovych vozidiel vac¢sia ako
dvojnasobok hmotnosti hnacieho drahového vozidla.
Toto sa neuplatnuje pri tlaceni k spadovisku.

(9) Nie je dovolené odrazat alebo spustat drahové
vozidla obsadené cestujucimi a drahové vozidla, ktoré
su oznacCené zakazom odrazania alebo spustania. Ak sa
preskasSanim rucnej brzdy overi, ze drahové vozidla
spolahlivo zastavi ru¢na brzda, je dovolené odrazat
alebo spustat drahové vozidla obsadené osobami, ak
nejde o cestujucich.

(10) Odstavené drahové vozidla sa vzdy zabezpecia
proti samovolnému pohybu tak, aby boli dosiahnuté
predpisané brzdiace percenta pre dany sklon kolaje.
Zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu sa
vykonava ru¢nou brzdou, zarazkou alebo kovovou pod-
lozkou. Za zabezpecenie vozidiel zodpoveda ten, kto vo-
zidla odstavuje. Ak su vozidla odstavené bez dozoru,
vyhotovenie alebo umiestnenie zarazky alebo podlozky
zabezpedi, aby nemohli byt odstranené neopravnenou
osobou, napriklad zatlacenim vozidiel na zarazku. Ak
nie je mozné splnit ustanovenie predchadzajtcej vety,
drahové vozidla sa smu odstavit len na kolajach s vyko-
lajkou alebo vyhybkou prestavenou do odvratnej polo-
hy. Vozidla odstavené na volnej kolaji so sklonom vac-
§im ako 2,5 %o sa zabezpecia proti samovolnému
pohybu eSte pred odvesenim od hnacieho vozidla, vla-
ku alebo posunujiceho dielu.

(11) Cinnosti pri vykonavani posunu, najma pre za-
bezpecenie odstavenych drahovych vozidiel, posun za
oznacnik, posun za namedznik, posun na viacerych
miestach v stanici stiicasne, zakaz odrazania a spusta-
nia drahovych vozidiel, posun na elektrifikovanych tra-
tovych tisekoch, posun na spade va¢som ako 15 %o, po-
sun pre obsluhu nakladisk, posun vzhladom na chody
vlakov, zastavenie posunu a podobne sa riadia techno-
logickymi postupmi uréenymi manazérom infrastruk-
tary.

§ 18

Posun medzi dopravnami

(1) Rychlost drahového vozidla, ktoré ide ako posun
medzi dopravnami, je taka, aby sa splnili podmienky

chodu podla rozhladu. Najvyssia dovolena rychlost je
uvedena v § 17 ods. 3.

(2) Tratovy stroj moze ist medzi dopravinami ako vlak
alebo ako posun medzi dopravinami. Ako posun medzi
dopraviiami mo6zu ist aj drahové vozidla alebo tratové
stroje iduce na pomoc uviaznutému vlaku, pre ¢ast vla-
ku zanechanu na trati, pri protipoziarnom zabezpeceni
chodu parného vlaku, pri zistovani pri¢in uviaznutia
vlaku alebo posunu medzi dopravinami.

(3) V dopravniach s kolajovym rozvetvenim moze dra-
hoveé vozidlo, ktoré ide ako posun medzi dopravinami,
vchadzat bez dalsich opatreni aj na kolaj obsadenu sto-
jacimi drahovymi vozidlami.

(4) Posun medzi dopravnami sa vZdy riadi pisomnym
pokynom vydanym osobou, ktora riadi dopravu na dra-
he. Posun medzi dopravnami sa posunujucemu draho-
vému vozidlu umoznuje spravidla do tratového useku
neobsadeného drahovymi vozidlami. Posun medzi do-
pravinami za vlakom je dovoleny, ak nie je uréené inak.
Rusnovodi¢ drahového vozidla, ktoré ide ako posun
medzi dopraviami, sa o chode za vlakom preukazatel-
ne oboznami. Nie je dovolené privesovat k vlaku draho-
vé vozidlo, ktoré ide ako posun medzi dopravnami, po-
€as ich chodu na trati.

(5) Posun medzi dopraviiami za vlakom nie je dovoleny

a) pri zniZzenej viditelnosti,

b) na tratovych usekoch, ak sit medzi dopraviiami ne-
prehladné tunely a posun ma ist az za tunel a podob-
ne; takéto tunely sa uvedu v tabulkach tratovych po-
merov,

¢) ak vezie vybusninu.?)

(6) Za drahovym vozidlom, ktoré ide ako posun medzi
dopravnami, sa moze vypravit vlak az potom, ked dra-
hové vozidlo uvolni cely usek trate medzi dopravnami
s kolajovym rozvetvenim alebo urcéeny zamestnanec
oznamil uvolnenie tratovej kolaje.

(7) Ak nemozno zistit pri¢inu neukoncéenia chodu
vlaku alebo posunu medzi dopravihami s kolajovym
rozvetvenim v uré¢enom c¢ase, mozno dohodnut posun
medzi tymito dopravnami na ucel zistenia priciny, a to
najskor desat minut od predpokladaného ukoncenia
jeho chodu a len v pévodnom smere chodu vlaku alebo
posunujuceho dielu.

§ 19
Chody drahovych vozidiel na vylucenej kolaji

(1) Na vylucenu kolaj mozu ist len drahové vozidla ur-
c¢ené na
a) vykonavanie alebo na zabezpecovanie prac pri tdrz-
be, opravnych pracach, rekonstrukciach alebo pri
modernizacii stavieb drahy,
b) zistenie schodnosti kolaje,
c) odstranenie prekazky spoésobujucej neschodnost
kolaje.
(2) Rychlost drahového vozidla na vylucenej kolaji sa
upravi tak, aby drahové vozidlo splnilo podmienky cho-

%) Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpeéného tovaru (RID) - Dodatok C k Dohovoru o medzinarodnej zelezniénej pre-
prave (COTIF) (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 166/2010 Z. z.).
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du podla rozhladu. Pri chode v slede moze ist prvé dra-
hoveé vozidlo, ak je osoba, ktora vedie drahové vozidlo
s vlastnym pohonom pri posune v kabine na ¢ele posu-
nujuceho dielu v smere chodu, rychlostou najviac
40 km.h'", pri tla¢eni drahovych vozidiel (posunujtacich
dielov) najviac rychlostou 30 km.h', dalsie drahové vo-
zidla (posunujuce diely) v slede rychlostou najviac
15 km.h'!, ak rozkaz o vyluke alebo zamestnanec ria-
diaci prace neurdci rychlost nizsiu.

(3) Ak idu drahové vozidla alebo posunujuce diely na
pracovné miesto na vylucenej kolaji zo susednych sta-
nic proti sebe, mo6zu ist poslednych 100 m pred mies-
tom zastavenia rychlostou najviac 10 km.h'. Personal,
ktory sprevadza drahové vozidlo alebo posunujuci diel,
sa vyrozumie o mieste zastavenia a zabezpeci zastave-
nie drahovych vozidiel najmenej na vzdialenost 200 m
od seba.

(4) Urcéena osoba stanovi miesto zastavenia draho-
vych vozidiel na pracovnom mieste na vylucenej kolaji.
Miesto zastavenia uréi kilometrickou polohou a rusno-
vodica hnacieho vozidla o tomto mieste zastavenia pre-
ukazatelne oboznami.

§ 20

ZjednodusSené riadenie dopravy na drahe

(1) Na tratovych usekoch drahy, kde je doprava na
drahe organizovana tak, ze v urc¢enych usekoch sa po-
hybuje len jeden vlak alebo posunujuce drahové vozid-
lo, alebo su vopred urcéené dopravne, kde sa vlaky kri-
zuju alebo predchadzaju, mozno pouzit zjednodusené
riadenie dopravy na drahe.

(2) Pri zjednoduSenom riadeni dopravy na drahe ur-
c¢ené dopravne nie su trvalo obsadené osobami, ktoré
riadia dopravu na drahe. Chod vlaku je v tychto pripa-
doch riadeny z jedného miesta a osoba, ktora vedie dra-
hové vozidlo, sa v uréenych dopravniach dorozumieva
s osobou, ktora riadi dopravu na drahe. Pri krizovani
alebo predchadzani vlaku sa uréi, ktory vlak péjde do
dopravne ako prvy. Toto nie je nutné, ak st pouzité vy-
hybky urcené na prestavenie vozidlami, a tie su vzdy
pred chodom vlaku prestavené na volnu kolaj.

(3) Na tratovom useku sa vhodnym telekomunikac-
nym zariadenim z urc¢enych dopravni alebo aj z vlaku
zabezpeci dorozumievanie osoby, ktora vedie veduce
drahoveé vozidlo, s osobou, ktora riadi dopravu na dra-
he.

(4) Vlak odide z urcéenej dopravne len so suhlasom
osoby, ktora riadi dopravu na drahe, alebo na zaklade
iného povolenia manazéra infrastruktuary.

§21

Sledovanie drahového vozidla
manazérom infrastruktary

(1) Pri riadeni dopravy na drahe osoby, ktoré riadia
dopravu na drahe alebo sa na riadeni podielaju, zabez-
pecia sledovanie chodu drahového vozidla pocas cho-
du na drahe priamo alebo pomocou vhodného technic-
kého zariadenia.
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(2) Ak osoby, ktoré sleduju chod drahového vozidla,
alebo osoby poverené manazérom infrastruktury kon-
trolou bezpecénosti drahy a dopravy na drahe zistia chy-
bu, ktora ohrozuje bezpecnost prevadzkovania drahy
alebo dopravy na drahe, bezodkladne vykonaju opatre-
nie na odvratenie tohto nebezpecenstva a zelezni¢ny
podnik o tejto skutoénosti informuju.

3) Zelezniény podnik alebo manazér infrastruktary
na zaklade pochybnosti o dopravnej hmotnosti nie-
ktorej zasielky mozu vykonavat kontrolné vazenie na
kolajovej vahe. Ak zistia prekrocenie napravovych tla-
kov, prijmu potrebné bezpeénostné opatrenia.

§ 22
Sledovanie dopravnej priepustnosti

Pri organizovani dopravy na drahe manazér infra-
struktury sleduje, aby sa dopravna priepustnost opti-
malne vyuzila. Ak poziadavky Zelezniénych podnikov
prekracuju dopravnu priepustnost trate alebo uréené-
ho tratového useku, manazér infrastruktury upred-
nostni poziadavky tak, Ze vlaky maju prednost podla
pravidla uvedeného v § 23 ods. 2.

§23
Operativne riadenie dopravy na drahe

(1) Pri riadeni dopravy na drahe sa postupuje podla
cestovného poriadku.

(2) Operativne riadenie dopravy na drahe uplatnuje
manazér infrastruktary pri mimoriadnostiach v dopra-
ve na drahe, napriklad meskanie, vyluka kolaje, odklon
vlaku pre neschodnost tratového useku pri zavedeni
mimoriadnych vlakov; pritom zabezpec¢i, aby mali
prednost surne pomocné vlaky a mimoriadne vlaky vo
vSeobecnom zaujme a spravidla vlaky osobnej prepravy
pred nakladnymi vlakmi. Podrobnosti pri operativnom
riadeni dopravy upravi manazér infrastruktury.

VLECKA

§ 24

Zabezpecenie drahy, obsluha drahy
a organizovanie pohybu drahovych
vozidiel na drahe

(1) Na vlecke, na ktorej je povolena rychlost draho-
vych vozidiel vy$sia ako 40 km.h' a na ktorej sa nevy-
konava osobna doprava, platia primerane pravidla na
prevadzkovanie dopravy ako na hlavnej a vedlajsej tra-
ti.

(2) Podmienky zabezpecenia drahy, obsluhy drahy
a organizovania dopravy na vlecke, na ktorej je povole-
na rychlost drahovych vozidiel najviac 40 km.h™', upra-
vuju technologické postupy a prevadzkové predpisy
vlecky, ktoré mozu byt odlisné od predpisov platnych
na hlavnej a vedlajsej trati.

(3) Ak sa na vlecke vynimocne vykonava osobna do-

prava, platia na Casti vlecky, kde sa tato doprava vyko-
nava, pravidla na prevadzkovanie Zelezni¢nej trate.
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(4) Kazda dopravna, odbocka alebo stanoviSte na
vlecke ma nazov alebo abecedno-¢islicové oznacenie.

(5) Navesti pouzivané na vlecke v ¢asti, kde sa vyko-
nava pripojova prevadzka, st zhodné s navestami po-
uzivanymi na drahe, do ktorej vlecka zaustuje, ak tato
vyhlaska neustanovuje inak. Pri prevadzkovani vlecky
sa mozu pouzit dalsie navesti, ktoré tato vyhlaska ne-
upravuje. Ich vyhotovenie, vyznam a pouZzitie sa upravi
jednotne a nesmu sa dat zamenit s navestami podla
tejto vyhlasky.

(6) Ak bola navestna sustava pouzivana na vlecke
dana do uzivania podla predchadzajucich predpisov,
smie sa pouzivat do ¢asu najbliz§ej modernizacie, ak
nie je ohrozena bezpecnost prevadzkovania vlecky ale-
bo prevadzkovania dopravy na vlecke.

(7) Na riadenie posunu a zabezpecenie vozidiel proti
samovolnému pohybu na vlecke platia primerane usta-
novenia § 17.

(8) Ak je na vlecke drahové vozidlo uvadzané do po-
hybu nekolajovym vozidlom, posunovacim zariadenim
alebo rucne, zabezpeci sa, aby bolo drahové vozidlo po
ukonceni umyselného pohybu spolahlivo zastavené
a zaisteneé.

(9) Prevadzkovatel drahy spracuje a poskytne zelez-
niécnym podnikom technickt dokumentaciu s tdajmi
o vlecke, zabezpecovacom zariadeni, oznamovacom za-
riadeni a telekomunikacnom zariadeni, popis trato-
vych pomerov, schematicky plan kolajiska vlecky
s umiestnenim a oznacenim sucasti vleéky, popis po-
uzivanej navestnej sustavy a schému napajania a dele-
nia trakéného vedenia.

(10) Prevadzkovatel drahy urci technologické postu-
py najmé na

a) organizaciu obsluhy vlecky a riadenia dopravy na
drahe, zabezpecenie chodu drahovych vozidiel, ve-
denie zaznamu o priebehu dopravy na drahe, zabez-
pecenie vozidiel proti samovolnému pohybu,

b) pouzZivanie navestnej sustavy,

c) zaistenie bezpecénosti pri posune na vlecke a pri cho-
de drahovych vozidiel cez krizenia kolaji vle¢ky s po-
zemnymi komunikaciami v uzatvorenom priestore
prevadzkarne,

d) pouzivanie zabezpecovacich zariadeni, oznamova-
cich zariadeni a telekomunikac¢nych zariadeni, za-
riadeni na radiovy prenos informacii a povelov pri
riadeni dopravy na drahe, dialkového ovladania
hnacich drahovych vozidiel a drahovych zariadeni.

§ 25

ZjednodusSené riadenie pohybu
drahovych vozidiel na drahe

Na vlecke, na ktorej sa nevykonava osobna doprava
a ktort mozu prechadzat drahové vozidla rychlostou
najviac 40 km.h"', mozZno
a) pohyb drahovych vozidiel uskutoc¢niovat len ako po-
sun,
b) bez dalsich dopravnych opatreni na vlecke uvadzat
do pohybu sticasne len jedno drahové vozidlo alebo
stpravu drahovych vozidiel; ak je potrebny sucasny
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pohyb viacerych drahovych vozidiel, vymedzia sa
v prevadzkovom predpise vlecky obvody ich pohybu
a urci sa opatrenie na posun vozidiel tak, aby bolo
vylacené ich vzajomné stretnutie.

SPECIALNE DRAHY

§ 26
Zabezpecenie drahy a obsluha drahy

(1) Kolaje, vyhybky, zariadenia na boénu ochranu
kolaje a navestidla sa oznacia ¢islom alebo pismenom,
alebo ich kombinaciou takym sposobom, aby sa v jed-
nej stanici rovnaké oznacenie zariadeni neopakovalo.

(2) Pravidelny chod vlaku na dvojkolajnych tratovych
usekoch je pravostranny a jednosmerny. Kolaje trato-
vych usekov, ktoré su vybavené zabezpecovacim zaria-
denim umoznujucim chod vlakov v obidvoch smeroch,
mozno prechadzat v obidvoch smeroch.

(3) Chod vlaku na prepravu cestujucich sa vzdy za-
bezpec¢i a mobilna cast zabezpecovacieho zariadenia
tychto vlakov zaisti sti¢innost s tratovou ¢astou zabez-
pecovacieho zariadenia a kontrolu rychlosti vlaku.

(4) Tratova cast vlakového zabezpecovacieho zaria-
denia je sucastou dopravnej cesty Specidalnej drahy
a mobilna cast vlakového zabezpecovacieho zariadenia
je sucéastou drahového vozidla, v ktorom je umiestne-
na. Tratova ¢ast i mobilna ¢ast vlakového zabezpecova-
cieho zariadenia sa upravia tak, aby zabezpecovali spo-
lahlivy prenos informacie z dopravnej cesty do mobilnej
Casti.

(5) Mobilna cast vlakového zabezpecovacieho zaria-
denia zabezpeci zastavenie vlaku, ak ruSnovodic nerea-
guje v€as na ¢innost zariadenia vyzadujuceho jeho re-
akciu, a zabezpeci kontrolu dodrzania navestnej
rychlosti a registraciu prijmu navesti zakazujucej
chod.

(6) Pre Specialne drahy, na ktorych chodia vlaky na
prepravu cestujucich s rychlostou najviac 60 km.h'',
neplatia ustanovenia odsekov 3 az 5.

§ 27

Navestna sustava

(1) Navestna sustava sa upravi tak, aby umoznovala
lahké, rychle a jednoznac¢né vyjadrenie a vnimanie na-
vesti a bezpecné riadenie prevadzky drahy. Navestnu
sustavu tvoria viditelné navesti v uréenom vyhotoveni,
tvare a farbe a zvukové navesti v urcenej forme.

(2) Pri svetelnych navestidlach navestna sustava na-
vySe zabezpecuje navestenie rychlosti vlaku a véasné
upozornenie na navest nariadujucu znizenie rychlosti
alebo zastavenie vlaku.

(3) Navestna sustava pouziva navestné svetla a na-
vestné natery cervenej, Zltej, zelenej, bielej alebo mod-
rej farby a navestny nater ¢iernej farby. Navestné svetlo
¢ervenej farby znamena vzdy navest ,Stoj“, navestné
svetlo zelenej farby znamena navest dovolujucu chod.
Pred navestidlom s navestou ,Stoj* drahové vozidlo
vzdy zastavi.
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(4) Na navestidle nesmu svietit viac ako tri svetla. Len
jedno z nich moze svietit preruSovane.

(5) Kazdé zhasnuté navestidlo, ak nie je oznacené za
neplatné, ma vyznam najzavaznejSej navesti tohto na-
vestidla.

§ 28

Organizovanie dopravy

(1) Doprava na drahe s prepravou cestujucich sa ria-
di podla platného cestovného poriadku.

(2) Chod vlaku na prepravu cestujucich mozno riadit

a) vlakovym zabezpecovacim zariadenim prostrednic-
tvom navesti navestenych na stanovisti osoby vedu-
cej drahoveé vozidlo alebo prostrednictvom automa-
tického riadenia vlaku,

b) navestami hlavnych navestidiel,

¢) kombinaciou rezimu riadenia podla pismen a) a b),

d) dorozumievanim prostrednictvom urceného technic-
kého zariadenia, ak ide o poruchu vlakového zabez-
pecovacieho zariadenia alebo hlavnych navestidiel,
ako aj na tratiach s rychlostou najviac 60 km.h™.

(3) Chod sluzobného vlaku alebo tratového stroja na
trat mozno zacat bez osobitnych opatreni za poslednym
vlakom osobnej prepravy iducim v danom smere podla
cestovného poriadku len na zaklade suhlasu osoby,
ktora riadi dopravu na drahe v urécenom useku.

(4) Na odstranenie nasledkov nehody alebo mimo-
riadnej udalosti pri prevadzkovani dopravy na drahe
moze ist pomocné drahové vozidlo na usek trate obsa-
deny vlakom osobnej prepravy podla technologického
postupu uréeného manazérom infrastruktury.

(5) O priebehu riadenia dopravy na drahe sa vedie pi-
somny zaznam, ktory sa uchovava najmenej jeden rok,
alebo zaznam vykonany technickym zariadenim na
inych médiach, ktory sa uchovava najmenej 12 hodin.
Na zazname urobenom technickym zariadenim sa re-
gistruje datum a ¢as zaznamenavanych informacii.

(6) Pri prevadzkovani drahy manazér infrastruktary

urci jednotné technologické postupy najmé na

a) riadenie chodu vlaku pri ré6znych rezimoch zabezpe-
¢enia chodu,

b) pouzivanie navesti vratane ich vyznamu, vyhotove-
nia, umiestnenia a spésobu ich pouZitia,

¢) ¢innosti zabezpecovacieho zariadenia a telekomuni-
kacného zariadenia a vzajomnej suc¢innosti jeho jed-
notlivych casti,

d) riadenie dopravy na drahe pri mimoriadnych uda-
lostiach.

ELEKTRICKOVA DRAHA
A TROLEJBUSOVA DRAHA

Zabezpecenie drahy a obsluha drahy

§ 29
Spodsob zabezpecenia a obsluhy drahy

(1) Jazda vlaku na dvojkolajnych tratovych usekoch
je pravostranna a jednosmerna. Na jednokolajnych
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tratiach je jazda vlaku obojsmerna; v tomto pripade sa
technicky a organiza¢ne zabezpeci, aby v jednom trato-
vom useku medzi vyhybnami nesli vlaky proti sebe.

(2) Medzi dvomi za sebou iducimi vlakmi vodi¢ na-
sledujuceho vlaku udrziava taka vzdialenost, aby pri
nahlom a nepredvidanom zastaveni predchadzajaceho
vlaku mohol nasledujuci vlak véas zastavit prevadzko-
vym brzdenim.

(3) Vodi¢ nasledujuceho vlaku upravuje jeho pohyb
tak, aby vzdialenost medzi spriahadlami vlakov stojaci-
mi v zastavke nebola mensSia ako 1m.

(4) Ak elektrickova draha nie je vedena po pozemnej
komunikacii a prednost v jazde elektrickového vlaku
nie je upravena navestami, ma na kolajovej krizovatke
alebo pri subehu kolaji prednost v jazde vlak iduci
sprava. Elektrickovy vlak, ktory odbocuje vlavo, dava
prednost protiidicim elektrickovym vlakom iducim
v protismere po kolaji umiestnenej vlavo od jeho kolaje,
ak nie je prednost v jazde upravena inak, v zmysle pri-
lohy €. 1 druhej c¢asti.

(5) Pred tratovym usekom elektrickovej drahy so
spadom 70 %o a va¢Sim a tam, kde je to s prihliadnutim
na miestne podmienky nevyhnutné, zriaduju sa bez-
pecnostné zastavovacie miesta. Na bezpecnostnom za-
stavovacom mieste zastavia vSetky elektrickové vlaky
na overenie funkcie brzd.

(6) Bezpecnostné zastavovacie miesto sa oznacuje
navestou ,Bezpecnostné zastavenie”.

(7) Prevadzkovatel drahy oznaci zastavky a umozni
pouzivanie zastavky drahovym podnikom vratane
umiestnenia cestovnych poriadkov uréenych rozmerov
na urcenom mieste.

(8) Docasné prerusenie prevadzky linky na zastav-
ke sa oznamuje oznamom umiestnenym na zastavke.
V ozname sa uvedie oznacenie linky, ktorej prevadzka
je preruSena, ¢as trvania a dévod preruSenia prevadzky
a moznosti nahradného cestovania pre dotknutych
cestujucich.

(9) Docasné zruSenie zastavky sa oznamuje ozna-
mom umiestnenym na zastavke. Oznamenie obsahuje
casové udaje o zruSeni zastavky a dovod docasného
zru$enia zastavky a umiestnenie najblizsej pouzitelnej
zastavky.

(10) Trvalé zruSenie zastavky prevadzkovatel drahy
v dostatoénom c¢asovom predstihu oznami oznamom
umiestnenym na zastavke a najskor sedem dni a najne-
skor 28 dni po jej zruSeni odstrani oznacenie zastavky
a cestovné poriadky.

(11) Na elektrickovych drahach, na ktorych chodia
vlaky rychlostou viac ako 60 km.h"', je chod vlaku vzdy
zabezpeceny.

§ 30
Navesti, navestidla, svetelné signaly a znacky
(1) Navestna sustava umoznuje lahké, rychle a jed-

noznacné vyjadrenie a vinimanie navesti a bezpec¢né ria-
denie dopravy na drahe. Navestnu sustavu tvoria vidi-
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telné navesti v urcenom vyhotoveni, tvare a farbe
a zvukové navesti v uréenom vyhotoveni.

(2) ViditeIné navesti sa davaju neprenosnymi alebo
prenosnymi navestidlami alebo rukou.

(3) Navestidla a navesti v dopravnom priestore po-
zemnej komunikacie sa upravia tak, aby boli v sulade
s predpismi o premavke na pozemnych komunikaciach.?)
Stale - trvalé navestidla sa umiestnia tak, aby nepreka-
Zali ostatnym ucastnikom premavky na pozemnych ko-
munikaciach a neuvadzali ich do omylu.

(4) Ak dochadza pri prevadzkovani dopravy na dra-
he k vzajomnému styku elektrickovej drahy s trolejbu-
sovou drahou, zabezpeci sa jednotnost navesti na obi-
dvoch drahach.

(5) Navesti, navestidla, svetelné signaly a znacky
a ich vyznam su uvedené v prilohe ¢. 1 druhej ¢asti.

(6) Pri pouziti navesti podla odseku 5 navest ,,Stoj“
sa vyjadri ¢ervenou farbou alebo signalom dvoch bie-
lych bodov vo vodorovnej rovine a navest ,Volno“ zele-
nou farbou alebo signalom dvoch bielych bodov v zvislej
rovine.

(7) Prevadzkovatel drahy alebo dopravny podnik
moze v prevadzkovych predpisoch ustanovit dalsie na-
vesti, navestidla, svetelné signaly a znacky po ich
schvaleni prisluSnym vysSim tizemnym celkom.

(8) Navestidla sa umiestnia v zornom uhle vodic¢a,
su viditelné zo vzdialenosti najmenej 100 m a ich znac-
ky - Sipky su rozoznatelné najmenej zo vzdialenosti
25 m; ich vyhotovenie a umiestnenie sa schvali prislus-
nym vyS$s§im tzemnym celkom a znemoznuji manipu-
laciu nepovolanymi osobami.

(9) Poruchy navestidiel sa hned odstrania; pocas
ich vyradenia z ¢innosti prevadzkovatel drahy zabezpe-
¢i oznacenie nefunkéného navestidla.

(10) Umiestnenie tisekovych izolatorov na trolejovom
vedeni sa vyznaci navestou na prevesoch, vyloznikoch
alebo na stlpoch trolejového vedenia.

§ 31
Elektricky ovladané vyhybky

(1) Elektricky st vyhybky ovladané

a) vodicom alebo zariadenim prechadzajuceho vlaku
pomocou ovladacieho prvku na trolejovom vedeni,
medzi kolajnicami alebo v bezprostrednej blizkosti
trate,

b) dialkovym ovladanim z pevného stanovista.

(2) Postavenie jazykov elektricky ovladanej vyhybky
je navestené svietiacou Sipkou svetelného smerového
navestidla. Jeho tvar je uréeny v prilohe ¢. 1. Toto opat-
renie sa nevztahuje na prevadzku, ak je v celej sieti li-
niek urcena zakladna poloha kolajovych alebo trolejo-
vych vyhybiek.

(3) Ak si to vyzaduje prevadzka, elektricky ovladané
vyhybky sa vybavia zariadenim zabranujucim presta-

veniu vyhybky nasledujucim vlakom. Zabezpecenie
- blokovanie vymeny proti prestaveniu nasledujucim
vlakom je navestené rozsvietenim oranzZového navest-
ného svetla. Jeho tvar je urceny v prilohe ¢. 1.

(4) Ovladacie prvky vyhybky sa umiestnuju vo vzdia-
lenosti, ktora zaisti ich bezpecné a spolahlivé prestavo-
vanie alebo zastavenie vlaku pred vyhybkou so zrete-
lom na miestne poziadavky prevadzky.

Organizovanie dopravy na drahe

§ 32
Riadenie dopravy

(1) Osobna doprava na drahe sa vykonava podla plat-
ného cestovného poriadku.

(2) Zakladnymi poziadavkami organizacie elektricko-
vej dopravy a trolejbusovej dopravy su bezpecnost
a plynulost, ktoré sa zabezpecuju dodrziavanim ces-
tovného poriadku.

(3) Cestovné poriadky sa zostavuju pre kazdu elek-
trickovu linku a trolejbusovu linku osobitne, a to tak,
aby zabezpecili
a) vzajomnu koordinaciu jednotlivych typov doprav,
b) vzajomnu nadviznost medzi jednotlivymi linkami,
c) pravidelnu, rychlu a kultarnu prepravu cestuju-

cich.

(4) O priebehu operativnych zmien v riadeni dopravy
na drahe sa vedie pisomny zaznam alebo zaznam vyko-
nany technickym zariadenim na inych meédiach, ktory
sa uchovava najmenej 12 hodin. Na zazname urobe-
nom technickym zariadenim sa registruje datum a cas
zaznamenavanych informacii.

(5) Prevadzkovatel drahy urci jednotné technologické

postupy najméa na

a) organizaciu dopravy, a to aj pri poruchach, mimo-
riadnych udalostiach a nehodach,

b) manipulaciu s vlakmi,

c) pouzivanie navesti a navestidiel,

d) zakladné podmienky na ¢innost prevadzkovych za-
mestnancov.

§ 33

Druhy zastavok a zastavovanie na zastavkach

(1) Zastavky z hladiska zastavovania vlakov na nich
sa delia na

a) stale, v ktorych zastavuju vlaky vSetkych vyznace-
nych liniek uréenych na prepravu cestujucich,

b) zastavky na znamenie, v ktorych zastavuju vlaky
vSetkych vyznacenych liniek urc¢enych na prepravu
cestujucich za podmienky, ze
1. cestujuci, ktory chce na zastavke nastupit,

la.) davcas zdvihnutou rukou znamenie vodicovi
z nastupista zastavky,

1b.) stojina nastupisti zastavky tak, aby ho vodi¢
vlaku mohol vidiet,

%) Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v zneni vyhlasky ¢. 130/2010 Z. z.
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2. cestujuci, ktory chce v zastavke vystupit, da véas
znamenie vodiCovi vnutornym dorozumievacim
zariadenim vlaku,

c) obcasné, v ktorych zastavuju vlaky vSetkych vyzna-
cenych liniek uréenych na prepravu cestujuacich len

v ur¢itom casovom obdobi,

d) docasné, v ktorych zastavuju vlaky vsetkych vyzna-
cenych liniek uréenych na prepravu cestujacich

v éasovom obdobi vyvolanom mimoriadnymi opatre-

niami v doprave.

(2) Zaciatok zastavky je oznaceny oznacnikom ,Za-
stavka® s vyobrazenim uréeného druhu drahy, nazvom
zastavky, oznacenim liniek, ktorych vlaky zastavuju
v zastavke, vyznacenim druhu zastavky podla odseku 1
pism. b) az d) a cestovnym poriadkom liniek s vynim-
kou zastavok urcenych len na vystup cestujucich. Ko-
niec zastavky je oznaceny prislusnou dopravnou znac-
kou - zvislou, vodorovnou alebo stipikom - majakom
na konci nastupista nastupného ostrovceka.

(8) V zastavkach mozu zastavovat vlaky samostatne
alebo taky pocet, aky umoznuje dizka nastupistne;j
hrany. Kazdy treti vlak v zastavke opat zastavi pri
oznacniku ,Zastavka“.

(4) Ak to umoznuje dizka nastupista - nastupnej hra-
ny, zastavka moze byt oznacena viacerymi ozna¢nikmi
+Zastavka®, pricom postacuje, ak cestovné poriadky za-
stavujucich liniek budt umiestnené iba na jednom
znich. Takéto oznacéniky st od seba vzdialené najmenej
15 m. Drahovy podnik v takom pripade v prepravnom
poriadku a prevadzkovych predpisoch urci pravidla pre
zastavovanie vlakov pri prvom alebo druhom oznacni-
ku.

(5) Upravu podmienok na zastavovanie podla odseku 1
bodu 1a.) alebo bodu 1b.) uré¢i drahovy podnik v pre-
pravnom poriadku a prevadzkovych predpisoch.

§ 34
Riadenie dopravy

(1) Riadenie dopravy sa organizuje tak, aby zabezpe-
¢ovalo jazdu podla cestovného poriadku a umoznovalo

a) vykonavanie kontroly,

b) rychlu a presnu informéaciu riadiaceho stanovista
o nepresnosti dopravy,

c) operativne prevadzkoveé zakroky.

(2) Jazdou podla cestovného poriadku je jazda podla
udajov cestovného poriadku s uréenou casovou tole-
ranciou.

§ 35
Zostavovanie vlakov

Vlaky alebo iné drahové vozidla smu spajat a rozpa-
jat len osoby na to uréené. Samocinné spriahadla vozi-
diel su zabezpecené proti samovolnému rozpojeniu. Ak
vlaky alebo drahové vozidla nie su vybavené samocin-
nymi spriahadlami, pre bezpecnu obsluhu spriahacie-
ho zariadenia pri tplnom stlaceni spriahadiel zostane
medzi najviac vy¢énievajucimi ¢astami dvoch spojenych
vozidiel vzdialenost najmenej 0,6 m do vysky 2 m nad
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temenom kolajnice merana na priamej trati v osi vozid-
la. Zavazny postup pri spajani vlakov alebo drahovych
vozidiel upravi drahovy podnik v jednotnych technolo-
gickych postupoch.

§ 36

Preberanie a odovzdavanie vlakov
vlakovym personalom

(1) Vlaky sa z vozovne nesmu vypravit, ak ich zariade-
nie nevyhovuje technickym podmienkam urcenym na
ich prevadzku.

(2) Vlak, jeho vystroj a vybavenie pred vyjazdom z vo-
zovne, pri striedani vodicov alebo vlakového personalu
na trati, mimo vozovne a pri prijazde do vozovne prebe-
ra a odovzdava vodi¢ alebo iny urceny clen vlakového
personalu podla jednotnych technologickych postupov
alebo prevadzkovych predpisov stanovenych draho-
vym podnikom.

(3) Vodic¢ alebo iny uréeny c¢len vlakového personalu,
ktory preberie vlak, pri vychadzani z vozovne na trat sa
presvedci, ¢i su vSetky zariadenia potrebné na bezpec-
nu obsluhu a vedenie vlaku v poriadku; preskuasa naj-
ma ¢innost vSetkych brzd a pieskovacov, ktoré obslu-
huje.

(4) Vodi¢, ktory prebera vlak, smie prebrat len vlak,
ktory mu bol na prebratie urceny. Okrem toho sa na-
stupujuci vodi¢ oboznami s pripadnymi vydanymi pri-
kazmi o zmenach na tratiach a linkach, kde ma v ramci
pracovnej zmeny premavat. Pripadné vynimky z tohto
nariadenia moéze urcit drahovy podnik prevadzkovym
predpisom.

(5) Vodi¢ smie vlak alebo vedenie vlaku odovzdat len
urcenej osobe.

(6) Pri striedani vodicov na trati odovzdavajuci vodic
nastupujuceho vodi¢a upozorni najma na

a) technicky stav vlaku, stav brzd a ovladanie vlaku,
vSetky poruchy a poskodenia vlaku, ktoré sa priho-
dili pocas jeho sluzby,

b) prevzaté prikazy najmi o sposobe jazdy vzhladom
na stav trate, trolejového vedenia alebo iného trato-
vého zariadenia,

c) zasobu piesku v pieskovaci pri elektrickach,

d) poruchy navestidiel.

(7) Vodic¢ alebo iny uréeny ¢len vlakového personalu
sa pred odchodom z vozovne presved¢i, Ze sa pod vla-
kom nepracuje a v pracovnej jame nie s zamestnanci
ani iné prekazky.

PODROBNOSTI PREVADZKOVANIA
DOPRAVY NA DRAHE

§ 37

Obsah prevadzkovania dopravy na drahe

(1) Podrobnostami prevadzkovania dopravy na drahe
je ustanovenie obsahu, sposobu a podmienok ¢innosti
drahového podniku potrebnych na zabezpecovanie
prepravnych potrieb, najma
a) pouzivanie drahového vozidla,
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b) vedenie drahového vozidla,
c¢) zostavovanie a brzdenie vlaku,
d) sprevadzanie vlaku.

(2) Podrobnejsie podmienky na vykonavanie ¢innosti
podla odseku 1 upravuju jednotné technologické po-
stupy a prevadzkové predpisy drahového podniku. Ulo-
hy uloZené drahovému podniku splni kazda osoba vy-
konavajuca dopravu na drahe.

(3) Cinnosti podla odseku 1 moéze vykonavat len oso-
ba starsia ako 18 rokov, sposobila podla § 31 az 33 za-
kona o drahach, § 15 pism. d) zakona o doprave na dra-
hach a osobitného predpisu') a prevadzkovych
predpisov drahového podniku, uréena drahovym pod-
nikom.

(4) Na odstranenie drahovych vozidiel a nakladu
poskodenych nehodou alebo mimoriadnou udalostou,
znemoznujucich dopravu na drahe si dopravca zabez-
peci, v zavislosti od druhu drahy, potrebné Specialne
technické prostriedky, napriklad pomocné vlaky, ne-
hodové Zeriavy, nakolajovacie zariadenie.

§ 38
Pouzivanie drahového vozidla

(1) Na chod (jazdu) sa nepouzije drahové vozidlo, kto-
ré

a) ma prekrocené pripustné medze opotrebenia na pre-
vadzkovo dolezitych castiach vozidla, s vynimkou
drahového vozidla prepravovaného na miesto opra-
vy, ak jeho prepravou nie je ohrozena bezpecnost,

b) ma nefunkéné navestné zariadenie alebo zabezpeco-
vacie zariadenie v rozsahu bezprostredne ohrozuju-
com bezpecnost,

¢) nema vykonanu predpisanu technicku kontrolu,

d) svojim technickym stavom ohrozuje Zivotné prostre-
die,

e) ma poskodenu alebo deformovanu vozidlova skrinu
alebo podvozok alebo ma iné poruchy, ktoré mézu
bezprostredne ohrozit bezpecnost prevadzkovania
dopravy alebo dopravnu cestu drahy,

f) je zjavne nerovnomerne nalozené alebo naklad nie je
riadne uloZeny a zabezpeceny, alebo také nalozené
vozidlo, na ktorom preprava nakladu nie je povole-
na,

g) svojou sucastou presahuje obrys vozidla alebo aka-
kolvek cast vozidla alebo nakladu na vozidle presa-
huje urcenu nakladaciu mieru alebo uréeny obrysovy
kod, ak nejde o dopravu osobitne povolent.

(2) Drahoveé vozidlo, na ktorom pocas chodu (jazdy)
doslo k porucham uvedenym v odseku 1, mozno pouzit
na dojazd, ak je to potrebné, na miesto, kde je mozné
poruchu odstranit, len ak tym nie je ohrozena bezpec-
nost prevadzky.

(3) Pripustné medze opotrebenia na prevadzkovo do-
lezitych ¢astiach a medze funkénosti drahového vozid-
la v zavislosti od jeho vybavenia, spdsobu pouzitia
a technickych poziadaviek drahy, na ktorej sa drahové
vozidlo pouziva, uréuje drahovy podnik podla pokynov
vyrobcu a prevadzkovych predpisov tak, aby bolo za-
bezpecené bezpecné prevadzkovanie drahy a dopravy
na drahe.
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(4) Udrziavaci poriadok vozidla obsahuje aj prevadz-
kové hodnoty vratane dovolenych tolerancii predpisa-
nych pre drahové vozidlo, ktoré sa dodrzia aj po¢as pre-
vadzky.

ZELEZNICNE DRAHY

§ 39
Vedenie drahového vozidla

(1) Drahovy podnik zabezpeci vySkolenie a poucenie

o povinnostiach osoby, ktora vedie drahové vozidlo tak,

aby tato osoba

a) bola preukazatelne oboznamena s tratovymi pomer-
mi na tratiach, v dopravniach a vleckach, kde vedie
drahoveé vozidlo s vlastnym pohonom; oboznamenie
sa vykona, aj ked osoba veduca drahové vozidlo ne-
vykonavala sluzbu na trati po dobu dlhsiu ako jeden
rok. Poznanie sa vykona prejdenim daného tratové-
ho tiseku na drahovom vozidle dvakrat vo dne a dva-
krat v noci oboma smermi; sucastou poznania trato-
vych pomerov je poznanie miestnych pomerov
v dopravniach, v ktorych bude vykonavat pravidelny
posun. Drahovy podnik vlastnym opatrenim zabez-
peci evidenciu, sledovanie a dodrziavanie tohto
ustanovenia a lehoty,

b) posudzovala zjavné technické chyby vzniknuté na
drahovych vozidlach vlaku a rozhodovala o sposobi-
losti drahového vozidla na dalsi chod, ak nie je na to
urcena ina sposobila osoba,

c) odpajala a spajala hnacie drahové vozidlo alebo ria-
diaci vozen s inymi drahovymi vozidlami, ak nie je na
to uréena ina sposobila osoba; pri spajani inou oso-
bou kontrolovala spravnost zvesenia zavitového
spriahadla, spojok, kablov a spravnu polohu ruko-
vati spojkovych kohutov medzi hnacim drahovym
vozidlom alebo riadiacim voznom a prvym pripoje-
nym drahovym vozidlom,

d) priopusteni hnacieho drahového vozidla a tratového
stroja zabezpecila drahové vozidlo proti samovolné-
mu pohybu a neopravnenému vstupu do vozidla,

e) viedla hnacie drahoveé vozidlo z ¢elnej kabiny v smere
chodu drahového vozidla s vynimkou tlaceného po-
sunujuceho dielu; pri riadeni drahového vozidla
ovladaného dialkovo - vysielackou osoba riadiaca
drahové vozidlo postupovala podla technologickych
postupov pre dialkovo ovladané drahové vozidla vra-
tane elektrovoznov; miesto pre vedenie tratového
stroja bez ¢elnych kabin sa ur¢i navodom pre obslu-
hu,

f) z veduceho drahového vozidla pozorovala trat a na-
vesti a konala podla zistenych skutoc¢nosti,

g) pri posune prisposobila rychlost podmienkam cho-
du podla rozhladu tak, aby bola zaistena bezpec¢nost
posunu, sledovala ru¢éné navesti davané osobou,
ktora posun sprevadza, a okamzite zastavila draho-
vé vozidlo, ak nie st ruéné navesti viditelné alebo ak
nie st nahradené inym sposobom navestenia; pri
chode v obsadenom priestorovom oddiele a aj vinych
pripadoch, ak je to nariadené, iSla za podmienok
chodu podla rozhladu,

h) uviedla drahové vozidlo do pohybu len na navest do-
volujucu chod alebo na rozkaz, ktory tuto navest na-
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hradza, v uréenom smere za podmienky, zZe sposob
a ciel chodu pozna,

i) pocas chodu neprekrocila rychlost uréent cestov-
nym poriadkom alebo nariadent obmedzenu rych-
lost a najvySsie rychlosti uréené prislusnymi trato-
vymi znackami a konsStrukénou rychlostou
drahovych vozidiel,

j) viedla chod vlaku podla cestovného poriadku,

k) nepouzivala osvetlenie dialkovym reflektorom pri
stretavani sa s veducim hnacim drahovym vozidlom
protiiduceho vlaku alebo s protiiducimi cestnymi vo-
zidlami na pozemnej komunikacii pozdiz trate a pri
chode v dopravni s kolajovym rozvetvenim, ktora je
osvetlena,

1) zastavila vlak alebo posunujuci diel na uréenom
mieste alebo pred navestou zakazujuacou chod vlaku
alebo posunujuceho dielu,

m) sledovala chod hnacieho drahového vozidla; pri zis-
teni poruchy urobila potrebné opatrenia, hnacie
drahové vozidlo zastavila, oznamila tito skuto¢nost
osobe, ktora riadi dopravu na drahe, s uvedenim
pribliznej dizky ¢asu potrebnej na odstranenie po-
ruchy, ak nie je mozné poruchu na mieste odstranit,
poziadala o nahradné hnacie drahové vozidlo,

n) pri zisteni vypadku napatia v trakénom vedeni pri
chode elektrického hnacieho drahového vozidla vo-
zidlo zastavila na vhodnom mieste, a aby sa spojila
s osobou, ktora riadi dopravu na drahe, ak nie je na
mieste zjavna pric¢ina vypadku.

(2) Veduce vozidlo vlaku na trati musi byt vybavené
tabulkami tratovych pomerov, ak drahové vozidlo ide
ako vlak, tiez zoSitovym cestovnym poriadkom pre tise-
ky trati, po ktorych vlak ide.

(3) Zositovy cestovny poriadok obsahuje

a) oznacenie vlakov, zoznam nazvov dopravni s kolaji-
skom alebo zastavok, éasy odchodov, prichodov ale-
bo prechodov vlakov vo vsetkych dopravniach s ko-
lajiskom, ¢as prichodu vlaku na zastavku a c¢as
odchodu vlaku zo zastavky, ak vlak na zastavke za-
stavuje; ¢as sa uvadza v hodinach, minutach alebo
ajvsekundach vintervale od 00.00 do 24.00 hodin,

b) cas pobytu vlaku v dopravni alebo na zastavke a ¢in-
nosti suvisiace s pobytom,

¢) stanovenu rychlost vlaku,

d) predpisany spodsob brzdenia vlaku, podmienky na
spolahlivé zastavenie vlaku a pozadované brzdiace
percento,

e) casové obmedzenia vedenia vlaku,

f) dolezité dopravné pokyny na riadenie vlaku,

g) dizku vlaku, hmotnost tahanych vozidiel, typ jazd-
ného odporu, rad hnacieho drahového vozidla, pre
ktory boli uréené jazdné casy.

(4) Veduce drahové vozidlo opakovane dava zvukova
vystrahu a ide rychlostou najviac 10 km.h'', ak precha-
dza cez priecestie vybavené priecestnym zabezpecova-
cim zariadenim, ktoré ma poruchu a nedava predpisa-
nym sposobom vystrahu uzivatelom pozemnej
komunikacie. Takto kona uz aj v iiseku 60 m pred tym-
to priecestim. Osoba, ktora vedie drahové vozidlo, ide
so zvy$enou pozornostou, a ak porucha priecestia nie
je navestena, je o tejto skuto¢nosti vopred obozname-
na. Ak nejde cez priecestie ako prvé veduice drahové vo-
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zidlo, chod drahovych vozidiel cez priecestie zabezpeci
urcena osoba.

(5) Osoba, ktora vedie drahové vozidlo, alebo ini urce-
ni ¢lenovia vlakového personalu sa presvedcia, Ze ces-
tujuci nebuda odchodom vlaku ohrozeni. Poc¢as chodu
vlaku su vSetky dvere vlaku zatvorené.

§ 40
Zostavovanie vlaku

(1) Do vlaku moé6zu byt zaradené drahové vozidla len
na zaklade vykonanej prehliadky. Prehliadku vykona-
va uréena odborne sposobila osoba Zelezniéného pod-
niku.

(2) Vlak sa zostavi tak, aby jeho zostava neohrozovala
bezpecnost a plynulost prevadzkovania dopravy na
drahe, najméa aby sa zabezpecil urceny brzdiaci u¢inok,
pricom nemozno prekrocit dovolené dynamické sily
v spriahadlovom a narazacom zariadeni drahovych vo-
zidiel a vo vlaku v zavislosti od druhu jednotlivych dra-
hovych vozidiel a ich hmotnosti.

(8) Zatazenie trate spdsobené drahovym vozidlom
smie presiahnut uréené hodnoty vratane dodrzania
obrysuvozidla, iba ak ide o dopravu osobitne povolenu.

(4) Zostava vlaku osobnej prepravy na prisluSnom
useku trate ma byt taka, aby vsetky vozidla urcené na
prepravu cestujucich vlaku zastavujuceho na vystup
alebo nastup cestujucich stali pri nastupisti. V opac-
nom pripade dopravca vykona opatrenia pre bezpeény
vystup cestujucich z vozidiel nachadzajacich sa mimo
nastupista. Dizka vlaku sa podla tcelu zistuje a uva-
dza v pocte naprav alebo v metroch. Najvyssi dovoleny
pocet naprav vlaku sa vzhladom na sposob brzdenia
a zabrzdné vzdialenosti na jednotlivych tratovych use-
koch uvadza v zoSitovom cestovnom poriadku.

(5) Manipulovat s elektrickymi spojkami na central-
ne zasobovanie voznov elektrickou energiou, spojkami
elektrického vykurovania a kablami mnohoclenného
riadenia mo6zu len urcené odborne sposobilé osoby pri
zabezpeceni beznapatového stavu.

Brzdenie vlaku

§41

(1) Kazdé samostatne idiice drahové vozidlo alebo st-
prava drahovych vozidiel sa dostato¢ne obrzdia. Vlak,
ktorého urcena rychlost je vyssia ako 40 km.h'', je brz-
deny samocinnou priebeznou brzdou. VsSetky vozidla
vlaku sa pripoja na hlavné potrubie samoéinnej prie-
beznej brzdy. Prvé a posledné drahové vozidlo vlaku
vratane hnacich vozidiel je vybavené samoc¢innou prie-
beznou brzdou v ¢innosti. Vo vnutri vlakovej stpravy
mozno ponechat v nevyhnutnych pripadoch vozidla
s vypnutou priebeznou brzdou, napriklad pre poruchu
na brzdovom ustrojenstve. Ak sa vlak pocas chodu
neumyselne rozpoji, rozpojené casti vlaku sa automa-
ticky zastavia posobenim samocinnej priebeznej
brzdy.

(2) Na zaciatku a konci vlaku so skupinou drahovych
vozidiel nezapojenych do priebeZzného samocinného
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brzdenia sa nachadza obsadené hnacie drahové vozidlo
a podla potreby dalsie drahové vozidla so samoc¢innou
priebeZznou brzdou takého brzdného vykonu, aby pri
roztrhnuti vlaku boli schopné ubrzdit aj priebezne ne-
obrzdent ¢ast vlaku. Rychlost takého vlaku alebo ¢asti
vlaku smie byt najviac 40 km.h'. Vozidla schvaleného
typu, ktoré su sucasne zelezni¢nymi i cestnymi vo-
zidlami, vybavené inym systémom brzdy, ako je prie-
bezna samocinna brzda, obsadené rusnovodic¢om a za-
radené v ¢ele pracovného vlaku, nemusia byt priebezne
brzdené, ak je vlak dostatoéne obrzdeny. Rychlost
takého vlaku smie byt najviac 30 km. h''.

(3) Vlak moze ist na danej trati pri stanovenej zabrzd-
nej vzdialenosti a systéme brzdenia najviac takou rych-
lostou, na ktoru je dostatoéne brzdeny. Brzdiaci ii¢inok
vlaku zaisti jeho bezpecné zastavenie na zabrzdnu
vzdialenost. Pozadovany brzdiaci ti¢inok sa urcuje po-
mocou tabuliek brzdiacich percent, ktoré vyda mana-
Zér infrastruktury svojim zavaznym pokynom pre Zelez-
niéné podniky, alebo pomocou ekvivalentného
spomalenia podla technickych §pecifikacii interopera-
bility.

§ 42

(1) Tabulky brzdiacich percent urcuju pozadovany
brzdiaci i¢inok vlaku v zavislosti od dovolenej rychlosti
vlaku, jeho spdsobu brzdenia a dizky, rozhodného spa-
du trate a zabrzdnej vzdialenosti na tejto trati.

(2) Skutocné brzdiace percenta vlaku su podielom
celkovej brzdiacej hmotnosti vlaku a celkovej hmotnos-
ti vlaku v tonach nasobené ¢islom 100.

(3) Celkova brzdiaca hmotnost vlaku brzdeného prie-
beznou brzdou sa rovna suctu vsetkych brzdiacich
hmotnosti jednotlivych drahovych vozidiel vlaku
s ucfinkujucou priebeznou brzdou a pri vlaku s ruéne
brzdenymi drahovymi vozidlami suétu brzdiacich
hmotnosti jednotlivych drahovych vozidiel s obsluho-
vanou ru¢nou brzdou. Celkova hmotnost vlaku sa rov-
na suctu hmotnosti jednotlivych drahovych vozidiel
vlaku a suctu hmotnosti nakladu na drahovych vozidlach.

(4) Skutoc¢né brzdiace percenta vlaku su vyssie alebo
sa rovnaju potrebnym brzdiacim percentam. Potrebné
brzdiace percenta vychadzaju z tabuliek potrebnych
brzdiacich percent vydanych manazérom infrastruktu-
ry, ktoré sa pre konkrétne useky trati a pre urcujucu
dizku vlaku a sposob brzdenia uvadzaji v zoSitovom
cestovnom poriadku.

§ 43

(1) Cinnost priebeznej brzdy overuje Zelezniény pod-
nik skus§kou brzdy, ktora mézu vykonavat iba osoby na
to urcené a odborne sposobilé, alebo automaticky ria-
diace systémy drahového vozidla. Skuiska brzdy sa vy-
konava pred odchodom vlaku z vychodiskovej doprav-
ne. Pred skuskou brzdy sa vykona kontrola tesnosti.

(2) Skaska brzdy sa vykona aj v nasledujucich pripadoch:

a) ak sa zmeni stanoviSte, z ktorého sa vlak riadi, s vy-
nimkou vlakov pouzivanych ako ucelena samostat-
na jednotka,
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b) ak bol vlak rozpojeny s vynimkou odvesenia vozidiel
na konci vlaku,

¢) na vsetkych vozidlach pridanych do vlaku, na kto-
rych nebol overeny uc¢inok bizd pred zaradenim do
vlaku,

d) pred odchodom vlaku z vychodiskovej stanice alebo
stanice odstavenia, ak od posledného overenia skus-
ky brzdy uplynulo viac ako 24 hodin,

e) prizmene reZzimu brzdenia z reZimu osobny na rezim
nakladny a naopalk,

f) ak bol pouzity ruény odbrzdovac pocas skusky brz-
dy,

g) na ziadost rusnovodica, ak ma pochybnosti o sprav-
nej ¢innosti brzdy,

h) po vzniku nehodovej udalosti na pokyn organov po-
verenych vySetrovanim nehody,

i) ak nie je pred dalsim chodom z hocijakého dovodu
k dispozicii zapis o vykonanej skuske brzdy a pot-
rebné udaje nie je mozné zistit z predchadzajuceho
zapisu o vykonanej skuiSke brzdy alebo zo supisu vo-
zidiel.

(3) O vykonanej skuiSke brzdy sa vykona zapis alebo
zaznam v riadiacom systéme vozidla, v ktorom sa
uvedie
a) rezim brzdenia,

b) ¢islo vlaku a nazov dopravne, v ktorej bola skuska
vykonana, ¢as vykonania skusky,

¢) hmotnost vozidiel, brzdiaca hmotnost, pocet dvojko-
lesi a dlzka vlaku,

d) pocet a druh brzd zapojenych vo vlaku,

e) potrebné brzdiace percenta,

f) skutoéné brzdiace percenta,

g) podpisy uréenych osob, ktoré vykonali skasku brz-
dy,

h) ostatné relevantné udaje.

(4) Vmimoriadnych surnych pripadoch pri strate tla-
¢iva a nemoznosti jeho rychleho dodania a pri pomoc-
nych vlakoch je mozné vynimocne zapisat potrebné
udaje podla odseku 3 do odovzdavkovej knihy drahové-
ho vozidla. Rusnovodic¢ tiito skuto¢nost oznami aj svoj-
mu Zelezniénému podniku.

(5) Zapis o skuske brzdy sa nevykonava pri ucele-
nych jednotkach a hnacich vozidlach, ktoré maja v ¢in-
nosti zariadenie pre automatizované vykonanie skusky
brzdy vlaku (jednotky) so zaznamovym zariadenim a pri
surnych pomocnych vlakoch.

(6) Na zabezpecenie vlaku pri poruche priebeznej brz-
dy a nedostatku energie na pohon zdroja stlaceného
vzduchu tak, aby mohol byt vlak spolahlivo zabezpece-
ny proti samovolnému pohybu na najnepriaznivejSom
spade prechadzaného tiseku trate a dopraveny do naj-
blizSej dopravne, a pre postupy pri skaske brzdy platia
technologické postupy manazéra infrastruktuary a Ze-
lezniéného podniku.

(7) Bezpecnostny organ moze povolit, Ze odchylne od
ustanovenia odseku 2 pism. i) sa sktiSka brzdy nemusi
vykonat, ak potrebné tidaje o vykonanej skuiske brzdy
je mozné spolahlivo zistit z informa¢ného systému do-
pravcu, nie je mozné ich neopravnene zmenit a tieto
udaje ostavaju uchované najmenej 30 dni.
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§ 44
Vlakovy personal

Obsadenie vlaku osobami urcenymi na vedenie
a sprevadzanie vlaku pri prevadzkovani dopravy na
drahe a vybavenie hnacieho drahového vozidla a riadia-
ceho vozna navestnymi a technickymi poméckami pot-
rebnymi na prevadzkovanie dopravy na drahe na danej
trati sa riadia pokynmi Zelezni¢cného podniku s pri-
hliadnutim na druh vlaku a miestne podmienky.

§ 45
Navestné oznacenie

(1) Kazdy vlak sa oznaci navestou ,Koniec vlaku“
a navestou ,Zaciatok vlaku“. Navestou ,Koniec casti
vlaku® sa oznaci koniec kazdej casti vlaku okrem po-
slednej, ak ide vlak po castiach. Kazdé hnacie drahové
vozidlo sa na tento ti¢el zasobi technickymi pomécka-
mi.

(2) Hnacie drahové vozidlo a tratovy stroj pri posune
su za znizZenej viditelnosti oznacené najmenej jednym
bielym svetlom umiestnenym na obidvoch celach vo-
zidla.

(3) Drahoveé vozidlo, ktoré ide ako posun medzi do-
pravnami, sa oznaci ako vlak.

SPECIALNA DRAHA

§ 46
Zostavovanie vlaku

(1) Dizka vlaku na prepravu cestujucich nema byt
vacésia ako dizka hrany najkratSieho nastupista pre
cestujucich na prislusnom tratovom useku. Ak dizka
vlaku presahuje dizku nastupist, dopravca vykona
opatrenia pre bezpecny vystup cestujucich. Pritom sa
zohladnia aj mozné nepresnosti pri zostavovani vlaku.

(2) Spatny pohyb vlaku pri preprave cestujucich je
dovoleny len so stthlasom osoby, ktora riadi dopravu
na drahe.

(3) Pri prevadzkovani dopravy na drahe drahovy pod-

nik uréi jednotné technologické postupy najma na

a) zostavovanie vlakov a zaradovanie vozidiel do vla-
kov,

b) sposob chodu a zaistenie vlaku pri roznych prevadz-
kovych rezimoch,

c) ukony na zacatie a skoncéenie chodu vlaku,

d) oznacovanie vlakov navestami,

e) vybavenie prevadzkovymi dokladmi a pomockami,

f) sposob informovania cestujucich vo vlaku,

g) zabezpecenie dopravy pri nehodach a mimoriadnych
udalostiach.

§ 47
Vedenie drahového vozidla
(1) Na vedenie drahového vozidla sa zabezpeci, aby
osoba, ktora vedie drahové vozidlo,

a) dodrziavala cestovny poriadok s ohladom aj na pot-
rebu kratenia pripadného meskania vlaku,
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b) podla jednotnych technologickych postupov draho-
vého podniku odovzdala vedenie len osobe na to ur-
cenej,

c) opustila drahové vozidlo azZ po jeho zabezpeceni proti
samovolnému pohybu alebo zasahu nepovolanej
osoby,

d) ponechala drahové vozidlo na trati len za dozoru
sposobilej osoby,

e) presvedcila sa, Ze cestujuci nebudua odchodom vlaku
ohrozenti,

f) uzatvarala dvere vozidiel vlaku az po predchadzaja-
com upozorneni cestujucich alebo na zaklade naves-
ti vlakového personalu.

(2) Pre Cinnosti pri vedeni drahového vozidla a vlaku
platia jednotné technologické postupy drahového pod-
niku.

§ 48
Brzdenie vlaku

(1) Vlak sa dostatoéne a spolahlivo obrzdi. Drahovy
podnik zostavi vlak tak, aby ti¢inok brzd a druh brzde-
nia zodpovedali tratovym pomerom, druhu a zostave
vlaku a jeho zatazeniu. U¢inok brzdenia sa overi pocas
chodu vlaku este pred miestom prvého pravidelného
zastavenia, a to po odchode z dopravne, v ktorej bola
vykonana skuaska brzdy.

(2) U¢innost brzdenia sa upravi tak, aby zabrzdna
draha neprevysila zabrzdnu vzdialenost.

§ 49
Rychlost chodu vlaku

(1) Rychlost chodu vlaku sa urc¢i tak, aby bolo zaiste-
né bezpecné a plynulé zastavenie alebo spomalenie
chodu vlaku v stanici alebo na mieste, kde je to z pre-
vadzkovych dovodov potrebné.

(2) Na urcenie rychlosti a podmienok chodu vlaku
v jednotlivych tratovych usekoch pri roznych rezimoch
chodu vlaku platia jednotné technologické postupy
drahového podniku.

§ 50
Mimoriadne zastavenie vlaku na trati

(1) Mimoriadne zastavenie vlaku na trati z dévodu
poruchy na drahovom vozidle, ak nemoze vlak dojst do
najblizSej stanice, osoba, ktora vedie drahové vozidlo,
neodkladne ohlasi osobe riadiacej dopravu na drahe
a vyziada pomoc alebo sa s nou dohodne o chode vlaku
po castiach. Az do prichodu pomocného prostriedku
ostane vlak stat na mieste a nemanipuluje sa s jeho ria-
denim a brzdami.

(2) Pri nevyhnutnosti opustenia vlaku cestujucimi sa
zaisti ich bezpecné vystupenie na trat a odchod na ur-
c¢ené miesto.

(3) Pri prevadzkovani dopravy na drahe drahovy pod-
nik urci jednotné technologické postupy najméa na
a) mimoriadne zastavenie vlaku na trati,
b) odsun vlaku nespésobilého na odchod z trate,
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¢) zabezpecenie bezpecnosti cestujucich pri nevyhnut-
nosti opustenia vlaku na trati.

§ 51
Chod sluzobného vlaku

Na zaistenie chodu sluzobného vlaku alebo pomoc-
ného vlaku sa urcia jednotné technologické postupy,
ktoré obsahuju
a) podmienky na zabezpecenie ¢innosti potrebnych na

chod,

b) rychlost, zostavovanie, vybavenie a brzdenie vlaku,
c) postup pri nehodach a poruchach.

ELEKTRICKOVA DRAHA
A TROLEJBUSOVA DRAHA

§ 52
Pouzitie drahového vozidla

(1) Pri kazdom drahovom vozidle sa pred vyjazdom na
trat overi funkéna sposobilost brzd. V drahovych vozid-
lach elektrickovych drah sa zabezpeci aj funkény stav
pieskovacov.

(2) Privykonavani dopravy na drahe drahovy podnik
urci jednotné technologické postupy najmé na

a) sposob obsluhy vlaku,

b) rozsah a sposob preberania a odovzdania vlaku ¢le-
neny podla tychto Kkritérii:

1. medzi zamestnancom zodpovednym za technic-
ky stav vlaku (dalej len ,dielna“) a vodi¢om, me-
dzi vodic¢om a dielnou a medzi vodi¢mi navza-
jom,

2. nazaciatku, v priebehu a na konci pracovnej zme-
ny vodica alebo jej casti,

3. vo vozovni, na inom urcenom mieste odstavenia
vlaku a na trati,

¢) supis poruch a nedostatkov, s ktorymi vlak neodide
Z vozovne,

d) urcenie spodsobu zistovania a odstranovania
beznych nedostatkov a poruch vlaku vodicom na
trati,

e) ¢innost prevadzkovych zamestnancov.

§ 53
Rychlost jazdy

(1) Pre elektrickovu traf a trolejbusovu trat alebo ich
useky sa urc¢inajvyssia dovolena rychlost tak, aby sa za-
istilo bezpecné a plynulé zastavenie alebo spomalenie
jazdy elektrickového vlaku alebo trolejbusového vlaku.

(2) Rychlost a podmienky jazdy elektrickového vlaku
alebo trolejbusového vlaku pre trat a jednotlivé tratové
useky ur¢i drahovy podnik podla technologickych,
technickych a stavebnych podmienok trate a podla sta-
vu dopravnych zariadeni a drahovych vozidiel.

(3) Najvyssia rychlost jazdy sa ur¢i najma pri

a) jazde v areali vozovne, garaze a dielne s vynimkou
skaSobnej trate,

b) jazde na miestach, kde sa pracuje, a pri navesti
vyZzadujucej pomalu jazdu,
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¢) manipulacii, spajani a rozpajani vlakov alebo vozi-
diel vlaku, jazde nad pracovnou jamou, jazde cez
umyvacie zariadenie a v jeho blizkosti,

d) jazde pri cuvani,

e) jazde cez povelovy trolejovy kontakt a navestny (blo-
kovaci) trolejovy kontakt kolajovej vyhybky,

f) jazde proti hrotu kolajovej vyhybky postavenej do
odbocovacej alebo priamej vetvy, ak nie je zabezpe-
cena proti neziaducemu prestaveniu, napriklad me-
chanicky zamkom,

g) jazde po hrote z odbocovacej a priamej vetvy kolajo-
vej vyhybky,

h) jazde cez kolajové krizenie,

i) jazde v kolajovom obluku s polomerom mensim ako
25 m,

j) tlaceni elektrickového vlaku,

k) jazde elektrickového vlaku cez zastavky bez zastave-
nia,

1) jazde cez zeleznicné a vleckové priecestie,

m) jazde cez povelovy trolejovy kontakt trolejovej vy-
hybky,
n) jazde cez vyhybku trolejového vedenia,

o) jazde cez trolejové kriZenie,

p) jazde s poruchou, pri ktorej vyrobca vlaku alebo vo-
zidla umoznuje dalsiu jazdu vlaku alebo vozidla.

(4) Na jazdu elektrickovych vlakov a trolejbusovych
vlakov, ak je draha vedena po pozemnej komunikacii,
sa vztahuju aj ustanovenia osobitnych predpisov.?)

§ 54

Oznacovanie vlakov

(1) Na spravnu orientaciu cestujucich sa pri vykona-
vani verejnej dopravy vlaky oznacia najmenej

a) vpredu citatelnym zvonka ¢islom alebo inym ozna-
c¢enim linky a nazvom konecnej alebo cielovej za-
stavky, alebo ciela linky v§eobecne, alebo aj dalsich
dolezitych casti mesta, obce alebo prestupovych uz-
lov na trase linky ¢itatelnym aj za tmy; pri uvedeni
viacerych miest na trase sa vyznaci zretelne, co je
ciel linky v smere premavky daného spoja,

b) na strane nastupu cestujuicich citatelnym zvonka
¢islom alebo inym oznacenim linky, nazvom konec-
nej alebo cielovej zastavky, alebo ciela linky vseobec-
ne, alebo aj dalsich doélezitych ¢asti mesta, obce, ale-
bo prestupovych uzlov na trase linky Citatelnym aj
za tmy najmenej jednou tabulou na kazdych 15 m
dizky vlaku,

¢) ¢itatelnym vo vnutri vlaku ¢islom alebo inym ozna-
¢enim linky, nazvom konecnej alebo cielovej zastav-
Ky, alebo ciela linky vSeobecne, alebo aj dalsich dole-
Zitych ¢éasti mesta alebo obce, alebo prestupovych
uzlov na trase linky,

d) vzadu citatelnym zvonka ¢islom alebo inym oznace-
nim linky cCitatelnym aj za tmy.

(2) Spresnenie oznacenia linky a smeru jazdy citatel-
ného zvonka a vo vnutri vlaku
a) cislo alebo iné oznacenie linky sa odliSi od inej dra-
hovej alebo autobusovej linky v ramci danej siete li-
niek, napriklad mestska hromadna doprava, integ-
rovany dopravny systém,
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b) vySka pismen c¢iselného alebo iného oznacenia linky
zvonka je najmenej 100 mm,

c) vyska pismen nazvu ciela linky zvonka je najmenej
30 mm,

d) pri elektronickych tabuliach ¢itatelnych zvonka sa
pripusta striedanie, postivanie alebo rotovanie tex-
tu, pricom ¢islo alebo iné oznacenie linky sa upravi
tak, aby bolo vzdy ¢itatelné,

e) pri elektronickych tabuliach ¢itatelnych zvnutra
vlaku sa pripusta striedanie oznacenia linky a sme-
ru jazdy s inymi suvisiacimi textmi, napriklad za-
stavka na znamenie, nazov nasledujucej zastavky,
oznacenie tarifného pasma alebo zény, aktualny
¢as, vykon prepravnej kontroly vo vlaku, moznost
prestupu a podobne,

f) ak oznacenie linky a smeru nie je zabezpecené elek-
tronickou tabulou alebo ak je zabezpecené plnofa-
rebnou elektronickou tabulou, farebné vyhotovenie
tabule s tymto oznacenim dohodne drahovy podnik
SO spravnym organom.

(3) Vlaky pohybujuce sa na tratiach na verejnych
priestranstvach sa oznacia aj pri nevykonavani verej-
nej dopravy, napriklad vykonavanie neverejnej dopra-
vy, manipulaéné, sluzobné, cviéné a skuiSobné jazdy,
jazdy s poruchou. Texty takychto tabul sa vizualne od-
liSia od oznacenia linky a smeru pri vykonavani verej-
nej dopravy. Vyska pismen hlavného napisu je pritom
najmenej 75 mm a vyska pismen doplnajuceho napisu
najmenej 30 mm.

(4) Vlaky odstavené na konec¢nych staniciach, mimo

zastavok, mozu byt

a) neoznacene,

b) oznacené oznacenim linky a smeru platnym pre
spoj, ktory budu vykonavat po odstaveni,

c) oznacené prihodnym textom, napriklad prestavka
vodica, cakanie medzi spojmi, odstavené vozidlo,
dispozi¢na zaloha a podobne.

(5) Miesto urc¢ené na nastup a vystup s detskym koci-
kom, invalidnym vozikom alebo inou nadrozmernou
priru¢nou batoZinou, napriklad s bicyklom, sa na von-
kajsej strane vlaku zretelne oznaci symbolom.

(6) Vo vlaku sa vyhradi najmenej Sest miest pre ces-
tujacich s obmedzenou schopnostou pohybu a orienta-
cie a najmenej jedno miesto pre detsky kocik, invalidny
vozik alebo int povolent nadmernu priruénu batozinu,
napriklad bicykel, a pre zrakovo postihnutii osobu
s vodiacim psom. Tieto miesta su situované vo vlaku
v ramci moznosti ¢o najblizsie k stanovistu vodica
a oznacené prislusnym symbolom - piktogramom.

(7) Prvky umiestnené na vlaku a vo vlaku, ktoré su
urcené na orientaciu a ovladanie cestujucimi, sa zretel-
ne a zrozumitelne oznadcia.

(8) Kazdé drahové vozidlo sa oznaci
a) obchodnym menom alebo znakom drahového podni-
ku,

b) evidenénym ¢islom vozidla na obidvoch vonkajsich
celach, bokoch a vo vnutornej prednej ¢asti vozidla,

c) poctom miest na sedenie a statie pri najva¢Som ob-
sadeni vozidla; najviac osem stojacich oso6b na m?,

d) nazvom vyrobcu vozidla, miestom vyroby, rokom vy-
roby a vyrobnym ¢islom vozidlovej skrine,

e) najvys$sou dovolenou rychlostou vozidla.

(9) Reklamy a iné tymto predpisom nestanovené na-
pisy, oznamy a symboly (piktogramy) na vlaku a vo vla-
ku je mozné umiestnit len so sihlasom a na vyhrade-
nych miestach stanovenych drahovym podnikom,
pricom nesmu
a) ohrozovat bezpecénost prevadzky,

b) obmedzovat vyhlad vodic¢a alebo sprievodcu,

¢) nadmerne stazovat identifikaciu vlaku ako spoja ve-
rejnej dopravy zo strany cestujuceho zvonka,

d) obmedzovat oznacenie vlaku,

e) obmedzovat alebo stazovat identifikaciu evidenc¢né-
ho ¢isla.

(10) Za znizenej viditelnosti sa zaciatok vlaku oznadi
dvoma svetlometmi s bielym svetlom. Koniec vlaku sa
za znizenej viditeInosti oznaéi dvoma ¢ervenymi konco-
vymi svetlami. Podmienky vonkajSieho osvetlenia elek-
tricky a trolejbusu st ustanovené vSeobecne zavaznym
pravnym predpisom.®)

§ 55
Odstavenie vlaku

Odstaveny vlak sa bezpecne zaisti proti samovolné-
mu pohybu alebo proti uvedeniu do pohybu nepovola-
nou osobou sposobom stanovenym drahovym podni-
kom v prevadzkovych predpisoch alebo
technologickych postupoch.

PODROBNOSTI PREVADZKOVANIA LANOVEJ
DRAHY A DOPRAVY NA LANOVEJ DRAHE

§ 56

Vseobecné prevadzkové ustanovenia

(1) Za organizacné usporiadanie a odborné riadenie
¢innosti zabezpecenia prevadzky lanovej drahy a do-
pravy na lanovej drahe, v sulade s poziadavkami plat-
nych predpisov, nariadeni, a dalsich podmienok, ktoré
sa vztahujua na prevadzkovanie lanovej drahy a dopra-
vu na lanovej drahe, zodpoveda manazér prevadzky
ustanoveny prevadzkovatelom drahy a drahovym pod-
nikom (dalej len ,prevadzkovatel lanovej drahy*).

(2) Manazér prevadzKky je zamestnanec prevadzkova-
tela lanovej drahy, ktory zabezpecuje kontrolu dodrzia-
vania v§eobecne zaviznych pravnych predpisov a pred-
pisov vydanych prevadzkovatelom lanovej drahy vo
vztahu k prevadzke lanovej drahy, dopravy na lanovej
drahe a vykonavanie uréenych a inych ¢innosti.

5) Zakon ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych
P P P p y P Ty

zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o nie-
ktorych ustanoveniach zakona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zme-
ne a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov v zneni neskorsich predpisov.

© IURA EDITION, spol. sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Strana 2828

Zbierka zakonov ¢. 351/2010

Ciastka 136

(8) Manazérom prevadzky moze byt zamestnanec
prevadzkovatela lanovej drahy, ktory bol ustanoveny
zodpovednym zastupcom podla § 29 ods. 4 zakona
o drahach. Ak ma prevadzkovatel lanovej drahy v pre-
vadzke len jednu lanova drahu, moze ustanoveny ma-
nazér prevadzKky vykonavat sucasne aj funkciu veduce-
ho prevadzky lanovej drahy.

(4) Prevadzku lanovej drahy a dopravu na lanovej
drahe riadi veduci prevadzky lanovej drahy, ktory zod-
poveda za organizaciu prevadzKky a riadny technicky
stav zariadenia lanovej drahy a jej sucasti, bezpecnost
prevadzky a dopravy, ¢innost prevadzkového persona-
lu, dodrziavanie pokynov dodavatela zariadenia, pre-
vadzkového predpisu a ostatnych predpisov, ktoré sa
vztahuju na technicky stav zariadenia lanovej drahy,
prevadzku lanovej drahy a dopravu na lanovej drahe.

(5) Veduci prevadzky lanovej drahy moéze byt urceny
najviac pre dve lanové drahy, pricom kazda z nich moéze
mat iba jeden pohanaci usek a lanové drahy su v jed-
nom stredisku a u jedného prevadzkovatela. V takomto
pripade sa urci pre jednu lanovu drahu jeho trvaly za-
stupca.

(6) Krizovanie lanovej drahy s pozemnou komunika-
ciou pre pesich, ti¢elovou pozemnou komunikaciou, ly-
Ziarskou alebo inou §portovou drahou sa oznaci tabul-
kou s napisom ,Pozor lanova draha“.

(7) Na miestach vystupu na podperu, lanovy most
a iné casti zariadenia lanovej drahy, kde je zakazany
pristup nepovolanych osob, sa trvale umiestnia tabul-
ky so zakazom vystupu nepovolanych osob.

§ 57

Dopravna a revizna rychlost, navestna sustava

(1) Pri prevadzkovani lanovej drahy a dopravy na la-
novej drahe sa dodrziava uréena dopravna rychlost,
ktorou st dopravovani cestujuci a naklad. Rychlost po-
hybu vozna zodpoveda aktualnym miestnym podmien-
kam, najma poveternostnym podmienkam.

(2) Ak to poveternostné podmienky, technicky stav
lanovej drahy a iné technicko-bezpe¢nostné podmien-
ky vyzaduju, moze sa vykonavat doprava na lanovej
drahe len znizenou dopravnou rychlostou zodpoveda-
jucou tymto podmienkam, aby nebola ohrozena bez-
pecnost dopravy. Podmienky dopravy zniZenou rychlostou
za mimoriadnych okolnosti alebo pri zhorSeni poveter-
nostnych podmienok uréi prevadzkovatel lanovej dra-
hy v prevadzkovom predpise.

(3) Rychlost pohybu pre kontrolu lana - revizna rych-
lost je najviac 0,5 m.s™.

(4) Ak sa na osobnej lanovej drahe prepravuju pred-
mety, ktorych rozmery alebo hmotnost vyzaduju zave-
senie na dva za sebou iduce vozne vzdialené od seba
menej ako zodpoveda najmensej vzdialenosti voznov od
seba, moze sa takato doprava uskutoénit len pri dodr-
zani podmienok stanovenych Uradom pre regulaciu ze-
lezni¢nej dopravy (dalej len ,urad“) na zaklade vyjadre-
nia dodavatela lanovej drahy.

(5) Navestna sustava sa upravi tak, aby umoznovala
lahké, rychle a jednoznaéné vyjadrenie a vnimanie na-
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vesti a bezpecné riadenie dopravy na lanovej drahe.
Navestnu sustavu tvoria zvukové navesti v uréenom vy-
hotoveni, ktoré mozu doplnat viditeIné navesti v urce-
nom vyhotoveni, tvare a farbe.

(6) Navesti pouzivané na lanovej drahe sa upravia
tak, aby sa vyrazne odliSovali od signalov, zvukov
a znameni, ktoré sa moézu vyskytovat v obvode alebo
v okoli drahy.

§ 58

Podmienky na uvedenie lanovej drahy do chodu

(1) Denne pred dopravou cestujucich na lanovej dra-
he sa vykonajua

a) kontrola obsadenia stanic lanovej drahy zamest-
nancami z hladiska predpisaného poc¢tu a odbornos-
ti,

b) prehliadky a kontroly technologickych zariadeni,
nastupnych a vystupnych priestorov stanic, umiest-
nenie informac¢nych tabul, pokyny a oznacenia pre
pohyb a prepravu cestujucich,

c) skaSobny chod a kontrolna jazda,

d) preverenie, ¢i su splnené podmienky na zacatie
chodu lanovky vzhladom na poveternostné pod-
mienky.

2) Ukony podla odseku 1 pism. a) a d) sa urobia pred
kazdym obnovenim chodu lanovej drahy poc¢as dna.

(3) Ak bol pocas dna preruSeny chod lanovej drahy
pre zhorSené poveternostné podmienky, napriklad na-
mraza, velmi silny vietor, burky, blesky, pri ktorych
mohli vzniknut §kody alebo poruchy na zariadeni lano-
vej drahy, je potrebné pred obnovenim chodu lanovej
drahy urobit tikony podla odseku 1 pism. c¢) alebo vyko-
nat kontrolu trate pochodzkou.

(4) Pokyn na uvedenie lanovej drahy do chodu na
ucely vykonania skaSobného chodu lanovej drahy
a kontrolnej jazdy a skusky technologickych zariadeni
lanovej drahy viazanych na chod lanovej drahy pocas
skusobného chodu a kontrolnej jazdy moze vydat veda-
ci prevadzky lanovej drahy alebo zamestnanec urceny
prevadzkovym predpisom lanovej drahy.

(5) Lanova draha sa uvedie do chodu, az ked na vset-
kych staniciach je pritomny aspon jeden zamestnanec,
ktory ma zabranit pristupu nepovolanym osobam k la-
novej drahe a ma sledovat chod lanovej drahy, aby ne-
doslo ku skode na zariadeni lanovej drahy, a pri ohro-
zeni zivota alebo majetku ho zastavit.

(6) Pritomnost zamestnanca v stanici pocas skusob-
ného chodu alebo kontrolnej jazdy nie je potrebna, ak
je stanica vybavena ucinnym kamerovym systémom
a na jeho pouzitie na tento ucel bol vydany suhlas bez-
pec¢nostného organu.

(7) Lanovu drahu uvadza do chodu na téely skuiSob-
ného chodu a kontrolnej jazdy zamestnanec opravneny
riadit chod lanovej drahy (dalej len ,operator”) alebo so
stthlasom bezpecnostného organu zamestnanec urce-
ny prevadzkovym predpisom.

(8) Uvedenie lanovej drahy do chodu a riadenie chodu
na ucely dopravy cestujucich vykonava len operator,
ktory je trvale pritomny na uréenom stanovisti, sleduje
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priebeh dopravnej sluzby, kontroluje spravny chod
a stav zariadenia, zabezpecuje bezpecnu prevadzku
a vydava potrebné inStrukcie ostatnym zamestnancom
obsluhy lanovej drahy.

§ 59

Skuisobny chod lanovej drahy a kontrolna jazda

(1) Spravnost funkcie zariadeni lanovej drahy sa zis-
tuje skasobnym chodom v rozsahu nevyhnutnom na
zistenie spravnosti chodu lanovej drahy, pohonu, poso-
benia ovladacich, bezpec¢nostnych a kontrolnych zaria-
deni.

(2) Akakolvek doprava osdb pocas skusobného cho-
du je zakazana. To sa nevztahuje na sprievod voznov vi-
sutych kyvadlovych a pozemnych lanovych drah.

(3) Kontrolnou jazdou bez cestujucich sa beznou vi-
zualnou prehliadkou zistuje stav zariadeni na trati,
spravna poloha, stav a pohyb lan, ¢i sa na trati a zaria-
deni nevyskytuju poruchy alebo prekazky, ktoré by
mohli ohrozit spolahlivost alebo bezpecnost dopravy
na drahe.

(4) Kontrolnu jazdu vykonava zamestnanec priamo
z vozna lanovej drahy tak, aby sa prehliadla cela dizka
trate. Spojenie zamestnancov sa zabezpeci radiostani-
cami tak, aby zamestnanec, ktory riadi chod lanovej
drahy, bol s kontrolujucim zamestnancom v stalom
spojeni.

(5) Kontrolnu jazdu mozno spojit so sluzobnymi jaz-
dami na vystriedanie zamestnancov na jednotlivych
stanovistiach lanovej drahy alebo na vystriedanie za-
mestnancov predtym konajtucich pohotovost alebo
strazenie lanovej drahy. Na lanovych drahach obezné-
ho systému sa m6ézu pracovnici pocas kontrolnej jazdy
dopravovat len vo voznoch nasledujucich za vozhom,
ktory je obsadeny kontrolujucim zamestnancom.

(6) Na lanovej drahe obezného systému s odpojitelny-
mi voznami pred voznom, v ktorom je zamestnanec vy-
konavajuci kontrolu, ide neobsadeny vozen.

§ 60

Kontrola trate pochédzkou

(1) Ak sa doprava na lanovej drahe nevykonavala dlh-
Sie ako tri dni alebo po nepriaznivych poveternostnych
podmienkach, pred zacatim dopravy na drahe sa vyko-
na kontrola trate pochodzkou po celej dizke lanovej
drahy. Trat lanovej drahy sa kontroluje pochodzkou
v celej jej dizke pesi alebo v zime, ak je to mozné na ly-
Ziach, na sneznom skutri a podobne.

(2) Na lanovych drahach, ktorych trat je situovana
v osobitnych stazenych terénnych podmienkach a je
chodzou alebo na lyziach nepristupna, sa v prevadzko-
vom predpise lanovej drahy stanovia kontrolné ukony,
ktoré ucel a bezpecnostny vyznam kontroly trate lano-
vej drahy pochodzkou dostato¢nym sposobom nahra-
dia.
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§61
Prevadzka lanovej drahy v noci

(1) Ak sa ma vykonat na lanovej drahe doprava oséb

Vv noci, je potrebné vytvorit tieto podmienky:

a) na lanovych drahach s voznami povinne sprevadza-
nymi sprievodcami maju vozne osvetlovacie vonkaj-
Sie svetlomety a osvetlenie vnutorného priestoru ka-
biny nezavisle od vonkajSieho zdroja energie,

b) useky trate na vchodoch a vychodoch stanic su as-
pon na vzdialenost ubehnutu voznom za pat se-
kund osvetlené tak, aby cestujtici ani obsluha neboli
oslnovani a aby obsluha stanice mala dostato¢ny
prehlad o pohybe voziov,

¢) na lanovych drahach s voznami, ktoré povinne ne-
sprevadza sprievodca, maju vozne lanovej drahy
vpredu v smere jazdy biele a vzadu cervené odrazové
sklo, tiseky trate na vchodoch a na vychodoch stanic
sa osvetlia aspon na vzdialenost ubehnutt vozinom
za desat sekund tak, aby odrazové skla umoznili
obsluhe stanic prehlad o pohybe voznov a aby sa
cestujuci vo voznoch mohli zrakom prisposobit
osvetleniu stanic,

d) pre moznost evakuacie cestujucich je na lanovej
drahe k dispozicii osvetlovacie zariadenie nezavislé
od vonkajsieho zdroja elektrickej energie, ktoré po-
skytne rychle osvetlenie na evakuaciu cestujucich
bez ujmy bezpecnosti ich zachrancov v ¢asovych
limitoch platnych pre dennu prevadzku lanovej
drahy,

e) nastupisStia, vystupiStia a ostatné priestory stanic
urcené pre pohyb cestujucich maju nudzové elek-
trické osvetlenie, ktoré sa samoc¢inne uvedie do pre-
vadzky pri poruche dodavky elektrickej energie, a to
isté sa vztahuje aj na priestory dolezité z hladiska
bezpecnosti obsluhy alebo kontroly a riadenia cho-
du zariadenia.

(2) V prevadzkovom predpise lanovej drahy sa pre
jednotlivé rocné obdobia urci ¢asovy rozsah vykonava-
nia dopravy na lanovej drahe. Pri urcovani tychto hra-
nic sa vychadza z miestnych pomerov vo vztahu k ¢asu
zapadu slnka a vychodu slnka.

§ 62

Doprava cestujucich na lanovej drahe

(1) Osobna doprava sa organizuje podla cestovného
poriadku.

(2) Doprava cestujucich na lanovej drahe sa moze za-

cat

a) po vykonani ukonov podla § 58, ak sa preukazala
pripravenost zariadenia na prevadzku,

b) po dorozumeni operatora so vSetkymi zamestnanca-
mi obsluhy lanovej drahy a

c) ak da na zacatie pravidelnej dopravy suhlas veduci
prevadzky lanovej drahy alebo zamestnanec uréeny
prevadzkovym predpisom.

(3) Lanova draha sa neuvedie do chodu s cestujuci-
mi, kym vo vSetkych staniciach nie je pritomny stano-
veny pocet zamestnancov urceny prevadzkovym pred-
pisom.
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(4) Podla situacie urci veduci prevadzky podmienky
dopravy, obmedzenu dopravnu rychlost alebo zniZzenie
obsaditelnosti voziov lanovej drahy a podobne.

(5) Vsetky prevadzkové priestory obsadené zamest-
nancami lanovej drahy a priestory uréené pre cestuju-
cich st pocas chodu lanovej drahy a po dobu stanove-
nu prevadzkovym predpisom osvetlené.

(6) Drahoveé vozidla kyvadlovych lanovych drah urce-
né na prepravu viac ako 15 os6b sa obsadia sprievod-
com a vybavia sa zariadenim na spojenie so stanicami
lanovej drahy.

§ 63

Ukoncenie chodu a prevadzky lanovej drahy

(1) Nalanovych drahach obeZného systému s pevnym
alebo odpojitelnym uchytenim voziiov mo6zu dat obslu-
hovatelia stanic stihlas na ukoncenie chodu lanovej
drahy, len ak je nesporne zistené, ze na trati nezostal
vozen obsadeny cestujicim. Uvedené plati aj pred
ukoncéenim prevadzky lanovej drahy a dopravy na lano-
vej drahe.

(2) Ak nastanu pochybnosti o tom, ¢i vozen s posled-
nym cestujucim dosiel do stanice, je llohou obsluhova-
tela stanice a operatora lanovej drahy zariadit, len ¢o
k takej pochybnosti doSlo, aby sa chod lanovej drahy
neukoncil do ¢asu, kym sa nevykona najmenej jedna
polovica obratky dopravného alebo tazného lana.

(3) Zamestnanci obsluhy v staniciach vedu v pre-
vadzkovej dokumentacii presné zaznamy o tom, ktoré
¢islo vozna bolo naposledy obsadené cestujucim. Po-
drobnu upravu ustanovi prevadzkovy predpis.

(4) Na lanovej drahe sa uvedie ¢as ukoncenia prevadz-
ky a dopravy. Po ukonceni prevadzky a dopravy na lano-
vej drahe su pristupové cesty k nastupistu stanic zne-
pristupnené a oznacené tabulou ,Prevadzka ukoncena“.

§ 64
Mimoriadne zastavenie chodu lanovej drahy

(1) Len ¢o niektory zamestnanec obsluhy lanovej dra-
hy alebo iny zamestnanec lanovej drahy spozoruje, Ze
hrozi nebezpecenstvo trazu os6b, Skody na veciach
alebo majetku alebo inym sposobom sa moze ohrozit
prevadzkyschopnost a bezpec¢nost lanovej drahy, za-
stavi chod lanovej drahy prislusnym tlacidlom urce-
nym na zastavenie chodu lanovej drahy prevadzkovou
brzdou.

(2) Ak stupen ohrozenia bezpecnosti podla odseku 1
je taky zavazny, Ze zastavenie lanovej drahy sposobom
upravenym podla odseku 1 moze vyvolat nepriaznivé
meskanie, obsluhovatelia alebo ktorykolvek zamestna-
nec lanovej drahy zastavia jej chod tlacidlom uré¢enym
na zastavenie chodu bezpecnostnou brzdou. Tento
postup sa zachova aj vtedy, ak bol na zastavenie chodu
lanovej drahy pouzity postup podla odseku 1, avsak la-
nova draha nezastavuje. Rovnako kona aj zamestna-
nec lanovej drahy, ktory tato situaciu spozoroval prvy.

(3) V ostatnych pripadoch, pri ktorych nehrozi nebez-
pecenstvo podla odsekov 1 a 2, zastavenie chodu lano-
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vej drahy vykona operator sam alebo na zaklade pozia-
davky ostatnych zamestnancov obsluhy na zastavenie
chodu lanovej drahy.

(4) Pripady zastavenia chodu lanovej drahy podla od-
sekov 1 a 2, a to zasahom obsluhy alebo pésobenim za-
bezpecovacieho zariadenia lanovej drahy, sa zazname-
naju v prevadzkovom denniku pohanacej stanice
a prislusnej stanice s oznacenim presného ¢asu a dévo-
du tohto zastavenia.

(5) Po kazdom neocakavanom zastaveni chodu lano-
vej drahy operator vyhodnoti situaciu a na zaklade toho
informuje veduceho prevadzky lanovej drahy. Ked hro-
7i, Ze zastavenie bude trvat dlhsie, veduci prevadzky la-
novej drahy vhodnym sposobom informuje cestujucich
v stilade so vSeobecnymi poziadavkami pre odsun voz-
nov do stanic.

(6) Lanova draha sa moze opatovne uviest do chodu
az po riadnom zisteni pric¢in zastavenia a ich odstrane-
nia. V zavislosti od okolnosti sa pozaduje predchadza-
juci suhlas veduceho prevadzky lanovej drahy.

§ 65

Styk s prepravcami a cestujucimi

(1) Drahovy podnik upravi styk s cestujucimi a pre-
pravcami podla miestnych podmienok a vo vsetkych
staniciach vyvesi vynatky z prepravného poriadku la-
novej drahy.

(2) Drahovy podnik zverejni cestovny poriadok, v kto-
rom oboznami cestujucich alebo prepravcov s ¢asom
pravidelnych jazd a s podmienkami mimoriadnych jazd
na lanovej drahe.

(3) Pravidelnou jazdou sa rozumie jazda v ¢ase urce-
nom v cestovnom poriadku, pri ktorej sa preprava ces-
tujucich uskutocniuje podla prepravného poriadku la-
novej drahy.

(4) Mimoriadnou jazdou sa rozumie jazda vykonana
v ¢ase nevyhradenom cestovnym poriadkom pre pravi-
delnu jazdu, pri ktorej sa preprava cestujucich usku-
tocnuje podla prepravného poriadku lanovej drahy.

(5) Do mimoriadnych jazd sa zahrnuju aj jazdy kvoli
preprave chorych a zranenych, poskytovanie prvej po-
moci, zachrany a podobne.

(6) Za mimoriadnu jazdu sa nepovazuje chod lanovej
drahy na technicko-prevadzkové ucely, napriklad
odstranovanie namrazy, odsun chybného vozna, sku-
Sobny chod, kontrolna jazda a sluzobné jazdy zamest-
nancov lanovej drahy, kontrolnych organov drahového
podniku a dozornych organov.

(7) Cestujuici na lanovej drahe sa riadia pokynmi pre-
vadzkového personalu. Preprava sa mozZe uskutocno-
vat, ked je lanova draha v prevadzkyschopnom stave
pre verejnost, a tovsulade s prevadzkovym predpisom.

(8) V prepravnom poriadku sa uvedu vSeobecné opat-
renia, opatrenia tykajuce sa pristupu a prepravy, spra-
vania cestujucich, a to zakladné a osobitné pravidla,
opatrenia na prepravu zdravotne postihnutych osob,
opatrenia na prepravu lyziarskeho vybavenia, priruc¢-
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nej batoziny a zvierat a opatrenia vylucujuce osoby
z prepravy na lanovej drahe.

(9) V stanici sa vykonaju technické tipravy na ucely
usmernenia pohybu cestujtcich, prichod na nastupis-
te - miesta nastupu a odchod z vystupista - miesta vy-
stupu. V tychto priestoroch a na podperach sa umiest-
nia prislusné informaéné tabule a pokyny pre
usmernenie a informaciu cestujucich podla pokynov
dodavatela lanovej drahy, dokumentacie a prevadzko-
vého predpisu.

(10) Do ostatnych priestorov stanic a miest, kde je
nebezpecenstvo ohrozenia od pohybujucich voznov, sa
technicky zamedzi pristup oséb, ktoré nepatria k pre-
vadzkovému personalu.

(11) Poziadavky na prechody, pracovné priestory, na-
stupné a vystupné priestory stanic, informacie a ozna-
¢enia pre cestujucich ustanovuju technické normy.°)

(12) V stanici v miestach pristupu na nastupiste sa
umiestnia pokyny na prepravu cestujucich na lanovej
drahe.

§ 66

Kontrola zariadeni lanovej drahy v prevadzke

(1) Prevadzkovatel lanovej drahy predpisanu kontro-
lu a preverovanie stavu zariadenia lanovej drahy z hla-
diska kvality vykonavanej udrzby a skuSok, stav pre-
vadzkového opotrebenia zariadeni a jeho sulad
s poziadavkami bezpecnosti a spolahlivosti zariadeni
v sulade s dokumentaciou vyrobcu a prevadzkovym
predpisom zabezpecuje odborne sposobilymi zamest-
nancami uréenymi prevadzkovym predpisom.

(2) Prevadzkovatel lanovej drahy zabezpeci vykona-
vanie udrzby, pravidelnych kontrol, revizii a skusok za-
riadeni podla tejto vyhlasky, poziadaviek vyrobcu lano-
vej drahy a osobitnych predpisov.”)

(3) O vykonani ukonov podla odsekov 1 a 2 sa vedu
zaznamy v prevadzkovej dokumentacii lanovej drahy
alebo sa vydaju osobitné doklady, ktoré sa zalozia
v hlavnom spise lanovej drahy.

(4) Ak sa kontrolou zariadenia alebo pri vzniku poru-
chy zariadenia zisti nesplnenie technickych poziada-
viek, ktoré sa vztahuju na lanova drahu a jej sucasti
pocas jej zivotného cyklu deklarovaného vyrobcom, je
nevyhnutné tuto situaciu hlasit aradu na dalsie kona-
nie podla osobitného predpisu.®)

§ 67
Defektoskopické skusky lan

(1) Prevadzkovatel lanovej drahy vykonava defekto-
skopické skuisky nosnych a pohyblivych lan. Prva
defektoskopicka skuska lana sa vykona najskor jeden
mesiac a najneskor Sest mesiacov po uvedeni nového
lana do prevadzky.

(2) Ak vyrobca zariadenia nestanovi kratsie lehoty,
pravidelné defektoskopické skiisky nosnych lan, do-
pravnych lan, taznych lan a pritaznych lan sa vykona-
vaju do troch rokov od predchadzajucej skusky.

(3) Pred defektoskopickou skuskou sa z dopravnych
lan demontuju vozne.

(4) Defektoskopické skusky lan a sti¢iastok moze vy-
konavat zamestnanec, ktory splna kvalifikaéné pred-
poklady a ma preukaz o sposobilosti na vykonavanie
tejto ¢innosti.

(5) Okrem skusok uvedenych v odsekoch 1 az 4 savy-
konaju mimoriadne defektoskopické skusky lan, len ¢o
ich vonkajSie opotrebenie dosiahne 2/3 dovoleného
opotrebenia alebo pri zisteni mimoriadnych tikazov na
lanach, ktoré ovplyviiuju bezpecnost prevadzky, alebo
ak skusku nariadil bezpeénostny organ.

§ 68
Pravidelné kontroly lan

(1) Prevadzkovatel lanovej drahy zabezpeci pravidel-
né kontroly a merania lan, posuvanie nosnych lan
a pevnych uchyteni podla technickej normy’) alebo po-
kynov vyrobcu lanovej drahy. Podrobnosti o rozsahu
a lehotach tychto kontrol ustanovi prevadzkovy pred-
pis lanovej drahy.

(2) Ak poveternostné podmienky neumoznuju po dlh-
§icas prehliadku nosnych lan, moéze sa ich kontrola ob-
medzit len na oblast podpier a stanic a na vyskytujtice
sa nedostatky. V tomto pripade ale casovy odstup me-
dzi dvoma prehliadkami nosného lana v celej jeho dizke
nie je dlhsi ako osem tyzdnov.

(3) Ak stav lana podla znaleckého posudku alebo
kontroly vonkajSieho stavu vyzaduje v zaujme bezpec-
nosti a spolahlivosti prevadzky ¢astejsiu kontrolu, vy-
kona sa v kratsich lehotach, ako ustanovuje prevadz-
kovy predpis.

(4) O merani a kontrole lana sa vedu zaznamy v knihe
lana. Sposob vedenia zaznamov o kontrolach podrobne
upravuje prevadzkovy predpis.

%) Napriklad STN EN 12929-1 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia uréené na osobnt lanovii dopravu. Vseobecné poziadavky, Cast 1:
Poziadavky platné pre vSetky zariadenia, STN EN 12397 Bezpecnostné poziadavKky na zariadenia uréené na osobnu lanova dopravu. Pre-

vadzka.
7

—

Napriklad vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 205/2010 Z. z. o urcenych technickych zaria-

deniach a uréenych ¢innostiach a ¢innostiach na uréenych technickych zariadeniach, STN EN 12397 Bezpecnostné poziadavky na za-
riadenia uré¢ené na osobnu lanovi dopravu. Prevadzka, STN EN 1709 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia uréené na osobnu lano-
va dopravu. Kontroly pred uvedenim do prevadzky, udrzba, prevadzkové kontroly a skasky, STN EN 12927-7 Bezpecnostné poziadavky
na zariadenia urcené na osobnu lanovii dopravu. Lana. Cast 7: Kontrola, oprava a adrzba.

8

—

v zneni neskorsich predpisov.

§ 8 zakona ¢. 264/1999 Z. z. o technickych poziadavkach na vyrobky a o posudzovani zhody a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008z 9. jula 2008, ktorym sa stanovujt poziadavky akreditacie a dohladu nad
trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218/30, 13. 8. 2008).
9 STNEN 12927-7 Bezpeénostné poziadavky na zariadenia uréené na osobnt lanovii dopravu. Lana. Cast 7: Kontrola, oprava a idrzba.
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(5) Pri zisteni nedostatku na lane ohrozujuceho bez-
pecnost prevadzkovatel lanovej drahy bez odkladu za-
stavi prevadzku drahy a dopravu na drahe az do vyme-
ny alebo opravy lana. Bezodkladne o tom informuje
urad.

(6) Skusobna oznaci lano za nevyhovujtce, ak sa pri
skuskach vykonanych v rozsahu a sposobom stanove-
nym prislusnymi predpismi preukaze, ze viac ako 6 %
z celkového poc¢tu nosnych drétov v lane je nevyhovuju-
cich alebo ak sa pri trhani nosnych lan vcelku nedo-
siahnu vysledky urcené technickymi normami.

(7) Ak sa lano skladovalo dlhsSie ako dva roky odo dna
vystavenia osvedcenia skuiSobne o skusSke, skuska sa
opakuje vratane skusky nosnych lan trhanim vcelku.

§ 69

Zakladné poziadavky na udrzbu
zariadeni lanovej drahy

(1) Prevadzkovatel lanovej drahy zabezpecuje pravi-
delnu udrzbu a opravy zariadeni lanovej drahy odborne
sposobilymi zamestnancami alebo dodavatelsky
opravnenym podnikom tak, aby vSetky zariadenia la-
novej drahy boli trvale v stave zaistujucom bezpecnost
a spolahlivost prevadzky.

(2) Po ukonceni udrzby a opravy zariadeni lanovej
drahy sa vykonaju vSetky nevyhnutné kontroly a skis-
ky v rozsahu potrebnom na overenie vykonanej opravy
a spravnej ¢innosti prislusnej ¢asti zariadenia.

(3) Prevadzkovatel lanovej drahy zostavi plan udrzby,
kontrol, revizii a skusok zariadenia lanovej drahy, kto-
ry aktualizuje a uvedie do stiladu s poziadavkami tejto
vyhlasky a pokynmi vyrobcu zariadenia a urci, akym
spdsobom sa odstraniiuje namraza na lanach, trato-
vych, stani¢nych a inych zariadeniach lanovej drahy.

(4) Ukony udrzby sa stanovia v zozname skusok, kto-
ry obsahuje hodnoty ich nastavenia a povolenych tole-
rancii, ako aj periodu vymen komponentov.

(5) Pri udrzbe a opravach mozno pouzit len nahradné
dielce a materialy zhodné s technickou dokumentaciou
lanovej drahy.

(6) Pri pristrojoch s nastavitelnymi hodnotami a dal-
Sich pristrojoch urc¢enych uradom, napriklad meracie
pristroje, su doklady o ich nastaveni a ciachovani ulo-
zené u prevadzkovatela lanovej drahy. Tieto doklady
doda vyrobca alebo montazny podnik.

(7) O kazdom ukone udrzby, opravy, skusky zariade-
nia sa vyhotovi zaznam, ktory potvrdi svojim podpisom
osoba, ktora tikon vykonala. Udrzba a oprava vykona-
na na bezpecnostnych komponentoch je kontrolovana
dalsou osobou poverenou prevadzkovatelom, ktora vy-
konanie kontroly potvrdi podpisom.

§ 70

Montazne zariadenia a pomécky

(1) Dodavatel lanovej drahy ju vybavi stabilnymi
montaznymi zariadeniami zodpovedajucimi funkénos-
tou a unosnostou osobitnému predpisu'’) a technolo-
gickym postupom uréenym pre montaz, opravy a vyme-
ny rozmernych a tazkych &asti technologického
zariadenia lanovej drahy, vymeny, posuvanie, skraco-
vanie a opravy lan. Tieto technologické postupy st su-
c¢astou pokynov vyrobcu lanovej drahy pre prevadzku,
obsluhu, tdrzbu a skusSky lanovej drahy.

(2) Pre kontroly, skusSky a merania, ktoré vyplyvaju z po-
kynov pre prevadzku, obsluhu, tdrzbu a skasky, vyrobca
vybavi lanovii drahu Specialnymi meracimi pomockami
a zariadeniami, ktoré umoznuju bezpec¢ne vykonavat skus-
ky a merania a k nim pripojit navod na ich pouzivanie.

(3) Vyrobca lanovej drahy v pokynoch pre prevadzku, ob-
sluhu, udrzbu a skasky lanovej drahy uréi druhy a mnoz-
stvo beznych montaznych pomoécok a prenosnych zariade-
ni nevyhnutnych na bezpecne a technologicky spravne
vykonavanie ukonov udrzby a skusok lanovej drahy.

(4) Prevadzkovatel lanovej drahy vybavi lanovu dra-
hu montaznymi poméckami a prenosnymi zariadenia-
mi podla odseku 3 a zariadi ich spravne uskladnenie,
oSetrenie a skusky podla osobitnych predpisov a tech-
nickych noriem.

(5) Prevadzkovatel lanovej drahy ma k dispozicii ale-
bo zmluvne zabezpeci potrebné zavazie na zatazenie
voznov pre vykonanie skusky brzd.

(6) V technickej dokumentacii lanovej drahy sa urc¢i,
ktoré zariadenia v prevadzke vyzaduju z hladiska bez-
pecnosti konstrukéné dodrzanie osobitnych vyrobnych
podmienok a spdsob ich preukazovania, napriklad for-
mou atestov, osvedceni, skuSobnych protokolov, cha-
rakteristik, diagramov.

(7) V pokynoch vyrobcu lanovky sa stanovia

a) technologické postupy pre montazne prace,

b) konStrukéné zariadenia, ktoré pri prevadzke vyza-
duju dodrziavanie osobitnych podmienok,

c) najdlhSie pripustné ¢asy pouzivania tychto zariade-
ni v prevadzke lanovej drahy.

§71

Hlavny spis a prevadzkova
dokumentacia lanovej drahy

(1) Na lanovej drahe sa vedie hlavny spis lanovej dra-
hy, ktory obsahuje stbor platnych a skutoénému vyho-
toveniu lanovej drahy zodpovedajucich vykresovych
a vypoctovych podkladov, projektovu a technickt do-
kumentaciu, dalej pokyny vyrobcu pre prevadzku, ob-
sluhu, udrzbu a skusky, doklady o zakladnych
technicko-technologickych charakteristikach zariade-
nilanovej drahy, o ich schvaleni a dalsie dolezité dokla-
dy, potvrdenia a osvedcenia, ktoré sa tykaju zariade-
nia, stavby lanovej drahy a jej sucasti.

10) Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 183/2002 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkéach a postupoch
posudzovania zhody na zariadenia urc¢ené na osobnu lanova dopravu.
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(2) Prevadzkovatel lanovej drahy vedie najma tuto

prevadzkovi dokumentaciu:

a) prevadzkovy dennik pohanacej stanice,

b) prevadzkové denniky stanic,

c) reviznu knihu lanovej drahy,

d) knihu lan,

e) knihu udrzby a oprav elektrickych zariadeni a stro-
jovych zariadeni,

f) knihu udrzby a oprav voznov lanovej drahy,

g) knihu dozorov lanovej drahy,

h) kontrolnt knihu lanovej drahy,

i) inu predpisant dokumentaciu.

(3) Podrobnu specifikaciu prevadzkovej dokumenta-
cie na lanovej drahe, jej rozsah a spoésob vedenia, urce-
nie zamestnancov, ktori vykonavaju zaznamy, upravi
prevadzkovy predpis lanovej drahy.

§72
Prevadzkovy predpis lanovej drahy

(1) Na usporiadanie bezpecnej prevadzky lanovej
drahy prevadzkovatel lanovej drahy vyda prevadzkovy
predpis lanovej drahy zaistujuci bezpecnost o0so6b
a veci, ktory zahrnuje aj ustanovenia pre vykon sluzby
zamestnancov lanovej drahy.

(2) Prevadzkovy predpis obsahuje vsetky nevyhnutné
technické a technologické udaje potrebné pre bezpec-
nu prevadzku, rozpracované pokyny pre prevadzku,
obsluhu, tdrzbu a skuSanie zariadeni, dodané vyrob-
com lanovej drahy.

(3) Prevadzkovy predpis stanovi dalej najméa

a) lehoty arozsah zariadenilanovej drahy a uréenie za-
mestnancov na ich vykonavanie,

b) pouzivany sposob dorozumenia personalu a pouzité
navesti,

¢) postup zamestnancov pri dopravnych nehodach
a inych mimoriadnych udalostiach a pri zachran-
nych pracach, uloZenie zdravotnickych zachran-
nych pomocok a prostriedkov,

d) opatrenia urcené pre pripad necakaného zastavenia
chodu zariadeni, pre pripad mimoriadneho zastave-
nia a na uvedenie zariadenia do chodu po kontrole
nevyhnutnych podmienok bezpecénosti,

e) opatrenia pre pripad poruchy zabezpecovacich za-
riadeni, v takom pripade zariadenie spravidla pri-
pusti dopravu cestujucich z trate a cestujucich, kto-
ri st1 na hornej stanici, do dolnej stanice, ale len za
pritomnosti veduceho prevadzky lanovej drahy
alebo zamestnanca uréeného prevadzkovym predpi-
som a za pouzitia spolahlivych oznamovacich pros-
triedkov,

f) opatrenia pre pripad poruchy mechanickych zaria-
deni, lan, voznov a podobne,

g) podmienky, za ktorych sa zastavi chod lanovej dra-
hy, ak rychlost vetra prevySuje najvys§siu pripustna
hodnotu a ak poveternostné podmienky ohrozujua
bezpecnost,

h) opatrenia, ktoré st nevyhnutné, ak je potrebné
obsluhu robit v podmienkach nedostatoc¢nej viditel-
nosti,

i) opatrenia, ktoré st nevyhnutné na prevadzku
V noci,
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j)opatrenia nevyhnutné na odstranenie snehu, na-
mrazy a ladu z lan a z mechanickych zariadeni,

k) pocty zamestnancov, ich skladbu a ich najmens$i po-
cet na zabezpecenie chodu lanovej drahy,

1) podmienky presunutia zodpovednosti, tiloh a pra-
vomoci veduceho prevadzky lanovej drahy na jeho
zastupcu pri jeho nepritomnosti alebo v pripade, Ze
nemoze vykonavat svoju funkciu,

m) opatrenia na strazenie alebo iné zabezpecenie lano-
vej drahy pred zneuzitim a poSkodenim v ¢ase do-
pravného pokoja,

n) podmienky, za ktorych sa méze prerusit prevadzka
na lanovej drahe,

o) opatrenia predpisané jednotlivymi ustanoveniami
tejto vyhlasky,

p) podmienky vykonavania udrzby, oprav, prevadzko-
vych kontrol a skusok,

q) umiestnene informacénych tabul a pokynov pre ces-
tujuacich,

r) evakuacny plan.

§73

Prevadzkové denniky stanic

(1) O priebehu riadenia dopravy na drahe sa vedie
prevadzkovy dennik, ktory sa uchovava najmenej pat
rokov.

(2) Do prevadzkového dennika pohanacej stanice sa
zaznamenavaju vsetky rozhodujuce udaje o chode la-
novej drahy a obsluhe zariadeni lanovej drahy, o den-
nych prehliadkach, kontrolach a skuiSkach pohanacie-
ho zariadenia a technologického zariadenia,
o pochodzkach trate, skiSobnych chodoch lanovej dra-
hy a o kontrolnych jazdach, o prepravnych vykonoch
a ich ¢éasovom dennom cleneni a o poveternostnych
podmienkach. Dalej sem patria zaznamy o poruchach
lanovej drahy a ich odstraneni, zaznamy o mimoriad-
nych udalostiach na lanovej drahe, o samoc¢innom za-
staveni chodu lanovej drahy zabezpecovacim zariade-
nim alebo pouzitim tlacidla v obvode bezpecnostnej
brzdy.

(3) Do prevadzkovych dennikov stanic sa zazname-
navaju udaje o vysledkoch dennych prehliadok, kon-
trol a skusok a ich vykonani, o sluzbach obsluhovate-
lov stanic, o poruchach zariadeni stanic a ich
odstraneni. Ak je to z hladiska rozdielu poveternost-
nych pomerov medzi stanicou a pohanacou stanicou
potrebné, uvadzaju sa sem aj tieto zaznamy.

§ 74

Revizna kniha lanovej drahy

(1) Do reviznej knihy lanovej drahy zaznamenava re-
vizny organ vyroky o prevadzkovej sposobilosti lanovej
drahy
a) reviznych skusok strojového zariadenia lanovej dra-

hy,

b) revizii elektrického zariadenia lanovej drahy a bles-
kozvodov.

(2) Vzaznamoch revizny organ uvedie vzdy ¢islo spra-
vy o reviznej skuiske strojového zariadenia a ¢islo spra-
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vy o revizii elektrického zariadenia a bleskozvodov la-
novej drahy. Tieto doklady sa chronologicky ukladaju
a zvazuju do prilohy reviznej knihy.

§ 75
Kniha lana

(1) Pre kazdé lano pouzité na lanovej drahe sa zalozi
kniha lana. Kniha lana obsahuje stbor v§etkych rozho-
dujucich udajov a dokladov o polozenom a odloZzenom
ocelovom lane, o jeho prevadzkovych vlastnostiach
a vyuziti, ¢ase pouzivania a o rozhodnutiach bezpec-
nostného organu vo vztahu k tomuto lanu.

(2) Do knihy lana sa zaznamenavaju vSetky vysledky
prehliadok, kontrol a merani lana a vysledky defekto-
skopickych skusSok. Ak je o ukone vystaveny osobitny
doklad, v knihe sa vykona stru¢ny zaznam o ukone
a osobitny doklad sa zalozi ako priloha knihy lana.

(3) Ak ma lanova draha viac lan, zakresli sa schéma
vSetkych lan na lanovej drahe a urci sa systém oznaco-
vania lan.

(4) Kazda kniha lana obsahuje tieto doklady a zazna-
my, ktoré sa tykaju poloZzeného lana:

a) popis lana, jeho konstrukciu a zakladné rozmerové
a pevnostné parametre v stilade s projektovou doku-
mentaciou,

b) certifikat o akosti polozeného lana,

¢) protokol o vysledku skusky tahom lana vcelku a pri
nosnych lanach osvedcenie o skiSkach lana pred jeho
poloZzenim vykonanych skusobiiou ocelovych lan,

d) technické spravy a doklady o polozeni lana, vyhotoveni
zapletov, zaliati lanovych koncoviek a lanovych reduke-
nych spojok, vyhotoveni nezalievanych koncoviek vra-
tane dokladov o tom, Ze sa tieto ikony vykonali pod ve-
denim opravnenych odbornych zamestnancov,

e) technické spravy, nalezy a zaznamy o defektoskopic-
kych skusSkach, pravidelnych a mimoriadnych pre-
hliadkach, meraniach,

f) evidencné listy prevadzkovych vykonov lan, do kto-
rych sa mesacne zapisuju na obeznych lanovych
drahach pocty otacok dopravného alebo tazného
lana a na kyvadlovych a pozemnych lanovych dra-
hach pocty jednotlivych jazd a pri napinacich lanach
¢as ich pouzivania,

g) diagramy zlomov drotov v lane, zaznam poctu zlo-
mov a miest ich vyskytu od ¢asu prevadzkového po-
uzivania lana.

Doklady uvedené pod pismenami f) a g) sa vedu aj o od-

lozenych lanach do zruSenia lanovej drahy.

(5) Pre umoznenie spravnej a presnej identifikacie po-
lozenych a odlozenych lan sa kazdému lanu evidované-
mu v knihe lana prideluje samostatné evidenc¢né ¢islo
- oznacenie, pod ktorym sa vedu vsetky doklady. Evi-
denéné oznacenie sa sklada zo znacky, ktora charakte-
rizuje miestne a funkéné urcenie lana, a z poradového
¢isla, ktoré uda casova postupnost polozenia lana.

(6) Knihu lana vedie veduci prevadzky lanovej drahy.
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§ 76

Kniha dozorov a kontrolna kniha lanovej drahy

(1) Do knihy dozorov lanovej drahy sa zaznamenava-
ju vykonané ukony organov Statneho dozoru na dra-
hach.

(2) Do kontrolnej knihy lanovej drahy sa zaznamena-
vaju vysledky kontrol a vySetreni drahového podniku
alebo manazéra prevadzky.

(3) Kniha dozorov lanovej drahy a kontrolna kniha la-
novej drahy sa ulozia u veduceho prevadzky lanovej
drahy, ktory kazdy zaznam organov podla odsekov 1
a 2 potvrdzuje svojim podpisom a berie na vedomie. To
isté plati pre prislusné rozhodnutia.

§77

Kniha udrzby a oprav elektrickych
zariadeni a strojovych zariadeni

(1) Do knihy adrzby a oprav elektrickych zariadeni sa
zaznamenavaju vsetky ukony udrzby, oprav, kontrol,
merani a nastavenia elektrickych zariadeni okrem tuko-
nov podla odseku 2 alebo ak st o ukonoch vystavené
osobitné doklady.

(2) Vysledky dennych prehliadok a kontrol elektric-
kych zariadeni sa zaznamenavaju do prevadzkovych
dennikov prislusnych stanic s podrobnostami stanove-
nymi v prevadzkovom predpise, technickych normach
a miestnych pracovnych a bezpec¢nostnych predpisoch
pre obsluhu a pracu na elektrickych zariadeniach.

(3) Do knihy udrzby a oprav strojovych zariadeni sa
zaznamenavaju vSetky ukony udrzby, oprav, kontrol,
merani a nastavovania strojovych zariadeni.

(4) Do knihy udrzby a oprav strojovych zariadeni sa
nezaznamenavaju ukony, o ktorych boli vystavené oso-
bitné doklady, a denné prehliadky a kontroly, ktoré sa
podla ustanoveni prevadzkového predpisu zaznamena-
vaju do prevadzkovych dennikov stanic.

§ 78

Kniha udrzby a oprav voznov

(1) Do knihy tidrzby a oprav voznov sa zaznamenava-
ju vsetky ukony udrzby, oprav, kontrol, merani a na-
stavovania zariadenia voznov lanovej drahy okrem den-
nych prehliadok a kontrol, ktoré sa podla ustanoveni
prevadzkového predpisu zaznamenavaju do prevadz-
kovych dennikov stanic, alebo ak st o ikonoch vysta-
veneé osobitné doklady.

(2) Kniha ma okrem vS§eobecnej Casti aj osobitnu ¢ast
vyhradenu pre kazdy vozen. V osobitnej casti sa pre
kazdy vozen identifikac¢né tidaje o vozni a jeho jednotli-
vych komponentoch, zaznamy o ich poskodeni, vyme-
ne, oprave. Osobitna c¢ast knihy moze byt nahradena
samostatnym evidenénym listom pre kazdy vozen.
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8§79

Zariadenie na meranie rychlosti vetra

(1) Visuté lanové drahy maju anemometer s vysiela-
cou castou situovanou na trati v mieste, kde sa spra-
vidla vyskytuju najnepriaznivejsie vetry. Anemometer
ma zariadenie, ktoré pri dosiahnuti medznej rychlosti
vetra urcenej vyrobcom dava na stanoviste obsluhova-
tela pohonu opticku a akusticku vystrahu pocas trva-
nia kritického poveternostného stavu. Akusticka vy-
straha sa moéze zrusit tlac¢idlom umiestnenym na
riadiacom stanovisti.

(2) Na visutych lanovych drahach sa anemometer do-
plni deblokovacim zariadenim - tlac¢idlom, pomocou
ktorého sa da, pri samoc¢innom zastaveni chodu lano-
vej drahy za veterného pocasia, moznost obsluhovate-
Tovi lanovej drahy dopravit cestujucich z trate do naj-
blizSej stanice alebo vykonat nevyhnutny chod so
zniZzenou dopravnou rychlostou stanovenou vyrobcom
lanovej drahy alebo prevadzkovym predpisom.

§ 80

Odsun voznov a evakuacia cestujucich

(1) Visuta lanova draha ma subor zachrannych zaria-
deni a pomocok v takom rozsahu, aby sa pri dlhSom za-
staveni chodu zariadenia, ked nie je mozné vykonat od-
sun voznov, mohli cestujici evakuovat v priebehu
najviac 3,5 hodiny. D1h§im zastavenim chodu zariade-
nia sa rozumie doba dlhsia ako 30 minut.

(2) Evakuaciou cestujucich sa podla odseku 1 rozu-
mie vylozenie cestujucich z vozna na zem do bezpecné-
ho priestoru mimo miesta ohrozenia. Pritom sa vycha-
dza z predpokladu pasivity cestujuceho vo vztahu
k zachrannym pokynom a zariadeniam. Cas urceny na
evakuaciu cestujucich z trate podla odseku 1 sa vzta-
huje na pripady plného obsadenia oboch vetiev lanovej
drahy cestujucimi.

(3) Vypracuje sa evakuacny plan, ktory tvori prilo-
hu prevadzkového predpisu lanovej drahy. Zamest-
nanci lanovej drahy su o sposobe evakuacie cestuju-
cich pravidelne §koleni.

(4) Ak hrozi dlhSie zastavenie chodu lanovej drahy,
veduci prevadzky zabezpeci, aby o pricinach zastavenia
chodu a dalsom postupe boli informovani cestujuci. Ak
tomu nebrania technické alebo poveternostné pod-
mienky, neodkladne po zastaveni chodu sa zac¢ne
odsun voznov. Ak nie je mozné vykonat odsun voznov,
v priebehu polhodiny sa zacne evakuacia cestujucich.

(5) Ak nedoéjde k evakuacii cestujticich z voznov, od-
sun voznov sa vykona do 1,5 hodiny po zastaveni zaria-
denia. Odsun voznov sa vykona pomocou hlavného, po-
mocného alebo nudzového pohonu. V evakuac¢nom
plane na obsluhu sa presne uvedu potrebné operacie
a rychlost chodu lanovej drahy, ktora sa neprekroci.

(6) Ak pocet prevadzkovych zamestnancov lanovej
drahy a strediska, ktori boli zaskoleni a urceni na eva-
kuaciu cestujucich, nestaci na dodrzanie planovaného
casu evakudcie, prevadzkovatel lanovej drahy uzavrie
dohody o poskytnuti pomoci a st¢innosti pri evakuacii
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napriklad s Horskou zachrannou sluzbou a Integrova-
nym zachrannym systémom.

(7) Pri evakuacii z voznov sa zaisti zastavenie pohy-
bu lanovej drahy. Evakuacia cestujucich sa vykona
tak, aby neohrozila bezpecnost ostatnych cestujtcich
cakajucich na evakuaciu.

(8) Ak je lanova draha schopna prepravovat osoby
s obmedzenou pohyblivostou alebo zranené osoby,
technologické postupy riesia aj ich evakuaciu.

(9) Lanova draha sa vybavi potrebnym poctom pri-
strojov na komunikaciu v priebehu evakuacie cestujua-
cich. Pocet tychto zariadeni stanovi prevadzkovy pred-
pis.

(10) Konstrukcia a hmotnostné rieSenie kompletné-
ho zachranného zariadenia sa vyhotovi tak, aby ho naj-
viac dvaja pracovnici mohli bez tazkosti prenasat
a s nim manipulovat.

PODROBNOSTI ZOSTAVOVANIA A OBSAHU
CESTOVNEHO PORIADKU

CESTOVNY PORIADOK NA ZELEZNICNEJ DRAHE

§ 81

Zostavenie cestovného poriadku

(1) Poziadavky zelezni¢nych podnikov alebo inych
Ziadatelov na trasy sa spracuvaju podla ¢asového har-
monogramu urceného manazérom infrastruktary.
Harmonogram ma ¢asova nadviznost na dohodu eu-
ropskych manazérov infrastruktary o cestovnom po-
riadku. Zverejni sa vhodnym sposobom najmenej 15
mesiacov pred zaciatkom platnosti cestovného poriad-
ku.

(2) Ak sa pri spracovani cestovného poriadku uplat-
nuju poziadavky viacerych zZelezni¢nych podnikov
alebo inych ziadatelov na rovnaku ¢asovu polohu pra-
videlného vlaku na rovnakom tratovom useku - ¢asova
kolizia, manazér infrastruktary uprednostinuje pozia-
davky spravidla podla tejto dolezitosti:

a) medzinarodné vlaky,

b) vnutrostatne vlaky osobnej dopravy, ktoré zabezpe-
c¢uju dopravu cestujucich a posty,

c) vlaky nakladnej dopravy,

d) pracovné, rusnové a sluzobné vlaky.

(3) Podla poradia dolezitosti uréeného v odseku 2 rie-
§i manazér infrastruktary aj casové kolizie v poziadav-
kach zZelezniénych podnikov na nepravidelnu dopravu
na drahe za podmienky, Ze poziadavky neprekracuju
dopravnu priepustnost ziadneho z pozadovanych tra-
tovych usekov a v pozadovanej ¢asovej trase nebude
vedeny pravidelny vlak.

(4) Podrobnosti postupu pri casovej kolizii upravi
manazér infrastruktary v podmienkach pouZivania
siete.

(5) Kazdy vlak je oznaceny druhom vlaku a ¢islom
vlaku. Na jeden kalendarny den sa prideli jedno kon-
krétne ¢islo len jednému vlaku. Postup pre pridelova-
nie oznacenia druhov a cisiel vlakov vo vnutroStatnej
doprave sa riadi prevadzkovym predpisom prevadzko-
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vatela drahy. Oznacenie medzinarodnych vlakov sa
riadi dohodou manazérov infrastruktuary, ktori spravu-
ju nadvazujuce Zelezni¢né siete.

(6) Pri zostave cestovného poriadku stanovena rych-
lost vlaku neprekroci najvyssiu tratova rychlost a kon-
Strukénu rychlost drahovych vozidiel vlaku a zodpove-
da urcenému radeniu a spoésobu brzdenia vlaku pre
jednotlivé druhy vlakov podla tabuliek tratovych pome-
rov pre prislusny usek trate a skutoénému obrzdeniu
drahovych vozidiel, ak ho je moZné pri zostave cestov-
ného poriadku urcit.

(7) Casy chodu v jednotlivych tratovych tisekoch ur-
¢ené manazérom infraStruktury vychadzaju z dyna-
mickych vlastnosti pouzivanych hnacich drahovych
vozidiel, ktoré umoznujui chod vlaku so stanovenou
hmotnostou pri danych sklonovych a smerovych trato-
vych pomeroch. Podklady k dynamickym vlastnostiam
pouzivanych drahovych vozidiel doda prislusny Zelez-
nicny podnik.

(8) Potrebné udaje cestovného poriadku nakladnej
dopravy mozno tiez vhodnym spésobom oznamit ob-
chodnym partnerom, pricom sa nesmu zverejnit udaje,
ktoré su predmetom obchodného tajomstva.

(9) Cestovny poriadok vypracuivaji osoby uréené ma-
nazérom infrastruktary na zaklade podkladov Zeleznic-
nych podnikov. Obsah zositového cestovného poriadku
urceného pre sluZobnu potrebu zamestnancov upravuje
ustanovenie § 39 ods. 3.

Cestovny poriadok verejnej osobnej dopravy

§ 82

Prerokovanie cestovného poriadku

(1) Navrh cestovného poriadku postupi manazér in-
frastruktury na prerokovanie ministerstvu a vys$siemu
uzemnému celku, ktorého tizemnym obvodom draha
prechadza, najmenej 120 dni pred zac¢iatkom jeho plat-
nosti a kone¢né znenie uzavrie prevadzkovatel drahy
najneskor 100 dni pred zac¢iatkom jeho platnosti. Na po-
Ziadanie toto zasle aj objednavatelom dopravnych slu-
zieb alebo ziadatelom o trasy vlakov osobnej prepravy.

(2) Na uplatnené pripomienky ministerstva a vySSie-
ho izemného celku k navrhu cestovného poriadku ma-
nazér infrastruktary prihliadne a s dotknutymi Zelez-
niénymi podnikmi a inymi ziadatelmi o trasy vlakov
osobnej prepravy ich prerokuje.

§ 83

Zmeny cestovného poriadku

(1) Zmeny cestovného poriadku sa vypracuvaju len
v prevadzkovo odévodnenych pripadoch alebo podla odo-
vodnenych a vykonatelnych navrhov zZelezniénych podni-
kov, ministerstva, vy§sieho tizemného celku, objednava-
telov dopravnych sluzieb a verejnosti v terminoch podla
harmonogramu uréeného manazérom infrastruktury.

(2) Zmeny cestovného poriadku s dotknutymi sub-
jektmi podla § 82 ods. 1 prerokuje a vyda manazér in-
frastruktury.
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§ 84
Zverejnovanie cestovného poriadku a jeho zmien

(1) Pre potrebu cestujucich vyda manazér infrastruk-
tary najma vyvesny cestovny poriadok pre kazdu trat,
cestovny poriadok drahy - knizné vydanie a pre kazda
stanicu zoznam ,Prichody a odchody vlakov*®.

(2) Vyvesny cestovny poriadok a zoznam ,Prichody
a odchody vlakov® vratane ich oprav sa zverejnuju naj-
menej 24 hodin pred zac¢iatkom ich platnosti. Cestovny
poriadok drahy - kniZzné vydanie a jeho planované
zmeny sa zverejinuju najmenej desat dni pred zaciat-
kom ich platnosti.

(3) Vyvesny cestovny poriadok useku trate, v ktorom
sa stanica nachadza, a nadvézujucich usekov trate
a zoznam ,Prichody a odchody vlakov* sa spristupnia
na staniciach v platnom a pouzitelnom stave. Na stani-
ciach, kde nie su cestujuici vybavovani, staci na verejne
pristupnom mieste umiestnit len platny zoznam ,Pri-
chody a odchody vlakov*®.

§ 85
Obsah cestovného poriadku

(1) Cestovny poriadok drahy (kniZné vydanie) obsa-
huje tieto nalezitosti:

a) obchodné meno, sidlo a znak manazéra infrastruktuary,

b) ¢as platnosti,

c) obsah,

d) navod na pouzitie,

e) vysvetlenie pouzitych znaciek,

f) prehladné grafické znazornenie ZzelezniCnej siete

s oznacenim tratovych usekov,

g) abecedny zoznam zelezni¢nych stanic,

h) prehlad radenia drahovych vozidiel na prepravu ces-

tujacich okrem zrychlenych a osobnych vlakov,

i) obchodné mena, sidla a znaky Zelezni¢nych podnikov,

j) udaje o sluzbach suvisiacich s prepravou, napriklad

rezervacia miest vo vlakoch, v 16zkovych a lezadlo-
vych voznoch, v autovlakoch, pri preprave telesne
postihnutych ob¢anov, zaradenie vlaku do integro-
vaného dopravného systému,

k) ¢asovy harmonogram spracovania pripomienok k ces-

tovnému poriadku a terminy vydavania jeho zmien,

1) udaje pre jednotlivé useky trate obsahujtice

1. oznacenie uiseku trate, jeho ¢islo a nazov vycho-
diskovej a cielovej Zelezni¢nej stanice,

. druh vlaku a jeho nazov a ¢islo,

. idaje o voznovej triede, o priamych voznoch a voz-
noch s obmedzenou schopnostou pohybu,

. podmienky na pouzitie vlaku cestujucimi,

. daje o poskytovanych sluzbach,

. nazvy zZeleznic¢nych stanic na tratovom useku,

. tarifné kilometre vzdialenosti zelezni¢nych stanic,

. Casoveé udaje o odchode vlaku zo stanice v hodi-
nach a minuatach usporiadané v intervale od
00.00 do 24.00 hodin; ak sa lisi ¢asovy udaj od-
chodu vlaku od tidaja o prichode o viac ako 20 mi-
nut, uvadza sa i ¢asovy udaj prichodu vlaku; pri
casovom udaji sa uvedie tidaj, ¢i tu vlak zastavuje
na znamenie alebo Ci je zastavenie vlaku inak
obmedzené,
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9. ¢asové obmedzenie chodu vlaku,
10. vychodiskovu a cielovu stanicu vlaku, ak ide vlak
po viacerych usekoch trate,
11. dalsie udaje potrebné na informovanie cestuju-
cich.

(2) Vyvesny cestovny poriadok obsahuje tieto nalezi-

tosti:

a) obchodné meno, sidlo a znak manazéra infrastruk-
tary,

b) obchodné mena, sidla a znaky zelezni¢nych podni-
kov,

c) ¢as platnosti,

d) udaje podla odseku 1 pism. ).

(3) Zoznam ,Prichody a odchody vlakov" sa vydava

pre kazdu stanicu a obsahuje tieto nalezitosti:

a) obchodné meno, sidlo a znak prevadzkovatela dra-
hy,

b) nazov Zelezni¢nej stanice,

c) c¢as platnosti,

d) obchodné mena, sidla a znaky Zelezni¢nych podni-
kov,

e) vysvetlenie pouzitych skratiek,

f) casové tidaje o prichode a odchode vlaku zo stanice
v hodinach a minutach rozdelené podla jednotlivych
smerov, usporiadané zostupne v intervale od 00.00
do 24.00 hodin v rozsahu:

1. druh vlaku, jeho nazov a cislo, znak zelezni¢nych
podnikov,

2. udaje o priamych voznoch a sluzbach suvisiacich
s prepravou vo vlaku vratane radenia voznov bez-
bariérovo pristupnych,

3. podmienky pouzitia vlaku cestujtucimi,

4. udaj, ¢i vlak zastavuje len na znamenie alebo ¢i je
zastavenie vlaku inak obmedzené,

5. nazov vychodiskovej a cielovej stanice vlaku, pri
expresnom vlaku a rychliku i nazvy nacestnych
stanic, v ktorych vlak zastavuje; ak prichadza
vlak z vychodiskovej stanice po roznych tisekoch
trate alebo ak odchadza vlak do cielovej stanice
na rozne useky trate, uvedie sa na rozliSenie
smeru nazov aspon jednej nacestnej stanice,

6. ¢asové obmedzenie chodu vlaku,

7. dalsie udaje potrebné na informovanie cestujua-
cich.

(4) Poradie jednotlivych vlakov v cestovnom poriadku
sa usporiada tak, aby ¢asové udaje boli podla ¢asovej
postupnosti v intervale od 00.00 do 24.00 hodin. Upra-
va a vyznam pouzivanych skratiek a znaciek v cestov-
nom poriadku a na vyveske ,Radenie vlakov* zodpove-
daju uprave a vyznamu skratiek a znaciek pouzivanych
v medzinarodnej zeleznicnej doprave.

CESTOVNY PORIADOK NA SPECIALNEJ
DRAHE, ELEKTRICKOVEJ DRAHE,
TROLEJBUSOVEJ DRAHE
A LANOVEJ DRAHE

§ 86
Sposob vypracovania

(1) Drahovy podnik vypracuva navrh linkového ces-
tovného poriadku pre kazdu linku verejnej osobnej do-
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pravy na drahe a predklada ho na pripomienkovanie

prislusnej obci v termine uréenom obcou

a) formou upraveného zastavkového cestovného po-
riadku z oboch zakladnych koneénych a vychodisko-
vych zastavok linky alebo z jednej zakladnej
konecnej - vychodiskovej - zastavky linky, ak je
linka jednosmerna, alebo

b) formou stipcového zoznamu vsetkych spojov linky
s odchodmi zo vSetkych zastavok linky okrem konec-
nych zastavok a prichodmi na konecné zastavky.

(2) Linkovy cestovny poriadok predkladany na obci
podla odseku 1 pism. a) vo forme upraveného zastavko-
vého cestovného poriadku obsahuje
a) obchodné meno drahového podniku a jeho poStova

adresu,

b) oznacenie linky,

c) termin zaciatku platnosti cestovného poriadku,

d) nazvy vsetkych zastavok linky, pre kazdy smer, ak je
linka obojsmerna, s medzizastavkovymi jazdnymi
Ccasmi a s pripadnymi znackami poznamok pre za-
stavku, napriklad len nastup, len vystup, na zname-
nie, ob¢asna, nastup len cez predné dvere, tarifné
pasma alebo zony, ak su zavedené,

e) platnost celého cestovného poriadku alebo jeho jed-
notlivych ¢asti na druhy dni, napriklad dni v kalen-
darnom tyzdni - Skolsky rok, dni v kalendarnom
tyZzdni - Skolské prazdniny, dni pracovného pokoja
a sviatky,

f) odchody spojov,

g) urcenie kapacitného druhu vlaku pre kazdy vykona-
vany spoj,

h) pripadné znacky poznamok pre spoj a pre spoj a za-
stavku, ak sa spoj zac¢ina alebo sa konc¢i na inej ako
zakladnej konecnej zastavke linky, ak premava cez
iné druhy dni ako ostatné spoje, vdanej casti cestov-
ného poriadku a podobne,

i) vysvetlenie znaciek pouzitych poznamok okrem
Standardnych podla § 87 ods. 6.

(3) Ak je interval medzi spojmi v urc¢itom obdobi rov-
naky a kratsi ako desat minut a vSetky spoje v nom
maju okrem ¢asu odchodu vSetky zhodné parametre,
napriklad zastavky, platnost na druhy dni, kapacitny
typ vozidla, chronometrazny rezim a podobne, staci
uviest ¢asové udaje odchodu prvého spoja vdanom ob-
dobi a linkovy interval jazdy nasledujucich spojov.

(4) Linkovy cestovny poriadok predkladany obci po-
dla odseku 1 pism. b) obsahuje

a) obchodné meno drahového podniku a jeho poStova
adresu,

b) oznacenie linky,

c) termin zaciatku platnosti cestovného poriadku,

d) nazvy vSetkych zastavok linky, pre kazdy smer, ak je
linka obojsmerna, a to v poradi, vakom na linke a jej
vetvach nasleduju, s pripadnymi zna¢kami pozna-
mok pre zastavku, napriklad len nastup, len vystup,
na znamenie, obéasna, nastup len cez predné dvere,
tarifné pasma alebo zény, ak st zavedené a podob-
ne,

e) sumarne udaje pre spoj:

1. ¢islo spoja,
2. platnost spoja na druhy dni, napriklad dni v ka-
lendarnom tyzdni - §kolsky rok, dni v kalendar-
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nom tyzdni - Skolské prazdniny, dni pracovného
pokoja a sviatky; ak spoj premava denne, nemusi
sa vyznacovat,
3. pripadné znacky poznamok pre spoj,
4. urcenie kapacitného druhu vlaku pre kazdy vyko-
navany spoj,
f) pri kazdom spoji na kazdej zastavke
1. éasovy tdaj o odchode, na koneénych zastavkach
o prichode, na zastavkach s dlh§im pobytom aj
o prichode vlaku v hodinach a minutach,
2. pripadné znacky poznamok pre dany spoj a danu
zastavku,
g) vysvetlenie znac¢iek pouzitych poznamok okrem
Standardnych podla § 87 ods. 6.

(5) Pri malom pocte spojov je moZné spojenie proti-
lahlych smerov do jednej tabulky. Pri velkom pocte
spojov je mozné rozdelenie tabuliek podla platnosti na
jednotlivé druhy dni.

(6) Ak linka verejnej osobnej dopravy na elektrickovej
alebo trolejbusovej drahe presahuje tuzemie obce, ces-
tovny poriadok drahovy podnik predklada na pripo-
mienkovanie aj vy§Siemu tizemnému celku.

(7) Ustanovenia odsekov 1 aZ 6 sa primerane pouZiju
aj pre vypracovanie cestovného poriadku na Specialnej
drahe a lanovej drahe.

§ 87

Obsah a zverejnenie cestovného
poriadku a jeho zmien

(1) Zastavkovy cestovny poriadok sa spracuva pre
kazdu zastavku a linku verejnej elektrickovej a trolej-
busovej dopravy okrem vystupnych konecénych zasta-
vok a obsahuje tieto nalezitosti:

a) obchodné meno alebo aj znak drahového podniku
a jeho postova adresu,

b) oznacenie linky,

c) termin zaciatku platnosti cestovného poriadku,

d) nazvy vSetkych zastavok linky s uvedenim alebo so
zvyraznenim nazvu zastavky, pre ktora cestovny po-
riadok plati, s uvedenim jedného z jazdnych casov,
najdlhsieho alebo najbeznejsieho, od tejto zastavky
az po koneénu zastavku linky a s pripadnymi znac-
kami poznamok pre zastavku, napriklad len nastup,
len vystup cestujucich, zastavka, na znamenie, na-
stup len cez predné dvere, tarifné pasma alebo zony,
ak su zavedené a podobne,

e) platnost celého cestovného poriadku alebo jeho jed-
notlivych ¢asti na druhy dni, napriklad dni v kalen-
darnom roku - skolsky rok, dni v kalendarnom tyzd-
ni - Skolské prazdniny, dni pracovného pokoja
a sviatky a podobne,

f) pre kazdy spoj:

1. éasovy tidaj o odchode vlaku zo zastavky v hodi-
nach a minutach,

2. pripadné znacky poznamok pre spoj a pre zastav-
ku, napriklad ak sa spoj za¢ina a kon¢i sa na inej
ako zakladnej konecnej zastavke linky, ak premava
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cez iné druhy dni ako ostatné spoje v danej casti
cestovného poriadku a podobne,

g) akjeinterval medzi spojmiv uréitom obdobirovna-
ky a kratsi ako desat minut a vsetky spoje v nom
maju okrem casu odchodu zhodné vSetky ostatné
zverejnované parametre, napriklad zastavky, plat-
nost cestovného poriadku, druhy dni a podobne,
sta¢i uviest casové tudaje prvého spoja v danom
obdobi a linkovy interval nasledujticich spojov,

h) vysvetlenie znaciek pouzitych poznamok.

(2) Ak je to ticelné, zastavkovy cestovny poriadok sa
moze spracovat ako spolo¢ny pre viacero liniek, s rov-
nakou alebo pribuznou trasou od prvej po poslednua
spolo¢nu zastavku vSetkych tychto liniek. Ak je to ticel-
né, zastavkovy cestovny poriadok sa moze spracovat
pre niektorti alebo niektoré z vetiev linky osobitne.

(3) Ak v zastavke zastavuju spoje viacerych liniek
prevadzkovanych jednym drahovym podnikom, staci
udaje podla odseku 1 pism. a) uviest na zastavke len
raz a nemusia byt uvedené priamo pri zastavkovych
cestovnych poriadkoch.

(4) Cestovné poriadky podla odseku 1 sa umiestnia
na vSetkych zastavkach s vynimkou vystupnych ko-
necnych zastavok urcenych len na vystup a udrziavaju
v Citatelnom stave po cely ¢as platnosti.

(5) Cestovny poriadok a jeho planované zmeny sa
zverejnia najneskor 48 hodin pred zaciatkom jeho plat-
nosti vhodnym spésobom na zastavkach a na inych ob-
vyklych miestach.

(6) Na vyjadrenie udajov v cestovnych poriadkoch sa
pouzivaju predovsetkym znacky uvedené v osobitnom
predpise.'') Znacky poznamok a dolezité pouzité skrat-
ky sa v zastavkovom cestovnom poriadku vysvetlia.

(7) Ustanovenia odsekov 1 az 6 sa primerane pouziju
aj pre obsah a zverejnenie cestovného poriadku na spe-
cialnej a lanovej drahe.

§ 88
Cestovny poriadok lanovej drahy
(1) Cestovny poriadok lanovej drahy okrem naleZitos-
ti podla § 87 dalej obsahuje podmienky mimoriadnych

chodov a ¢as chodu vozna z nastupnej stanice do vy-
stupnej stanice.

(2) Kazdé preruSenie prevadzky lanovej drahy na viac
ako 24 hodin sa vhodnou formou zverejni.

DRAHOVE VOZIDLA

ZELEZNICNE DRAHY, SPECIALNA DRAHA,
ELEKTRICKOVA DRAHA A TROLEJBUSOVA DRAHA

§ 89
Typ drahového vozidla

(1) Typ drahového vozidla je uréeny rozhodujucimi
parametrami urcujucimi vlastnosti a pouzitia vozidla;

Priloha ¢. 5 k vyhlaske Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 311/1996 Z. z., ktorou sa vykonava zakon

Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov.
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su to najma typové oznacenie, rad vozidla, jeho urce-
nie, najvyssia dovolena rychlost, rozchod a vykon.

(2) Pre typ drahového vozidla sa vypracuja technické
podmienky urcujuce parametre a technicko-prevadzkoveé
vlastnosti vozidla a jeho konstrukénych celkov a casti.
Drahové vozidlo sa vyhotovi tak, aby
a) zarucovalo bezpecnost prevadzkovania drahy, pre-

vadzkovania dopravy na drahe a bezpecnost osob,

b) zodpovedalo osobitnym predpisom'?) a urcenym
technickym podmienkam,

c) zodpovedalo priestorovej prechodnosti a paramet-
rom drahy, pre ktoru je urcené,

d) zodpovedalo ucelu, na ktory je urcene,

e) splnalo poziadavky na drahové vozidlo — konstrukeé-
né vyhotovenie a technicko-prevadzkové vlastnosti
uvedené v technickych podmienkach vytvorenych
podla obsahu uvedeného v prilohe ¢. 2 prvej ¢asti.

(3) Pri jednotlivych typoch drahovych vozidiel sa spl-
nenie uréenych technickych podmienok overuje skus-
kami a skaSobnou prevadzkou.

§ 90

(1) Pre drahové vozidla urc¢ené vyhradne na pouzitie
na vlec¢kach platia primerane ustanovenia prilohy ¢. 2
tretej ¢asti odseku B.

(2) Obsah technickych podmienok typu drahového
vozidla je uvedeny v prilohe ¢. 2. Pri osobitnom druhu
Specialnej drahy, Specialnej drahe turistickej, ktora
bola stavana ako Zelezniéna draha a v suicasnosti sa vy-
uziva len ob¢as na prepravu turistov, plati pre drahové
vozidla rozsah technickych podmienok podla prilohy
€. 2 druhej casti primerane. Pre riadiaci vozen na zelez-
ni¢nych drahach plati rozsah technickych podmienok
ako pre osobné vozne a hnacie drahové vozidla prime-
rane. Obsah technickych podmienok motorovych rus-
nov uvedenych v prilohe ¢. 2 prvej ¢asti plati aj pre mo-
torové rusne na Specialnej drahe.

(3) Pre podmienky konsStrukcie a vyhotovenia typov
vozidiel trolejbusovej drahy a typov vozidiel elektric¢ko-
vej drahy platia aj prisluSné ustanovenia osobitného
predpisu.”)

(4) Podstatnou zmenou typu drahového vozidla je
zmena
a) urcenia a pouzitia vozidla,

b) druhu a typu hnacieho motora alebo prenosu vyko-
nu,

c) prevodu na dvojkolesia,

d) zvySenia vykonu hnacieho motora o viac ako 10 %,

e) obrysu vozidla nad mieru urcenu pre dany typ vo-
zidla,

f) brzdového zariadenia, ktora zmeni druh hlavnej
brzdy a brzdiaci u¢inok vozidla, obrzdenie, brzdiace
percenta a brzdiacu hmotnost a znizi spolahlivost
brzdového zariadenia,

g) elektrického trakéného obvodu a systému regulacie
- riadenia trakénych pohonov,

12
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h) elektrického ovladania brzdy a zmenu regulacie brz-
dového uéinku brzdy,

i) zariadenia kontroly bdelosti vodic¢a alebo systému
vlakového zabezpecovacieho zariadenia,

j) funkcie palubnej diagnostiky stuvisiaca s prenosom
dat o stave trakéného obvodu, brzdového zariadenia
a bezpecénostnych funkcii drahového vozidla,

k) rozchodu, rozvoru, vzdialenosti otoénych c¢apov
a usporiadania dvojkolest,

1) najvySsSej rychlosti - jej zvySenie,

m) nosnych casti ovplyviujucich ich pevnost a funké-
nost,

n) vyhotovenia pojazdu,

0) obvodu mnohonasobného riadenia,

p) suvisiaca s tlakotesnym vybavenim vozidla,

@) druhu a vykonu zdrojovych energetickych sustav
o viac ako 20 %,

r) zabudovanych urcenych technickych zariadeni,

s) profilu jazdnej plochy a rozmerov kolesa vozidiel Ze-
lezni¢nej drahy, elektrickovej drahy a Specialnych
drah typu metra a mestskej rychlodrahy,

t) rychlomera a snimaca rychlosti.

§91

Podrobnosti o prevadzke drahovych vozidiel,
rozsahu, sposobe a podmienkach overovania
technickej sposobilosti drahového vozidla
a povolenia na uvedenie do prevadzky

(1) Technicka sposobilost hnacieho drahového vozid-
la, riadiaceho vozna, tratového stroja s vlastnym poho-
nom, tahaného drahového vozidla s rychlostou nad
160 km.h' na zZelezni¢nych a Specialnych drahach
a kazdého drahového vozidla elektrickovej a trolejbuso-
vej drahy sa overuje na zaklade preukazania zhody so
schvalenym typom - vyhlasenim o zhode, vykonanej
technickej kontroly podla prilohy ¢. 3 a vykonanej
technicko-bezpecnostnej skusky. Technicka sposobi-
lost ostatnych drahovych vozidiel sa overuje preukaza-
nim zhody so schvalenym typom a vykonanim technic-
kej kontroly podla prilohy ¢. 3. Ak vozidla vyhoveju
tymto poziadavkam, vyda sa povolenie na uvedenie vo-
zidla do prevadzky. Pre Zelezni¢né vozidla sa vyda povo-
lenie na uvedenie vozidla do prevadzky, prideli sa vo-
zidlu evidenc¢né ¢islo, zapiSe do narodného registra
vozidiel a vyda potvrdenie o registracii. Pre drahové vo-
zidla elektrickovej, trolejbusovej a Specialnej drahy sa
vystavi technicky preukaz drahového vozidla podla
vzoru, ktory je uvedeny v prilohe ¢. 4, pre danu katego-
riu drahy. Na Specialnej drahe sa vystavi technicky
preukaz pre tahané drahové vozidlo s rychlostou nad
40 km.h"', hnacie drahové vozidlo, riadiaci vozen a tra-
tovy stroj s vlastnym pohonom.

(2) Drahove vozidla zelezni¢cnych drah sa nesmu po-
uzivat, ak nemaju platné povolenie na uvedenie vozidla
do prevadzky, nemaju pridelené evidencéné ¢islo a nie
s registrované v narodnom registri vozidiel. Drahové
vozidla elektrickovych, trolejbusovych a Specialnych

Napriklad zakon ¢. 17/1992 Zb. o zZivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov, zakon ¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi

v zneni neskorsich predpisov, zakon ¢. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zako-
nov, zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
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drah sa nesmu pouzivat bez platného technického pre-
ukazu. Na skuSobné chody a skusSobnu prevadzku pre
potrebu schvalovania typu drahového vozidla a jeho
podstatnej zmeny sa toto ustanovenie nevztahuje.

(3) Overovanie technickej sposobilosti drahovych vozidiel
na prevadzku podla odseku 1 a technicko-bezpecnostnu
skasku vykonavaju poverené osoby.

(4) Technicky preukaz drahového vozidla obsahuje
a) evidencné ¢islo vozidla,
b) drahu, na ktoru je drahové vozidlo urcéené,
c) vlastnika a drzitela vozidla,
d) osobu zodpovednu za udrzbu drahového vozidla,
e) nazov vyrobcu,
f) vyrobné ¢islo,
g) rok vyroby,
h) typ a druh drahového vozidla,
i) podstatné zmeny, rekonstrukcie a tipravy,
j) datum vydania,
k) zakladné technické udaje,
1) zaznam o schvaleni uréenych technickych zariade-
ni,
m) potvrdenie o vykonani technicko-bezpecnostnej
skusky,
n) zapisy o vykonanych technickych kontrolach,
0) najvyssiu dovolenu rychlost vozidla,
p) obsaditelnost vozidla.

(5) Sabor dokumentov kazdého prevadzkovaného

drahového vozidla obsahuje

a) doklady o schvaleni, sku§kach a reviziach uréenych
technickych zariadeni,

b) vyhlasenie vyrobcu, dovozcu o zhode drahového vo-
zidla so schvalenym typom,

c) doklad o prvej technickej kontrole a technicko-bez-
pecnostnej skuske,

d) doklad o schvaleni podstatnej zmeny drahového vo-
zidla, ak bola takato zmena vykonana,

e) doklad o poslednej pravidelnej technickej kontrole,

f) pre vozidla elektrickovej, trolejbusovej a Specialnej
drahy technicky preukaz,

g) pre Zelezni¢né vozidla povolenie na uvedenie vozidla
do prevadzky, doklad o prideleni eviden¢ného cisla
a potvrdenie o registracii.

(6) Pri zistenych technickych nedostatkoch, ktoré
ohrozuju bezpecnost prevadzky na drahe, sa odoberie
technicky preukaz vozidla, pri vozidlach zelezni¢nych
drah sa pozastavi platnost povolenia na prevadzku.
Drahovy podnik, ktory ma odévodnenu pochybnost
o tom, ¢i technicky stav drahového vozidla neohrozuje
bezpecnost prevadzky na drahe, alebo o nedostatkoch
na tomto vozidle ohrozujucich bezpec¢nost prevadzky
na drahe vie, nepripusti toto vozidlo do prevadzky
a technicky preukaz drahového vozidla odovzda orga-
nu, ktory ho vydal. Pri vozidlach Zelezniénych drah po-
Ziada bezpecénostny organ o pozastavenie povolenia na
prevadzku. Takéto drahoveé vozidlo sa nepouZije na pre-
vadzku na drahach, a to az do ¢asu, kym nebude overe-
né, ze technicky stav drahového vozidla zodpoveda po-
ziadavkam na bezpecnost prevadzky.

(7) Drahovému podniku mozno vratit odobrany tech-
nicky preukaz drahového vozidla a pri vozidlach zelez-
ni¢nych drah obnovit povolenie na prevadzku az po od-
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straneni a overeni sposobu odstranenia zistenych ne-
dostatkov na zaklade jeho Ziadosti.

§ 92

Podrobnosti o technicko-bezpecnostnej
skuske drahovych vozidiel

(1) Technicko-bezpecnostna skuSka sa vykona pri
vydavani suhlasu na skuSobné chody alebo skuSobnu
prevadzku pri schvalovani nového typu alebo jeho pod-
statnej zmeny, dovoze, novo dodanych drahovych vo-
zidlach a po kazdej uprave a rekonstrukcii drahového
vozidla, ktora ma vplyv na bezpecnu prevadzku draho-
vého vozidla alebo na jeho vykon.

(2) Technicko-bezpecnostna skuska podla odseku 4
pism. b) sa vykonava za denného svetla a dobrej viditel-
nosti na tratovom useku, kde mozno dosiahnut skii-
Sobnu rychlost, so sklonom trate najviac 5 %o, s obluk-
mi s polomerom va¢sim ako 100 m. Pri ucelenych
supravach sa technicko-bezpeénostna skuska vykona-
va s celou supravou, pri riadiacich voznoch a tahanych
drahovych vozidlach v spojeni s prisluSnym hnacim
drahovym vozidlom. Pri drahovom vozidle, ktorého ria-
denie je mozné pomocou zariadeni pre dialkové ovla-
danie - radiom, sa overuje schopnost jazdy, brzdenie
a pomocné funkcie aj vtomto rezime prevadzky. Draho-
vé vozidla sa na vykonanie technicko-bezpecnostnej
skusky vybavia plnymi zasobami prevadzkovych hmot.

(3) Skusobna rychlost pri technicko-bezpecnostnej
skuske drahového vozidla je nizSia alebo rovna kon-
Strukcénej rychlosti drahového vozidla a skuiSané dra-
hoveé vozidlo ju dosiahne v oboch smeroch na drahe dl-
hej spravidla aspon 5 km.

(4) Technicko-bezpecénostné skusky sa vykonavaju
na
a) stojacom drahovom vozidle,
b) pohybujticom sa drahovom vozidle.

(5) Pri technicko-bezpecénostnej skusSke drahového

vozidla sa na stojacom drahovom vozidle overuje

a) uplnost a spravnost dokladov drahového vozidla
vratane dokladu o preukazani zhody so schvalenym
typom vydanym vyrobcom,

b) sulad technickej dokumentacie s vyhotovenim dra-
hového vozidla a so schvalenym typom,

¢) funkéné overenie jednotlivych ¢asti drahového vo-
zidla.

(6) Pri technicko-bezpecnostnej skuSke drahového
vozidla v pohybe sa overuju

a) udaje rychlomerov alebo tachografov a otackome-
rov,

b) brzdiace vlastnosti drahového vozidla, zabrzdné
drahy, pri elektrickach a trolejbusoch stredné spo-
malenie a sucinnost vietkych brzdovych systémov
zabudovanych do drahového vozidla,

c) jazdné a prevadzkové vlastnosti drahového vozidla
pri konStrukénej rychlosti a skaSobnej rychlosti,

d) funkcia naklapania vozidlovych skrin,

e) funkcia vlakového zabezpecovacieho zariadenia,
automatizovaného riadenia drahového vozidla a za-
kladnych elektrickych a ochrannych obvodov draho-
vého vozidla.
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(7) Na drahové vozidla urcené pre Specialnu drahu,
elektrickovii drahu a trolejbusova drahu sa ustanove-
nia podla odseku 6 pism. c) a d) a uréenie dizky podla
odseku 3 nevztahuju. Technicko-bezpecnostna skuska
podla odseku 4 pism. a) sa vykonava na elektrickovej
drahe a na trolejbusovej drahe tak, aby bol umozneny
pripadny pohyb drahového vozidla, a na ostatnych dra-
hach tak, aby bol umozneny pohyb drahového vozidla
najmenej 100 m.

(8) O vykonanej technicko-bezpeénostnej skuske sa
vyhotovuje protokol. Poverena osoba zasle kopiu proto-
kolu drzitelovi drahového vozidla a prislusnému orga-
nu pre potreby vydania suhlasu na skusky alebo sku-
Sobnu prevadzku, povolovania zelezniénych vozidiel do
prevadzky a vyplnenia technického preukazu drahoveé-
ho vozidla.

(9) Dalsie podmienky a spodsob vykonavania
technicko-bezpecnostnych skusSok wurcia jednotné
technologické postupy prevadzkovatela drahy a draho-
vého podniku s ohladom na podmienky dané vyrob-
com.

§ 93

Podrobnosti o technickych prehliadkach
a kontrolach drahovych vozidiel

(1) Technicka prehliadka je tidrzbovy tikon predpisany
udrziavacim poriadkom a predpismi vlastnika draho-
vého vozidla na udrziavanie prevadzkového stavu dra-
hového vozidla, vykonavany zamestnancami udrzby.

(2) Technicka kontrola drahového vozidla je ikon vy-
konavany podla § 24 zakona o drahach zamestnancami
poverenej pravnickej osoby. NajmensSi rozsah pravidel-
nej technickej kontroly je uréeny v prilohe ¢. 3. Kon-
krétny rozsah technickej kontroly, medzné hodnoty
kontrolovanych parametrov, zavazné technologické
postupy pre vykonanie kontroly pre drahové vozidla
urcuje vyrobca alebo dovozca vozidla ako sucéast navodu
na obsluhu a udrzbu drahového vozidla. Pre riadiaci
vozen na Zelezniénych drahach plati rozsah technickej
kontroly ako pre osobné vozne a hnacie drahoveé vozidla
primerane.

(3) Za vykonanie technickej prehliadky a technickej
kontroly drahovych vozidiel v predpisanom rozsahu
zodpoveda pravnicka osoba so sidlom v Slovenskej re-
publike zodpovedna za udrzbu drahového vozidla.

(4) Casové intervaly na vykonanie pravidelnej tech-
nickej kontroly st uvedené v prilohe ¢. 5, ak navod na
obsluhu a udrzbu drahového vozidla neurcuje kratsi
interval.

(5) Technickej kontrole okrem ¢asového intervalu ur-
c¢eného v prilohe ¢. 5 podliehaju drahové vozidla aj pre
vydanie suhlasu na skusky alebo skuSobnu prevadz-
ku, ponehode alebo po mimoriadnej udalosti s vplyvom
na ich technicku sposobilost.

(6) Hnacie drahové vozidla podliehaju technickej
kontrole okrem casového intervalu urceného v prilohe
¢. 5, aj ak sa viac ako Sest mesiacov neprevadzkovali na
drahe.

(7) Pravidelna technicka kontrola drahového vozidla
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pre elektrickovii drahu a trolejbusova drahu sa vyko-
nava v rozsahu urcenom pre technicko-bezpecnostné
skusky (§ 92).

(8) Medzné hodnoty rozmerov dvojkolesia drahoveé-
ho vozidla elektrickovej drahy sa posudzuju podla pri-
lohy ¢. 6. Pri drahovom vozidle zelezni¢nych drah s pre-
chodnostou na trate zahrani¢nych zZelezniénych sprav
dovolené hodnoty rozmerov dvojkolesi zodpovedaju
podmienkam medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy.

(9) Na vykonanie pravidelnej technickej kontroly sa
zabezpeci, aby osoba, ktora ju vykonava, poznala pred-
pisany rozsah pravidelnej technickej kontroly prislus-
ného drahového vozidla a mala k dispozicii vSetky po-
mocky na vykonanie predpisaného rozsahu pravidelnej
technickej kontroly.

(10) O vykonanej pravidelnej technickej kontrole
drahového vozidla sa vyhotovuje protokol obsahujuci
udaje o mieste a datume vykonania kontroly, vSetkych
vykonanych kontrolnych ¢innostiach a vysledku po-
rovnania s predpisanymi medznymi alebo stavovymi
parametrami. Vykonanie technickej kontroly sa zazna-
mena aj do technického preukazu alebo do technickej
dokumentacie drahovych vozidiel. Na drahovom vozid-
le zelezniénych drah sa vykonanie technickej kontroly
vyznacuje priamo na urcené miesto drahového vozidla
lehotou pre vykonanie nasledujucej kontroly, medzina-
rodnou znackou technickej kontroly REV, znackou
miesta kontroly a datumom poslednej kontroly. Na dra-
hovom vozidle elektrickovej drahy a drahovom vozidle
trolejbusovej drahy sa vykonanie technickej kontroly
nevyznacuje.

(11) Ustanovenia § 89 az 93 sa uplatnuju pre drahové
vozidla celého existujuceho Zelezni¢ného systému s vy-
nimkou ustanoveni, v ktorych je to uvedené inak. Sub-
systémy v oblasti posobnosti technickych Specifikacii
interoperability spinaju aj tie. Ak ustanovenia tejto vy-
hlasky a technickych Specifikacii interoperability tyka-
juce sa subsystémov v oblasti posobnosti technickych
Specifikacii interoperability nie st zhodné, uplatiuju sa
ustanovenia technickych Specifikacii interoperability.

LANOVA DRAHA

§ 94

(1) Ak sa ma v ramci oprav, rekonstrukcii alebo pri
stavbe na drahe hoci len jednorazovo prekrocit dovole-
na hodnota uzitoénej hmotnosti voznov, méze sa tak
stat len so suhlasom prislusného bezpec¢nostného or-
ganu a nim stanovenych podmienok.

(2) Vypoctom urcené hmotnosti voznov sa preukazuju
dokladom o vazeni, ktory predlozil vyrobca lanovej drahy.

(3) Zavreté vozne maju zabezpecené otvory na umoz-
nenie zachrany cestujucich.

(4) Vo voznoch sa uvedua udaje o uzitocnej hmotnosti
a o povolenom pocte osob.

(5) Casti voznov, s ktorymi prichadzaju cestujtci do
styku, sa vybavia tak, aby nedochadzalo k poskodeniu
a znecisteniu odevov, k poraneniu a podobne.
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SPOLOCNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

§ 95
Riadenie podla jednotného ¢asu

(1) Vlakova doprava sa riadi jednotnym ¢asom s ¢aso-
vym rozdelenim od 00.00 do 24.00 hodin. Zakladny cas
je stredoeuropsky.

(2) Hodiny na drahe ukazujua jednotny ¢as. Ak dojde
kich poruche, urcuje jednotny c¢as prevadzkovatel dra-
hy.

§ 96
Vlakové radiové zariadenie

(1) Vlakové radiové zariadenie sa zriaduje pre radio-
telefénne spojenie osoby, ktora vedie drahové vozidlo
alebo 0s6b tvoriacich vlakovy personal s osobou, ktora
riadi dopravu na drahe. Dalej ho mozno pouZit na pre-
nos signalov z veduceho drahového vozidla na pevné
zariadenie drahy a naopak.

(2) Mobilna ¢ast vlakového radiového zariadenia je
sucastou drahového vozidla, tratova ¢ast - zakladnova
radiostanica je sucastou pevného zariadenia drahy.

(3) Ak vlakové radiové zariadenie prenasa signaly na
riadenie chodu veduceho drahového vozidla alebo ak
mozno jeho prostrednictvom riadit zariadenia na dra-
he, je takato prevadzka registrovana zaznamovym za-
riadenim umoznujucim spatnu kontrolu ¢innosti ria-
denia chodu najmenej poc¢as 24 hodin. Na tratiach
novovybavovanych radiovou komunikaciou je jednym
zo signalov prenasanych na veduce drahové vozidlo
povel na okamzité zastavenie chodu vlaku.

§ 97
Dialkové ovladanie drahovych vozidiel

(1) Zariadenie dialkového ovladania sa upravi tak,
aby spolahlivo prenasalo povely z riadiaceho pracovi-
ska do ovladaného zariadenia. Zadanie povelu pozosta-
va najmenej z dvoch tkonov. Zariadenie nedava povely
samocinne, ak je povelové alebo ovladacie zariadenie
v poruche. Zariadenie sa vybavi signalizaciou stavu
a funkciou zariadenia.

(2) Zariadenie dialkového ovladania ma zaistené nu-
dzové napajanie po dobu najmenej 30 minut. Vypocto-
va technika pouzivana na riadenie dialkového ovla-
dania sa napaja zo zdroja nepretrzitého napajania.

(3) Zariadenie dialkového ovladania sa upravi tak,
aby umoznovalo prepnutie z dialkového ovladania na
miestne ovladanie a naopak.

(4) Zariadenie dialkového ovladania svojou ¢innos-
tou neovplyvnuje ¢innost drahového oznamovacieho
a zabezpecovacieho zariadenia.

(5) Zariadenie dialkového ovladania sa usporiada
tak, aby neboli ovplyviiované signaly hromadného dial-
kového ovladania energetickych zariadeni vy$Simi har-
monickymi vplyvmi energetickej siete a induktivnymi,
kapacitnymi alebo elektromagnetickymi vplyvmi z pre-
vadzky elektrickej silovej sustavy drahy.
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(6) Ovladacie prvky riadiaceho pristroja nemajua mat
aretovanu pracovnu polohu a samoé¢inne sa vracaju do
polohy zabezpecujucej vyradenie prenosu vykonu a za-
brzdenie drahového vozidla samocinnou brzdou. Pri
vychyleni prenosného riadiaceho pristroja z urcenej
polohy nad stanovenu mieru sa vyradi prenos vykonu
a zabrzdi drahové vozidlo samoc¢innou brzdou.

(7) Jednym z prenasanych signalov na dialkovo ovla-
dané drahové vozidlo je povel na okamzité zastavenie
chodu vlaku vypnutim napajania z trakéného vedenia
alebo zastavenim c¢innosti spalovacieho motora a za-
brzdenim drahového vozidla samoc¢innou brzdou.

§ 98

Zaistenie bezpecénosti prepravy

(1) Pravidelny nastup a vystup cestujticich do draho-
vych vozidiel a z drahovych vozidiel sa uskutoénuje len
na miestach, ktoré st na to urcéené.

(2) V staniciach bez mimotuirovinového pristupu k vla-
ku sa zabezpedi bezpecény pristup cestujucich k vlaku s
ohladom na pohyb drahovych vozidiel.

(3) Prevadzkovatel drahy a drahovy podnik vytvaraju
zodpovedajuce podmienky na prepravu cestujucich
s obmedzenou schopnostou pohybu tak, aby tato pre-
prava bola bezpecna.

(4) Prevadzkovatel drahy a drahovy podnik urc¢ia na
zistovanie pri¢in a okolnosti vzniku nehéd a mimoriad-
nych udalosti odborne spdsobilé osoby. Zistovanie pri-
¢in a okolnosti vzniku vykonavaju spravidla spolocne.
Ich prava, zodpovednost a ulohy uréia v prevadzkovom
predpise.

(5) Drahovy podnik zac¢ne s odstranovanim nehodou
alebo mimoriadnou udalostou poskodenych draho-
vych vozidiel a nakladu na hlavnych tratiach a stani-
ciach nachadzajucich sa na nich bezodkladne, najne-
skor vsak do dvoch hodin, na vedlajsich tratiach
a staniciach nachadzajucich sa na nich do Styroch ho-
din od vydania suhlasu prislusného vySetrovacieho or-
ganu na zacatie odpratavacich prac.

§ 99

Informac¢né systémy pre verejnost
na zelezni¢nych tratiach

(1) Na verejne pristupnych miestach v staniciach
a na zastavkach sa umiestnia informacie o planova-
nych zmenach v doprave na drahe a v staniciach zabez-
pecujucich predaj cestovnych listkov aj prepravné pod-
mienky a tarify. Na hlavnej a vedlajsej trati v staniciach
a zastavkach, kde zastavuju vlaky s vySSou usekovou
rychlostou, okrem zrychlenych a osobnych vlakov, sa
umiestnuje prehlad radenia drahovych vozidiel tychto
vlakov.

(2) Na staniciach, kde sa riadi doprava vlakov, sa pre
verejnost zabezpedi informacia o jednotnom ¢ase pou-
Zivanom pri organizovani dopravy na drahe.

(3) Cestujuici st1 na staniciach informovani o zme-
nach v osobnej doprave, ktoré nie su uvedené v cestov-
nom poriadku. Rovnako st1 na staniciach informovani
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o mesSkani vlaku, ak je meSkanie pat minut a vacsie,
a to najneskor v ¢ase pravidelného prichodu alebo od-
chodu vlaku. Predvidané obmedzenie dopravy sa ozna-
muje na staniciach alebo zastavkach pomocou ozna-
mov.

(4) Podavanie informacii o chode vlakov na stani-
ciach sa pre cestujiicu verejnost zabezpecuje prostred-
nictvom zvukovych a vizualnych informac¢nych zaria-
deni. Zakladné informacie v grafickom vyhotoveni sa
podavaju vo forme zretelne viditelnej zo vzdialenosti,
z ktorej sa maju citat. Tieto informacie sa podla moz-
nosti v stanici doplnaju akustickymi, taktilnymi a vidi-
telnymi prvkami, ktoré sluzia osobam so zmyslovym
postihnutim.

(5) V staniciach, v ktorych mozZno nastupovat sucas-
ne do dvoch a viacerych vlakov réznych smerov, su ces-
tujuci na pristupovej ceste na nastupiSte a na nastu-
pisti informovani o smere chodu konkrétneho vlaku
a o ¢ase odchodu vlaku, ak ide o Zelezni¢né trate.

(6) Kazdé novo budované drahové vozidlo na prepra-
vu cestujucich sa vybavia vizualnym alebo aj zvukovym
informaénym systémom pre cestujucich. Podana infor-
macia obsahuje jednotlivé zastavky v prislusnom pora-
di. Takéto vozidlo sa vybavi aj zariadenim na zvukové
alebo aj svetelné upozornenie cestujucich na ukonce-
nie vystupu a nastupu a uzatvorenie dveri.

§ 100

Informacie pre verejnost na $pecialnej drahe,
elektrickovej drahe, trolejbusovej
drahe a lanovej drahe

(1) Na zastavkach elektrickovej drahy a trolejbusovej
drahy sa umiestnia cestovné poriadky liniek, ktoré
v zastavke zastavuju, informacie o planovanych zme-
nach v doprave, zakladné informacie -vynatky o pre-
pravnych a tarifnych podmienkach. Vo vlakoch mézu
byt umiestnené informacie o planovanych zmenach
v doprave a zakladné informacie o prepravnych a tarif-
nych podmienkach.

(2) Cestujuci su na zastavkach informovani o plano-
vanych zmenach v doprave, ktoré nie st uvedené v ces-
tovnom poriadku. Planované zmeny v doprave sa ozna-
muju v zastavkach pomocou oznamov.

(3) Ak v zastavke elektrickovej drahy alebo trolejbu-
sovej drahy zastavuju v rovnakom smere spoje tej istej
linky premavajuce roznymi smermi, v pripade priesto-
rovych moznosti sa v nej na tento ucel zriadia dve oso-
bitné stanovistia a kazdé z nich sa oznac¢i oznac¢enim
prislusného smeru.

(4) Interiér nového typu vlaku na prepravu cestuju-
cich na elektrickovej drahy a trolejbusovej drahe sa vy-
bavi elektronickym vizualnym alebo a zvukovym infor-
macnym systémom pre cestujucich a podava najmenej
tieto informacie:

a) oznacenie linky alebo jej vetvy a nazov konecnej ale-
bo cielovej zastavky,

b) nazov aktualnej zastavky,

¢) nazov nasledujuicej zastavky,
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d) prizastavkach na znamenie informaciu, Ze nasledu-
juca zastavka je len na znamenie,

e) platné tarifné pasmo alebo zoéna, ak je siet takto roz-
delena,

f) aktualny cas.

Zakladnou vizualnou informaciou je oznacenie linky

alebo jej vetvy a nazov konecnej alebo cielovej zastavky,

pri ostatnych vizualnych informaciach postacuje ich

deklaracia na nevyhnutne potrebny cas.

(5) Vlak urceny na prepravu cestujucich sa vybavi za-
riadenim vydavajucim zvukovy a svetelny signal upo-
zornujuci cestujuicich na ukonéenie vystupu a nastupu
a uzatvorenie dveri.

(6) Ustanovenia odsekov 1 az 5 sa primerane pouziju
aj pre poskytovanie informacii pre cestujucich na Spe-
cialnej drahe a lanovej drahe.

§ 101

Podrobnosti o nalezitostiach licencie

(1) Licencia na poskytovanie dopravnych sluzieb sa
udeli podnikatelovi, ktory je pravnickou osobou alebo
fyzickou osobou a ktory spina podmienky podla § 11
zakona o doprave na drahach.

(2) Licencia obsahuje
a) obchodné meno,

b) pravnu formu a sidlo, ak ide o pravnicku osobu

a meno, priezvisko a bydlisko, ak ide o fyzicku osobu

a meno a priezvisko zodpovedného zastupcu, ak je

ustanoveny,

c) identifika¢né ¢islo, ak bolo pridelené,

d) druh a rozsah poskytovanych dopravnych sluzieb,
e) datum zacatia poskytovania dopravnych sluzieb,
f) dobu platnosti licencie,

g) iné udaje.

(3) Na elektrickovej drahe a trolejbusovej drahe sa li-
cencia vydava na kazdu linku osobitne alebo na skupi-
nu liniek spolo¢ne. Za danu linku alebo skupinu liniek
su pritom nalezitostami licencie podla odseku 2
pism. d)

a) trasa linky a jej pripadnych vetiev podla zastavok
alebo ulic,

b) zakladny rozsah prevadzky - druhy dni, napriklad
dni v kalendarnom tyZdni, dni §kolského vyucovania

- ostatné pracovné - volné a podobne, a obdobia

dna, pocas ktorych linka premava.

(4) Zmena tychto nalezitosti si vyZaduje zmenu licen-
cie. Zmena ostatnych parametrov linky alebo liniek,
napriklad zriadenie alebo zruSenie zastavok v trase,
zmena charakteru niektorych zastavok, mensia zmena
casového rozsahu prevadzky, zmena ponukanej frek-
vencie, kapacity a ¢asovej polohy spojov, sa nepovazuje
za zmenu vyZadujucu zmenu licencie, ale len za zmenu
cestovného poriadku podla § 87.

(5) Pri neverejnej doprave na elektrickovej drahe
a trolejbusovej drahe pri vydavani licencie na zaklade
ziadosti drahového podniku je mozné upustit od nalezi-
tosti licencie podla odseku 2 pism. d) a e) a vydat na ta-
kato dopravu vSeobecnu licenciu bez uvedenia liniek,
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len s uvedenim podmienok, za akych méze byt takato
doprava vykonavana.

§ 102

Podrobnosti o nalezitostiach ziadosti na zacatie
konania o povolenie na prevadzkovanie
drahy a o nalezitostiach povolenia
na prevadzkovanie drahy

(1) Ziadost o vydanie povolenia na prevadzkovanie
drahy, ak ide o pravnicku osobu obsahuje:

a) obchodné meno, sidlo, pravnu formu, meno, priez-
visko osoby alebo 0sob, ktoré s jej Statutarnym or-
ganom,

b) identifikaéné ¢islo, ak bolo pridelené,

¢) meno, priezvisko zodpovedného zastupcu, ak je
ustanoveny,

d) oznacenie drahy a jej opis,

e) oznacenie vlastnika drahy,

f) udaje o ¢asovom rozsahu prevadzkovania drahy,

g) udaj o predpokladanom termine zacatia prevadzko-
vania drahy,

h) doklad o zaplateni spravneho poplatku.

(2) Pravnicka osoba k Ziadosti o vydanie povolenia na
prevadzkovanie drahy dolozi:

a) vypis zregistra trestov vSetkych ¢lenov Statutarneho
organu nie starsi ako tri mesiace,

b) aktualny vypis z obchodného registra,

c) doklad preukazujuci odbornu kvalifikaciu aspon
jedného z ¢lenov Statutarneho organu alebo doklad
o zmluvnom pracovnopravnom vztahu medzi ziada-
telom a zodpovednym zastupcom, ak je ustanoveny,
o jeho zaradeni v organizacnej Strukture ziadatela
o vymedzenom rozsahu ¢innosti a zodpovednosti,

d) doklad preukazujuci odbornu kvalifikaciu zodpo-
vedného zastupcu, ak je ustanoveny,

e) doklad osvedcujuci vlastnicky vztah ziadatela k dra-
he alebo zmluvu s vlastnikom drahy o prevadzkova-
ni drahy, ak prevadzkovatel drahy nie je jej vlastni-
kom,

f) doklad preukazujuci prevadzkyschopnost drahy na
jej prevadzkovanie, tento moze byt v nevyhnutnom
pripade nahradeny vyhlasenim o prevadzkyschop-
nosti drahy,

g) doklady preukazujuce finan¢énu sposobilost, ak ide
o ziadatela o prevadzkovanie hlavnych a vedlajsich
trati.

(3) Ziadost o vydanie povolenia na prevadzkovanie

drahy, ak ide o fyzicku osobu obsahuje:

a) meno, priezvisko, adresu, bydlisko, obchodné meno
a datum narodenia ziadatela,

b) meno, priezvisko, adresu bydlisko a datum narode-
nia zodpovedného zastupcu, ak je ustanoveny,

c) identifikaéné ¢islo, ak bolo pridelené,

d) oznacenie drahy a jej opis,

e) oznacenie vlastnika drahy,

f) udaje o casovom rozsahu prevadzkovania drahy,

g) udaj o predpokladanom termine zacatia prevadzko-
vania drahy,

h) doklad o zaplateni spravneho poplatku.

(4) Fyzicka osoba k ziadosti o vydanie povolenia na
prevadzkovanie drahy dalej dolozi

© IURA EDITION, spol. sr. 0.

a) vypis z registra trestov ziadatela a ustanoveného
zodpovedného zastupcu nie starsi ako tri mesiace,

b) doklad preukazujuci odbornu kvalifikaciu ziadatela
alebo zodpovedného zastupcu, ak je ustanoveny.

¢) doklad o zmluvnom pracovnopravnom vztahu medzi
Zziadatelom a zodpovednym zastupcom, ak je usta-
noveny, o jeho zaradeni v organizacnej Strukture
ziadatela, o vymedzenom rozsahu ¢innosti a zodpo-
vednosti,

d) doklad preukazujuci prevadzkyschopnost drahy na
jej prevadzkovanie,

e) doklad osvedcujuci vlastnicky vztah ziadatela k dra-
he alebo zmluvu s vlastnikom drahy o prevadzkova-
ni drahy,

f) doklady preukazujuce finanénu spoésobilost, ak ide
o ziadatela o prevadzkovanie hlavnych a vedlajsich trati.

(5) Ak je ¢len Statutarneho organu Statnym prislus-
nikom iného ¢lenského Statu Europskej unie, bezu-
honnost moéze preukazat inym rovnocennym doku-
mentom vydanym prisluSnym organom clenského
Statu, ktorého je Statnym prisluSnikom.

(6) Opis a oznacenie drahy obsahuje zakladné identi-
fikacné udaje, ktoré definuju technické, prevadzkové
a situacné parametre drahy. Pri Ziadosti o prevadzkova-
nie Zeleznicénych trati sa opis a oznacenie drahy dolozi
zoznamom trati, na ktoré sa ziada povolenie, popisom
a zakladnou charakteristikou drahy, najma udajmi
o celkovej dizke trati podla jednotlivych kategorii, o cel-
kovej stavebnej dizke kolaji, poc¢te vyhybiek, mostov, tu-
nelov, priecesti a zabezpecovacich zariadeni. Pri vlecke
opis obsahuje najméa urcenie zaciatku a konca vlecky,
celkovu stavebnu dizku, dizky a oznacenia jednotlivych
kolaji, kilometricku polohu a oznacenie vyhybiek, roz-
chod kolaji, najvyssi sklon, najmensi polomer obluka,
najvacsi napravovy tlak, elektrifikaciu, zabezpecovacie
zariadenie, kriZzovanie s cestnymi komunikaciami.

(7) Pri ziadosti o vydanie povolenia na prevadzkova-
nie vlecky, Specialnej a lanovej drahy sa k opisu drahy
dolozi aktualny situaény plan drahy.

(8) Prevadzkyschopnost drahy ziadatel preukaze
dokladmi podla § 3 ods. 3, alebo vyhlasenim o prevadz-
kyschopnosti drahy. Pri lanovych drahach to zZiadatel
preukaze dokladom o overeni a schvaleni sposobilosti
zariadenia drahy na prevadzku alebo dokladom o pe-
riodickom overeni sposobilosti zariadenia lanovej dra-
hy na prevadzku.

(9) Ziadost a vSetky nalezitosti Ziadosti, doklady
a zmluvy sa predkladaju v Statnom jazyku. Pri zmlu-
vach alebo inych dokumentoch, ktorych originaly su
v inom ako Statnom jazyku, sa predklada ich overeny
preklad do Statneho jazyka.

(10) Ak sa v priebehu platnosti povolenia zmenili nie-
ktoré skutocnosti, na zaklade ktorych bolo vydané povo-
lenie na prevadzkovanie drahy, drzitel povolenia bezod-
kladne v lehote do 15 dni predlozi regulacnému organu
prislusné doklady preukazujiuce zmenu podmienok.

§ 103

(1) Povolenie na prevadzkovanie drahy sa vydava na
zaklade ziadosti.
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(2) Povolenie na prevadzkovanie drahy vydané prav-

nickej osobe obsahuje

a) obchodné meno, sidlo, pravnu formu a meno, priez-
visko osoby alebo 0sob, ktoré su jej Statutarnym or-
ganom a meno a priezvisko zodpovedného zastupcu,
ak je ustanoveny,

b) identifikaéné ¢islo, ak bolo pridelené.

(3) Povolenie na prevadzkovanie drahy vydané fyzic-

kej osobe obsahuje

a) meno, priezvisko, bydlisko a rodné ¢islo prevadzko-
vatela drahy, ako aj zodpovedného zastupcu, ak je
ustanoveny,

b) obchodné meno.

(4) Povolenie na prevadzkovanie drahy vydané prav-
nickej osobe alebo fyzickej osobe, okrem tdajov uvede-
nych v odsekoch 2 a 3, dalej obsahuje
a) udaj o vlastnikovi drahy,

b) oznacenie drahy a jej opis,

¢) casovy rozsah prevadzkovania drahy,
d) datum zacatia prevadzkovania drahy,
e) dobu, na aku sa povolenie vydava.

(5) V povoleni na prevadzkovanie drahy je mozné ur-
¢it dalsie podmienky na riadne a bezpec¢né prevadzko-
vanie drahy, najma podmienky pre prevadzkovatela
drahy, aby najneskor ku dnu zacatia prevadzkovania
drahy upravil podrobnosti o prevadzkovani drahy a do-
pravy na drahe a urcil zoznam ¢innosti vyZzadujacich
odbornu spodsobilost zamestnancov zabezpecujucich
prevadzkovanie drahy.

(6) Pre rusnové depa a opravovne voznov, ktorych za-
ustenie do Zelezni¢nej stanice je kryté odvratnou vyhyb-
kou, alebo vykolajkou ovladanou Zelezni¢nou stanicou,
sa povolenie na prevadzkovanie drahy nevyzaduje.

§ 104

Prva pomoc

(1) Na zabezpecenie prvej predlekarskej pomoci pre-
vadzkovatelia drahy a drahové podniky vytvaraja zod-
povedajuce podmienky, najma aby boli k dispozicii
zdravotnicke zachranné pomocky a prostriedky a za-
bezpeci sa spojenie s organmi lekarskej zachrannej
sluzby. Osoby urcené prevadzkovatelom drahy a dra-
hovym podnikom su §kolené na poskytovanie prvej
predlekarskej pomoci v nadvaznosti na charakter ich
pracovnej ¢innosti. Toto §kolenie moéze vykonat len
opravnena, alebo akreditovana pravnicka alebo fyzicka
osoba, ktora vyda doklad o absolvovani Skolenia pre
poskytovanie prvej pomoci. Opakované preskolenie ur-
¢enych zamestnancov sa vykonava kazdé tri roky.

(2) VSetky stanice st na Zelezni¢nej trati vybavené le-
karnickou a najmenej tromi nosidlami s dvomi prikryv-
kami na kazdé nosidlo, na Specialnej drahe lekarnic-

kou a najmenej jednymi nosidlami s dvomi
prikryvkami. Na lanovej drahe je aspon jedna zo stanic
vybavena jednymi nosidlami s dvomi prikryvkami.
Zdravotnicke zachranné pomocky a prostriedky st ulo-
Zené na pristupnom a zretelne oznacenom mieste.

(3) Vlak na prepravu cestujucich a pomocny vlak sua
vybavené lekarnickou, na Zelezni¢nych drahach aj dy-
chacim pristrojom alebo tvarovou maskou. Tato je uloze-
na tak, aby bola dostupna vlakovému personalu. V dra-
hovom vozidle na prepravu cestujucich na elektrickovej
drahe a na trolejbusovej drahe je lekarnicka umiestnena
na pristupnom a zretelne oznaéenom mieste.

(4) Zamestnavatel zabezpe¢i na Zelezni¢nych dra-
hach poucenie vlakového personalu aj pomocného per-
sonalu, ktory zabezpecuje obcerstvenie a upratovanie,
o bezpecénostnych postupoch v tuneloch dlhsich ako je-
den kilometer. Pomocny personal, ktory netvori sucast
vlakového personalu, je okrem zakladnej pripravy vy-
Skoleny aj pre pripadné poskytnutie podpory vlakoveé-
mu personalu. Obsluhované drahové vozidla su vyba-
vené zariadenim na zachranu vlastnymi prostriedkami
pre rusnovodica a iné osoby vo vlaku podla technic-
kych noriem').

§ 105
Mimoriadne zastavenie vlaku na trati
Pri nevyhnutnosti opustenia vlaku cestujucimi sa

zabezpedi ich bezpec¢né vystupenie z drahového vozidla
a odchod na uréené miesto.

§ 106

Ustanovenia tejto vyhlasky platné pre Zelezni¢né tra-
te sa primerane uplatnuju aj na Specialnych drahach
Zeleznicénych.

§ 107
Prechodné ustanovenia

(1) Technické preukazy vydané do 15. septembra

2010 zostavaju v platnosti po dobu v nich vyznacenu.

(2) Technicka sposobilost drahového vozidla schvale-
na pred 15. septembrom 2010 sa posudzuje podla do-
terajSich predpisov.

(3) Ustanovenie § 10 ods. 7 sa pre motorové vozne ne-
vybavené vlakovym zabezpecovacim zariadenim uplat-
nuje od 1.1.2013.

§ 108
Uc¢innost

Tato vyhlaska nadobuda ué¢innost 15. septembra 2010.

Jan Figel'v. r.

13) Napriklad STN EN 402: 2004 Ochranné prostriedky dychacich organov. Autonomne unikové dychacie pristroje na stlaceny vzduch s ot-
vorenym okruhom s tvarovou maskou alebo naustkovym spojenim. Poziadavky, skaSanie a oznacovanie, STN EN 403:2005 (83 2227)
Ochranné prostriedky dychacich organov na sebazachranu. Filtracné dychacie pristroje s kuklou na tnik pred ohnom. Poziadavky,

skuiSanie, oznacovanie.
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Priloha ¢. 1
k vyhlaske ¢. 351/2010 Z. z.

ZAKLADNE NAVESTI A CHROMATICKOST FARIEB NAVESTNYCH SVETIEL

Prva éast
Zakladné navesti na Zelezni¢nych drahach

Na zabezpecenie jednotnosti navestnej sustavy na zelezni¢nych drahach sa pouzivaju:

1. Navestné farby, ktorych vyhotovenie a viznam ustanovuje § 7, priCom pred navestou ,.Stoj* musi kazdy vlak zastavit,
1.1 navest ,Stoj“ na hlavnom navestidle musi byt najmenej na zabrzdnu vzdialenost predzvestena navestou ,Vy-

straha®,
1.2 na navestidlach platnych pre chod vlaku aj pre posun ma navest ,,Stoj“ aj vyznam navesti ,Posun zakazany*.
1.8 pri pouzivani rychlostnej navestnej stistavy navest v dolnej ¢asti navestidla navesti rychlost v obvode vyhybiek
prilahlych k navestidlu a navest v hornej ¢asti navestidla navesti rychlost, ktora sa nesmie prekrocit pri nasle-
dujucom navestidle,
1.4 na privolavaciu navest smie vlak ist za navestidlo podla podmienok urcenych predpismi prevadzkovatela drahy.
2. Navest ,Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami“ sa dava kruzenim navestnou zastavkou akymkolvek predmetom
alebo len rukou, v noci kruzenim svetla akejkolvek farby okrem zelenej alebo zvukovou navestou tromi kratkymi
zvukmi pistalky, trabky, hukacky niekolkokrat opakovanou. Osoba davajuca tito navest bezi podla potreby ¢o
najdalej v ustrety drahovému vozidlu, ktoré je nevyhnutné zastavit; po jeho zastaveni oznami osobe, ktora vedie
drahové vozidlo, dovod davania navesti. Na navest ,,Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami“ sa musi drahové vozid-
lo ¢o najskor vsetkymi dostupnymi prostriedkami zastavit.
3. Navest ,Stoj* davana svetlom, zastavkou, tercom alebo obdiznikovou navestnou doskou ¢ervenej farby; navest
oznacuje miesto, kde musi ¢elo drahového vozidla zastavit. Ak sa navest ,Stoj* dava pri mimoriadnom zastaveni,
musi sa predzvestit tak, aby drahové vozidlo mohlo na uréenom mieste bezpec¢ne zastavit.
4. Navest ,Vystraha“ davana svetlom, zastavkou, ter¢om alebo trojuholnikovou navestnou doskou zltej farby; navest
upozornuje, Ze nasleduje navest ,Stoj*.
5. Zvukova navest ,Pozor* davana dlhym zvukom pistaly alebo hukackou vediiceho drahového vozidla, alebo pistal-
kou; navest dava osoba, ktora vedie drahové vozidlo, vzdy tam, kde treba varovat pred iducim drahovym vozidlom,
upozornit osoby pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe na chod drahového vozidla. Na potvrdenie prijmu da-
vanej navesti sa pouzije zvuk hukacky, prednostne s tonom nizsej intenzity.
6. Navesti pri vyprave vlaku:
6.1 ,Vyzva na pohotovost“ davana vypravkou vo vodorovnej polohe kolmo na kolaj navestnym znakom k zemi, za
znizenej viditelnosti zelenym svetlom vodorovne pohybovanym alebo navestnou pistalkou jednym kratkym
a jednym dlhym zvukom; tuto navest dava osoba riadiaca dopravu na drahe smerom k vlakovému personalu.
Ak vypravuju vlak len osoby tvoriace vlakovy persondl, pouziva sa len zvukova navest, ktorti dava ako prva
osoba riadiaca ostatné osoby vlakového personalu alebo osoba vlakového personalu, ktora ma pridelené prvé
vozne na ¢ele vlaku, alebo osoba riadiaca veduce drahové vozidlo tymto osobam, ktoré mézu navest opakovat.
Ak vlak na prepravu cestujucich s centralne ovladanymi dverami nema zariadenie na upozornenie zvukovou
alebo svetelnou vystrahou na ukoncenie nastupu, vystupu a obsluhu centralne ovladanych dveri drahového
vozidla, vlakovy personal ich upozorni zvukovou navestou.
6.2 ,Pohotovi na odchod“ davana kratsimi vodorovnymi pohybmi vzpazenej ruky, za znizenej viditelnosti kratkymi
vodorovnymi pohybmi ruénym lampasom s bielym svetlom vzpazenej ruky. Navest davaju osoby vlakového
personalu od konca vlaku postupne az k osobe riadiacej vlakovy personal, alebo prvej osobe vlakového perso-
nalu na cele vlaku.
6.3 ,Suhlas na odchod“ davana opakovanym opisovanim pismena , T“ rukou, za zniZenej viditelnosti opakovanym
opisovanim pismena , T“ lampaSom s bielym svetlom; navest dava osoba riadiaca vlakovy personal alebo prva
osoba vlakového personalu na ¢ele vlaku osobe riadiacej dopravu na drahe, alebo osobe, ktora vedie drahové
vozidlo, ak dostane navest ,Pohotovi na odchod” a pri vlaku s prepravou cestujticich je spolahlivo skonéeny
vystup a nastup cestujucich.
6.4 ,,0dchod" davana
6.4.1 osobou riadiacou v dopravni dopravu na drahe zvislymi pohybmi vypravkou (zeleny tercik s bielym okra-
jom a bielym krizom, v noci zelenym svetlom) smerom k vediicemu drahovému vozidlu,

6.4.2 ustnym rozkazom ,,Odchod“ danym osobou riadiacou dopravu na drahe osobe, ktora vedie drahové vo-
zidlo, osobne,

6.4.3 rozkazom , Odchod” danym stani¢cnym rozhlasom alebo prostrednictvom iného telekomunika¢ného za-
riadenia; rozkaz musi byt doplneny ¢islom vlaku a ¢islom kolaje, z ktorej sa odchod uskutoénuje,
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6.4.4 povolujucou navestou hlavného navestidla, ktoré je platné len pre jednu kolaj a nie je skupinové,
6.4.5 pisomnym rozkazom dorucenym osobe, ktora vedie drahové vozidlo.
Uvedené navesti mozno davat slovnym prikazom prostrednictvom telekomunika¢ného zariadenia alebo
navestami iného navestného zariadenia, vzdy tak, aby bolo uplne zrejmé, pre aky vlak su navesti dava-
né. Osoba, ktora vedie drahové vozidlo, posluchne navest ,Odchod”“ bez me§kania, ale len vtedy, ak si je
uplne ista, zZe navest plati pre jej vlak.
7. Vystrazné navestidla:

7.1 Navestidlo s navestou ,Piskajte* je kolik, na ktorom je pas s ¢ervenymi a bielymi pruhmi rovnakej dizky z mate-
rialu odrazajuceho svetlo alebo s bielymi odrazkami v cervenych pruhoch. Navestidlo sa umiestnuje pred neza-
bezpecenymi priecestiami na urcenu vzdialenost podla technickej normy a pred miesta na tratovych usekoch,
kde nie je dostatoény priestor na pobyt os6b pohybujucich sa na trati po¢as chodu vlaku, najmé pred tunelmi,
mostami, zarezmi, kde nie je zabezpeceny schodny a manipulaény priestor. V prevadzkovom predpise sa upra-
vuju podmienky pouzitia navesti ,Piskajte” na vleckach.

7.2 Navestidlo s navestou ,Pracovné miesto, piskajte” je vystrazny terc¢ lichobeznikového tvaru s dolnou kratsou
stranou a hornou hranou tvorenou polkruznicou, na ktorom je ¢ierny obraz kopaca nad zelenym lichobezni-
kom; ter¢ sa umiestiiuje na stipiku oznacenom vodorovnymi éervenymi a bielymi pruhmi. V éervenych pru-
hoch st biele odrazky. Za znizenej viditelnosti sa navestny znak osvetluje okrem navestidiel, ktorych navestny
znak je cely zhotoveny z odraziek. Navest sa umiestnuje pred pracovné miesto na tratovom tiseku, ak treba va-
rovat pracujuce osoby pred chodom drahového vozidla, a to na vzdialenost najmenej 400 m, na vlecke najme-
nej 100 m pred pracovnym miestom, ak tomu nebrani rozvetvené kolajisko, ku vsetkym kolajam, odkial mozno
ocakavat chod drahového vozidla. Osoba, ktora vedie drahové vozidlo, dava poc¢as chodu od navestidla az po
pracovné miesto navest ,,Pozor” opakovane, s kratkymi prestavkami. Navestidlo mozno na trat umiestnit a od-
stranit ho len po vyrozumeni vsetkych zacastnenych oséb riadiacich dopravu na drahe na dotknutych trato-
vych usekoch, ktoré zabezpecuju vyrozumenie osoby, ktora vedie drahové vozidlo, o umiestneni navesti pisom-
nym rozkazom, prostrednictvom telekomunikacénych zariadeni alebo ruénou navestou ,,Oc¢akavajte vystrazny
teré”, ktoru tvori horna c¢ast navesti ,,Pracovné miesto, piskajte”.

8. Navestidla na trvalé a prechodné obmedzenie tratovej rychlosti:

8.1 ,Rychlostnik” tvori navestna doska bielej farby, na ktorej je ¢iernymi ¢islicami vyznacena tratova rychlost
v km.h", tvarom navestnej dosky sa moze odlisSovat dovolena rychlost pre rézne skupiny prechodnosti draho-
vych vozidiel, prednostne sa pouziva tvar obdiznikovy a kruhovy. Ak rychlostnik nariaduje zniZenie rychlosti,
je nevyhnutné ist znizenou rychlostou ihned za rychlostnikom. Ak rychlostnik nariaduje v dalSom tratovom
useku vyssiu rychlost, rychlost mozno zvysit az po prechode konca vlaku za rychlostnik, ak nie je dodatkovou
tabulkou na rychlostniku (Gierny obraz rusna v bielom poli) dovolené zvySovat rychlost bezprostredne po tom,
ako ¢elo vlaku prejde okolo oznac¢eného rychlostnika. Ak je potrebné navestit inu rychlost pre vlaky zostavené
z vozidiel s naklapacimi skrinami a inua pre ostatné vlaky, ak rozdiel rychlosti je najmenej 10 km.h"', vyznacia
sa predmetné rychlosti dvoma rychlostnikmi nad sebou. Rychlost na hornom rychlostniku plati pre vlaky zos-
tavené z vozidiel s naklapacimi skrinami.

8.2 ,Predzvestnik” tvori navestna doska zZltej farby s bielym okrajom, na ktorej je ¢iernou ¢islicou vyznacena v de-
siatkach hodnota dovolenej rychlosti na predzvestenom rychlostniku. Predzvestnik sa umiestnuje na vzdiale-
nost 300 m na tratiach so zabrzdnou vzdialenostou 400 m, na vzdialenost 500 m na tratiach so zabrzdnou
vzdialenostou 700 m, na vzdialenost 700 m na tratiach so zabrzdnou vzdialenostou 1 000 m, na tratiach s naj-
vysSou tratovou rychlostou najviac 140 km.h'. Na tratiach s najvy$sou tratovou rychlostou 141 km.h' az
160 km.h' 1 sa umiestiiuje na vzdialenost 1 000 m pred rychlostnik. Neumiestnuje sa, ak ide o zmenu tratovej
rychlosti 10 km.h™" alebo mens§iu a pri zvySenej rychlosti. Pouziva sa trojuholnikovy tvar umiestneny na vrcho-
le (pred obdiznikovou doskou rychlostnika) a kruhovy tvar navestnej dosky. Navestné dosky navestidiel ,Rych-
lostnik” a ,Predzvestnik” sa zhotovuju z materialu odrazajuaceho svetlo alebo sa ¢islice na rychlostniku doplnia
bielymi odrazkami a na predzvestniku Zltymi odrazkami.

8.3 ,Predzvestny S§tit” je Zlta trojuholnikova doska s bielym okrajom z materialu odrazajuceho svetlo, na ktorej je
¢iernou cislicou oznacena v desiatkach km za hodinu hodnota prechodne zniZenej tratovej rychlosti. Doska sa
umiestnuje prednostne na jej vrchol. AK nie je na jej umiestnenie napriklad medzi kolajami dostatok miesta,
umiestni sa na zakladnu. Stlpik navesti sa ozna¢i dvoma odrazkami kruhového tvaru zltej farby umiestnenymi
v nerovnakej vyske, pricom prava odrazka je nizSie. Navestidlo sa umiestiiuje na zabrzdnu vzdialenost pred
navest ,Zaciatok prechodného obmedzenia tratovej rychlosti“.

8.4 ,Zaciatok prechodného obmedzenia tratovej rychlosti* je zlta obdlznikova tabulka s bielym okrajom a ¢iernym
pismenom ,Z“ z materialu odrazajuceho svetlo postavena na vysku. Oznacuje miesto, kde sa za¢ina pomaly
chod rychlostou uréenou predzvestnym Stitom.

8.5 ,Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti® je biela obdiznikova, ¢ierno oramovana tabula s ¢Giernym
pismenom K"z materialu odrazajuceho svetlo postavena na vysku. Oznacuje miesto, kde sa obmedzenie rych-
losti urcéené predzvestnym Stitom konéi. Vlak moze zvysit rychlost, az ked posledné vozidlo vlaku prejde okolo
tabule ,Koniec prechodného obmedzenia tratovej rychlosti“. Podmienky umiestnovania navestidiel podla
bodu 8 sa urcia prevadzkovym predpisom. Navesti podla 8.3 az 8.5 mozno doplnit dodatkovou tabulkou s Cier-
nym pismenom ,D“ v Zltom poli oznacujucou, Ze platnost navestidiel je casovo vymedzena.
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9. Dalsie navestidla a navesti na chod drahového vozidla:

9.1 ,Namedznik" je biely vodorovny tramec s ¢iernymi pruhmi na obidvoch koncoch pred §ikmym ukonéenim
a oznacuje na zbiehajucich sa alebo krizujucich sa kolajach hranicu, cez ktori nesmie presahovat drahové
vozidlo, aby nebol ohrozeny chod po zbiehajtcej sa alebo krizujucej sa kolaji.

9.2 ,0Oznacnik” je biely stipik s modrou hlavicou oznacujuci v stanici miesto medzi krajnou vchodovou vyhyb-
kou a vchodovym navestidlom, za ktoré je bez osobitnych opatreni zakazané posunovat. Ozna¢nik mozno
nahradit svetelnym zriadovacim navestidlom. Na tratiach so zjednodusenym riadenim dopravy na drahe sa
oznacnik nezriaduje.

9.3 ,Lichobeznikova tabulka“ je doska lichobeznikového tvaru s ¢iernym oramovanim postavena na dlhsej zaklad-
ni, umiestnena na stipiku ozna¢enom oznacovacim pasom so Sikmymi ¢iernymi a bielymi pruhmi. Na tratiach
so zjednodusenou vlakovou dopravou nahradza vchodové navestidlo dopravne s kolajovym rozvetvenim.

9.4 ,Vzdialit” je navest davana zvislymi pohybmi navestnou zastavkou, v noci zvislymi pohybmi ruénym lampa-
Som s bielym svetlom, podla potreby doplnena jednym dlhym zvukom navestnej pistalky. Navest ,Vzdialit®
nariaduje pohyb drahového vozidla smerom od osoby, ktora ju dava.

9.5 ,Priblizit" je navest davana vodorovnymi dlhymi pohybmi navestnou zastavkou, za znizenej viditelnosti vo-
dorovnymi dlhymi pohybmi ruénym lampasom s bielym svetlom, podla potreby doplnena dvoma dlhymi
zvukmi navestnej pistalky. Navest nariaduje pohyb drahového vozidla smerom k osobe, ktora ju dava.

9.6 ,Stlacit” je navest davana kratkymi vodorovnymi pohybmi rukami k sebe a od seba; v jednej ruke drzi osoba
zastavku, za zniZenej viditelnosti namiesto zastavky ru¢ny lampas s bielym svetlom, alebo dvoma kratkymi
zvukmi navestnej pistalky rychlo za sebou. Viditelntu navest nesmie davat osoba stojaca medzi drahovymi
vozidlami. Navest nariaduje stlacit vozidla, aby sa mohli spojit alebo rozpojit.

9.7 ,Popotiahnut” je navest davana kratkymi zvislymi pohybmi rukami zdvihnutymi Sikmo nahor; v jednej ruke drzi
osoba zastavku, za zniZzenej viditelnosti ru¢ny lampas s bielym svetlom. Navest sa vzdy doplni po¢utelnou navestou
,Vzdialit* alebo ,Priblizit* podla pozadovaného smeru pohybu. Pouziva sa pre kratky pohyb drahovych vozidiel.

9.8 ,Odraz” je navest davana volnym pohybom ruky drziacej zastavku zhora nadol a potom rychlo vpravo sikmo
hore, za zniZenej viditelnosti sa zastavka nahradi lampasom s bielym svetlom. Navest sa podla potreby do-
plni jednym dlhym a jednym kratkym zvukom navestnej pistalky, pricom pocutelna navest je platna len
vtedy, ak sa sticasne dava aj navest viditelna. Navest nariaduje upravit chod posunujuceho hnacieho dra-
hového vozidla tak, aby sa odrazili posunované vozidla.

9.9 ,Pomaly* je navest davana rukou drziacou zastavku sikmo nahor, za znizenej viditeInosti namiesto zastav-
ky ruénym lampasom s bielym svetlom, podla potreby doplnena niekolkymi dlhymi zvukmi navestnej pis-
talky. Navest nariaduje osobe, ktora vedie drahové vozidlo, zmensovat rychlost pri posune na najviac
5 km.h' a ocakavat navest ,Stoj“.

9.10 ,Stoj“ je navest davana kruhovymi pohybmi zastavkou v natiahnutej ruke, alebo akymkolvek predmetom
alebo len rukou, za znizenej viditelnosti namiesto zastavky ruénym lampasom s bielym svetlom, alebo po-
¢utelna navest davana tromi kratkymi zvukmi navestnej pistalky rychlo za sebou. Na viditelnu alebo pocu-
telna navest ,Stoj“ sa musi vozidlo ¢o najskor zastavit.

10. Navesti na vlakoch:

10.1 ,Zaciatok vlaku® cez den a v noci su tri biele svetla v tvare trojuholnika. Zaciatok tlacenych vlakov, v ¢ele kto-
rych nie je vozidlo prisposobené na osvetlenie tromi svetlami sa oznaci dvomi bielymi svetlami v rovnakej vyske.

10.2 ,Koniec vlaku“ sa cez den i za znizenej viditelnosti oznacuje dvoma ¢ervenymi svetlami alebo dvoma konco-
vymi navestnymi obdiznikovymi doskami tvorenymi ¢ervenymi a bielymi trojuholnikmi stojacimi proti sebe
z materialu odrazajuceho svetlo alebo dva éervené koncové terce s bielym okrajom z materialu odrazajuce-
ho svetlo, umiestnenymi na konci vlaku v rovnakej vyske.

10.3 ,Koniec ¢asti vlaku“ sa oznac¢uje na zadnej strane posledného vozidla jednotlivych ¢asti vpravo cez den zltou
zastavkou alebo obdiZznikovou doskou Zltej farby z materialu odrazajtaceho svetlo a za znizenej viditenosti
obdiznikovou doskou Zltej farby z materialu odrazajticeho svetlo alebo Zltym svetlom. Na poslednej ¢asti od-
vazaného vlaku musi byt navest ,Koniec vlaku*.

11. Navestidla pre elektricku prevadzku:

Navestidla pre elektricka prevadzku podla bodov 11.1 az 11.10 st modré Stvorcové dosky ¢ierno oramované

s bielym okrajom postavené na vrchole. Navestné znaky tvoria biele odrazky kruhového tvaru, ak nie je cela

doska vyrobena z materialu odrazajuceho svetlo. Druha strana navestidla ma siva farbu, ak na nej nie je umiest-

nené navestidlo na opa¢ny smer chodu. Navestidlo, ktoré navesti navest s do¢asnou platnostou, moéze mat na-
vestny znak vo svetelnom vyhotoveni; neplatnost sa navesti zakladnou modrou farbou navestnej dosky alebo sa
navestidlo oznaci za neplatné. Navestidla sa umiestiiuju priamo v trakénom vedeni alebo na stipikoch pri kolaji:

11.1. Navest ,Pripravte sa na vypnutie pradu” ma navestny znak tvoreny dvoma kratkymi zvislymi pruhmi. Na-
vest sa umiestnuje pred navest ,Vypnite prud“ v rovnakej vzdialenosti ako navest podla 11.4.

11.1.1 Navest,Vypnite prud” ma navestny znak v podobe pismena ,U" s prerusenymi zvislymi ¢iarami. Oznacuje za-
ciatok uiseku, cez ktory na elektrifikovanych tratiach musia prechadzat bez odberu pridu z trakéného vede-
nia a na neelektrifikovanych tratiach s vypnutym elektrickym zasobovanim vozidiel elektrickou energiou.

11.2 Navest ,Zapnite prud“ ma navestny znak v podobe pismena ,U“. Oznacuje koniec useku, cez ktory sa na
elektrifikovanych tratiach musi prechadzat bez odberu prudu z trakéného vedenia a na neelektrifikova-
nych tratiach s vypnutym elektrickym zasobovanim vozidiel elektrickou energiou.
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12.

13.

11.3 Navest ,Kolaj bez trakéného vedenia“ ma variantny navestny znak v zavislosti od smeru kolaje bez trakéné-
ho vedenia. Chod na kolaji bez trakéného vedenia so zdvihnutym zberacom je zakazany.

11.3.1 Ak pokracuju dalej vSetky kolaje bez trakéného vedenia, tvori navestny znak §tvorec s bielym
stredom postaveny na vrchole.

11.3.2 Ak pokracuje dalej kolaj bez trakéného vedenia v priamom smere, navestny znak tvoria dve strany
Stvorca s bielym stredom s vrcholom smerujucim nahor.

11.3.3 Ak odbocuje dalej kolaj bez trakéného vedenia vpravo, navestny znak tvoria dve strany stvorca s bie-
lym stredom s vrcholom smerujtcim vpravo.

11.3.4 Ak odbocuje dalej kolaj bez trakéného vedenia vlavo, navestny znak tvoria dve strany stvorca s bie-
lym stredom s vrcholom smerujicim vlavo.

11.4 Navest ,Pripravte sa na stiahnutie zberac¢a“ ma navestny znak tvoreny dvoma kratkymi vodorovnymi pruh-
mi umiestnenymi symetricky, lavy v spodnej ¢asti a pravy v hornej ¢asti navestnej dosky. Navest sa umies-
thuje pred navest ,Stiahni zberaé¢” na vzdialenost najmenej 200 m pre rychlost do 40 km.h', 400 m pre
rychlost do 60 km.h', na vzdialenost 600 m pre rychlost do 100 km.h' a na vzdialenost 800 m pre rychlost
do 160 km.h" a na vzdialenost 1000 m pre rychlost do 200 km.h.

11.5 Navest ,Stiahnite zbera¢“ ma navestny znak tvoreny vodorovnym pruhom v uhlopriecke navestnej dosky.
Oznacuje zaciatok useku, cez ktory sa musi prechadzat len so stiahnutym zberacom. V trovni navestidla
musi byt uz zbera¢ stiahnuty.

11.6 Navest ,Zdvihnite zberac¢“ ma navestny znak tvoreny zvislym pruhom v uhlopriec¢ke navestnej dosky. Ozna-
¢uje koniec useku, cez ktory sa smie prechadzat len so stiahnutym zberacom. Osoba, ktora vedie drahové
vozidlo, moze zberac¢ zdvihnut, ked posledny zbera¢ vlaku (supravy vozidiel) prejde okolo navestidla.

11.7 Navest ,Zaciatok jednosmernej trakénej prudovej ststavy” ma navestny znak tvoreny dvoma vodorovnymi
bielymi pruhmi symetricky umiestnenymi k uhlopriecke navestnej dosky. Pri navesti ,Zaciatok jednosmer-
nej trakénej sustavy 3 kV*, ak ide o sustavu s inym napétim, uvedie sa v hornej ¢asti navestnej dosky ¢islo
vyznacujuce napajacie napatie v kilovoltoch.

11.8 Navest ,Zaciatok jednofazovej trakénej prudovej sustavy” ma navestny znak tvoreny bielou sinusoidou sy-
metricky umiestnenou na vodorovnej uhlopriecke navestnej dosky. Navest oznacuje zaciatok jednofazovej
trakénej pradovej sustavy s napatim 25 kV, 50 Hz. Ak ide o stistavu s napatim 15 kV, 16 2/3 Hz, uvedie sa
v hornej ¢asti navestnej dosky ¢islo 15. Navesti podla bodov 11.7 a 11.8 sa umiestiiuju na styku dvoch
trakénych prudovych sustav. Jednosystémové hnacie drahové vozidlo nesmie so zdvihnutym zberacom
prechadzat cez useky s nezodpovedajtucou trakénou sustavou, viacsystémové hnacie vozidlo musi byt pre-
pnuté na prislusnu trakénu sustavu. Uvedené navesti sa doplnaji navestami podla bodov 11.4 az 11.6 ale-
bo navestami podla bodov 11.1 a 11.2.

11.9 Navest ,Vozidla su pripojené k elektrickému predkurovaciemu zariadeniu“ ma navestny znak tvoreny bie-
lym bleskom smerujucim dolu symetricky umiestnenym k zvislej uhlopriecke navestnej dosky. Navestidlo
sa umiestnuje na zaciatok a na koniec prvého a posledného drahového vozidla supravy alebo na stojane
v urovni prvého a posledného drahového vozidla stpravy, ktora je pripojena na elektrické predkurovanie,
a to este pred zapojenim predkurovania, a odstrani sa po odpojeni predkurovania alebo pred odchodom vla-
ku. Pri takto oznacéenej suprave drahovych vozidiel je zakdzana akakolvek manipulacia s vykurovacimi
spojkami a pri nabiehani na vozidla je nevyhnutné opatrne posunovat, aby sa nabehnutim drahového vo-
zidla na supravu neposkodil kabel.

11.10 Navest ,,Zaciatok znizenej vysky trolejového drotu” je oranzova stvorcova, ¢ierno oramovana doska s bielym
okrajom postavena na vrchole, na ktorej je ¢ierny blesk smerujuci nadol umiestneny symetricky k zvislej
uhlopriecke dosky, nad bleskom je umiestnena biela odrazka. Pod doskou sa umiestiiuje obdiznikova ta-
bulka s ¢islom udavajucim skutoénu vysku trolejového drotu v metroch na najnizSom mieste. Navest ozna-
¢uje zaciatok miesta, kde vyska trolejového drotu nad temenom kolajnice je mensia ako vyska normalna.

11.11 Navest ,Koniec znizenej vy$Kky trolejového drotu” je biela stvorcova, ¢ierno oramovana doska postavena na
vrchole. Oznacuje koniec tiseku so zniZenou vySkou trolejového drotu.

Navesti priecestnikov:

Priecestnik je stoZiarové navestidlo, ktoré predzvesti osobe, ktora vedie drahoveé vozidlo, stav priecestného za-

bezpecovacieho zariadenia. Priecestnik sa umiestiiuje najmenej na zabrzdnu vzdialenost od priecestia.

12.1 ,Porucha priecestného zabezpecovacieho zariadenia“ je navest, pri ktorej na priecestniku nesvieti ziadne
svetlo alebo svietia iba dve spodné ZIté svetld, ak nie si nahradené odrazkami. Na navest ,Porucha prie-
cestného zabezpecovacieho zariadenia“ musi ist drahové vozidlo k priecestiu za podmienky chodu, ked
priecestné zabezpecovacie zariadenie nedava predpisanim sposobom vystrahu uzivatelom pozemnej ko-
munikacie, Ze sa k priecestiu blizi vlak alebo iné drahové vozidlo.

12.2 ,Pohotovostny stav” je navest, pri ktorej na priecestniku svieti vZdy horné biele svetlo a spodné dve zIté svet-
1a, ak nie st nahradené odrazkami. Na navest ,Pohotovostny stav‘ smie ist vlak alebo drahové vozidlo
k priecestiu najvyssou dovolenou rychlostou.

Neplatnost navestidiel sa oznaci kriZom neplatnosti v svetelnom vyhotoveni alebo dvoma skrizenymi na bielo na-

tretymi latkami Sirokymi 50 mm a dlhymi 750 mm, alebo sa navestné svetla zakryju napriklad vhodnou neprie-

svitnou féliou.
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Druha éast
Zakladné navesti, navestidla, svetelné signaly a znaéky elektrickovych drah a trolejbusovych drah

A. Navesti pre dopravu na drahe

1.

Navest ,Stoj“ znamena, Ze dalsou jazdou hrozi nebezpecenstvo. Vlak alebo drahové vozidlo (dalej len ,vlak*) musi

¢elom zastavit pred touto navestou; pri zvukovej navesti davanej podla podbodu 1.5, 1.6, alebo 1.7 musi vlak

ihned zastavit.

Navest ,Stoj“ sa dava

1.1 navestidlom,

1.2 ¢ervenou zastavkou,

1.3 svietidlom s ¢ervenym svetlom,

1.4 vzpazenou rukou proti idiicemu vlaku,

1.5 neprerusovanym zvukom mechanického alebo elektrického zvonca alebo signalu vnutorného dorozumievacie-
ho zariadenia vlaku (———— ),

1.6 slovom ,Stoj“ osobne, prostrednictvom radiostanice a podobne.
Navestidlo s navestou ,Stoj* je tabulka obdiznikového tvaru s rozmermi 200 x 300 mm s ¢ervenym podkladom
a bielym oramovanim umiestnena na vysku. Sirka oramovania je 30 mm. (Obrazok ¢. 1.)

. Navest ,Pomaly“ znamena, Ze dalSou jazdou bez obmedzenia rychlosti hrozi nebezpecenstvo. Vlak musi ist za tou-

to navestou opatrne rychlostou najviac 10 km.h' az po navest ,Koniec obmedzenej rychlosti“, alebo po cely ¢as na-

vestenej rychlosti.

Navest ,Pomaly” sa dava

2.1 navestidlom,

2.2 7Zltou zastavkou,

2.3 svietidlom so Zltym svetlom,

2.4 upazenou rukou kyvanim hore a dolu,

2.5 prerusSovanym zvukom elektrického zvonca alebo signalu vnutorného dorozumievacieho zariadenia, alebo
pistalky vlaku (—),

2.6 slovom ,Pomaly*“ osobne, prostrednictvom radiostanice a podobne.
Navestidlo s navestou ,Pomaly* je tabulka obdiZznikového tvaru s rozmermi 200 x 300 mm so zZltym podkladom
a bielym oramovanim umiestnena na vysku. Sirka oramovania je 30 mm. (Obrazok ¢. 2.)

. Navest ,Jazda“ znamena, ze vlak moze pokracovat v jazde.

Navest ,Jazda“ sa dava

3.1 mavanim ruky ohnutej v lakti v smere jazdy,

3.2 prerusSovanym zvukom elektrického zvonca alebo signalom vnutorného dorozumievacieho zariadenia vlaku
(.-),

3.3 opakovanim slova ,Jazda“ osobne, prostrednictvom radiostanice a podobne.

. Navest ,Vlak sa pretrhol“ znamena, Ze spriahnuté vozidla vlaku sa od seba oddelili. Personal vlaku musi urobit

vSetky opatrenia na zastavenie, alebo zachytenie odtrhnutej ¢asti vlaku. Navest ,Vlak sa pretrhol” sa dava dlhym
a kratkym zvukom elektrického zvonca vlaku alebo drahového vozidla, vinutorného dorozumievacieho zariadenia
vlaku, alebo pistalky opakovanym do zastavenia alebo zachytenia odtrhnutej ¢asti vlaku (-.-.-.-.-.-.- ).

. Navest , K brzde“ znamena, Ze osoba uréena na zaistenie bezpecnosti vlaku s dvojnapravovymi drahovymi vozidla-

mi s ruéne brzdenymi vozidlami musi bez meskania uviest do ¢innosti ruénu brzdu, ktora mu bola uréena na ob-
sluhu. Navest ,K brzde“ sa dava kratkym zvukom mechanického zvonca vlaku, alebo drahového vozidla (.).

. Navest ,Zastav“ znamena, Ze

6.1 osoba stojaca na nastupisti zastavky ,Na znamenie“ chce nastupit do vlaku; navest ,Zastav" sa dava
a) zdvihnutim ruky osoby proti idacemu vlaku,
b) statim osoby na nastupisti zastavky tak, aby ju vodi¢ vlaku mohol vidiet.

6.2 cestujuci vo vlaku alebo v drahovom vozidle chce vystupit na nasledujiicej zastavke ,Na znamenie®; navest
+Zastav® sa dava jednym zvukovym signalom vnutorného dorozumievacieho zariadenia vlaku (.).

. Navest ,DIlhsi vystup“ znamena upozornenie vodica, ze na nasledujucej zastavke bude potrebny dlhsi ¢as na vy-

stup z vlaku, napriklad na vystup cestujiiceho s obmedzenou schopnostou pohybu, cestujuceho s detskym ko¢i-
kom a pod. Navest ,Dlhsi vystup® sa dava cestujucim dvoma zvukovymi signalmi vnuitorného dorozumievacieho
zariadenia vlaku (..) , alebo stlacenim prislusne oznaceného tlac¢idla vinitorného dorozumievacieho zariadenia vla-
ku.

. Navest ,Pozor" znamena, Ze vodi¢ upozornuje okolie na uvadzanie elektri¢kového vlaku do pohybu alebo na iduci

elektrickovy vlak. Pouziva sa ako upozornenie na mozné nebezpecenstvo. Navest ,Pozor“ sa dava podla potreby
dvoma kratkymi zvukovymi signalmi za sebou elektrickym zvoncom vlaku (..) alebo jednym zvukovym signalom
elektrického zvonca v dizke do 2 sekund (-).

. Navest ,Nevystupujte - Nenastupujte“ znamena, Ze bol ukonceny vystup a nastup cestujucich a nasleduje zatvo-

renie dveri vlaku. Navest ,Nevystupujte - Nenastupujte* musi byt sucasne svetelna a zvukova v dizke najmene;j
3 sekundy (-) a musi byt zretelne pocutelna a viditelna zvnutra a vonkajska vlaku.
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B. Navestidla a navesti na trati

1.

LN

10.

11.

12.

13.

14.

Navestidla musia byt umiestnené v zornom uhle vodic¢a a ich viditelnost a viditelnost svetelnych vyhybkovych
navestidiel musi byt najmenej na dizku zabrzdnej drahy z najvyssej dovolenej rychlosti na prechadzanom tse-
ku. Navestidla sa umiestnuju tak, aby neprekazali drahovej doprave alebo prevadzke na pozemnej komunikacii.

Rozmery navestidiel sa malé, pri ich zvaéSeni musi byt zachovany pomer jednotlivych rozmerov.

Pri pouziti farieb a typov ¢Cislic alebo pismen sa postupuje primerane ako pri cestnych dopravnych znackach.
Porucha navestidiel musi byt bez meSkania odstranena. Do ¢asu odstranenia poruchy navestidla musi doprav-
ca zaistit bezpecnost prevadzky inym vhodnym spésobom.

. Navest ,Bezpecnostné zastavenie* znamena, Ze pred touto navestou musi kazdy vlak zastavit. Navestidlo s na-

vestou ,Bezpeénostné zastavenie* je tabula obdlznikového tvaru, umiestnena na vysku, s rozmermi 200 x 300
mm, s bielym podkladom, zeleno oramovana a so zelenym pruhom smerujucim z lavého horného rohu do pravé-
ho spodného rohu. Sirka oramovania a $irka pruhu je 30 mm. (Obrazok ¢. 3.)

. Navest ,Prednost v jazde pred protiidicimi vlakmi“ oznacuje miesto, kde sa zac¢ina tratovy usek so zakazom sucasnej

protismernej jazdy vlakov. Na takto ozna¢enom tratovom tiseku ma vlak prednost v jazde pred protiidtcimi vlakmi.
Navestidlo s navestou ,Prednost v jazde pred protiidicimi vlakmi“ je tabula obdiznikového tvaru, s rozmermi
200 x 300 mm, umiestnena na vysku, farebne rozdelena na dve rovnakeé polovice, s rozmermi 100 x 300 mm.
Lava ¢ast ma cervenu farbu, prava ¢ast ma zelenu farbu. (Obrazok ¢. 4.)

. Navest ,Daj prednost v jazde protiidiicim vlakom*“ oznac¢uje miesto, kde sa zacina tratovy usek so zakazom su-

Ccasnej protismernej jazdy vlakov. Na takto oznac¢enom tratovom tuseku musi vlak zastavit pred navestou a dat
prednost v jazde protiiducim vlakom.

Navestidlo s navestou ,Daj prednost v jazde protiidacim vlakom* je tabula obdlznikového tvaru, s rozmermi
200 x 300 mm, umiestnena na vysku, farebne rozdelena na dve rovnaké polovice s rozmermi 100 x 300 mm. Lava
cast ma zelenu farbu, prava ¢ast ma cervenu farbu. (Obrazok ¢. 5.)

. Navest ,Koniec tiiseku - prednost v jazde pred protiiducimi vlakmi“ oznacuje miesto, kde sa konc¢i tratovy usek so

zakazom sucasnej protismernej jazdy vlakov.

Navestidlo ma rovnaké vyhotovenie ako navestidlo s navestou ,Prednost v jazde pred protiiducimi vlakmi“ a je
doplnené priecnym pruhom ¢iernej farby smerujucim z favého dolného rohu do pravého horného rohu. Sirka
pruhu je 30 mm. (Obrazok ¢. 6.)

. Navest ,Koniec useku - daj prednost v jazde protiiducim vlakom*“ oznacuje miesto, kde sa kon¢i tratovy usek so

zakazom sucasnej protismernej jazdy vlakov .

Navestidlo ma rovnaké vyhotovenie ako navestidlo s navestou ,Daj prednost v jazde protiidicim vlakom*“ a je do-

plnené priecnym pruhom c¢iernej farby smerujiacim z lavého dolného rohu do pravého horného rohu. Sirka pru-

hu je 30 mm. (Obrazok ¢. 7.)

Navest , Usekovy izolator® oznacuje miesto na trolejovom vedeni, cez ktoré musi zbera¢ pradu vlaku prejst s vyp-

nutym pohonom.

Navestidlo s navestou ,Usekovy izolator* je tabula stvorcového tvaru stojaca na strane, s rozmermi 300 x 300

mm, s bielym podkladom, bielo a ¢ierno oramovana; postup farieb je z vonkajsej strany navestidla. Sirka kazdé-

ho pruhu oramovania je 20 mm. Vo vnutornej ¢asti navestidla st vodorovne umiestnené Styri kruhy ¢iernej far-

by s priemerom 40 mm. (Obrazok ¢. 8.)

Navest ,Zuzeny prechodovy prierez“ oznacuje miesto ztizenia prechodového prierezu.

Zuzeny prechodovy prierez sa oznacuje Srafovanim so sklonom 45 stupnov striedavo zltymi a ¢iernymi pruhmi

so Sirkou 100 az 200 mm. (Obrazok ¢. 9.)

Navest ,Namedznik“ oznacuje miesto medzi zbiehajucimi sa kolajami, kam az moze bezpec¢ne zajst ¢elo vlaku

bez toho, aby bola ohrozena jazda vlaku po vedlajsej kolaji. Ak medzi zbiehajucimi kolajami nie je pouzita navest

.Namedznik®, vodi¢ vlaku je povinny s éelom vlaku alebo drahového vozidla zastavit tak, aby neobmedzil alebo

neohrozil jazdu vlaku po vedlajsej kolaji. Navestidlo s navestou ,Namedznik* je biely pas siroky 150 mm a dlhy

900 mm. (Obrazok ¢. 10.).

Navest ,Daj prednost v jazde” oznacuje kolaj v kolajovej krizovatke oddelenej od cestnej dopravy, na ktorej musi

vlak dat prednost vlakom na kolajach s prednostou v jazde. Ak sa pouzije navestidlo v podobe pasa, stii¢asne ma

vyznam aj ako navest ,Namedznik*.

Navestidlo s navestou ,Daj prednost v jazde” je:

13.1 Tabula §tvorcového tvaru, stojaca na strane, s rozmermi 300x300 mm, s bielym podkladom, bielo a ¢erveno
oramovand; postup farieb je z vonkajsej strany navestidla. Sirka kazdého pruhu oramovania je 20 mm. Vo
vnutornej éasti navestidla je umiestneny rovnostranny trojuholnik éervenej farby stojaci na hrote s dizkou
strany 170 mm. (Obrazok ¢. 11la.)

13.2 Pas Siroky 150 mm a dlhy 900 mm s bielymi a ¢ervenymi pruhmi so Sirkou 100 az 150 mm. (Obrazok ¢. 11b.)

Navest ,Prednost v jazde“ oznacuje kolaj v kolajovej krizovatke oddelenej od cestnej dopravy, na ktorej ma vlak

prednost pred vlakmi na kolajach bez prednosti v jazde. Ak sa pouzije navestidlo v podobe pasa, suc¢asne ma vyz-

nam aj ako navest ,Namedznik".

Navestidlo s navestou ,Prednost v jazde” je:
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15.

16.

17.

18.

19.

.20.

21.

22.

14.1 Tabula §tvorcového tvaru stojaca na strane, s rozmermi 300x300 mm, s bielym podkladom, bielo a zeleno
oramovana; postup farieb je z vonkajsej strany navestidla. Sirka kazdého pruhu oramovania je 20 mm. Vo
vnutornej ¢asti navestidla je umiestneny Stvorec zelenej farby, stojaci na hrote, s dizkou strany 170 mm.
(Obrazok ¢. 12a.)

14.2 Pas §iroky 150 mm a dlhy 900 mm s bielymi a zelenymi pruhmi so §irkou 100 az 150 mm. (Obrazok ¢. 12b.)

Navest ,Obmedzena rychlost oznacuje zacCiatok tratového useku, od ktorého moze vlak pokracovat v jazde

rychlostou nie vy§Sou ako je vyznacena na navesti. Ak na predchadzajiicom tratovom tiseku je obmedzena rych-

lost s inou vy$kou obmedzenia rychlosti, navest ,Obmedzena rychlost” suc¢asne znamena ,Koniec obmedzenej
rychlosti“ na predchadzajucom tratovom useku.

Navestidlo s navestou ,Obmedzena rychlost” je tabula obdiZznikového tvaru, s rozmermi 200x300 mm, umies-

tnena na vysku, so zltym podkladom a bielym oramovanim. Sirka oramovania je 30 mm. Na zltom podklade je

Cislica ¢iernej farby udavajuca rychlost v km.h''; ¢islica je vysoka 120 mm a jej hrubka je 10 mm. (Obrazok

¢. 13))

Navest ,Koniec obmedzenej rychlosti“ oznacuje koniec tratového tiseku s obmedzenou rychlostou.

Navestidlo ma rovnaké vyhotovenie ako navestidlo s navestou ,Obmedzena rychlost” okrem c¢islice ¢iernej farby,

namiesto ktorej je na zltom podklade pruh ¢iernej farby, smerujuci z lavého dolného rohu do pravého horného

rohu. Sirka pruhu je 30 mm. (Obrazok ¢. 14.)

Navest ,Prejazd s prednostou v jazde“ upozornuje pri elektrickovej drahe, Ze na nasledujucom prejazde ma vlak

dopravnymi znackami vyznacenu prednost v jazde.

Navestidlo s navestou ,Prejazd s prednostou v jazde“ je tabula obdiznikového tvaru, s rozmermi 200 x 300 mm,

umiestnena na vysku, so zelenym podkladom a bielym oramovanim. Sirka oramovania je 30 mm. (Obrazok

¢. 15))

Navest ,Povelovy trolejovy kontakt* oznacuje pri elektrickovej drahe miesto na trolejovom vedeni s povelovym

trolejovym kontaktom na ovladanie kolajovej vyhybky zo stanovista vodica.

Navestidlo s navestou ,Povelovy trolejovy kontakt” je tabula stvorcového tvaru stojaca na strane, s rozmermi

300 x 300 mm, s bielym podkladom, bielo a ¢ierno oramovana; postup farieb je z vonkajsej strany navestidla.

Sirka kazdého pruhu oramovania je 20 mm. Vo vnutornej ¢asti navestidla je rovnostranny trojuholnik ¢iernej

farby stojaci na strane s dizkou strany 170 mm. (Obrazok ¢. 16.)

Navest ,Povelovy kolajovy kontakt“ oznacuje pri elektrickovej drahe miesto na kolajovom zvr§ku s povelovym ko-

lajovym kontaktom na ovladanie kolajovej vyhybky zo stanovista vodica.

Navestidlo s navestou ,Povelovy kolajovy kontakt“ je tabula §tvorcového tvaru stojaca na strane, s rozmermi

300 x 300 mm, s bielym podkladom, bielo a ¢ierno oramovana; postup farieb je z vonkajsej strany navestidla.

Sirka kazdého pruhu oramovania je 20 mm. Vo vnutornej ¢asti navestidla je rovnostranny trojuholnik ¢iernej

farby, stojaci na hrote s dizkou strany 170 mm. (Obrazok ¢. 17.)

Navest ,Vyhybka miestne ovladana“ oznacuje pri trolejbusovej drahe miesto na trolejovom vedeni s trolejovou

vyhybkou ovladanou zo stanovista vodica:

a) navestidlo s navestou ,Vyhybka miestne ovladana“ je tabula Stvorcového tvaru stojaca na strane, s rozmermi
300 x 300 mm, s bielym podkladom, bielo a ¢ierno oramovana; postup farieb je z vonkajSej strany navestidla.
Sirka kazdého pruhu oramovania je 20 mm. Vo vnutornej ¢asti navestidla je rovnostranny trojuholnik ¢iernej
farby, ktorého hrot ukazuje zakladnu polohu trolejovej vyhybky, t.j. ukazuje na vetvu trolejového vedenia
- smer jazdy, do ktorej st jazyky trolejovej vyhybky vzdy postavené. Dizka strany trojuholnika je 170 mm.
(Obrazok ¢. 18.)

b) svetelné navestidlo s navestou ,Postavenie jazykov elektricky ovladanej vyhybky* je ¢ierna doska §tvorcového
tvaru stojaca na strane, s rozmermi najmenej 250 x 250 mm, so Sipkami bielej alebo Zltej farby, v tvare pisme-
na ,.V*. (Obrazok ¢. 22.)

Dodatkova tabula ,Smerova sipka“ oznacuje smer jazdy, pre ktory navest plati.

Dodatkova tabula sa umiestiuje pod navestidlom.

Dodatkova tabula ,Smerova Sipka“ je tabula obdiznikového tvaru, s rozmermi 100 x 200 mm alebo

100 x 300 mm, s bielym podkladom a so zobrazenim S$ipky alebo Sipok ¢iernej farby. (Obrazok ¢. 19 az 21.)

Navest ,Postavenie jazykov elektricky ovladanej vyhybky* oznacuje hrotom svietiacej §ipky vetvu - smer jazdy,

do ktorej su jazyky vyhybky postavené.

Navest ,Blokovanie elektricky ovladanej vyhybky“ signalizuje rozsvietenim oranzového svetla, Ze elektricky ovla-

dana vyhybka je blokovana - zabezpecena proti prestaveniu nasledujucim drahovym vozidlom.

Svetelné navestidlo s navestou ,Postavenie jazykov elektricky ovladanej vyhybky* je ¢ierna stvorcova doska pos-

tavena na strane, s rozmerminajmenej 250 x 250 mm, so Sipkami bielej alebo zZltej farby, v tvare pismena ,\V*.

Zdruzené svetelné navestidlo s navestami ,Postavenie jazykov elektricky ovladanej vyhybky" a ,Blokovanie elek-

tricky ovladanej vyhybky*“ pre elektrickové drahy je cierna Stvorcova doska postavena na strane, s rozmermi

najmenej 300 x 300 mm, so Sipkami bielej alebo Zltej farby, v tvare pismena ,V*. V strede dosky je svietidlo oran-

zového svetla Stvorcového tvaru, s rozmermi 100 x 100 mm. (Obrazok ¢. 22.)
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Chromatickost farieb navestnych svetiel

Tretia éast

V navestnom svietidle na zelezni¢nych drahach sa mo6zu pouzit len také farebné filtre, ktorych farebné suradnice vy-
hovuju poziadavkam podla osobitného predpisu pri svetelnom zdroji schvalenom pre dané svietidlo a predpoklada-
nom zniZeni menovitého napatia na ziarovke. Prifarebnych zdrojoch svetla LED sa farebné filtre nepouzivaju a zdro-
je musia zodpovedat ustanoveniam technickej normy').

Tabulka 1
Trichromatické siaradnice rohov toleranénych oblasti chromatickosti
pre navestné svetla na elektrickovej drahe, trolejbusovej drahe a lanovej drahe
Farba 4 5
svetla x y x y X y x y X y x y
Cervena | 0,680 0,300 0,700 0,300 0,680 0,320 0,600 0,320
Zlta 0,612 0,382 0,618 0,382 0,575 0,425 0,547 0,425
Zelena | 0,021 0,429 0,222 0,420 0,278 0,510 0,004 0,621
Biela 0,310 0,283 0,443 0,382 0,542 0,382 0,565 0,413 0,453 0,440 0,310 0,348
Tabulka 2
Trichromatické siaradnice rohov toleranénych oblasti chromatickosti
pre navestné svetla drahovych vozidiel na elektrickovej drahe a trolejbusovej drahe
Farba 1 2 3 4 5
svetla X y X y X y X y X y X y
Cervena 0,729 0,263 0,735 0,265 0,665 0,355 0,657 0,335
Oranzova | 0,595 0,398 0,602 0,398 0,571 0,429 0,564 0,429
Selektivna | 0,524 0,442 0,541 0,451 0,477 0,515 0,465 0,501
zlta
Modra 0,146 0,225 0,233 0,167 0,186 0,214 | 0,090 0,136
Biela 0,310 0,283 0,443 0,382 0,542 0,382 0,565 0,413 0,453 0,440 0,310 0,348

%) STN 01 2728 Farby svetelnych navesti v Zelezni¢nej doprave.

© IURA EDITION, spol. sr. 0.



http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Strana 2854 Zbierka zakonov ¢é. 351/2010 Ciastka 136

obr. é. 1 obr. €. 2 obr. . 3

obr. é. 8

© IURA EDITION, spol.sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Ciastka 136

Zbierka zakonov ¢. 351/2010

Strana 2855

© IURA EDITION, spol.sr. 0.

\

obr. é. 9

obr. &. 10

0 B

obr. é. 11

obr. €. 12a

obr. é. 11b

obr. €. 12b



http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Strana 2856 Zbierka zakonov ¢. 351/2010 Ciastka 136

obr, &. 13 obr. ¢. 14 obr. ¢. 15

obr, €. 16 obr. €. 17 obr. €. 18

© IURA EDITION, spol. sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Ciastka 136 Zbierka zakonov ¢. 351/2010 Strana 2857

obr. ¢.19

obr. é. 20

obr. €, 22

Svetelné pole svieti

f f Svetelné pole nesvieti

obr. ¢. 21

© IURA EDITION, spol. sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Strana 2858 Zbierka zakonov ¢. 351/2010 Ciastka 136

Priloha ¢.2
k vyhlaske ¢. 351/2010 Z. z.

PODMIENKY TECHNICKEJ SPOSOBILOSTI DRAHOVYCH VOZIDIEL

Prva éast
Zoznam podmienok technickej sposobilosti drahovych vozidiel Zelezniénych drah

Cislo Obsah technickych podmienok Druh vozidla

1 Schvalovaci list E |M MVJ |EVJ |O N |T

2 Obsah E | M MVJ |EVJd | O N T

3 Rozsah platnosti (druh a nazov vozidla, pre ktoré platia dalej uvedené podmienky) E |M MVJ |EVJ |O N |T

4 Nazvoslovie (nazvoslovné normy a definicie osobitnych pojmov) E |M MVJ |EVJ |O N |T

5 Vseobecné udaje E | M MVJ |EVJ |O N |T

5.1 struény opis koncepcie E |M MVJ |EVJ |O N |T

5.2 urcenie (druh prevadzky, pre ktorua je vozidlo uréené, a druh prepravovaného E M MVJ |EVJ | O N |T
substratu pri nakladnych voznoch)

5.3 klimatické a geografické podmienky, stav trati (nadmorska vyska, teplota a relativna |E | M MVJ |EVJ |O N |T
vlhkost okolitého vzduchu, hlavné pozadované parametre pre trakénii napajaciu
sustavu pri elektrickych rusnoch a elektrickych jednotkach), v ktorych je vozidlo
schopné prevadzky

6 Zakladné technické udaje E | M MVJ |EVJ O N |T

6.1 rozchod E|M |MVJ EVWJ|O N |T

6.2 najvyssia dovolena rychlost E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.3 menovita hmotnost vozidla (jednotky) E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.4 menovita hmotnost vozidla pripadajtica na podvozok, menovita hmotnost E |M MVJ |EVJ |O N |T
pripadajtca na dvojkolesie a menovita hmotnost podvozku

6.5 menovita hmotnost na dvojkolesie, pri vozidlach s nepravidelnym rozlozenim E /M MVJ |[EVU|O |N |T
hmotnosti na dvojkolesia zvlast pre kazdé dvojkolesie

6.6 parametre rozhodujuce na urcenie prechodnosti vozidla (vratane pracovnych E | M MVJ |EVJ |O N |T
zariadeni a nadstavieb pri tratovych strojoch)

6.7 Najnizsia trieda zatazenia trate, na ktorej smie byt vozidlo prevadzkované E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.8 obrys vozidla E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.9 maximalna Sirka (pri pracovnom zariadeni v prepravnej polohe pri §pecialnych E |M MVJ |EVJ |O N |T
vozidlach)

6.10 maximalna vys§ka (pri pracovnom zariadeni v prepravnej polohe pri tratovych E | M MVJ |EVJ |O N |T
strojoch, pri vozidlach elektrickej trakcie so spustenymi a zaistenymi zbera¢mi)

6.11 Schopnost vozidla prechadzat cez kolajové brzdy a iné aktivované posunovacie E/M |[MVJ |[EVU|O |N |T
a zastavovacie zariadenia

6.12 dizka cez narazniky/spriahadla (pri jednotkach dizka jednotlivych voziiov) a dizka E|M |MVJ |[EWJ|O |N |T
cez ¢elniky

6.13 celkova dizka jednotky cez narazniky/spriahadla MVJ | EVJ

6.14 razvor vozidla (pri jednotkach razvor jednotlivych vozidiel) E | M MVJ |EVJ |O N |T

6.15 razvor podvozku, ak ide o podvozkové vozidlo (pri jednotkach podvozkov jednotlivych |E | M MVJ |EVJ |O N |T
vozidiel)

6.16 vzdialenost stredu otacania podvozku, ak ide o podvozkové vozidlo (pri jednotkach E | M MVJ |EVJ |O N |T
vzdialenost stredov otacania podvozkov jednotlivych vozidiel)

6.17 dizka previsnutého konca vozidla (pri jednotkach previsnutych koncov jednotlivych E |M MVJ |EVJ |O N |T
vozidiel)

6.18 menovity priemer a jazdny obrys kolesa E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.19 maximalny elektricky odpor dvojkolesia merany medzi jazdnymi plochami E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.20 nezarucena spolupraca so zariadeniami pre urc¢ovanie pritomnosti a polohy vlaku T
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Cislo Obsah technickych podmienok Druh vozidla
6.21 najmensi menovity polomer obluka kolaje pri prechode tratovou rychlostou (pri E |M MVJ |EVJ |O N |T

jednotkach s vykyvnymi skrinami tento tidaj uviest aj pre vypnuté a zapnuté
zariadenie na naklapanie)

6.22 najmensi menovity polomer obluka kolaje pri prechode obmedzenou rychlostou a pri |[E | M MVJ |EVJ |O N |T
pripadnych dalsich obmedzeniach, ktoré musia byt vymenované

6.23 menovity polomer krivosti vydutého a vypuklého zaoblenia kolaje v pozdizne E | M MVJ |EVJ |O N |T
orientovanej vertikalnej rovine, po ktorej vozidlo moze eSte bezpeéne prechadzat

6.24 pevnostné parametre vozidla E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.25 akostné ¢islo chodu v priecnom smere E M MVJ |EVJ | O N |T

6.26 akostné ¢islo chodu Wz vo zvislom smere E | M MVJ |EVJ |O N |T

6.27 maximalna ramova sila E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.28 najvacsia vodiaca sila vznikajtuica pri jazde vozidla E |M MVJ |EVJ |O N |T

6.29 maximalna kvazistaticka hodnota pomeru vodiacej a kolesovej sily toho istého kolesa |E | M MVJ |EVJ |O N |T
(Y/Q) pri chode vozidla

6.30 druh tahadlového mechanizmu (hak, zavitové spriahadlo, tahadlo, centralne E | M MVJ |EVJ | O N |T
spriahadlo a pod.)

6.31 druh narazacieho mechanizmu (narazniky, centralne spriahadlo a pod.) M MVJ |EVJd | O N T

6.32 spajacie prvky vzduchovej sistavy umiestnenej na cele vozidla (spojky hlavného E |M MVJ |EVJ |O N |T

potrubia brzdy, spojky napajacieho vzduchového potrubia, kohtuty brzdového
potrubia, kohuty napajacieho potrubia a pod.)

6.33 spajacie prvky elektrickej sustavy umiestnenej na cele vozidla (elektrické vykurovacie | E | M MVJ |EVJ |O N |T
spojky, prepojky oznamovacieho ovladania dveri, dvojélenného radenia a pod.)

6.34 usporiadanie dvojkolesi elektrickych jednotiek, usporiadanie dvojkolesi celej E |M MVJ | EVJ T
technickej jednotky

6.35 menovité trolejové napatie E EVJ

6.36 vykon na haku trvaly E |M MVJ | EVJ

6.37 vykon trvaly, vyuzitelny na prekonanie jazdnych odporov MVJ | EVJ

6.38 rychlost pri trvalom vykone E M |MVJ |EVJ

6.39 tazna sila na haku pri trvalom vykone E | M MVJ | EVJ

6.40 maximalny rozjazdovy prud E |M MVJ | EVJ

6.41 maximalna tazna sila na haku E |M MVJ | EVJ

6.42 maximalna rychlost pri preprave vo vlaku - preprava hnacieho drahového vozidla ako | E | M MVJ | EVJ T
tahaného vozidla

6.43 vykon dynamickej brzdy E |M MVJ | EVJ

6.44 maximalna brzdna sila odvodena dynamickou alebo rekupera¢nou brzdou E |M MVJ | EVJ

6.45 napatie a vykon urcené na elektrické vykurovanie a na centralne napajanie vlaku E |M MVJ | EVJ T

6.46 dosiahnutelny sucinitel adhézie vozidla ako celku, s uvedenim podmienok na jeho E M |MVJ |[EVJ
dosiahnutie

6.47 sucinitel vyuzitia adhézie, pri definovanej hodnote stuéinitela adhézie E |M MVJ | EVJ

6.48 velkost prevodu v napravovej prevodovke prenosu vykonu motora na hnacie E | M MVJ | EVJ T
dvojkolesie

6.49 druh pouzitého prenosu vykonu medzi spalovacim motorom a hnacimi dvojkolesami M MVJ T

6.50 pocet miest na sedenie a statie vo vozidle (pri jednotkach pocet miest v jednotlivych MVJ |EVJ |O
vozidlach a v jednotke spolu)

6.51 menovita hmotnost vozidla jednotky MVJ | EVJ

6.52 hmotnost plne obsadeného hnacieho vozidla jednotky MVJ | EVJ

6.53 menovita hmotnost tahaného (vlozeného) vozia jednotky MVJ | EVJd

6.54 hmotnost plne obsadeného vozna MVJ |EVJ |O

6.55 hmotnost plne obsadenej jednotky MVJ | EVJ

6.56 maximalna hmotnost nakladu N

6.57 maximalna hmotnost nalozeného alebo vystrojeného vozidla N |T

6.58 ukladaci priestor N |T
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6.59 ukladacia plocha N |T

6.60 rozmery nakladacich a vykladacich otvorov N |T

6.61 napatie a vykon urcené na elektrické vykurovanie, vetranie, klimatizaciu a na O
centralne zasobovanie energiou

6.63 mechanicky prenos vykonu MVJ

6.63.1 | maximalny vykon na haku

6.63.2 | pocet prevodovych stupnov

6.63.3 | pouzity sposob reverzacie (v prevodovke, na hnacich napravach)

6.63.4 | menovity vykon retardéru

6.63.5 | maximalna brzdna sila retardérov

6.64 hydrodynamicky prenos vykonu MVJ

6.64.1 | maximalny vykon na haku

6.64.2 | hodinova rychlost vozidla pri maximalnom vykone motora

6.64.3 | usporiadanie prevodovky (druh a pocet pouzitych hydraulickych strojov)

6.64.4 | pouzity sposob reverzacie , v prevodovke, na hnacich dvojkolesiach

6.64.5 | menovity vykon retardérov

6.64.6 | maximalna brzdna sila retardérov

6.64.7 |najvyssia dovolena rychlost pri pouziti redukovaného rychlostného rezimu

6.65 elektricky prenos vykonu EVJ

6.65.1 |vykon na haku trvaly

6.65.2 | rychlost pri trvalom vykone

6.65.3 |tazna sila na haku pri trvalom vykone

6.65.4 | maximalny rozjazdovy prud

6.65.5 | maximalna tazna sila na haku

6.65.6 | vykon elektrodynamickej brzdy (EDB)

6.65.7 | maximalna brzdna sila odvodena z EDB

7. Technické udaje hlavnych uzlov a komponentov; poradie mozno upravit podla typu
vozidla

7.1 zbera¢ trakéného prudu EVJ

7.1.1 typ (vyrobca)

7.1.2 menovité napatie

7.1.3 menovity prad

7.1.4 maximalny prad pri stojacom vozidle (pretekajuci jednym zberacom)

7.1.5 hmotnost

7.1.6 pocet kusov na vozidle

7.1.7 druh oblozenia Smykadla

7.1.8 pritlak k troleju a jeho tolerancia

7.2 hlavny vypinac¢ EVJ

7.2.1 prudova sustava

7.2.2 typ (vyrobca)

7.2.3 menovité napatie

7.2.4 menovity prad

7.2.5 maximalny vypinaci prad

7.2.6 strmost narastu skratového prudu

7.2.7 najmensi vypinaci prad

7.2.8 ovladanie

7.2.9 svorkové napatie ovladacieho okruhu

7.2.10 | hmotnost
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7.3 trakény transformator EVJ

7.3. typ (vyrobca)

7.3.2 druh, zhotovenie a pocet vinuti

7.3.3 celkovy trvaly vystupny vykon

7.3.4 menovity vykon pre trakciu

7.3.5 menovity vykon trakéného vinutia

7.3.6 menovité napatie trakéného vinutia

7.3.7 menovity vykon pre stroje pomocnych zariadeni

7.3.8 menovity vykon pre vlakové kurenie a centralne napajanie vlaku

7.3.9 sposob chladenia, druh naplne z ekologického hladiska

7.3.10 | hmotnost

7.3.11 | pocet kusov na vozidle

7.4 trakény menic EVJ

7.4.1 typ (vyrobca)

7.4.2 druh, zhotovenie a pocet faz

7.4.3 menovité napatie

7.4.4 menovity prad

7.4.5 sposob chladenia

7.4.6 hmotnost

7.5 trakény motor EVJ

7.5.1 typ (vyrobca)

7.5.2 druh stroja (budenie)

7.5.3 sposob zavesenia, napriklad séasti vypruzeny, uplne vypruzeny, uloZenie v podvozku,
pod skrinou

7.5.4 menovity vykon

7.5.5 menovité napatie

7.5.6 menovity prad a fazovy prud pri asynchrénnych motoroch

7.5.7 menovité otacky

7.5.8 sposob chladenia

7.5.9 hmotnost

7.5.10 | pocet kusov na vozidle

7.5.11 | spb6sob prenosu vykonu na hnacie dvojkolesie

7.5.12 |izola¢né napéitie proti kostre

7.6 stroje na pohon pomocnych zariadeni (kompresor, ventilatory chladenia, nabijacie MVJ | EVJ
dynamo, alternator a pod.)

7.6.1 typ (vyrobca)

7.6.2 druh stroja, celkovy odpor, pocet odbociek a ich odpor

7.6.3 menovity vykon

7.6.4 menovité napatie

7.6.5 menovity prud a fazovy prud pri asynchrénnych motoroch

7.6.6 menovité otacky

7.6.7 sposob chladenia

7.6.8 hmotnost

7.6.9 pocet kusov na vozidle

7.7 brzdovy (rozjazdovy) odpornik, pri M, MVJ, T len brzdovy odpornik MVJ |EVJ T

7.7.1 typ (vyrobca)

7.7.2 druh

7.7.3 menovity vykon

7.7.4 menovité napatie

7.7.5 sposob chladenia

7.7.6 hmotnost

7.7.7 pocet kusov na vozidle

7.7.8 pocet odbociek
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7.8 menic¢ na napajanie motorov pomocnych zariadeni E |M MVJ | EVJ T

7.8.1 typ, vyhotovenie a pocet faz
7.8.2 trvaly prad

7.8.3 kratkodoby prud

7.8.4 hmotnost

7.8.5 pocet kusov na vozidle

7.9 akumulatorové batérie E M MVJ |EVJ | O T
7.9.1 typ

7.9.2 druh

7.9.3 kapacita

7.9.4 menovité napétie
7.9.5 hmotnost

7.9.6 pocet kusov na vozidle
7.9.7 pocet ¢clankov

S prihliadnutim na rézne spoésoby konstrukéného vyhotovenia elektrickej vyzbroje a
pomocnych zariadeni su v tomto prehlade uvedené len hlavné casti tejto vyzbroje.
Pre konkrétne vozidlo sa vsak uvedie prehlad hlavnych ¢asti elektrickej vyzbroje
podla skutoéného vyhotovenia s tym, ze pri kazdom stroji alebo zariadeni treba
uviest typ, vyrobcu, menovité hodnoty vykonu, prudu a napétia, vyhotovenie a
sposob chladenia a iné.

7.10 brzda (druhy pouzitych brzd na vozidle) E |M MVJ |EVJ |O N |T
7.10.1 | typ (vyrobca, kotucova, Mg a pod.)

N

10.2 | hlavné udaje o ¢astiach brzdového vystroja podla druhu brzdy (vratane ekologickych
vlastnosti)

10.3 | schéma a vypocet brzdy
10.4 | brzdiaca hmotnost jednotlivych druhov bizd v kazdom rezime brzdenia

11 vzduchojemy E/M [MVJ [EVU|O |N |T
11.1 |objem

11.2 | menovity tlak

11.3 | pocet

12 kompresor E |M MVJ |EVJ |O N |T

12.1 |druh (typ)

12.2 | prikon na hriadeli menovity

12.3 | mnozstvo vzduchu nasavaného za jednotku ¢asu

12.4 | menovity pretlak dodavaného vzduchu

12.5 | sposob chladenia kompresora

12.6 | dalsie dolezité technické udaje

12.7 | hmotnost

12.8 | pocet kusov na vozidle

12.9 |vysuSovac vzduchu (typ, menovity tlak, prietokové mnozstvo)

NN NN NN NN NN N NN NN N NN NN NN NN N NN N

13 prevadzkové hmoty E |M MVJ |EVJ |O T
.13.1 | mnozstvo a druh oleja v kompresore E | M MVJ |EVJ |O T
.13.2 | mnozstvo a druh oleja vo vSetkych prevodovkach E |M MVJ |EVJ |O T

13.3 | zasoba vody E |M MVJ |EVJ |O
.13.4 | zasoba a druh piesku pieskovac. zariadenia E | M MVJ | EVJ T
.13.5 | druh naplne klimatiza¢nych a chladiacich zariadeni E | M MVJ |EVJ |O

13.6 | druh a zasoba paliva M MVJ T
.13.7 | mnozstvo a druh oleja v motore M MVJ T

13.8 | mnozstvo a druh kvapaliny v chladiacom okruhu motora M MVJ T
.13.9 | mnozstvo a druh oleja v systéme hydrostatickych pohonov M MVJ T

13.10 | zasoba vykurovacej nafty (oleja) O

13.11 | mnozstvo a druh oleja v zariadeni na mazanie okolesnikov E |M MVJ | EVJ T
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7.14 meracie, kontrolné a signalizacné pristroje (typ a urcenie pristroja, pocet kusov E |M MVJ |EVJ |O N |T
a umiestnenie na vozidle)

.14.1 | Meracie zariadenie spotreby trakénej energie (elektrickej, trakéného paliva) E |M MVJ | EVJ T

=
=

15 natery (pouzity nater reSpektujuci zdravotnicke a ekologické hladiska) E MVJ |EVJ |O N

16 spalovaci motor M | MVJ T
16.1 |typ, vyrobca a pocet kusov na vozidle
16.2 | menovity vykon

16.3 | menovité otacky

16.4 | volnobezné otacky

16.5 | maximalne otacky

16.6 | pracovny cyklus

16.7 | sposob dopravy paliva do valcov

16.8 | pocet a usporiadanie valcov

16.9 |vrtanie valca

16.10 | zdvih piesta

16.11 | objem valca

16.12 | kompresny pomer

16.13 | palivo

16.14 | maximalna merna spotreba paliva pri plnom vykone

16.15 | spotreba paliva pri volnobeznych otackach

16.16 | prevadzkovy tlak oleja

16.17 | spotreba oleja

16.18 | sposob chladenia motora

16.19 | emisie Skodlivin

16.20 | sposob spustenia motora

16.21 | hmotnost ,suchého” motora

16.22 | teplota pracovnych médii v spalovacom motore zaruc¢ujuca Startovatelnost

17 hydrodynamicka a hydrodynamicko-mechanicka prevodovka (trakc¢na) M MVJ T
17.1 | typ, vyrobca a pocet kusov na vozidle

17.2 | maximalny prenasany vykon

17.3 | maximalna pripustna prevadzkova teplota hydraulického oleja

17.4 | maximalna tc¢innost jednotlivych hydrodynamickych strojov

17.5 | maximalny sucinitel zndsobenia momentu (pre jednotlivé hydrodynamické menice)
17.6 | maximalne vstupné otacky a moment

17.7 | maximalne vystupné otacky a moment

17.8 | sposob chladenia hydraulického oleja

17.9 | hmotnost ,suchej* prevodovky

17.10 | vykon retardéra

18 mechanicka prevodovka (trakéna) M MVJ T
18.1 |typ, vyrobca a pocet kusov na vozidle

18.2 | maximalny prenasany vykon

18.3 | pocet prevodovych stupnov vratane velkosti prislusného prevodu
18.4 | maximalne vstupné otacky a moment

18.5 | maximalne vystupné otacky a moment

18.6 | sposob ovladania prevodovky

18.7 | mazanie a chladenie

18.8 | hmotnost ,suchej“ prevodovky

18.9 | vykon retardérov

19 trakény generator (dynamo alebo alternator, ak je pouzity elektricky prenos vykonu) M MVJ T
19.1 |typ, vyrobca
19.2 | druh stroja
19.3 | menovity vykon

NNNNNINNNANANNANANNANNNANANNANSNSNSNSNSNSNANSNSNSNSNSNSNSNSNNANSNSNSNSNSNSNSNSNSNSNSNNN

19.4 | maximalne napéatie pri menovitom vykone
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7.19.5 | menovity pruad
7.19.6 | menovité otacky
7.19.7 | hodinovy vykon
7.19.8 | hodinovy prud
7.19.9 | hodinové otacky
7.19.10 | sposob chladenia
7.19.11 | hmotnost
7.19.12 | pocet kusov na vozidle
7.20 budic MVJ T
7.20.1 |typ (vyrobca)
7.20.2 | menovity vykon
7.20.3 | menovité napéatie
7.20.4 | menovity prad
7.20.5 | menovité otacky
7.20.6 | sposob chladenia
7.20.7 | hmotnost
7.20.8 | pocet kusov na vozidle
7.21 zariadenie na naklapanie voznovej skrine MVJ |EVJ |O
7.21.1 | systém naklapania skrine (samocinné, nutené)
7.21.2 | sposob nuteného naklapania (zmenou vysky vzduchového vypruzenia, hydraulické
naklapanie a pod.)
7.21.3 | maximalny uhol naklopenia skrine
7.21.4 | druh snimacov uvadzajucich do ¢innosti naklapacie zariadenie
7.21.5 | umiestnenie snimacov
7.21.6 |reakcéna doba systému naklapania
7.21.7 | vzdialenost taziska skrine od jeho strediska vypruzenia
7.21.8 | sposob stabilizacie polohy zberacov prudu voci trakénému vedeniu pri vykyve skrine
7.21.9 |rychlost, pri ktorej sa naklapanie uvadza do ¢innosti
7.22 pomocné zariadenia (nabijacie dynamo, alternator a pod.) Poznamka: pre kazdé MVJ |EVJ |O T
zariadenie uviest osobitne.
7.22.1 | typ (vyrobca)
7.22.2 |druh
7.22.3 | menovity vykon
7.22.4 | menovité napéatie
7.22.5 | menovity prad
7.22.6 | menovité otacky
7.22.7 | spo6sob chladenia
7.22.8 | hmotnost
7.22.9 | pocet kusov na vozidle
7.23 elektrické napajacie menice pouzité na vozidle (okrem menicov podla bodov 7.4 a 7.8) MVJ |EVJ |O T
7.23.1 | typ (vyrobca)
7.23.2 | druh
7.23.3 | menovity vykon
7.23.4 | menovité napétie
7.23.5 | hmotnost
7.23.6 | pocet kusov na vozidle
8. Opis vozidla MVJ |EVJ | O N |T
8.1 struény opis konstrukcie vozidla a jeho casti
8.2 technické udaje, ktoré nie st uvedené v polozkach bodov 6 a 7
8.3 opis funkcie zakladnych c¢asti vozidla doplneny prilohami
8.4 opis funkcie Specialnych c¢asti vozidla
9. Bezpecnost, hygiena a ovplyvnenie vonkajsieho prostredia
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9.1 urcené technické zariadenia pouzité na vozidle podliehajiice Statnemu odbornému E M MVJ |EVJ | O N |T
dozoru
9.2 ruSenie radiového a televizneho prijmu, Zelezni¢nych zabezpecovacich zariadeni E |M MVJ |EVJ |O N |T

a telefonickej prevadzky a datovych prenosov

9.3 pouzity spoésob ochrany pred nebezpecenstvom dotyku s hortucimi alebo E | M MVJ |EVJ |O N |T
s pohybujucimi sa ¢astami pod napatim a s nezivymi ¢astami elektrickych strojov

a pristrojov (dvere do strojovne, kryty, vrchnak, zabrany, zabradlia), pouzité
bezpecnostné napisy, znacky a tabulky, bezpecnostné natery, farebné oznacenia (pri
osobnych a nakladnych voznoch len cast)

9.4 vystrazné farebné alebo reflexné oznacenie ciel vozidiel, ich viditelnost pri E|M |MVJ |EVJ T
prevadzkovani dopravy na drahe
9.5 pouzité zariadenia na signalizaciu poruchovych stavov vozidla a ochrany pri tychto E | M MVJ |EVJ |O T
poruchach
9.6 pouzité protipoziarne zariadenia, hasiace pristroje a stabilné hasiace zariadenia E | M MVJ |EVJ | O N |T
9.7 pouzité nehorlavé materialy E | M MVJ |EVJ |O N |T
9.8 velkost prechodového elektrického odporu vsetkych vodivych ¢asti vozidla voci kolaji |E | M MVJ |EVJ | O N |T
9.9 vonkajsi hluk emitovany vozidlom E |M MVJ |EVJ |O N |T
9.10 podmienky na mechanizované umyvanie a ¢istenie E | M MVJ |EVJ |O N |T
9.11 opatrenie proti uniku §kodlivych latok mimo vozidla a limity §kodlivin vo vyfukovych |E | M MVJ |EVJ |O N |T
plynoch spalovacieho motora a vykurovacieho agregatu
9.12 sposob zabezpecenia kabiny rusnovodica (pri tratovych strojoch aj priestor pre E |M MVJ | EVJ T
obsluhu) z hladiska pasivnej bezpecnosti vo vztahu k deforméciam vyvolanym
neziaducimi vonkajsimi silami
9.13 sposob zabezpecenia priestoru pre cestujucich z hladiska pasivnej bezpecnosti vo E |M MVJ |EVJ |O
vztahu k deforméciam vyvolanym neziaducimi vonkajsimi silami
9.14 druh pouzitych okien a skiel E |M MVJ |EVJ |O T
9.15 druh pouzitych dveri E | M MVJ |EVJ |O T
9.16 unikové cesty pre pripad nebezpecenstva E M MVJ |EVJ | O T
9.17 vybavenost vlakovym zabezpecovacom a zariadenim na kontrolu ostrazitosti osoby, E |M MVJ | EVJ T
ktora vedie drahové vozidlo
9.18 pouzity systém osvetlenia E M MVJ |EVJ | O T
9.19 intenzita osvetlenia priestoru a pristrojov v kabine osoby, ktora vedie drahové vozidlo |E | M MVJ | EVJ T
(pri tratovych strojoch aj v priestore pre obsluhu), nidzové osvetlenie
9.20 pouzita tepelna a protihlukova izolacia E |M MVJ |EVJ |O N |T

9.21 pouzity sposob vykurovania kabiny osoby, ktora vedie drahové vozidlo (priestoru pre |E |M MVJ | EVJ T
obsluhu), vratane potrebného prikonu

9.22 pouzity sposob regulacie vykurovacej sustavy kabiny osoby, ktora vedie drahové E |M MVJ | EVJ T
vozidlo (priestoru pre obsluhu)

9.23 pouzity sposob vetrania/ klimatizacie kabiny osoby, ktora vedie drahové vozidlo E |M MVJ | EVJ T
(priestoru pre obsluhu), vratane potrebného prikonu

9.24 pouzity sposob regulacie vetracej sustavy kabiny osoby, ktora vedie drahové vozidlo E |M MVJ | EVJ T

9.25 teplota vzduchu v uréenych miestach kabiny osoby, ktora vedie drahové vozidlo, pri |E |M MVJ | EVJ T

danej vonkajsej teplote a rychlost prudenia vzduchu (pri tratovych strojoch aj
v priestore pre obsluhu)

9.26 mnozstvo vonkajsieho ¢isteného vzduchu privedeného na jednu osobu obsluhy za E |M MVJ | EVJ T
jednotku casu

9.27 vnutorny hluk a infrazvuk na stanovisti osoby, ktora vedie drahové vozidlo (pri E|M |MVJ |EVJ T
tratovych strojoch aj v priestore pre obsluhu)

9.28 vibracie na stanovisti osoby, ktora vedie drahové vozidlo (pri tratovych strojoch aj E M MVJ | EVJ T
v priestore pre obsluhu)

9.29 sposob zabezpecenia kabiny osoby, ktora vedie drahové vozidlo, proti vnikaniu E | M MVJ | EVJ T
prachu (pri motorovych rusnoch a tratovych strojoch aj v priestore pre obsluhu proti
vnikaniu prachu, vyfukovych plynov a vyparov z hnacieho agregatu)

9.30 usporiadanie stanovista osoby, ktora vedie drahové vozidlo (priestoru pre obsluhu) E | M MVJ |EVJ T
9.31 typ a rozmery sedadla osoby, ktora vedie drahové vozidlo E | M MVJ | EVJ T
9.32 zariadenie na vytvaranie ¢istiaceho ti¢inku pomocou brzdovych klatikov E | M MVJ | EVJ T
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9.33 pouzity typ zariadenia na mazanie okolesnika (vratane druhu pouzitého mastiva) E M MVJ |EVJ T
9.34 kabina osoby, ktora vedie drahové vozidlo (priestor pre obsluhu), fyziologické E | M MVJ | EVJ T

podmienky, pouzité materialy, opatrenia proti oslneniu, miera tniku toxickych latok
z pouzitych materialov

9.35 intenzita osvetlenia priestoru pre cestujtiicich, nidzové osvetlenie MVJ |EVJ |O
9.36 pouzity sposob vykurovania priestoru pre cestujucich (vratane potrebného prikonu) MVJ |EVJ | O
9.37 pouzity sposob regulacie vykurovacej sustavy priestoru pre cestujucich MVJ |EVJ | O
9.38 pouzity sposob vetrania priestoru pre cestujucich (vratane potrebného prikonu) MVJ |EVJ |O
9.39 sposob regulacie vetracej sustavy priestoru pre cestujucich MVJ |EVJ |O
9.40 teplota vzduchu v priestore pre cestujucich pri danej vonkajsej teplote (a rychlost MVJ |EVJ |O
jeho prudenia)
9.41 teplota vzduchu v predstavkoch (a rychlost jeho prudenia) E |M MVJ | EVJ
9.42 velkost sucinitela prestupu tepla skrine EM |MVJ [EVJ|O |N |T
9.43 vykon vetracej sustavy (mnozstvo vzduchu privedeného na jedného cestujuceho za MVJ | EVJ
jednotku casu)
9.44 vnutorny hluk v priestore pre cestujucich MVJ |EVJ |O
9.45 vibracie v priestore pre cestujucich MVJ |EVJ | O
9.46 pouzity systém klimatizacie E |M MVJ |EVJ | O T
9.47 pouzity systém odstranovania exkrementov z WC a nakladania s ostatnym odpadom |E |M MVJ |EVJ |O T
9.48 priestor pre cestujucich (rozmery, typ sedadiel, rozostup sedadiel) MVJ |EVJ | O
9.49 ergondmia a pouzité materialy (miera uniku toxickych latok z nich) E |M MVJ |EVJ | O T
9.50 sposob zabezpecenia priestoru pre cestujucich proti vnikaniu prachu a necistot MVJ |EVJ |O
9.51 priestor pre cestujucich s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie (rozmer MVJ |EVJ | O
a rozostup vyhradenych sedadiel a miesta pre voziky invalidov a pre detsky kocik)
9.52 poziadavky na vyrobu, zadavanie, kontrolu a skusky E | M MVJ |EVJ |O N |T
9.53 Pouzity typ pieskovacieho zariadenia, parametre (druh, mnozstvo piesku na trysku E M MVJ |EVJ T
za Casovu jednotku, rozmiestnenie trysiek)
10. Prilohy
10.1 typovy vykres vozidla v mierke 1:50 E | M MVJ |EVJ |O N |T
10.2 schéma vSetkych tlakovzdusnych (vzduchovych, klimatizaénych) okruhov E |M MVJ |EVJ |O N | T
10.3 schéma a vypocet brzdy E M MVJ |EVJ |O N |T
10.4 trakéné, brzdové, pradové a oteplovacie charakteristiky E | M MVJ | EVJ
10.5 Koreffov zatazovy diagram E M MVJ | EVJ
10.6 schéma elektrickej vyzbroje E | M MVJ |EVJ |O T
10.7 schéma chladiaceho systému E | M MVJ | EVJ N |T
10.8 rozmerova schéma kabiny a stanovista osoby, ktora vedie drahové vozidlo (priestoru |E | M MVJ | EVJ T
pre obsluhu) v mierke 1:10
10.9 diagram zavislosti vykonov, momentov a ii¢innosti hydrodynamickej prevodovky od MVJ | EVJ T
jazdnej rychlosti vozidla
10.10 | diagram zavislosti vykonu momentu a ti¢innosti trakénej prevodovky od jazdnej M MVJ T
rychlosti vozidla
10.11 schéma palivového systému M MVJ T
10.12 schéma vonkajsieho olejového systému naftového motora M MVJ T
10.13 | schéma hydrostatického systému M MVJ T
10.14 | typovy vykres pouzitého pojazdu E | M MVJ |EVJ |O N |T
10.15 | §pecialne zariadenie (pri Specialnych vozidlach) podla druhu vozidla (schéma, E |M MVJ |EVJ O N |T
vypocet a pod.)
10.16 schéma vodného hospodarstva E M MVJ |EVJ | O T
10.17 Schéma a popis ¢innosti mazania okolesnikov E M MVJ | EVJ T
11.1 udrziavaci poriadok, navod na obsluhu vozidla E | M MVJ |EVJ | O N |T
11.2 suvisiace normy a technické predpisy E | M MVJ |EVJ |O N |T

© IURA EDITION, spol. sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Ciastka 136 Zbierka zakonov ¢. 351/2010 Strana 2867
Cislo Obsah technickych podmienok Druh vozidla
11.3 suvisiace medzinarodné normy, predpisy a odporucania E M MVJ |EVJ | O N |T
11.4 prehlad vykonanych skusok s vozidlom E |M MVJ |EVJ |O N |T
11.5 suvisiaca technicka dokumentacia E |M MVJ |EVJ |O N |T
11.6 rozsah technickej kontroly drahového vozidla E |M MVJ |EVJ |O N |T
11.7 Schéma a popis pieskovacieho zariadenia, blokova schéma zapojenia vlakového E |M MVJ | EVJ T
zabezpecovaca, prepojenie roznych druhov vlakovych zabezpecovacov
12. Oznacenie a napisy na drahovych vozidlach Zelezni¢nej drahy E | M MVJ | EVJ N |T
12.1 zakladné oznacenie a napisy na drahovych vozidlach E |M MVJ |EVJ |O T
12.1.1 | nezmazatelné oznacenie (vyrazenim, navarenim, odliatkom) symbolu vlastnika E | M MVJ |EVJd | O N
a evidenc¢ného c¢isla (rad a inventarne ¢islo)
12.1.2 | oznacenie vozidla podla podmienok pre medzinarodnu zelezni¢nu dopravu, ak je E |M MVJ |EVJ |O N
potrebné (pre vozidla s prechodnostou na Zelezni¢né trate a na zahrani¢né drahy)
12.1.3 | oznacenie domovskej stanice alebo domovského depa E | M MVJ |EVJ |O N
12.1.4 | napis s nazvom majitela (zaraditela) vozidla, adresa a udaje o telekomunikac¢nom E |M MVJ |EVJ |O N
spojeni
12.2 typové oznacenie vozidla, rok vyroby, vyrobné ¢islo, meno a miesto vyrobcu E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.3 menovita (vlastna) hmotnost vozidla E | M MVJ |EVJd | O N T
12.4 druh brzdy, pri tahanych vozidlach oznacenie sustavy tlakovej brzdy s vyznacenim E M MVJ |EVJ | O N |T
poloh rukovite prestavovacov atd.
12.5 oznacenie umiestnenia rukovéate zachrannej brzdy, ak je namontovana E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.6 oznacenie druhu stavaca odlahlosti brzdovych klatikov E | M MVJ |EVJ |O N |T
12.7 brzdiaca hmotnost (podla rezimu brzdenia) E | M MVJ |EVJ | O N T
12.8 najvyssia rychlost (ak je predpisand) E | M MVJ |EVJ |O N |T
12.9 razvor vozidla alebo vzdialenost otoénych ¢apov E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.10 | razvor podvozku E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.11 oznacenie dizKy vozidla cez narazacie zariadenie E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.12 oznacenie elektrickych zariadeni E M MVJ |EVJ | O N |T
12.13 | oznacenie umiestnenia hasiacich pristrojov E |M MVJ |EVJ |O T
12.14 oznacenie miesta na pripojenie napajacieho kabla E M MVJ |EVJ | O N |T
12.15 | oznacenie kabla a zasuvky dialkového ovladania E |M MVJ |EVJ |O
12.16 | objem palivovej nadrze E |M MVJ | EVJ T
12.17 oznacenie plniacich otvorov E M MVJ |EVJ |O T
12.18 | oznacenie miesta na zdvihanie vozidiel E M MVJ |EVJ | O N |T
12.19 oznacenie vozidla urc¢eného na trajektova prepravu E | M MVJ |EVJ | O N |T
12.20 oznacenie typu napravového loziska E |M MVJ |EVJ | O N |T
12.21 oznacenie pripustnej hmotnosti nakladu (ak je vozidlo uréené na dopravu nakladov) |E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.22 | rozmery lozného priestoru N
12.23 | oznacenie ukladacieho priestoru (ak je potrebné) E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.24 | druh tovaru, ak je obmedzené pouzitie nakladného vozna N
12.25 | navod na obsluhu mechaniza¢ného zariadenia (otvaranie strechy, vysypnych otvorov, | E | M MVJ |EVJ |O N |T
plosina pre imobilnych cestujucich a pod.)
12.26 oznacenie sposobilosti na kombinovanti dopravu N
12.27 | oznacenie druhu a poc¢tu oddelitelnych casti (napr. klanice) N
12.28 | datum poslednej technickej kontroly (revizie), oznacenie doby revizneho cyklu E |M MVJ |EVJ |O N |T
a znacka dielne
12.29 | vyznacenie miesta a dna vazenia E M MVJ |EVJ | O N |T
12.30 | mazacie lehoty pre vozidla s pravidelnym mazanim (ak je to predpisan€) E |M MVJ |EVJ |O N |T
12.31 vyznacenie revizii urc¢enych technickych zariadeni (napr. tlakovych nadob) E M MVJ |EVJ |O N |T
12.32 | spdsob zaobchadzania s vozidlom (napr. posun, odraz a pod.) E |M MVJ |EVJ O N |T
12.33 | sposob rozmiestnenia nakladu na nakladacej ploche N |T
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12.34 | informacéné prvky pre cestujiicich (napr. oznacenie vozinovych tried, smerové tabule, MVJ |EVJ |O
oznacenie pre imobilnych cestujucich a dalsie napisy a piktogramy)

Pouzité skratky pre druh drahového vozidla maju tento vyznam:
E - elektrické rusne

M - motorové rusne

MVJ - motoroveé vozne a jednotky

EVJ - elektrické vozne a jednotky

O - osobné vozne
N - nakladné vozne
T  -tratové stroje urcené na rekonstrukciu, kontrolu stavu, opravy a udrzbu drah; pre ich zariadenia a nadstavby

platia osobitné podmienky

Druha éast

Zoznam podmienok technickej sposobilosti drahovych vozidiel Specidlnej drahy,
elektrickovej drahy, trolejbusovej drahy a lanovej drahy

Por.¢. Obsah technickych podmienok Druh vozidla

Schvalovaci list VDS | ELEK TR S LD
Obsah VDS | ELEK TR S LD
Rozsah platnosti (druh a nazov vozidla, pre ktoré nizsie uvedené podmienky platia) VDS | ELEK TR S LD
Oznacenie typu vozidla

4. Nazvoslovie (nazvoslovné normy a definicie pojmov) VDS | ELEK TR S LD

5. Vseobecné udaje VDS | ELEK TR S LD

5.1 struény opis koncepcie VDS | ELEK TR S LD

5.2 urcenie (druh prevadzky, na ktoru je vozidlo urcené) VDS | ELEK TR S LD

5.3 klimatické a geografické podmienky (nadmorska vyska, teplota a relativna vlhkost VDS | ELEK TR S LD
okolitého vzduchu), za ktorych je vozidlo schopné prevadzky

6. Zakladné technické udaje

6.1 rozchod kolaje VDS | ELEK S LD

6.2 rozchod kolies (vpredu, vzadu) TR

6.3 hmotnost prazdneho vozidla VDS | ELEK TR S LD

6.4 hmotnost jednotlivych podvozkov (naprav) VDS | ELEK TR S LD

6.5 hmotnost na napravu VDS | ELEK S LD

6.6 hmotnost na podvozok VDS | ELEK S LD

6.7 hmotnost pripadajtca na jednotlivé napravy TR LD

6.8 pocet miest na sedenie a na statie vo vozidle, pocet miest pre invalidné voziky a koc¢iky | VDS | ELEK TR S LD

6.9 hmotnost plne obsadeného vozidla VDS | ELEK TR S LD

6.10 maximalna hmotnost tahaného a tlaceného vozidla VDS | ELEK |TR S

6.11 maximalna Sirka skrine vozidla VDS | ELEK TR S LD

6.12 maximalna vyska vozidla bez zberacov VDS | ELEK TR S LD

6.13 maximalna vysSka vozidla so spustenymi a zaistenymi zberac¢mi VDS | ELEK TR S

6.14 maximalna vyska podlahy vozidla (od temena kolajnice alebo vozovky) VDS | ELEK TR S LD

6.15 svetla vyska vozidla (nad temenom kolajnice, nad vozovkou) VDS | ELEK TR S LD

6.16 dizka vozidla s naraznikmi (spriahadlami) VDS | ELEK TR S LD
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6.17 dizka skrine vozidla VDS | ELEK | TR S LD
6.18 razvor naprav vozidla VDS |ELEK |TR S LD
6.19 razvor podvozku, ak ide o podvozkové vozidlo VDS | ELEK S LD
6.20 vzdialenost otoénych ¢apov, ak ide o podvozkové vozidlo VDS | ELEK S LD
6.21 dizka previsov vozidla VDS |ELEK |TR S
6.22 uhly predného a zadného previsu skrine vozidla TR
6.23 obrysovy priemer zatacania vozidla TR
6.24 najmensi polomer obluka kolaje pri prejazde vozidla so zatazou VDS | ELEK S LD
6.25 najmensi polomer obluka kolaje pri prejazde vozidla bez zataze VDS | ELEK S LD
6.26 polomer krivosti vydutého zaoblenia kolaje v pozdizne orientovanej vertikalnej rovine, | VDS | ELEK | TR S LD
po ktorej vozidlo moze este bezpecne prechadzat
6.27 polomer krivosti vypuklého zaoblenia kolaje v pozdizne orientovanej vertikalnej VDS | ELEK S LD
rovine, po ktorej vozidlo moze eSte bezpecne prechadzat
6.28 obrys pre vozidla, ktorému vozidlo vyhovuje VDS | ELEK S LD
6.29 najvacési dovoleny sklon (kolaje, vozovky) VDS | ELEK TR S LD
6.30 najvyssia dovolena rychlost VDS | ELEK TR S LD
6.31 akostné ¢islo chodu Wz v prieénom smere VDS | ELEK TR S
6.32 akostné ¢islo chodu Wz v zvislom smere VDS | ELEK TR S
6.33 najvacsia vodiaca sila vznikajuca pri jazde vozidla VDS | ELEK S
6.34 pevnostné parametre vozidla VDS | ELEK TR S LD
6.35 menovity priemer kolesa VDS | ELEK S LD
6.36 jazdny profil kolesa VDS | ELEK S LD
6.37 kolesa a pneumatiky (druh, typ a hustenie) TR LD
6.38 druh spriahadla VDS | ELEK S
6.39 narazniky ELEK TR S LD
6.40 spojovacie prvky elektrickej sustavy umiestnené na c¢elach vozidla VDS | ELEK S
6.41 menovité trakéné napétie VDS |ELEK |TR S
6.42 napatie ovladacich obvodov VDS | ELEK TR S LD
6.43 maximalny rozbehovy prud VDS |ELEK |TR S
6.44 napatie a vykon urceny pre elektrické vykurovanie VDS | ELEK TR S LD
6.45 velkost prevodu v napravovej prevodovke prenosu vykonu motora na hnacie kolesa VDS | ELEK
6.46 najvyssie zrychlenie VDS | ELEK TR S LD
6.47 najmensie zrychlenie VDS | ELEK TR S LD
6.48 stredné spomalenie prevadzkovej brzdy VDS | ELEK TR S
6.49 stredné spomalenie nudzovej brzdy VDS | ELEK TR S LD
7. Technické tidaje hlavnych uzlov a komponentov vozidla
7.1 elektricka vyzbroj, druh a typ (S prihliadnutim na rézne spésoby konstrukéného VDS | ELEK TR S LD

vyhotovenia elektrickej vyzbroje a pomocnych zariadeni v tomto vypocte su uvedené
len hlavné casti tejto vyzbroje. Pri konkrétnom vozidle sa vSak uvedie vypocet
hlavnych ¢asti elektrickej vyzbroje podla skutoéného vyhotovenia s tym, Ze pri
kazdom stroji alebo zariadeni je nevyhnutné uviest typ, vyrobcu, menovité hodnoty
vykonu, pradu a napatia, vyhotovenie, sposob chladenia a iné.)
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7.2 zberac VDS | ELEK |TR S

7.2.1 typ (vyrobca)
7.2.2 menovité napatie
7.2.3 menovity prad

7.2.4 maximalny prad pri stojacom vozidle (pretekajuci jednym zberacom)
7.2.5 maximalny prad

7.2.6 hmotnost

7.2.7 pocet kusov na vozidle

7.2.8 druh obloZenia Smykadla
7.2.9 vyska v zloZenom stave
7.2.10 | pracovny zdvih

7.2.11 | druh stahovakov

7.2.12 pritlak

7.3 hlavny vypinac VDS | ELEK TR S LD
7.3.1 prudova sustava

7.3.2 typ (vyrobca)

7.3.3 menovité napatie

7.3.4 menovity prad

7.3.5 maximalny vypinaci prad

7.3.6 strmost narastu skratového prudu

7.3.7 najmensi vypinaci prad

7.3.8 ovladanie

7.3.9 svorkové napatie ovladacieho okruhu

7.3.10 | hmotnost

7.4 trakény menic VDS | ELEK TR S

7.4.1 typ (vyrobca)
7.4.2 druh (zhotovenie)
7.4.3 menovité napatie
7.4.4 menovity prad
7.4.5 sposob chladenia
7.4.6 hmotnost

7.5 trakény motor VDS | ELEK |TR S
7.5.1 typ (vyrobca)

7.5.2 druh stroja (budenie)

7.5.3 sposob zavesenia (vypruZeny scasti alebo uplne, uloZenie v podvozku, pod skrinou a pod.)

7.5.4 menovity vykon

7.5.5 menovité napatie

7.5.6 menovity prad

7.5.7 menovité otacky

7.5.8 sposob chladenia

7.5.9 hmotnost

7.5.10 | pocet kusov na vozidle

7.5.11 sposob prenosu vykonu na hnacie dvojkolesie
7.6 motory na pohon pomocnych zariadeni VDS | ELEK TR S LD
7.6.1 typ (vyrobca)

7.6.2 druh stroja (budenie)
7.6.3 menovity vykon

7.6.4 menovité napatie
7.6.5 menovity prad

7.6.6 menovité otacky

7.6.7 sposob chladenia
7.6.8 hmotnost

7.6.9 pocet kusov na vozidle
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Por.¢. Obsah technickych podmienok Druh vozidla
7.7 brzdovy (rozjazdovy) odpornik VDS | ELEK TR S LD
7.7.1 typ (vyrobca)
7.7.2 druh
7.7.3 menovity vykon
7.7.4 menovité napéatie
7.7.5 sposob chladenia
7.7.6 hmotnost
7.7.7 pocet kusov na vozidle
7.7.8 pocet odbociek
7.8 menice pre pomocné zariadenie VDS | ELEK TR S LD
7.8.1 typ
7.8.2 trvaly prad
7.8.3 kratkodoby prud
7.8.4 hmotnost
7.8.5 pocet kusov na vozidle
7.9 akumulatorové batérie VDS | ELEK TR S LD
7.9.1 typ
7.9.2 druh
7.9.3 kapacita
7.9.4 menovité napatie
7.9.5 hmotnost
7.9.6 pocet kusov na vozidle
7.9.7 pocet ¢lankov
7.10 pomocné zariadenie (dynamo, alternator a pod.) - uviest pre kazdé zariadenie VDS | ELEK TR S LD
osobitne
7.10.1 | typ (vyrobca)
7.10.2 | druh
7.10.3 | menovity vykon
7.10.4 | menovité napatie
7.10.5 | menovity prud
7.10.6 | menovité otacky
7.10.7 | sposob chladenia
7.10.8 | hmotnost
7.10.9 | pocet kusov na vozidle
7.11 ulozenie vodicov a kablov VDS | ELEK TR S LD
7.12 skrina vozidla VDS | ELEK TR S LD
7.13 podlaha VDS |ELEK |TR S LD
7.14 schody VDS | ELEK TR LD
7.15 zariadenie na nastup a vystup 0sob so zniZenou schopnostou pohybu TR LD
7.16 ochrana proti prejdeniu oséb ELEK S
7.17 ovladanie a obsluha vozidla VDS | ELEK TR S LD
7.18 Vnutorné a vonkajsie osvetlenie, ukazovatele smeru, brzdové svetla, odrazky VDS | ELEK TR S LD
7.19 predna naprava TR
7.20 zadna (stredna) naprava TR
7.21 vypruzenie VDS | ELEK TR S LD
7.22 riadenie TR
7.23 zaves vozidla LD
7.24 behun vozidla LD
7.25 spojenie vozidla s dopravnym taznym, pripadne s pritaznym lanom LD
7.26 ochrana proti korozii VDS | ELEK TR S LD
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Por.¢. Obsah technickych podmienok Druh vozidla
7.27 brzda (druhy pouzitych brzd na vozidle) VDS | ELEK TR S LD
7.27.1 |typ

7.27.2 | hlavné udaje o prvkoch brzdového vystroja podla druhu brzdy (vratane ekologickych
vlastnosti brzdového oblozenia)

7.28 vzduchojemy VDS | ELEK |TR S LD
7.28.1 | objem

7.28.2 | menovity/maximalny pretlak
7.28.3 | pocet

7.29 kompresor VDS | ELEK TR S LD
7.29.1 | druh (typ)

7.29.2 | prikon na hriadeli menovity

7.29.3 | mnozstvo vzduchu nasatého za jednotku ¢asu pri menSich otackach
7.29.4 | mnozstvo dodavaného vzduchu pri menovitych otackach

7.29.5 | menovity/maximalny pretlak dodavaného vzduchu

7.29.6 | sposob chladenia kompresora

7.29.7 | dalsie dolezité technické udaje

7.29.8 | hmotnost

7.29.9 | pocet kusov na vozidle

7.30 prevodovka VDS | ELEK TR S
7.30.1 |typ

7.30.2 | maximalny prenasany vykon

7.30.3 | pocet prevodovych stupnov vratane velkosti prislusného prevodu
7.30.4 | maximalne vstupné otacky a moment

7.30.5 | maximalne vystupné otacky a moment

7.30.6 | sposob ovladania prevodovky

7.30.7 | mazanie a chladenie

7.30.8 | hmotnost ,suchej* prevodovky

7.31 prevadzkové hmoty VDS | ELEK TR S LD
7.31.1 | mnozstvo a druh oleja v kompresore VDS | ELEK TR S LD
7.31.2 | mnozstvo a druh oleja v prevodovkach VDS | ELEK TR S
7.31.3 | objem pieskovacov, ich pocet a druh piesku VDS | ELEK S
7.31.4 | druh naplne klimatiza¢nych a chladiacich zariadeni VDS | ELEK TR S LD
7.32 meracie, kontrolné a signalizacné pristroje (typ a urcenie pristroja, pocet kusov VDS | ELEK TR S LD
a umiestnenie na vozidle)
7.33 natery (reSpektujuce zdravotnicke a ekologické hladiska) VDS | ELEK TR S LD
8. Opis vozidla
8.1 struény opis konstrukcie vozidla a jeho ¢asti VDS | ELEK TR S LD
8.2 opis funkcie zakladnych c¢asti vozidla doplneny prilohami TP (priloha 2 bod 10) VDS | ELEK TR S LD
8.3 opis funkcie §pecialnych ¢asti vozidla (ak st na vozidle pouzité) VDS | ELEK TR S LD
9. Bezpecnost, hygiena a ovplyvnenie vonkajsieho prostredia
9.1 urcené technické zariadenia pouzité na vozidle, podliehajuce statnemu dozoru VDS | ELEK TR S LD
9.2 ruSenie radiového a televizneho prijmu VDS | ELEK TR S
9.3 pouzity sposob ochrany pred nebezpec¢im dotyku s horucimi alebo pohybujtcimi sa VDS | ELEK TR S LD
castami, Castami pod napatim a nezivymi ¢astami el. strojov a kryty pristrojov,
vrchnaky, zabrany, pouzité bezpecnostné napisy, znacky a tabulky, bezpecnostné
natery, farebné oznacenie
9.4 pouzité protipoziarne zariadenie a hasiace pristroje (druh a pocet pristrojov) VDS | ELEK TR S LD
9.5 nehorlavost pouzitych materialov VDS | ELEK TR S LD
9.6 velkost prechodového elektrického odporu vsetkych vodivych ¢asti vozidla voéi kolaji | VDS | ELEK S
9.7 izola¢ny odpor vozidla TR
9.8 vonkajsi hluk emitovany vozidlom VDS | ELEK TR S LD
9.9 podmienky na mechanizované umyvanie a ¢istenie VDS | ELEK TR S LD
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Por.¢. Obsah technickych podmienok Druh vozidla
9.10 opatrenie proti tniku Skodlivych latok mimo vozidla a systém nakladania s odpadom | VDS | ELEK TR S LD
9.11 sposob zabezpecenia kabiny vodica (pri tratovych strojoch aj priestor na obsluhu) VDS | ELEK TR S LD
z hladiska pasivnej bezpecnosti vo vztahu k deformaciam vyvolanym neziaducimi
vonkajsimi silami
9.12 sposob zabezpecenia priestorov pre cestujucich z hladiska pasivnej bezpecnosti vo VDS | ELEK TR S LD
vztahu k deforméciam vyvolanym neziaducimi vonkajsimi silami, sposob
zabezpecenia statia pre invalidné voziky a detské kociky
9.13 druh pouzitych okien a skiel VDS | ELEK TR S LD
9.14 druh a pocet pouzitych dveri, ovladanie dveri, zaistenie proti zovretiu, sila pri VDS | ELEK TR S LD
zatvarani dveri, sposob volby otvarania dveri
9.15 unikové cesty pre pripad nebezpecenstva VDS | ELEK TR S LD
9.16 systém osvetlenia VDS | ELEK TR S LD
9.17 intenzita osvetlenia priestoru a pristrojov v kabine vodic¢a (pri tratovych strojoch aj VDS | ELEK TR S LD
v priestoroch obsluhy), nadzové osvetlenie
9.18 tepelna a hlukova izolacia VDS | ELEK | TR S LD
9.19 sposob vykurovania kabiny vodi¢a, vratane potrebného prikonu VDS | ELEK TR S LD
9.20 sposob regulacie vykurovania kabiny vodica VDS | ELEK TR S LD
9.21 sposob vetrania kabiny vodic¢a, vratane potrebného prikonu VDS | ELEK TR S LD
9.22 sposob regulacie vetracej sustavy kabiny vodica VDS | ELEK TR S LD
9.23 teploty vzduchu v urc¢enych miestach kabiny vodica pri danej vonkajSej teplote VDS | ELEK TR S LD
vzduchu a rychlost pradenia vzduchu, pri tratovych strojoch aj v priestoroch na
obsluhu
9.24 vnutorny hluk na stanovisti vodica (pri tratovych strojoch aj v priestoroch na VDS | ELEK TR S LD
obsluhu)
9.25 vibracie na stanovisti vodica (pri tratovych strojoch aj obsluhy) VDS | ELEK TR S LD
9.26 sposob zabezpecenia kabiny vodica proti vnikaniu prachu VDS | ELEK TR S LD
9.27 usporiadanie stanovista vodica VDS | ELEK TR S LD
9.28 typ a rozmery sedadla vodica VDS | ELEK TR S LD
9.29 typ zariadenia na mazanie okolkov (vratane druhu pouzitého maziva) VDS | ELEK S LD
9.30 kabina vodica (fyziologické podmienky, pouzité materialy, opatrenie proti oslneniu) VDS | ELEK TR S LD
9.31 druh a typ spatnych zrkadiel, ich umiestnenie a ovladanie VDS | ELEK TR S LD
9.32 intenzita osvetlenia v priestoroch pre cestujucich, nudzové osvetlenie VDS | ELEK TR LD
9.33 sposob vykurovania priestoru pre cestujucich, vratane potrebného prikonu VDS | ELEK TR LD
9.34 sposob regulacie vykurovacej sustavy priestoru pre cestujucich VDS | ELEK TR LD
9.35 sposob vetrania priestoru pre cestujucich, vratane potrebného prikonu VDS | ELEK TR LD
9.36 sposob regulacie vetracej sustavy priestoru pre cestujucich VDS | ELEK TR LD
9.37 teploty vzduchu v priestoroch pre cestujucich pri danej vonkajsej teplote a rychlost VDS | ELEK TR LD
jeho prudenia
9.38 vykon vetracej stistavy, mnozstvo vzduchu privedeného na jedného cestujuceho za VDS | ELEK TR LD
jednotku ¢asu pri max. obsadenom vozidle
9.39 vnutorny hluk v priestoroch pre cestujucich VDS | ELEK TR LD
9.40 vibracie v priestore pre cestujucich VDS | ELEK TR LD
9.41 systém klimatizacie VDS | ELEK TR S LD
9.42 priestor pre cestujucich, rozmery, typ sedadiel, vzdialenost sedadiel a plocha podlahy | VDS | ELEK TR LD
pre stojacich cestujucich
9.43 poziadavky na vyrobu, zvaranie, kontrolu a skusky VDS | ELEK TR S LD
9.44 sposob a rozsah prenosu informécii medzi priestorom pre cestujucich a stanovistom | VDS | ELEK TR S
vodica
10. Prilohy
10.1 typovy vykres vozidla v mierke 1:50 VDS | ELEK TR S LD
10.2 schéma vsetkych tlakovzdus$nych (vzduchovych) okruhov VDS | ELEK TR S LD
10.3 schéma vsSetkych hydraulickych okruhov VDS | ELEK TR S LD
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Por.¢. Obsah technickych podmienok Druh vozidla
10.4 schéma a vypocet brzdy VDS | ELEK TR S LD
10.5 pevnostny vypocet (skrina zaves) LD
10.6 trakéné a brzdové charakteristiky VDS | ELEK TR S LD
10.7 schéma elektrickej vyzbroje VDS | ELEK TR S LD
10.8 schéma chladiaceho systému VDS | ELEK TR S LD
10.9 rozmerova schéma kabiny a stanovista vodi¢a v mierke 1:10 VDS | ELEK TR S LD
10.10 typovy vykres pouzitého podvozku VDS | ELEK TR S LD
10.11 Specialne zariadenie pri vozidlach Specialnej konstrukcie podla druhu vozidla VDS | ELEK TR S LD
(schéma, vypocet atd.)
10.12 schéma Specialneho vybavenia vozidla v mierke 1:10 VDS | ELEK TR S LD
10.13 charakteristika zberaca VDS | ELEK TR S
10.14 geometria podvozku a jej tolerancia VDS | ELEK TR S LD
10.15 medzné stavy opotrebovania jednotlivych dielov a uzlov VDS | ELEK TR S LD
11. Stuvisiace normy a technické predpisy VDS | ELEK TR S LD
12. Suvisiace pravne a iné predpisy VDS | ELEK TR S LD
13. Suvisiace medzinarodné normy, predpisy a odporicania VDS | ELEK TR S LD
14.1 Obsah technickych podmienok sa primerane upravi podla druhu a vyhotovenia VDS | ELEK TR S LD
vozidla
14.2 Pre drahové vozidla neuvedené v druhej ¢asti technickych podmienok platia VDS | ELEK TR S LD
technické podmienky podla prvej casti

Pouzité skratky pre druh drahového vozidla maju tento vyznam:

VDS - drahové vozidlo $pecialnej drahy,
ELEK - drahové vozidlo elektrickovej drahy,

TR - drahoveé vozidlo trolejbusovej drahy,
S - drahoveé vozidlo Specialnej konStrukcie,
LD - drahoveé vozidlo lanovej drahy, aj pozemnej.

Tretia cast
Poziadavky na drahové vozidla, ktoré musia byt splnené na schvalenie nového typu driahového vozidla

A. Na schvalenie typu drahového vozidla Zelezni¢nej drahy sa stanovia tieto podmienky:

1. VSetky drahoveé vozidla st vybavené brzdovym zariadenim okrem vozidiel Specialnych, ktoré z konstrukénych do-
vodov nemézu byt brzdovym zariadenim vybavené (napr. podvozky na prepravu kolajovych poli). Pri vozidlach ne-
vybavenych brzdovym zariadenim je brzdenie zabezpecené spriahnutym hnacim drahovym vozidlom alebo inym
tahanym vozidlom.

2. Prevadzkova brzda drahovych vozidiel zabezpeci, aby pri najvyssej dovolenej hmotnosti zastavila z najvyssej dovo-
lenej rychlosti na stanovenu zabrzdnu vzdialenost, a to s prihliadnutim na reakény ¢as. Mechanicka a pripadne
aj ina zaistovacia brzda bezpecne zaisti vozidlo s najva¢sou dovolenou hmotnostou proti pohybu na najvia¢som
dovolenom sklone dopravnej cesty drahy, najmenej vSak 30 promile.

3. Prevadzkova brzda je rieSena ako priebezna a samocinna tak, aby sa dala ovladat zo stanovista osoby riadiacej
drahové vozidlo a uviest do ¢innosti ako zachranna brzda, a to:

a) pri preruseni jeho vedenia (tlakova pri strate tlaku v potrubi, podtlakova pri strate podtlaku, elektricka pri
strate napatia, ak nie je automaticky plnohodnotne nahradena inou brzdou),

b) vlakovym zabezpecovacom, ak je nim hnacie drahové vozidlo vybavené,

¢) z jednotlivych oddielov alebo z chodby vozidiel na prepravu cestujucich,

d) z postovych voznov, zo sluZzobnych voznov, z batoZinovych voznov, zo sluZzobného oddielu vlakového personalu
a zo stanovista osoby, ktora vedie drahové vozidlo,

e) zo stanovista pre brzdara pri nakladnych voznoch vybavenych zachrannou brzdou.

4. Zariadenie na pouzitie zachrannej brzdy pri vSetkych vozidlach na prepravu cestujucich je vybavené plombou.
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. Hnacie vozidla a vozne, ktoré st1 ur¢ené na prevadzku na vedlajsej trati a vlecke ako samostatna jednotka, mozu
byt vybavené prevadzkovou brzdou iného systému, nez je samocinna tlakova brzda. Pouzity systém vSak umozni
sucinnost so samocinnou tlakovou brzdou, ak sa uvazuje s pouzitim vozidiel na celostatnej drahe.

. Vsetky pohybujtice sa diely brzdového zariadenia st zaistené ochrannymi zachytkami, aby nemohlo dojst k ich
samovolnému uvolneniu a odpadnutiu z vozidla alebo k vytlaceniu mimo obrysu vozidla. Ak vznika pri ¢innosti
brzdy nebezpecenstvo poziaru, musi byt vozidlo vybavené zodpovedajucim ochrannym zariadenim.

. Na obidvoch ¢elach vozidla, s vynimkou vozidiel vybavenych automatickymi spriahadlami a vozidiel drahy tizkeho roz-
chodu, su pre osoby vykonavajiice posun a spajanie a rozpajanie vozidiel zachované volné priestory medzi tahadlovym
zariadenim a inymi pevnymi ¢astami vy¢nievajucimi von z ¢elnika vozidla. Rozmery tychto priestorov st najmenej

a) hibka merana od ¢ela stlacenych ploch naraznikov 300 mm,
b) sirka 400 mm,
¢) vyska nad temenom kolajnice pri najmensej dovolenej vyske naraznikov 2 000 mm.

. Kazdé hnacie drahové vozidlo a tratovy stroj s vlastnym pohonom st vybavené zvukovym vystraznym zariadenim
a vonkajsim osvetlenim, ovladanym zo stanovista osoby, ktora vedie toto vozidlo a st vybavené aj registraénym
rychlomerom alebo tachografom.

. Na schvalenie typu drahového vozidla hlavnej a vedlajSej trate sa dalej uréuji tieto podmienky:

. Hnacie vozidla a tratové stroje s vlastnym pohonom st vybavené prevadzkovou brzdou na brzdenie vlaku v systé-
me samocinnej tlakovej brzdy, brzdou na brzdenie vozidla (priamoc¢innou brzdou) a mechanickou zaistovacou brz-
dou (napr. ru¢na brzda). M6zu byt vybavené dalsimi systémami prevadzkovej brzdy (napr. dynamickou a elektro-
magnetickou kolajnicovou brzdou).

. Osobné vozne su vybavené prevadzkovou brzdou v systéme tuplne samocinnej tlakovej brzdy a ruénou brzdou.
Osobné vozne skonstruované pre rychlost vyssiu nez 160 km.h' su vybavené zodpovedajucim brzdovym vystro-
jom (elektropneumaticka brzda, kolajnicova elektromagneticka brzda, protiSmykové zariadenie a bezpecnostny
systém zachrannej brzdy).

. Nakladné vozne st vybavené prevadzkovou brzdou v systéme uplne samocinnej tlakovej brzdy a musia mat zariade-
nie na zmenu pritlaku brzdovych klatikov alebo ¢elusti kotti¢ovych bizd, ktorymi sa docieli zmena brzdiaceho t¢in-
ku vozidla podla hmotnosti nakladu. Zmena brzdiaceho ti¢inku méze byt plynula alebo v niekolkych stupnoch.

. Drahové vozidla okrem tratovych strojov s vlastnym pohonom a s rychlostou najviac 40 km.h' maju vypruzené nara-
zacie a tahadlové zariadenie typového vyhotovenia. Pre vozidla, ktoré su v prevadzke medzi sebou trvale spojené a po-
vazuju sa za jedno vozidlo alebo st prevadzkované ako samostatna jednotka, tato podmienka neplati. Vozidla sa vSak
vybavené zariadenim na nudzové zavesenie zavitového spriahadla. Vypruzené narazacie a tahadlové zariadenie typo-
vého vyhotovenia i zariadenie na nuiidzové zavesenie zavitového spriahadla zaistia bezpecné spojenie vozidiel.

. Hnacie drahové vozidlo a riadiaci vozen maju registra¢ny rychlomer. Registra¢ny rychlomer registruje rychlost
v zavislosti od prejdenej drahy, ¢as statia a jazdy, ¢as, obsluhu tlac¢idla bdelosti vlakového zabezpecovaca alebo za-
riadenia na kontrolu bdelosti vodi¢a drahového vozidla (ak je vozidlo tymto zariadenim vybavené) a doplnkoveé veli-
¢iny podla typu rychlomeru. Hnacie vozidlo a riadiaci vozen su vybavené vlakovym zabezpecovacom, ak je pri ich
riadeni pritomna len jedna osoba (s vynimkou vozidiel urc¢enych len na posun). Hnacie vozidlo alebo riadiaci vozen
pre rychlost vy§siu ako 120 km.h' st1 vybavené vlakovym zabezpecovacom a prenosom navesti na toto vozidlo.

. Stanoviste, z ktorého sa riadi hnacie vozidlo elektrickej a motorovej trakcie, st1 vybavené tymito ovladacimi prvka-
mi, kontrolnymi a meracimi pristrojmi:

a) na riadenie chodu,

b) na ovladanie vsetkych instalovanych druhov bizd okrem bizd zaistovacich na jednotlivych vozidlach,

¢) na ovladanie akustickych a svetelnych navesti na vozidle,

d) na nudzové zastavenie,

e) na signalizaciu poruch; ak je hnacie vozidlo vybavené mnohoclennym riadenim, potom i pre vozidla riadené,

) rychlomerom,

g) hlavnhym ovladacom na napajanie vozna elektrickou energiou so signalizaciou zapnutého stavu,

h) ovladacom a signalizaciou otvarania a zatvarania dveri vlaku pri vozidlach uréenych pre vlaky na prepravu osob,
i) tlakomermi hlavného vzduchojemu, hlavného potrubia a brzdovych valcov.

7. Na stanovisti, z ktorého sa riadi hnacie vozidlo elektrickej trakcie, st dalej tieto kontrolné a meracie pristroje, ak

nie je vozidlo vybavené alfanumerickym oznamovacom alebo displejom:

a) na signalizaciu polohy hlavného vypinaca, teda zapnutého alebo vypnutého stavu, a to i pre vozidla riadené, ak
je hnacie vozidlo vybavené mnohoélennym riadenim,

b) voltmeter na meranie napatia v trakénom vedeni,

c) ampérmeter trakéného pradu najmenej jednej skupiny trakénych motorov,

d) ampérmeter brzdového pradu najmenej jednej skupiny trakénych motorov, ak je vozidlo vybavené elektrody-
namickou brzdou,

e) ukazovatel nastavenia jazdného stupna alebo ukazovatel pomerného tahu.

8. Na stanovisti, z ktorého sa riadi hnacie vozidlo motorovej trakcie, su dalej tieto kontrolné a meracie pristroje:

a) otackomer spalovacieho motora,
b) ampérmeter trakéného prudu pri hnacich vozidlach s elektrickym prenosom vykonu,
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c) ampérmeter brzdového prudu, ak ma vozidlo elektrodynamicku brzdu,

d) tlakomer na meranie tlaku oleja v mazacom okruhu spalovacieho motora,

e) teplomer na meranie teploty chladiacej kvapaliny a mazacieho oleja v spalovacom motore a na meranie teploty
oleja v hydraulickej prevodovke pri vozidlach s hydraulickym prenosom vykonu,

f) signalizacia ¢innosti parného generatora, ak je nim vozidlo vybavené,

g) signalizacia protipoziarneho zariadenia, aj pre vozidla riadené, ak je vozidlo vybavené mnohoclennym riadenim,

h) ukazovatel nastavenia jazdného stupna, ak ma vozidlo stupnovu regulaciu,

i) pri pouziti mnohoc¢lenného riadenia hnacich vozidiel motorovej trakcie a riadenia z vediiceho vozidla je nevy-
hnutné zabezpecit signalizaciu prekroc¢enia medznych povolenych hodnot vratane hodnot zaistujucich bez-
pecné prevadzkovanie ovladanych hnacich vozidiel.

. Kazdé motorové hnacie vozidlo je vybavené timi¢om vyfuku spalovacieho motora, a ak pracuje v prostredi, kde je
nebezpecenstvo poziaru, je vybavené prislusnou ochranou.

Kazdy parny rusen musimat zariadenie na zachytenie iskier a ich hasenie v dymnici a v popolniku. Kazdy rusno-
vy kotol a tlakova nadoba na hnacom vozidle je vybavena armatirou zodpovedajucou ustanoveniam technic-
kych podmienok a technickej normy.

Vsetky Zelezni¢né drahové vozidla maju navestné drziaky. VSetky osobné Zelezni¢né vozne a hnacie vozidla urce-
né na prepravu cestujucich majua drziaky na umiestnenie informacénych tabul.

Osobneé zelezni¢né vozne a hnacie drahové vozidla uréené na prepravu cestujucich maju zariadenie na elektrické
osvetlenie, vykurovanie a vetranie a su vybavené hygienickym zariadenim a ustrednou obsluhou otvarania a za-
tvarania dveri; osobné vozne pre medzinarodnu osobnu prepravu maju zariadenie vlakového rozhlasu.
Osobné Zelezni¢éné vozne a hnacie drahové vozidla uréené na prepravu cestujucich, vyrabané pre rychlost vyssiu
ako 160 km.h st1 vybavené uzatvorenym nutenym systémom vykurovania a vetrania a hygienickym zariadenim
s uzatvorenym odpadom a na rychlost 200 km.h' a vy$s§iu maju tlakotesné skrine.

Vo vozidlach uréenych na prepravu imobilnych cestujucich na vozikoch je umozZzneny bezpecény prechod vozika
na urcené stanoviste s moznostou jeho otoéenia. Najmensia Sirka vonkajsich a vnutornych dveri na bezbariéro-
vy, integralny vstup je 850 mm, Sirka prejazdnych miest najmenej 900 mm. Miesto na statie vozika imobilného
cestujuceho je vybavené tichytmi proti neziaducemu pohybu vozika. Drahoveé vozidla na prepravu imobilnych
cestujucich na vozikoch majii najmenej jedno hygienické zariadenie upravené na pouzitie cestujucim na voziku,
a ak to vyska nastupista vyzaduje, maju aj zdvihaci mechanizmus.

Drahové vozidla, v ktorych st prepravované osoby alebo cestujtici su vybavené protipoziarnymi prostriedkami.
Kovové ¢asti skrin drahovych vozidiel st spolahlivo vodivo spojené s kostrou vozidla a st zabezpecené spolahlivé
vodivé spojenia medzi kostrou spodku vozidla a kolajou.

Drahové vozidla, s vynimkou tahanych tratovych strojov, zarucuju sucinnostou s kolajovymi obvodmi spolahli-
vua ¢innost zabezpecovacieho zariadenia. Elektricky odpor Zelezni¢ného dvojkolesia, merany medzi obruc¢ami
alebo celistvymi kolesami, nie je va¢si ako 0,01 ohmu.

Drahové vozidla nesmu byt zdrojom rusiaceho prudu kolajovych obvodov prekracujucich stanovenu limitnua
hodnotu v kmito¢tovych pasmach: 20 az 30 Hz, 44 az 56 Hz, 64 az 86 Hz, 257 az 282 Hz, 375 az 425 Hz. Manazér
infrastruktury na zaklade analyzy - skasky kompatibility prislusného drahového vozidla s kolajovymi obvodmi
v jednotlivych kmito¢tovych pasmach, vykonanej opravnenou osobou, urci pre ktoré useky trate moze byt povo-
lena prevadzka drahového vozidla.

Razvor, teda vzdialenost dvojkolesi bezpodvozkovych tahanych drahovych vozidiel, musi byt najmenej 4 500
mm a pomer vzdialenosti naprav k celkovej dizke meranej pri nestlacenych naraznikoch je najmenej 45:100. To
sa nevztahuje na zavazové a etalonové vozne, tratové stroje s asymetrickym usporiadanim dvojkolesi a na vozne
uzkeho rozchodu.

Na drahové vozidla, ktoré sa nepouzivaju v pravidelnej doprave, napriklad historické vozidla, sa dalsie poziadav-
ky uvedené v tejto ¢asti vztahuju primerane. Tieto vozidla sa nesmu pouzivat, ak svojim technickym stavom bez-
prostredne ohrozuju bezpecnost prevadzkovania drahy alebo prevadzkovania dopravy na drahe.

. Na schvalenie typu drahového vozidla Specidlnej drahy sa stanovia tieto podmienky:

. Skrine drahovych vozidiel umozZnia nudzovy vystup cestujucich a moznost priechodu stupravou vozidiel.
. Priestory urcené na vyzbroj vozidla st oddelené od priestoru pre cestujucich.

. Na skrini drahového vozidla st oznacené zdvihacie miesta.

. Kazdé hnacie vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené:

a) najmenej dvoma od seba nezavislymi brzdami s brzdnym téinkom podsobiacim na kolesa drahového vozidla,
z ktorych jedna je prevadzkova brzda,
b) mechanickou zaistovacou brzdou, touto brzdou moze byt jedna z brzd uvedenych v pismene a).

. Brzdy uvedené v bode 4 samostatne, alebo vo vzajomnej sti¢innosti zabezpecia brzdenie

a) prevadzkove,
b) nudzové,
c) zaistovacie.

. Prevadzkova brzda (elektrodynamicka) umozni zastavenie vozidla so zatazou najviac 0,5 tony so strednym spoma-

lenim najmenej 0,9 m.s™.
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Nuidzova brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najviac 0,5 tony so strednym spomalenim naj-
menej 1,1 m.s? a je ovladatelna z kazdého vozidla supravy. Brzdny ucinok nesmie byt zavisly od dodavky elek-
trického prudu z trakéného vedenia.

. Pri poruche prevadzkovej brzdy je uvedena automaticky do ¢innosti druha brzda podla bodu 4a). U¢innost tejto

brzdy nesmie byt zavisla od trakéného napétia. Brzdiaci uc¢inok je rovnaky ako pri prevadzkovej brzde.

. Zaistovacia brzda udrzi v pokoji plne zatazené drahové vozidlo na najviacsom sklone trate.

Nudzova brzda je vyhotovena tak, aby v pripade poruchy prevadzkovej brzdy bola uvedena do ¢innosti automa-

ticky.

Pri pouziti rychlo¢inného brzdenia alebo pri pouziti nadzovej brzdy dojde k rozpojeniu vSetkych obvodov, ktoré

udrziavaju vozidlo vo vykone.

Ostatné hnacie drahové vozidla su vybavené brzdami podla bodu 4. Na tieto brzdy sa nevztahuju ustanovenia

bodov 6, 7, 8 a 11, a ak vlak nie je vybaveny na priebezné brzdenie, ani ustanovenia bodu 10.

Vnutorny priestor drahového vozidla je vyhotoveny a usporiadany tak, aby pri prevadzke bola ¢o najmensia moz-

nost poranenia cestujuicich o vyénievajtice ¢asti vnutri vozidla. Hrany vy¢nievajucich ¢asti vo vnutornom prie-

store vozidla su zaoblené polomerom najmenej 3,5 mm.

Podlaha drahového vozidla je v neSmykovom vyhotoveni.

Drahoveé vozidlo je vybavené nudzovym osvetlenim, ktoré sa v pripade vypadku vnuitorného osvetlenia samocin-

ne uvedie do ¢innosti. Toto osvetlenie svieti najmenej pocas 1 hodiny.

Svetla sirka otvorenych dveri pre cestujucich je najmenej 1 300 mm. NajmensSia vySka dveri je 1 950 mm.

Vo vozidlach uréenych na prepravu imobilnych cestujucich na vozikoch je umozneny bezpecény prechod vozika

na urcené stanoviste s moznostou jeho otoéenia. Najmensia Sirka vonkajsich a vnutornych dveri na bezbariéro-

vy, integralny vstup je 850 mm, Sirka prejazdnych miest najmenej 900 mm. Miesto na statie invalidného vozika

je vybavené tichytmi proti neziaducemu pohybu vozika. Drahové vozidla na prepravu imobilnych cestujucich na

vozikoch maju najmenej jedno hygienické zariadenie upravené na pouzitie cestujucim na voziku, a ak to vyska

nastupista vyzaduje, maju aj zdvihaci mechanizmus.

Dvere su v uzatvorenej polohe zabezpecené. Dvere sa daju nudzovo otvorit rué¢ne. Nudzové otvaranie dveri je

zabezpecené proti zneuzitiu.

Dvere maju ochranné zariadenie, ktoré zabrani zraneniu cestujucich pri zovreti. Dvere v pohybe sa daju zastavit

silou 147 N.

Vsetky dvere novo dodavanych alebo modernizovanych drahovych vozidiel alebo suprav vozidiel urcené na na-

stup a vystup cestujucich su ovladatelné zo stanovista osoby, ktora vedie drahové vozidlo. Uzatvorena poloha

vSetkych dveri uréenych na nastup a vystup cestujucich je aktivne signalizovana na stanovisti osoby, ktora ve-

die drahové vozidlo.

Ak su otvorené dvere, novo dodavaneé alebo modernizované drahoveé vozidlo sa nesmie dat uviest do pohybu. Pri

ostatnych vozidlach sa dvere zatvoria pred odchodom ruéne, alebo sa pri rychlosti do 5 km.h' samocinne uza-

tvoria.

Zberac prudu zabezpeéi spolahlivy odber pradu z privodnej kolajnice az do konstrukénej rychlosti vozidla.

StanoviSte osoby, ktora vedie drahoveé vozidlo, sa oddeli od priestoru pre cestujucich a usporiada tak, aby osoba,

ktora vedie drahové vozidlo, mala zabezpeceny vyhlad véetkymi potrebnymi smermi za vsetkych prevadzkovych

podmienok.

Zariadenie urcené na vedenie drahového vozidla, je umiestnené v operacnom dosahu osoby, ktora vedie drahové

vozidlo. Na stanovisti osoby veducej drahové vozidlo je signalizacia najma:

a) funkcie signalnych a navestnych svetiel,

b) polohy dveri pre cestujucich,

c) ¢innosti bizd,

d) ¢innosti vlakového zabezpecovaca,

€) pouzitia navestného - signalizacného zariadenia z priestoru pre cestujucich. Signalizacia je umiestnena v zor-
nom poli osoby, ktora vedie drahové vozidlo.

StanoviSte osoby, ktora vedie drahové vozidlo, je vybavené registracnym rychlomerom, ktory zobrazi najmenej

okamzitti rychlost vozidla v km.h', éas a poéet ubehnutych km.

Registracna c¢ast rychlomeru je umiestnena tak, aby nemohla byt poSkodena pri nehode a registruje najmenej

poslednych 1 000 m ubehnutej drahy so zaznamom:

a) drahy a rychlosti,

b) ¢asu,

c) druhu pouzitej brzdy,

d) zapnutia - rezim zabezpecovacieho zariadenia,

e) povolovacich kédov zabezpecovacieho zariadenia,

f) zakazujucich kédov zabezpecovacieho zariadenia,

g) smeru pohybu vozidla.

Kazdé hnacie drahové vozidlo na €ele supravy je vybavené zvukovym vystraznym zariadenim ovladanym zo sta-

novista osoby, ktora vedie drahové vozidlo.

Tratovy stroj s vlastnym pohonom je vybaveny rychlomerom, ktory musi zobrazovat najmenej okamzitti rychlost

v km.h' a pocet ubehnutych km.
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30.

Na drahové vozidla, ktoré sa nepouzivaju v pravidelnej doprave sa poziadavky uvedené v tejto ¢asti vztahujua pri-
merane. Tieto vozidla sa nesmu pouzivat, ak svojim technickym stavom bezprostredne ohrozuju bezpecnost pre-
vadzkovania drahy alebo dopravy na drahe.

Pre §pecialne drahy s prepravou osob s ruénym brzdenim vlakov, s rychlostou chodu najviac 20 km.h ' neplatia
body 6, 7, 17, 20, 21, 22, 24, 25 a 26.

D. Na schvalenie typu drahového vozidla elektrickovej drahy sa urcuja tieto podmienky:

1.
2.
3.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Priestory urcené na vyzbroj drahového vozidla st oddelené od priestoru pre cestujucich.

Na skrini drahového vozidla st oznacené zdvihacie miesta.

Vonkajsi povrch drahového vozidla nesmie mat ostré hrany alebo §picaté vyénelky smerujtuice von z karosérie,
ktoré by tvarom, rozmerom alebo tvrdostou zvac¢sovali nebezpecenstvo poranenia oséb v pripade ich priameho
stretu s drahovym vozidlom. Hrany majua zaoblenia s polomerom najmenej 10 mm.

. Kazdé hnacie drahové vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené:

a) najmenej dvoma na sebe nezavislymi brzdami s brzdnym ucinkom posobiacim na kolesa vozidla, z ktorych
jedna je prevadzkova brzda,

b) mechanickou brzdou zaistovacou; touto brzdou moze byt jedna z bizd uvedenych v pismene a),

¢) jednou brzdou nezavislou na styku kolesa s kolajnicou.

. Kazdé vlecné drahové vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené najmenej brzdami podla bodu 4 pism. a), b).
. Uvedené brzdy samostatne alebo vo vzajomnej sti¢innosti zabezpecia brzdenie:

a) prevadzkoveé,

b) zaistovacie (parkovacie),
c) nudzove,

d) zachranné.

. Prevadzkova brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najviac 0,5 tony so strednym spomalenim

najmenej 1,12 m.s™.

. V pripade poruchy na prevadzkovej brzde sa automaticky uvedie do ¢innosti brzda druha podla bodu 4 pism. a).

Uc¢innost tejto brzdy nezavisi na trakénom napati. Brzdny tcinok je rovnaky ako pri prevadzkovej brzde.

. Zaistovacia brzda udrzi v pokoji plne zatazené drahové vozidlo na maximalnom sklone trate, pre ktoru je vozidlo

skonstruovaneé.

Nudzova brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najviac 0,5 tony so strednym spomalenim naj-
menej 2,3 m.s?. Nudzova brzda sa uvedie do ¢innosti rovnakym ovladacim prvkom vodic¢a ako prevadzkova brz-
da.

Zachranna brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najviac 0,5 tony so strednym spomalenim
najmenej 2,3 m.s?. Je ovladatelna zo stanovista vodi¢a a najmenej z dvoch miest priestoru pre cestujucich,
v ¢lankovom vozidle najmenej z jedného miesta v kazdom ¢lanku vozidla. Ovladace v priestore pre cestujucich sa
chranené proti netimyselnému dotyku.

Pouzitie zachrannej brzdy uvedie do ¢innosti vystrazny zvonec.

Pri supravach drahovych vozidiel (vlaku) sa daju vsetky brzdy vozidla ovladat zo stanovista riadiaceho vozidla.
Zachranna brzda sa da ovladat z ktoréhokolvek drahového vozidla vlaku.

Pri pouziti ktorejkolvek brzdy, vzdy dojde k rozpojeniu jazdnych obvodov.

Kazdé hnacie drahové vozidlo méa sypace piesku, ktoré sa daju obsluhovat zo stanovista vodica. Piesok sa sype
na obidve kolajnice. Pri jednosmernych vozidlach st sypace umiestnené pred prednou napravou; pri obojsmer-
nych vozidlach pred obidvoma krajnymi napravami.

Na kazdom drahovom vozidle st v smere pravidelnej jazdy umiestnené ¢o najbliZSie pred prednym podvozkom
v celej Sirke drahového vozidla ochranné zariadenia, ktorych spodna hrana moze byt najviac 120 mm nad teme-
nom kolajnic.

Pri jednosmernych drahovych vozidlach su obidve kolesa prvého dvojkolesia drahového vozidla vybavené pria-
mo na podvozkoch chraniémi umiestnenymi tesne pred kolesami. Pri obojsmernych drahovych vozidlach je tato
ochrana pred vonkaj$imi kolesami dvojkolesia.

Vnutorny priestor drahového vozidla sa vyhotovi a usporiada tak, aby moznost poranenia cestujucich o vycnie-
vajuce casti vo vnutri vozidla bola pri prevadzke ¢o najmensia. Hrany vy¢nievajucich ¢asti vo vinutornom priesto-
re drahového vozidla su zaoblené polomerom najmenej 3,5 mm.

Podlaha drahového vozidla je neSmyklava a hrany schodov dobre viditelné.

V drahovych vozidlach uréenych na prepravu cestujucich na invalidnych vozikoch sa umozni bezpecny prechod
vozika na stanoviste uréené na jeho prepravu s moznostou otoéenia. Najmensia Sirka dveri vonkajsich i vnutor-
nych na bezbariérovy, integralny vstup je najmenej 850 mm, Sirka prechodovych miest najmenej 900 mm. Mies-
to na statie invalidného vozika je vybavené tichytmi proti neziaducemu pohybu vozika. Tieto drahové vozidla
maju, ak to vyska nastupista vyzaduje, aj zdvihaci mechanizmus.

Drahoveé vozidlo je vybavené nudzovym osvetlenim, ktoré v pripade vypadku vniuitorného osvetlenia dostatoéne
osvetli priestory dveri a nudzovych vystupov.

NajmensSia Sirka otvorenych dveri pre dva prudy cestujucich je najmenej 1 300 mm, pre jeden prud 700 mm. Naj-
mensSia vysSka dveri je 2 000 mm.
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Dvere drahového vozidla st1 v uzatvorenej polohe zabezpecené. Dvere sa daji ntdzovo otvorit ruéne. Nudzové ot-
varanie dveri su zabezpecené proti zneuzitiu. Predné dvere drahového vozidla sa daja ovladat samostatne a na-
dzovo otvorit i zvonku vozidla.

Dvere drahového vozidla majii ochranné zariadenie, ktoré zabrani zraneniu cestujtuicich pri zovreti. Dvere v po-
hybe sa daju zastavit silou 147 N.

Drahové vozidlo na prepravu cestujucich ma vsetky dvere ovladatelné zo stanovista vodica a jednotlivé dvere
ovladacimi prvkami dopytového ovladania umiestnenymi v blizkosti dveri na vnutornej i vonkajSej strane vozid-
la. Uplatnenie dopytu na otvorenie dveri je signalizované na presvetlenom ovladaci na vnuitornej strane vozidla
a stav moznosti uplatnenia dopytu na presvetlenom ovladaci na vonkajsej strane vozidla. Uplatnenie dopytu je
aktivne signalizované na stanovisti vodica. Na zaklade uplatneného dopytu sa dvere otvoria po aktivacii uvolne-
nia dveri na stanovisti vodic¢a a po zastaveni vozidla. Uzatvorena poloha vSetkych dveri drahového vozidla alebo
supravy je aktivne signalizovana na stanovisti vodica.

Drahové vozidlo na prepravu cestujucich je byt vybavené zariadenim na blokovanie rozjazdu pri otvorenych dverach.
Zberac prudu zabezpeci spolahlivy odber prudu z trolejového vedenia v celom pracovnom zdvihu az do skusob-
nej rychlosti drahového vozidla.

Stanoviste vodicéa drahového vozidla na prepravu cestujacich je oddelené od priestoru pre cestujucich a musi
byt vybavené hasiacim pristrojom.

Zariadenie na stanovisti vodi¢a bezprostredne sltiziace na riadenie drahového vozidla je umiestnené v operac-
nom dosahu vodica. Signalizacia a indikacia funkcii dveri, bizd, svetiel, smerovych svetiel a tachografu je umies-
tnena v zornom poli vodica.

Stanoviste vodica drahového vozidla sa da vetrat priamo z vonkajsieho prostredia pomocou boéného odsuvacie-
ho okna alebo vyklopného okna alebo zo streSného vetraka.

Kazdé hnacie drahové vozidlo ma zariadenie na spiato¢nu jazdu. Pri jednosmernych drahovych vozidlach sa
v zadnej ¢asti vozidla zriaduje pomocné stanoviste na riadenie drahového vozidla.

Drahové vozidlo je vyhotovené tak, aby bol zabezpeceny vyhlad vodic¢a vsetkymi potrebnymi smermi za vsetkych
prevadzkovych a poveternostnych podmienok.

Konstrukcia drahového vozidla zabezpecuje dobry rozhlad vodic¢a dopredu i na obidve strany drahového vozidla,
zabranuje cestujucim, aby tento rozhlad rusili a umoznuje bezpecéné vedenie hnacieho drahového vozidla. Tejto
poziadavke vyhovuje usporiadanie vozidlovej skrine, osobitne nezrkadlenie vnutra drahového vozidla na ¢elnom
okne pri umelom osvetleni.

Pre vodicov pohlad dozadu a kontrolu vnutornej ¢asti drahového vozidla je hnacie drahové vozidlo vybavené
vhodne umiestnenymi spatnymi zrkadlami v dostatocnej velkosti, umoznujucimi sledovat nastup i vystup ces-
tujticich alebo kamerovym systémom splnajucim uvedené podmienky.

Hnacie drahové vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené vonkajsimi vyhrievanymi spatnymi zrkadlami.
Vodic je chraneny spredu a zboku bezpecne skonstruovanou slnec¢nou clonou proti oslneniu slne¢nymi la¢mi.
Okno pred stanovistom vodica je vybavené takym zariadenim, ktoré umozinuje dokonaly vyhlad pri v§etkych
rychlostiach vozidla i za mrazu, pri snezeni a za dazda - stierace, rozmrazovace; pohon stierac¢a je motoricky, na-
priklad elektricky alebo pneumaticky a spolahlivo plni svoju funkciu i pri najvys§sej dovolenej rychlosti drahové-
ho vozidla.

Kazdé drahové vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené vnutornym dorozumievacim zariadenim drahového
vozidla umoznujucim davat zvukové signaly z priestoru cestujucich na stanoviste vodica. Cestujuci pri pouziti
tohto zariadenia dostane spatnu informaciu o vydani signalu vodicovi - funkénost dorozumievacieho zariadenia.
Kazdé hnacie drahové vozidlo je vybavené tachografom, ktory na paneli vodi¢a zobrazuje najmenej okamzita
rychlost vozidla v km.h' a pocet ubehnutych km.

Registra¢né zariadenie sa umiestni tak, aby sa pri nehode nemohlo poskodit a registruje najmenej poslednych
500 m prebehnutej drahy so zaznamom:

a) drahy a rychlosti,

b) zac¢iatku a konca brzdenia,

c) druhu pouzitej brzdy,

d) pouzitia smeroviek,

e) pouzitia vystrazného signalu (zvonec, hukacka).

Kazdé hnacie drahové vozidlo je vybavené vystraznym zariadenim zvukovym - zvonec, hukacka a svetelnym -
prepinanie stretavacich a dialkovych svetiel svetlometov, ovladanym zo stanovista vodica, slaziacim na varova-
nie ucastnikov cestnej premavky.

Kazdé drahové vozidlo je vybavené osobitnym zariadenim - spina¢om umoznujucim vystraznu funkciu vsetkych
smerovych svetiel. Vystraznu ¢innost smerovych svetiel na stanovisti vodi¢a signalizuje osobitné optické kon-
trolné zariadenie s preruSovanym svetlom ¢ervenej farby.

Pre brzdy tratovych strojov a drahovych vozidiel, ktoré nie st uréené na pravidelné pouzivanie, s konstrukénou
rychlostou vy§sou nez 40 km.h' platia primerane podmienky pre drahové vozidla urc¢ené na prepravu osob.
Tratovy stroj a drahové vozidlo, ktoré nie st1 uréené na pravidelné pouzivanie, s najvyssou dovolenou rychlostou do
40 km.h', musia mat asponl brzdu prevadzkovu a brzdu zaistovaciu. Tieto brzdy musia byt na sebe nezavislé.
Prevadzkova brzda musi zastavit drahové vozidlo zatazené najviac 0,5 tony na priamej vodorovnej trati z rychlo-
sti 25 km.h'na drahe najviac 26 m.
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47.

48.

49.

50.
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52.

Na stanovisti vodi¢a, v drahovom vozidle na prepravu cestujucich, musi byt rozdielna frekvencia - vyska ténu
zvukovych signalov zariadenia signalizujuceho prerusenie dodavky elektrickej energie do drahového vozidla
a vnutorného dorozumievacieho zariadenia z priestoru cestujucich.

Kazdé drahové vozidlo na prepravu cestujucich je v priestore dveri vybavené svetelnym a zvukovym signalizac-

nym zariadenim upozornujucim cestujucich na ukoncenie vystupovania a nastupovania do drahového vozidla

a zatvaranie dveri vozidla. Signalizacné zariadenie sa automaticky uvedie do ¢innosti pred zatvorenim dveri vo-

zidla. Dizka svetelného a zvukového signéalu sa da regulovat v dizke od 3 do 6 sekund.

Pre drahové vozidla, ktoré sa pocas jazdy riadia aj pravidlami cestnej premavky®: platia aj technické podmienky

urcené osobitnym predpisom®

Kazdé drahové vozidlo na prepravu cestujucich, v ktorom sa buda moct prepravovat detské kociky, maju prie-

stor na ich prepravu urceny jednotne v blizkosti prednych dveri.

Drahové vozidlo ma dvere a okna zabezpecené proti neopravnenému otvoreniu zvonku.

Na drahové vozidla, ktoré sa nepouzivaju v pravidelnej doprave (napr. historické drahové vozidla), sa poziadavky

uvedené v tejto casti vztahuju primerane. Tieto drahové vozidla sa nesmu pouzivat, ak svojim technickym sta-

vom bezprostredne ohrozuju bezpecnost prevadzkovania drahy alebo dopravy na drahe.

Na urcenie zabrzdnych drah plati, ze:

a) zabrzdna draha je draha, ktorti ubehne vozidlo od okamziku zmeny polohy ovladacieho elementu brzdy (peda-
la, paky, tlac¢idla) vyvolané ¢innostou vodic¢a (cestujuceho) do uplného zastavenia vozidla. Zabrzdna draha ne-
zahfna drahu ubehnutu vozidlom pocas reakcie vodica.

b) na zabezpecenie hodnot vychodiskovej rychlosti a zabrzdnej drahy je nevyhnutné dodrzat tento postup:

1. vychodiskova rychlost v sa uréi meranim ¢asu t, ktory bol potrebny na prejdenie skiSobnej drahy s, a to za
podmienky, Ze na zaciatku tejto drahy sa uz dosiahla ustalena rychlost vozidla a Ze pocas prechadzania tej-
to drahy sa uz nemanipulovalo s ovladacimi ¢astami vozidla ovplyviiujucimi jeho rychlost. Potom je vycho-
diskova rychlost motorového vozidla dana vztahom v = s/t (m.s), pricom sa priemerna rychlost dosiahnuta
na skuiSobnej drahe ma ¢o najviac priblizit vychodiskovej rychlosti brzdenia. Na dosiahnutie ¢o najvacsej
presnosti je ucelné merat rychlost na ¢o najkratsej drahe, najviac 100 m. Vychodiskova rychlost brzdenia je
v tolerancii 10 % urcenej vychodiskovej rychlosti.

2. skuska brzdy sa da vykonat tak, aby zabrzdna draha nadvézovala suvislo a priamo na skusobny tisek mera-
nej rychlosti; ide hlavne o vylucenie reakéného casu vodica,

3. ak nie je k dispozicii zariadenie na oznacenie zaciatku kontrolného tiseku rychlosti a zaciatku zabrzdnej dra-
hy, mozno skuSobny tusek trate na potrebné meranie rychlosti a za¢iatok zabrzdnej drahy vymedzit vopred.
Pri tomto postupe je skuSobny usek na meranie rychlosti dlhsi a musi sa prechadzat zotrvaénostou rovno-
mernou rychlostou. Aby mal vodi¢ dostatok ¢asu na prechod z jazdy na brzdenie, je medzi koncom skuiSobné-
ho tiseku meranej rychlosti a zac¢iatkom zabrzdnej drahy vymedzena dostato¢na vzdialenost - asi 10 m.

c) skusobna trat na vykonanie sku$ok je priama a zabehnuta, so zliabkovymi kolajnicami a pokial mozno vodo-
rovna s maximalnym sklonom 5 promile. Pri prevadzkovom brzdeni na sklone je nutné korigovat nameranu
zabrzdnu drahu takto:

1. pri stipani resp. klesani 2-3 promile priratanim resp. odratanim 1 m,

2. pristapaniresp. klesani 4-5 promile priratanim resp. odratanim 2 m. Vplyv sklonu sa vyluéi uréenim stred-
nej hodnoty zabrzdnej drahy z obojsmerného merania na rovnakej skuSobnej drahe. Pri zachrannom
-nuadzovom brzdeni sa pri vypocitavani zabrzdnej drahy korekcie nevykonavaju.

d) urcena vychodiskova rychlost pre vozidla s najvyssou dovolenou rychlostou do 40 km.h ' je 25 km.h .
Vychodiskova rychlost brzdenia musi byt v tolerancii + 10 % urcenej vychodiskovej rychlosti. Uréena vycho-
diskova rychlost pre vozidla s najvyssou dovolenou rychlostou nad 40 km.h ' je 40 km.h . Vychodiskova
rychlost brzdenia je v tolerancii = 10 % urcenej vychodiskovej rychlosti. Predpisané zabrzdné drahy st uvede-
né v tabulkach:

Pre vozidla s najvy$sSou dovolenou rychlostou do 40 km.h

Vychodiskovéa rychlost km.h'' 22,5 |23 23,5 24 24,5 |25 25,5 26 26,5 27 27,5

vozidla

Zabrzdna draha v m prev. brzda 23 23,5 24 24,5 |25,5 |26 26,5 27,5 29 29,5 |30
Zachr. brzda | 10,5 11 11,5 12 12,5 |13 13,5 14 14,5 15 15,5

Pre vozidla s najvy$sou dovolenou rychlostou nad 40 km.h

Vychodiskova km.h 36 37 38 39 40 41 42 43 44

rychlost vozidla

Zabrzdna draha vm | prev. brzda 44,5 |47,5 49,5 52 55 58 60,5 63,5 |66.5
zachr. brzda 22 23 24,5 25,5 27 28,5 29,5 31 32,5
samotna cel. brzda 44,5 |47.5 49,5 52 53 58 60,5 63,5 66,5
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E. Na schvalenie typu drahového vozidla trolejbusovej drahy sa urcéuji tieto podmienky:

1.
2.
3.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Priestory urc¢ené na vyzbroj drahového vozidla st oddelené od priestoru pre cestujucich.

Na skrini drahového vozidla st oznacené zdvihacie miesta.

Vonkajsi povrch drahového vozidla nesmie mat ostré hrany alebo §picaté vyénelky smerujtuce von z karosérie,
ktoré by tvarom, rozmerom alebo tvrdostou zvac¢sovali nebezpecenstvo poranenia oséb v pripade ich priameho
stretu s drahovym vozidlom alebo pri tlaceni 0osob po karosérii pri ich vzajomnej kolizii. Hrany maju mat zaoble-
nia s polomerom najmenej 10 mm.

. Kazdé drahové vozidlo je vybavené:

a) najmenej dvoma na sebe nezavislymi brzdami, z ktorych jedna je brzda prevadzkova a druha havarijna,
b) brzdou zaistovacou.

. Uvedené brzdy samostatne alebo vo vzajomnej suc¢innosti zabezpecia brzdenie:

a) prevadzkové - elektrodynamicka brzda s dobrzdenim vzduchovou alebo hydraulickou ststavou,
b) havarijné - dvojokruhova, vzduchova, alebo hydraulicka sustava,

c) nudzové - jeden okruh havarijnej brzdy,

d) zaistovacie - parkovacia brzda.

. Prevadzkova brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najvyssou 0,5 ton so strednym spomale-

nim najmenej 1,12 m.s™.

. Havarijna brzda umozni zastavenie drahového vozidla so zatazou najvacésou 0,5 ton so strednym spomalenim

najmenej 3,4 m.s>.

. Nudzové brzdenie umozni zastavenie drahového vozidla pri poruche havarijnej brzdy so strednym spomalenim

najmenej 2 m.s>.

. Zaistovacia brzda udrzi plne obsadené drahové vozidlo v pokoji na maximalnom sklone 18 %.
. Vnutorny priestor drahového vozidla je zhotoveny a usporiadany tak, aby pri prevadzke bola ¢o najmensia moz-

nost poranenia cestujticich o vy¢nievajuice ¢asti vo vnutri drahového vozidla. Hrany vy¢énievajucich ¢asti vo vnua-
tornom priestore drahového vozidla st zaoblené polomerom najmenej 3,5 mm.

Podlaha drahového vozidla je neSmyklava a hrany schodov dobre viditelné.

V drahovych vozidlach uréenych na prepravu cestujtcich na invalidnych vozikoch je umoZneny bezpeény pre-
chod vozika na stanoviste urcéené na jeho prepravu s moznostou otocenia. Sirka dveri umoznuje bezbariérovy
a integralny pohyb invalidného vozika a je najmenej 850 mm a Sirka miest na stanoviSte najmenej 900 mm.
Miesto na statie invalidného vozika je vybavené uchytmi proti neziaducemu pohybu vozika. Tieto drahové vozid-
la maju, ak to vyska nastupista vyzaduje, aj zdvihaci mechanizmus.

Drahové vozidlo je vybavené ntidzovym osvetlenim, ktoré v pripade vypadku vnutorného osvetlenia dostatocne
osvetli priestory dveri a nudzovych vystupov.

Drahové vozidlo na prepravu cestujucich ma vsetky dvere ovladatelné zo stanovista vodic¢a a jednotlivé dvere
ovladacimi prvkami dopytového ovladania umiestnenymi v blizkosti dveri na vnutornej i vonkajsej strane vozid-
la. Uplatnenie dopytu na otvorenie dveri je signalizované na presvetlenom ovladaci na vnuitornej strane vozidla
a stav moznosti uplatnenia dopytu na presvetlenom ovladaci na vonkajSej strane vozidla. Uplatnenie dopytu je
aktivne signalizované na stanovisti vodica. Na zaklade uplatneného dopytu sa dvere otvoria po aktivacii uvolne-
nia dveri na stanovisti vodi¢a a po zastaveni vozidla. Uzatvorena poloha vSetkych dveri drahového vozidla je ak-
tivne signalizovana na stanovisti vodica.

Najmensia Sirka otvorenych dveri pre dva prudy cestujucich je najmenej 1 300 mm, pre jeden prud 700 mm. Naj-
mensSia vysSka dveri je 2 000 mm.

Dvere su v uzatvorenej polohe zabezpecené. Dvere sa daju v pripade nudze otvorit ru¢ne. Nudzové otvorenie dveri
je zabezpecené proti zneuzitiu. Predné dvere drahového vozidla sa daju ovladat samostatne a nudzovo otvorit
i zvonku drahového vozidla.

Dvere maju ochranné zariadenie, ktoré zabrani zraneniu cestujucich pri zovreti. Dvere v pohybe sa daju zastavit
silou 147 N.

Zberac¢ prudu zabezpeci spolahlivy odber prudu z trolejového vedenia v celom pracovnom zdvihu az do kon-
Strukénej rychlosti drahového vozidla.

Stanoviste vodica drahového vozidla sa da vetrat priamo z vonkajsieho prostredia pomocou bo¢ného odsuvacie-
ho okna alebo zo streSného vetraka.

Stanoviste vodiéa drahového vozidla na prepravu cestujuicich je oddelené od priestoru pre cestujtucich a vybave-
né hasiacim pristrojom.

Zariadenie na vodi¢ovom stanovisti bezprostredne sltziace na riadenie drahového vozidla je umiestnené v ope-
racnom dosahu vodica. Signalizacia a indikacia funkcii dveri, bfzd, svetiel a tachografu je umiestnena v zornom
poli vodica.

Kazdé hnacie drahové vozidlo ma zariadenie na spiatoénu jazdu.

Drahové vozidlo je vyhotovené tak, aby bol zabezpeceny vyhlad vodi¢a vsetkymi potrebnymi smermi za vsetkych
prevadzkovych a poveternostnych podmienok.

Konstrukcia drahového vozidla zabezpecuje dobry rozhlad vodi¢a dopredu i na obidve strany drahového vozidla,
zabranuje cestujucim, aby tento rozhlad rusili a umozinuje bezpe¢né vedenie drahového vozidla. Tejto poziadav-
ke vyhovuje usporiadanie vozidlovej skrine, zvlast nezrkadlenie vnutra drahového vozidla na ¢elnom okne pri
umelom osvetleni.
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Pre vodicov pohlad naspéit a kontrolu vo vnutri drahového vozidla je hnacie drahové vozidlo vybavené vhodne
umiestnenymi spatnymi zrkadlami v dostatocnej velkosti, umoznujucimi sledovat nastup i vystup cestujucich.
Hnacie drahové vozidlo na prepravu cestujucich je vybavené vonkajsimi vyhrievanymi spatnymi zrkadlami.
Vodi¢ je chraneny spredu a zboku bezpecéne skonstruovanou slne¢nou clonou (clonami) proti oslneniu slne¢ny-
mi lacmi.

Okno pred stanovistom vodica je vybavené takym zariadenim, ktoré umoznuje dokonaly vyhlad pri vietkych
rychlostiach vozidla i za mrazu, pri snezeni a za dazda - stierac¢e, rozmrazovace; pohon stierac¢a je motoricky, na-
priklad elektricky alebo pneumaticky a spolahlivo plni svoju funkciu i pri najvyssej dovolenej rychlosti vozidla.
Kazdé drahové vozidlo na prepravu cestujucich musi byt vybavené vnutornym dorozumievacim zariadenim dra-
hového vozidla umoznujucim davat zvukové signaly z priestoru cestujucich na stanoviste vodic¢a. Cestujuci pri
pouziti tohto zariadenia musi dostat spatnu informaciu o vydani signalu vodic¢ovi - funkénost dorozumievacieho
zariadenia.

Kazdé hnacie drahové vozidlo musi byt vybavené vystraznym zariadenim zvukovym - huikacka a svetelnym - pre-
pinanie stretavacich a dialkovych svetiel svetlometov, ovladanym zo stanovista vodica sluziacim na varovanie
ucastnikov cestnej premavky.

Kazdé drahové vozidlo musi byt vybavené osobitnym zariadenim - spinacom umoznujucim vystraznu funkciu
v§etkych smerovych svetiel. Vystraznu ¢innost smerovych svetiel musi na stanovisti vodic¢a signalizovat osobit-
né optické kontrolné zariadenie s prerusovanym svetlom cervenej farby.

Kazdé drahové vozidlo musi byt vybavené tachografom, ktory musi na paneli vodi¢a zobrazovat najmenej oka-
mzita rychlost drahového vozidla v km.h' a pocet ubehnutych km.

Registracné zariadenie sa musi umiestnit tak, aby pri nehode sa nemohlo poskodit a musi registrovat najmenej
poslednych 500 m prebehnutej drahy so zaznamom:

a) drahy a rychlosti,

b) za¢iatku a konca brzdenia,

c) druhu pouzitej brzdy,

d) pouzitia smeroviek,

e) pouzitia vystrazného signalu.

Drahové vozidlo na prepravu cestujicich je vybavené zariadenim na blokovanie rozjazdu pri otvorenych dve-
rach.

Na stanovisti vodi¢a, v drahovom vozidle na prepravu cestujticich je rozdielna frekvencia - vy$ka ténu zvukovych
signalov zariadenia signalizujuceho preruSenie dodavky elektrickej energie do drahového vozidla a vatutorného
dorozumievacieho zariadenia z priestoru cestujucich.

Kazdé drahoveé vozidlo na prepravu cestujucich je v priestore dveri vybavené svetelnym a zvukovym signalizac-
nym zariadenim upozornujucim cestujucich na ukoncenie vystupovania a nastupovania do drahového vozidla
a zatvaranie dveri drahového vozidla. Signaliza¢né zariadenie sa automaticky uvedie do ¢innosti pred zatvore-
nim dveri drahového vozidla. Dizka svetelného a zvukového signalu sa da regulovat v dizke od 3 do 6 sekund.
Drahové vozidlo ma dvere a okna zabezpecené proti neopravnenému otvoreniu zvonku.

Na drahové vozidla, ktoré sa nepouzivaju v pravidelnej doprave, napriklad historické drahové vozidla sa dalsie
poziadavky uvedené v tejto ¢asti vztahuju primerane. Tieto drahové vozidla sa nesmu pouzivat, ak svojim tech-
nickym stavom bezprostredne ohrozuju bezpecnost prevadzkovania drahy alebo prevadzkovania dopravy na
drahe.

. Na schvalenie typu drahového vozidla lanovej drahy sa urcuja tieto podmienky:
. Nosné ¢asti drahovych vozidiel st dimenzované na statické zatazenie s patnasobnou bezpecnostou k hranici pev-

nosti.

. Drahové vozidlo sa vyhotovi tak, aby umoznovalo zachranu cestujucich.
. Na obidvoch ¢elach drahového vozidla pozemnej lanovej drahy urc¢eného na prepravu viac ako 15 0sob je stanovis-

te sprievodcu. Toto stanoviSte je oddelené od priestoru pre cestujucich.

. Dvere oddielu pre cestujucich st posuvné a dostatoéne mechanicky pevné. Ak sa ovladaju zariadenim, nesmie

rychlost zatvarania dveri prekrocit 0,3 m.s™ a sila pri zovreti dvermi nesmie prekrocit 147 N. Dvere v uzatvorenej
polohe su zabezpecené. Otvaranie dveri v priestore pre cestujucich sa nezriaduje. Drahové vozidla su vybavené
nudzovym otvaranim dveri zvonku.

. Drahové vozidlo pozemnej lanovej drahy je vybavené pre nidzové a bezpecéné vystupenie cestujucich na trat. Z od-

dielu sprievodcu sa da bezpecne vystupit na trat bez pouzitia pridavnych zariadeni.

. Drahové vozidlo pozemnej lanovej drahy je vybavené najmenej jednou brzdou poésobiacou na vodiacu kolajnicu

alebo brzdné lano, ktoré zastavi so spomalenim najviac 2 m.s™.

. Brzda automaticky zaposobi pri nahlom uvolneni tazného lana alebo i pritazného lana, ak je pouzité. Zaposobenie

brzdy je zapojené do zabezpecovacich obvodov lanovej drahy. Brzda ma aj zariadenie na ovladanie sprievodcom.

. Drahové vozidlo pozemnej lanovej drahy s pevnym uchytenim na obezné lano nemusi byt vybavené brzdou podla

bodu 6.

. Kolesa drahového vozidla pozemnej lanovej drahy na strane vodiacej kolajnice maju obojstranny okolesnik uspo-

riadany tak, aby sa vzdy zaistilo bezpeéné smerové i stranové vedenie vozidla.
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10. Podvozok drahového vozidla pozemnej lanovej drahy vybaveny pneumatikami musi byt usporiadany tak, aby za-
bezpecoval smerové i stranové vedenie drahového vozidla.

11. Drahové vozidlo na prepravu viac ako 15 osob sprevadza sprievodca. StanoviSte sprievodcu je vybavené ovla-
danim na riadenie drahového vozidla v suc¢innosti so systémom lanovej drahy.

12. Otvaranie okien je upravené tak, aby bola vzdy zarucena bezpecnost cestujucich a prevadzky.

13. Skrina drahového vozidla je kryta od podlahy najmenej do vy$ky laktovej opory. Skrina pre stojacich existuju-
cich je kryta najmenej do vysky 1,1 m.

14. Zatvaracimechanizmus dverizabezpeci aj pri nedovretych dverach, aby boli dvere zabezpecené tak, aby cestuju-
ci nemohli byt ohrozeni. Opétovné otvorenie dveri umozni aZ manipulacia s otvaracim mechanizmom.

15. Dvere kabin, ktoré nesprevadza sprievodca, sa nedaju zvnutra otvorit. Zatvorené dvere su mechanicky
zabezpeceneé.

16. Zaves drahového vozidla umozni jeho zvislta polohu bez ohladu na sklon trate alebo lana a to i v moznych, obvyk-
Iych pripadoch sustredenia hmotnosti do jedného miesta.

17. Dizka zavesu sa zvoli tak, aby sa aj pri najnepriaznivejsom nakloneni vozidla v miestach najvaésieho sklonu lana
zachovala bezpecéna vzdialenost vozidla od lana, podpier a ich prislusenstva, pripadne akychkolvek ¢asti trato-
vych konstrukcii. Pri zastaveni vozina sa vozen vychyleny najva¢sim spomalenim nepribliZi k akejkolvek pevnej
Casti na vzdialenost mensiu ako 0,5 m.

18. Zaves drahového vozidla dvojlanovej kyvadlovej lanovej drahy je vybaveny behunom, ktory zabezpeci bezpecné
vedenie vozidla po nosnom lane.

19. Behun je vybaveny zariadenim na spojenie drahového vozidla s taznym a pritaznym lanom a brzdou posobiacou
priamo na nosné alebo brzdné lano. Zaposobenie brzdy je zapojené do zabezpecovacieho obvodu lanovej drahy.

20. Brzda na behuni zaposobi automaticky pri poklese tahu v taznom alebo pritaznom lane.

21. Otvorené vozidlo lanovej drahy je vybavené zabranou proti padu osob. Vyklopny ram zabrany je vyvazeny na lahka
manipulaciu a stabilizovany v obidvoch krajnych polohach. Je vybaveny stipadlami pre nohy cestujucich.

22. Celna hrana sedadla je zaoblena alebo oblozena tak, aby sa znizZila moznost nebezpeéného narazu na nohy ces-
tujuceho.

23. Kryt otvoreného drahového vozidla (sedacky) sa da lahko otvarat a zatvarat. V otvorenom stave ¢asti krytu neza-
sahuju von z prechodového profilu. Kryty su vybavené zariadenim, ktoré zabezpeci, Ze sedacka s otvorenym kry-
tom nevyjde na trat.

24. Otvorené drahové vozidla lanovych drah - gondoly, koSe su vybavené pevnou skrinou a zabradlim najmenej
1,1 m nad podlahou.

25. Pre zavesy otvorenych drahovych vozidiel platia primerane ustanovenia bodov 16 a 17.

26. Montazne drahové vozidlo je vybavené plosinou na pristup k zariadeniu lanovej drahy, tloZnym priestorom na
naradie a material a kotvovymi tichytmi na pripevnenie bezpeé¢nostnych pasov zamestnancov.

27. Sanitné drahové vozidlo je usposobené na prepravu zranenych poleziacky.

28. Celkova hmotnost montazneho, nakladného alebo sanitného vozina neprekro¢i uréeni hmotnost drahového vo-
zidla na prepravu osob. Kazdé drahové vozidlo je oznacené maximalnym dovolenym zatazenim.

Stvrta éast
NajvadcsSie pripustné tolerancie hmotnosti, rozdielu hmotnosti
na dvojkolesie a rozdielu hmotnosti na kolesa vozidiel Zelezniénych drah

A. Hnacie vozidla, riadiace vozne, elektrické vozne, motorové vozne, elektrické a motorové jednotky s pod-

vozkami typu ,jacobs” na Zelezniénej drahe

1. Celkova hmotnost drahového vozidla moze byt v rozmedzi 99 % az 103 % stanovenej hmotnosti, t. j. pripustna
tolerancia je -1% az +3 %. Celkovou hmotnostou sa rozumie hmotnost plne vyzbrojeného vozidla s prevadzko-
vymi hmotami - bez naplne vody pre socialne a hygienické zariadenia.

2. Hmotnost na napravu pri elektrickych a motorovych rusnoch dvojnapravovych elektrickych a motorovych vozi-
diel je podielom celkovej hmotnosti vozidla a poétu dvojkolesi, to znamena hmotnost vozidla je rovnomerne roz-
delena na vsetky dvojkolesia (neplati pre asymetricky usporiadané pojazdy, pre ktoré je nevyhnutné hmotnost
na napravu urcit vyrobcom samostatne pre kazdy jednotlivy pripad).

3. Hmotnost na napravu pri podvozkovych elektrickych a motorovych vozidlach je podielom hmotnosti pripadaja-
cej na prislusny podvozok a poctu dvojkolesi, toto neplati pre asymetricky usporiadané pojazdy, pre ktoré treba
hmotnost na dvojkolesie urcit vyrobcom pre kazdy jednotlivy pripad.

4. Dovolené tolerancie
4.1. Pri jedno- a dvojnapravovych podvozkoch moze rozdiel hmotnosti na napravy v podvozku dosahovat najviac

+2 9% priemernej hmotnosti na napravu, t. j. hmotnost na jedno dvojkolesie musi byt asponn 98 %, hmotnost na
druhé dvojkolesie moze byt najviac 102 % priemernej hmotnosti na napravu; neplati pre asymetricky usporia-
dané pojazdy, pre ktoré je nevyhnutné hmotnost na napravu urcit vyrobcom pre kazdy pripad osobitne.
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4.2. Pri trojnapravovych podvozkoch méze rozdiel hmotnosti na napravu v podvozku dosahovat najviac
£2,5 % priemernej hmotnosti na napravu, t.j. hmotnost na kazdé dvojkolesie nesmie klesnut pod 97,5 %
a presiahnut 102,5 % priemernej hmotnosti na napravu.
5. Pri parnych rusnoch, ktoré nie su v bezZnej prevadzke nasadzované, je rozdelenie hmotnosti a prislusnej tole-
rancie rieSené vlastnym opatrenim dopravcu tak, aby bola zachovana bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky.
6. Rozdiel hmotnosti na kolesa pri tom istom dvojkolesi hnacich vozidiel v§etkych trakcii méze dosahovat najviac
4 % prislusnej hmotnosti na napravu, t.j. hmotnost najedno koleso musi byt aspon 48 % a hmotnost na dru-
hé koleso moze byt najviac 52 % prislusnej hmotnosti na celé dvojkolesie.

B. Tahané drahové vozidla Zelezniénej drahy

1. Udaj o vlastnej hmotnosti vozidla podla technickych podmienok vozidla vyznaceny na vozidle sa nesmie lisit
od skutoénej hmotnosti prazdneho vozidla na originali vazneho listka viac ako o £1 %.

2. Hmotnosti na napravu pribezpodvozkovych vozidlach st podielom celkovej hmotnosti vozidla a poctu dvoj-
kolesi. Pri dvojnapravovych podvozkoch st podielom hmotnosti pripadajucej na podvozok a poc¢tu dvojkolies.
Pre viacnapravové podvozKky plati odchylny vztah vyplyvajuci z ich kon§trukcie.

3. Dovolené tolerancie
3.1. Pre bezpodvozkové vozidla a vozidla s jednonapravovymi podvozkami moze byt rozdiel odvazenych hmot-

nosti na napravu najviac =5 % priemernej hmotnosti na napravu, t.j. odvazena hmotnost na napravu
jedného dvojkolesia musi byt aspon 45 % a odvaZzena hmotnost na napravu druhého dvojkolesia moze byt
najviac 55 % hmotnosti prazdneho vozidla.

3.2. Pre dvojnapravové podvozky moéze byt rozdiel odvazenych hmotnosti na naprave najviac *2 % priemernej
hmotnosti na napravu, t. j. odvaZena hmotnost na jedno dvojkolesie musi byt aspon 98 %, odvazena hmot-
nost na druhé dvojkolesie moze byt najviac 102 % priemernej hmotnosti na dvojkolesie.

3.3. pre viacnapravové podvozky moze byt rozdiel odvazenych hmotnosti na naprave pri podvozku najviac +2,5 %
urcenej hmotnosti na napravu, t.j. odvaZzena hmotnost na kazdé dvojkolesie nesmie klesnut pod 97,5 %
a presiahnut 102,5 % urcenej hmotnosti na dvojkolesie.

3.4. Rozdiel odvazenych hmotnosti na kolesa pri tom istom dvojkolesi prazdnych vozidiel moze dosiahnut
a) pri osobnych vozidlach najviac 8 % zo stanovenej hmotnosti na napravu, t. j. odvaZena hmotnost na jedno

koleso je najmenej 46 % a odvazena hmotnost na druhé koleso moze byt najviac 54 % prislusnej hmotnosti
na celé dvojkolesie,

b) pri nakladnych vozidlach a kolajovych Zeriavoch najviac 10 % z ur¢enej hmotnosti na napravu, t. j. odvazena
hmotnost na jedno koleso musi byt najmenej 45 % a odvazena hmotnost na druhé koleso moze byt najviac
55 % prislusnej hmotnosti na celé dvojkolesie. Toto ustanovenie neplati pre podvozok Y-25-c, pre ktory sa
tolerancie stanovia osobitne.

C. Tratovy stroj s vlastnym pohonom
1. Na tratovom stroji s vlastnym pohonom sa vyznaceny udaj o vlastnej hmotnosti vozidla nelisi od skutocnej
hmotnosti viac nez o 1 %.
2. Dovolené tolerancie
2.1. Pri dvojnapravovych tratovych strojoch s vlastnym pohonom je rozdiel hmotnosti na dvojkolesia mensi
ako 20 % celkovej hmotnosti vozidla.
2.2. Pri podvozkovych tratovych strojoch s vlastnym pohonom nie je byt rozdiel hmotnosti na dvojkolesia vaési nez
1:1.,4.
2.3. Rozdiel hmotnosti na kolesa toho istého dvojkolesia je v prepravnej polohe najviac 8 % prislusnej hmotnosti
na dvojkolesie.

D. Nastavovanie hmotnosti na dvojkolesie a na koleso

1. Pri stavbe drahového vozidla sa musi vziat do tvahy aj hmotnost drahového vozidla na jeden meter dizky s ohla-
dom na jeho prechodnost a triedy trati.

2. Pri nastavovani hmotnosti na napravu, pripadne hmotnosti na koleso pri hnacich a tahanych drahovych vozid-
lach je bezpodmienecéne nevyhnutné dodrzat vykresova toleranciu vole na zvisly pohyb loziskovej skrine sme-
rom nadol.
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MINIMALNY ROZSAH TECHNICKEJ KONTROLY

Prva éast

Priloha ¢. 3

k vyhlaske ¢. 351/2010 Z. z.

Minimalny rozsah technickej kontroly drahového vozidla na Zelezni¢nej drahe

Kazdé novovyrobené, rekonstruované alebo opravené vozidlo sa musi podrobit technickej kontrole. Kladny vysledok
technickej kontroly je jednou z podmienok na schvalenie technickej spoésobilosti vozidla a overenia zhodnosti so
schvalenym typom.

Pri technickej kontrole alebo pravidelnej technickej kontrole podla prilohy ¢. 5 tejto vyhlasky sa musi skontrolovat:

Por. €. Rozsah Druh vozidla
1 Spravnost a uplnost oznaéenia a napisov uvedenych na vozidle (priloha ¢. 2, prva |E |M | MVJ EVJ O |N T
cast, bod 12)
2 Narazacie zariadenie (technicky stav, typ, vyska nad rovinou temena kolaje) E | M |MVJ EVJ O |N T
3 Tahadlové zariadenie (technicky stav, typ, vyska nad rovinou temena kolaje) E | M |MVJ EVJ O |N T
4 Dvojkolesie (technicky stav, rozkolie, obrys kolesa) E M |MVJ EVJ O |N T
5 Uplnost a funkénost brzdového vystroja vratane stacionarnej skuisky tesnosti E | M |MVJ EVJ O |N T
a funkcie odbrzdovaca.
6 Funkcénost zaistovacej brzdy E M |MVJ |EVJ N T
7 Dolezité rozmerové parametre, vratane kontroly obrysu pri prvom uvedeni do E |M |MVJ EVJ O |N T
prevadzky a po periodickej oprave
Skuto¢na hmotnost vozidla - dodrzanie podmienok15) E | M |MVJ EVJ
Hmotnost na jednotlivé kolesa15) E | M |MVJ EVJ
10 Priemerna skutoéna hmotnost na napravu kazdého dvojkolesials) E | M |MVJ EVJ
11 Splnenie podmienok pre vztah medzi hmotnostami na koleso toho istého E | M |MVJ EVJ
dvojkolesia™ ")
12 Splnenie podmielr%ok pre vztah medzi hmotnostami na napravu dvojkolesia toho E |M |MVJ EVJ
istého podvozku ")
13 Tesnost proti tiniku mazadiel E |M |MVJ EVJ O |N T
14 Stav dolezitych dielov vozidla — upevnenie dielov proti padu na trat, vypruzenie, |[E |M | MVJ EVJ O |N T
podvozok, spojkové hadice vzduchovych okruhov brzdy a napajacieho potrubia
15 Uplnost vybavenia vozidla E | M |MVJ EVJ O |N T
16 Uplnost dokladov vozidla, zapisy o kontrole hlavnych agregatov, tlakovych E | M |MVJ EVJ O |N T
nadob, o revizii elektrickych zariadeni a iné
17 Predpisané vybavenie, navestné svietidla, hukacky, vnutorné osvetlenie E | M |MVJ EVJ O T
pracovnych priestorov, hasiace pristroje a iné
18 Funké¢nost vonkajsieho osvetlenia vozidla E | M |MVJ EVJ (0] T
19 Funkeénost klimatizaéného zariadenia vozidla E M |MVJ EVJ o T
20 Funk¢énost vykurovania a vetrania kabiny rusnovodic¢a a pri tratovych strojoch E M |MVJ EVJ T
stanovista obsluhy
21 Funkeénost ovladacich prvkov vozidla - stanovi§ta rusnovodica E M MVJ |EVJ T
22 Funk¢énost pieskovacieho zariadenia E M |MVJ EVJ T
23 Funk¢énost vlakového zabezpecovaca alebo zariadenia na kontrolu bdelosti E |M |MVJ EVJ T

15) Vykonava sa po oprave, iiprave vozidla majticej vplyv na rozloZenie hmotnosti, alebo ak je pri pravidelnej technickej kontrole zistené nerovnomerné roz-
loZenie hmotnosti; ustanovenia prilohy €. 2 Stvrtej casti platia pre Zelezni¢né drahy.
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Por. €. Rozsah Druh vozidla
24 Kontrola typu rychlomeru, lehoty predpisaného overenia, pri mechanickych E | M |MVJ EVJ T

rychlomerov kontrola spravnosti nastavenia pisadiel a kvalita zapisu pisadlami
25 Funkénost pomocnych strojov E M |MVJ EVJ T
26 Funkénost zariadenia na tvorbu éistiaceho u¢inku pomocou brzdovych klatikov E M |MVJ |EVJ T
27 Funkénost menicov E | M |MVJ EVJ O T
28 Funkeénost zariadeni na mazanie okolesnikov E | M |MVJ EVJ T
29 Funkénost uzemnovacov, odpojovacov, zberacov, hlavného vypinaca, trakéného |E |M | MVJ EVJ O |N T
transformatora a pod.

30 Funkénost vnutorného osvetlenia priestoru pre cestujucich MVJ EVJ (0]
31 Funkénost vykurovania a vetrania priestoru pre cestujticich MVJ EVJ o
32 Ovladatelnost dveri, okien a zariadeni uréenych na ovladanie E | M |MVJ EVJ O T
33 Kontrola drzadiel, stipaciek a nakladacich plosin pre voziky imobilnych cestujucich |[E | M | MVJ EVJ O |N T
34 Kontrola emisii spalovacieho motorale) M MVJ T
35 Funkénost spustacieho zariadenia spalovacieho motora M | MVJ T
36 Funkénost pristrojov podavajucich udaje o c¢innosti spalovacieho motoralﬁ) M | MVJ T
37 Funkénost regulaéného zariadenia okruhov chladenia spalovacieho motora MVJ T
38 Funkénost poziarnej signalizacie a protipoziarneho systému E | M |[MVJ |EVWJ T
39 Funké¢nost mnohoclenného riadenia pri zdvojenych hnacich vozidlach E M |MVJ EVJ T
40 Funkénost ovladacich mechanizmov E M |MVJ |EVJ O |N T
41 Zhotovenie podlah, boénic, strechy a ich stav E M |MVJ |EVJ O |N T
42 Zhotovenie prichytiek na colné uzavery a ich stav N
43 Funkénost WC MVJ |EVJ (¢}
44 Funkénost umyvarne E |M |MVJ EVJd O T
45 Funké¢nost meracich, kontrolnych a signalizaénych pristrojov a ochran E M |MVJ |EVJ O T
46 Funk¢énost elektrickej vyzbroje E M MVJ |EVJ o T
47 Stav prechodového zariadenia na prechod medzi vozidlami E | M |MVJ EVJ O T
48 Funk¢nost pracovnej casti tratového stroja T
49 Nedestruktivny test celistvosti naprav v zamontovanom stave pri vozidléch”] N
50 Vizualna kontrola celistvosti naprav pojazdu v zamontovanom stave N

Pre parné rusne platia poradové ¢isla: 1 - 18, 20 - 22, 24, 25, 33, 40, 41, 45 a 46.

Pouzité skratky pre druh drahového vozidla maju tento vyznam:

E - elektrické rusne

M - motoroveé rusne

MVJ - motorové vozne a jednotky

EVJ - elektrické vozne a jednotky

O — 0osobné vozne'®)

N — nakladné vozne'®)

T - tratové stroje urcené na vystavbu, opravy a udrzbu drah; na ich zariadenia a nadstavby platia osobitné

podmienky

16) Po vykonani periodickej opravy a pri novovyrobenych vozidlach.

17) Pri vozidlach pohybujticich sa v korozivnom prostredi, uréenych na prepravu nebezpeéného tovaru, s vysokym koeficientom naloZenia, s nebezpeéen-
stvom padu zataze na vozen.

18) Plati primerane aj na vozne pre osobitné tcely.
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Druha éast

Minimalny rozsah technickej kontroly drahového vozidla
pre Specidlnu drahu, elektrickovia drahu a trolejbusovi drahu

Pri technickej kontrole sa musi skontrolovat:

Por. ¢. Rozsah Druh vozidla
1 Spravnost a aplnost jeho oznacenia a napisov uvedenych na vozidle EL |[TR |M O |[N |[EVM |S
2 narazacie zariadenie - technicky stav, typ, vyska nad rovinou temena kolaje EL M O |[N |EVM |S
3 tazné zariadenie, spriahadlo - technicky stav, typ, vyska nad rovinou temena kolaje |EL |[TR |M O [N |EVM |S
4 podvozok, dvojkolesie - rozkolie, jazdny obrys kolesa EL|TR 'M |O |N |EVM |S
5 uplnost a funkénost brzdového vystroja vratane stacionarnej skusky a funkcie EL | TR |M O |[N |[EVM |S
odbrzdovaca
6 funké¢nost zaistovacej brzdy EL|TR |[M |O |N |EVM |S
7 dolezité rozmerové parametre, vratane kontroly obrysu pri prvom uvedeni do EL |[TR |M O |[N |[EVM |S
prevadzky a po oprave
skuto¢éna hmotnost vozidla — dodrzanie podmienoklg] EL | TR M O |[N |EVM | S
hmotnost na jednotlivé kolesal5) EL M O [N |EVM |S
10 tesnost proti iniku mazadiel EL |[TR |M O |[N |[EVM |S
11 stav dolezitych dielov vozidla - uchytu dielov proti padu na trat, vypruzenie, EL | TR |M O |[N |[EVM |S
podvozok, spojkové hadice vzduchovych okruhov brzdy a napajacieho potrubia
12 uplnost vybavenia vozidla EL | TR |M O |[N |EVM |S
13 uplnost dokladov vozidla - zapisy o kontrole hlavnych agregatov, tlakovych nadob, EL | TR |M O |[N |[EVM |S
o revizii elektrickych zariadeni a iné
14 predpisané vybavenie — navestné lampase, hukacky, vnutorné osvetlenie pracovnych |EL |TR | M o EVM |S
priestorov, hasiace pristroje a iné
15 funkénost vonkajsieho osvetlenia vozidla EL | TR |M (0] EVM |S
16 funkénost vykurovania a vetrania kabiny osoby veduicej hnacie vozidlo a emisna kontrola |EL |[TR | M EVM | S
17 funkénost ovladacich prvkov vozidla - stanovista osoby veducej hnacie vozidlo EL | TR |M EVM |S
18 funkénost vlakového zabezpecovacieho zariadenia alebo zariadenia na kontrolu bdelosti M EVM
19 funkénost rychlomeru EL |[TR |M EVM |S
20 funkénost pomocnych strojov M EVM |S
21 funkénost menicov M o EVM
22 funkénost uzemnovacov, odpojovacov, zberacov, hlavného vypinaca a pod. EL |[TR |M (0] EVM
23 funkénost vnutorného osvetlenia priestoru pre cestujucich EL | TR |M (0] EVM
24 ovladatelnost dveri (a signalizacia), okien a zariadeni, ktoré su urcené na ovladanie EL | TR M O |[N |EVM | S
25 funkénost poziarnej signalizacie a protipoziarneho systému EL | TR |M o EVM | S
26 funkénost viacnasobného riadenia EL M (0] EVM |S
27 zhotovenie podlah, boénic a strechy a ich stav EL | TR |M O |[N |EVM |S
28 funkénost meracich, kontrolnych a signaliza¢nych pristrojov a ochran EL | TR |M EVM | S
29 funkénost elektrickej vyzbroje EL |[TR |M |O EVM | S
30 stav prechodového zariadenia na prechod medzi vozidlami EL (0] EVM | S
Pouzité skratky pre druh vozidla maju tento vyznam:
EL - drahoveé vozidlo elektrickovej drahy
TR - drahoveé vozidlo trolejbusovej drahy
EVM - elektrické vozidla metra
S - motorové rusne metra a Specialne konstruované kolajové vozidla uréené na vystavbu, opravy a idrzbu metra
M - rusne Specialnej drahy turistickej
(0] - osobné vozne Specialnej drahy turistickej
N - nakladné vozne Specialnej drahy turistickej
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Priloha ¢. 4
k vyhlaske ¢. 351/2010 Z. z.

TECHNICKE PREUKAZY DRAHOVYCH VOZIDIEL

Prva cast’

Technicky preukaz drahovych vozidiel Specialnych drah

SLOVENSKA REPUBLIKA

TECHNICKY PREUKAZ
drahového vozidla Specialnych drah

Technicky preukaz ................... vozidla séria ......cccccceeeeeennn. (o151 [o T

Vydanie technického preukazu drahového vozidla drahy
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Evidencng CiSIo VOZIALA ........ccviiiiiiiiiceiee e
DOPTAVCA ...ttt e ettt e e et e e et e e et e e et e e e et e e enneeas
AGEESA, TCO et e et et e e et e et et e e e e
Drzitel/VIastnik VOZIALA..........oooveiioieeieee et
AALESA, TCO ettt ettt et e e e e et e e e e e es et e e e et ee s eeer s eeeees
PrevadzKovatel drahy.........ooooiiiiiie e
AGLESA, TC Ottt e e et e e e e e ettt e e n et e e

Vydanie technického preukazu

odtlacok peciatky schvalovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika

Vozidlo prevedené — odhlasené (na koho, kam, dovod)

odtlacok peciatky schval'ovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika

Evidencné CiS10 VOZIAIA ......oooviiiiiiiiii e et
DOPIAVCA ..ttt ettt et ettt sttt
AALESA, TCO ettt e e et e et e s e e ee e e et s e eeeres s
Drzitel/VIastnik VOZIALA...........cooouviiiiiiiie et
ATESA, TCO ettt e e ee e s eee et s e eee e eeeeeeeeens
Prevadzkovatel drahy........cocooiiiiiiice et e
AALESA, TCO e ee ettt e e e et e e e et et et et e e e e

Vydanie technického preukazu

odtlacok peciatky schval'ovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika
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1 | Druh vozidla

2 | Tovarenska znacka, typ vozidla | Typ vozidla: Vyrobca:
Inventarne ¢islo: Vyrobné ¢islo:
Rad vozidla: Rok vyroby:

3 | Hmotnost’ vozidla prazdneho: ..........cccceevennnne. kg max. obsadekn;ho:

4 | Max. konStruknd rychlost’ | .o km.h!

5 | Zmeny, rekonstrukcie a Gpravy:

6 Dovolené
Menovité napdtie trakénej | .o \% odchylky: +
sustavy | e Hz | V -

.................. \

7 | Menovité napdtie ovlad. pom. | .o A%
obvodov

8 | Batéria Typ batérie: Menovité napitie:

9 | Brzdy prevadzkova:

nudzova:
zaistovacia:
zachranna:
10 | Spalovaci motor Druh: Vyrobné ¢islo:
Typ: Vyrobca:
Men. vykon: Pricccecieiii
otackach/min

11 | Doplnky:

Technicky preukaz ...........cccoevveeirennnnne vozidla séria..........cce...... 161 1] 10 TR
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Uvedené ........ccceeevvnnene vozidlo sa zhoduje s typom, ktorého technicka spdsobilost’ bola
schvalena Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky pod cislom
................................. zo dha ....ccceevvennns
Vo dia e

vyrobca-dovozca

Schval'ovaci organ podl'a ustanoveni § 21 az 23 zdkona Nérodnej rady SR ¢. 513/2009 Z. z.
o drahach a na podklade kladnych vysledkov technicko-bezpecnostnej skiisky a technickej

kontroly povoluje ................. vozidlo do trvalej prevadzky.
Protokol technicko-bezpecnostnej skusky ¢. .................. Z0 dNA oo
Vs dRa e

odtlacok peciatky schvalovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika

Vlastnik/drzitel vozidla

a) nazov a adresa prevadzkovatela drahy: .........cccocovviiviiiiiniiniinieeee,
b) ndzov a adresa vlastnika vozidla: ...........coooiiiiiii e
¢) vozidlo prevzaté do StaVU dNa .......c.eeiiiiiiiiiieeie e

Technicky preukaz .................... vozidla  Séria .........ccccevuenee. 103 ] Lo
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ZOZNAM UTZ

Evidenc¢né ¢islo Déatum vydania Evidenc¢né ¢islo Datum vydania

Miesto na d’alSie Gradné zaznamy

Technicky preukaz .................... vozidla  séria ........ccceeeveennennn. o1 1] 1 TR
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Technické kontroly vozidla vratane kontroly tuplnosti dokladov
Datum Zaznam o technickom stave Odtlacok.pecmtky .
. poverenej osoby a podpis
kontroly vozidla . .
zodpovedného pracovnika
Technicky preukaz ...........cccccevvvveiennene vozidla  séria...........c..c..... Cislo.ueirrennee.
Poznamka:

Pri pravidelnej kontrole technického stavu drahového vozidla musi byt preukdzané aj vyhlasenie

o zhode typu (ktoré bude stcast’ou dokladov drahového vozidla).
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Druha ¢ast’

Technicky preukaz drahovych vozidiel elektrickovych drah

SLOVENSKA REPUBLIKA

TECHNICKY PREUKAZ
elektrickového vozidla

Technicky preukaz elektrickového vozidla  séria E cislo ...
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Pridelenie eviden¢ného cCisla a drzitel elektrickového vozidla

Vozidlu pridelené evidentngé CiSI0 ........cccieviieriiiiiiiiiieiieie e
DIZItEl VOZIALA ..ottt st
AALESA, TCO e et e ettt e et et e e e e e e e e ee e et et ettt r et enerennaes

Nazov prevadzkovatela drahy ...
AIeSa, TCO e

odtlacok peciatky dopravného inspektoratu .............. odtlacok peciatky schval'ovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika ..........ccccceveeerienieniennenne. a podpis opravneného pracovnika

Vozidlo prevedené — odhlasené (na koho, kam, dévod)

odtlacok peciatky dopravného in§pektoratu .............. odtlacok peciatky schvalovacicho organu
a podpis opravneného pracovnika ...........ccccoeeeeeierieniennnnne. a podpis opravneného pracovnika

Vozidlu pridelené evidentng CiSI0 ........ccieouiriiiiiiieiiieiiee e

|74 1<) 702 U | TSRS
AALESA, TCO ettt ettt ettt ettt et e e eeneen
Nazov prevadzkovatela drahy ..........coooioiiiiiiiiiiee e
AALESA, TCO et e et e e e e s e e e e et e e eren s

odtlacok peciatky dopravného inSpektoratu .............. odtlacok peciatky schvalovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika ...........cccceeevrveeererenennnn. a podpis opravneného pracovnika
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1 | Druh vozidla Elektrickové vozidlo
2 | Tovarenska znacka, typ Typ vozidla: Vyrobca:
vozidla

Inventéarne cislo: Vyrobné ¢islo:
Pocet clankov: Rok vyroby:

3 | Hmotnost’ vozidla prazdneho: .........cccccvvevvennnn. kg max. obsadeného:

.................. kg

4 | Max. rychlost s novymi kolesami .......... km.h!

5 | Dovoleny sklon trate o
............. 0

6 | Vzajomna moznost spajania rovnakych typov:

7 | Vozidlova skrina Pocet dveri: Systém ovladania dveri:

elektrickového vozidla

Miest — na sedenie: .......... — | Plocha podlahy na statie:
na statie: ..o | e, m’
DiZka skrine: ................. mm | Sirka skrine: ............. mm
Vyska skrine od TK Vzdialenost’ oto¢. apov:
................................... mm certeeeeneneee, M
Vyska so stiahnutym Pracovny rozsah zberaca:
zberaCom: ........cccceuenee. MM | e, mm

8 | Podvozok Pocet podvozkov: Pocet trakénych

podvozkov:
Pocet trakénych motorov: Vyrobca:
Typ prevodovej skrine: Sposob vypruzenia:
Rozchod: .................... mm Rozvor v podvozku:
...................... mm

Priemer novych kolies: ........cccccoveevieniennnne. mm

9 | Vetranie a kurenie: Systém vetrania: Systém kurenia:

Technicky preukaz elektrickového vozidla séria E ¢islo ..
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10 | Trakény motor Typ trakéného motora: Vyrobca:
Menovité napitie: Trvaly vykon pri
............... \Y veveeee O/MIN e kKW
Prtd pri trvalom vykone: Maximalne otacky:
............... A cteeeene. OF/MiIn
Sposob chladenia: Sposob shuntovania:
11 | Menovité napdtie trakénej Dovolené odchylky:
sustavy | e v
o \%
— e \Y%
12 | Menovité napédtie pom.
ovlad. obvodov | ... \%
13 | Batéria Typ batérie: Menovité napitie:
14 | Vozidlova zem
15 | Stupeni odrusSenia rozhlasu
a televizie
16 | Hlunost vozidla VOGEOIDA: oo dB(A) | vonkajSia: ............. dB(A)
17 | Brzdy prevadzkova hlavna:
nudzova:
zaist'ovacia:
zachranna:
18 | Doplnky:
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Uvedené elektrickové vozidlo sa zhoduje s typom, ktorého technicka sposobilost’ bola
schvalena Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky pod ¢islom ..
......... zo dila ....coeeueenenne.

vyrobca-dovozca

Schval'ovaci organ podl'a ustanoveni § 22 a 23 zakona Narodnej rady SR ¢. 513/2009 Z. z.
o drahach a na podklade kladnych vysledkov technicko-bezpecnostnej skiisky a technickej

kontroly povoluje ................. vozidlo do trvalej prevadzky.

Protokol technicko-bezpecnostnej skusky ¢. .................. Z0 dNA oo
Vs dfa e

odtlacok peciatky dopravného inSpektoratu .............. odtlacok peciatky schvalovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika ...........cccceevrveienieninennenne. a podpis opravneného pracovnika

Drizitel’ elektrickového vozidla

a) nazov a adresa prevadzkovatel'a drahy: ...........ccooeviriiieiineniciee
b) ndzov a adresa vlastnika VOZidla: ...........ccoooieiiiiiiiiii e
¢) vozidlo prevzaté do StaVU ANa .......c.eociiiiiiiiiie e
Ve dRA e

odtladok pediatky a podpis dritela
Technicky preukaz elektrickového vozidla séria E cislo ......
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Miesto na d’alSie Gradné zaznamy
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Technické kontroly elektrickového vozidla
Odtlacok peciatky
Datum Zaznam o technickom stave elektricky poverene) osoby .
kontroly a podpis zodpovedného
pracovnika
Technicky preukaz elektrickového vozidla ......... séria E ¢islo ....
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Celkova oprava elektrickového vozidla
(Vypliia dritel’ elektrickového vozidla alebo opravoviia)

Odtlac¢ok peciatky
Datum Rozsah vykonanej opravy, ziznam zmeny poverenej osoby
opravy vyrobného ¢isla, typu, vyhotovenia a podpis zodpovedného
pracovnika
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Tretia ¢ast’

Technicky preukaz drahovych vozidiel trolejbusovych drih

SLOVENSKA REPUBLIKA

TECHNICKY PREUKAZ
trolejbusového vozidla

Technicky preukaz trolejbusového vozidla séria T Cislo ....
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Pridelenie evidencného ¢isla a drZzitel’ trolejbusového vozidla

Vozidlu pridelené evidentng CISI0 .........ceevuiroiiiiiiiiiiiiee e
DIZItEl VOZIALA ...ooviiiiieiiiciecie ettt ettt ettt e et e et e et e esbeesbeenseesseenseenseenseenseens
AAIESA, TCO ..ottt e e ettt e e e eaaaaes

Nazov prevadzkovatela drahy .........cccocierieiieiiieiieeeee ettt
AATESA, TCO ittt e e e et e e et e e

odtlacok peciatky dopravného inSpektoratu .............. odtlacok peciatky schval'ovacieho orgénu
a podpis opravneného pracovnika ............cccceeeeeviiriinciininnns a podpis opravneného pracovnika

Vozidlo prevedené — odhlasené (na koho, kam, dévod)

odtlacok peciatky dopravného in§pektoratu .............. odtlacok peciatky schval'ovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika ..........ccccceeeeiieiiiiniienneenne. a podpis opravneného pracovnika

Vozidlu pridelené evidentngé CiSI0 ........ccveciieiiieciieiiieiiecit ettt ees
DIZItel VOZIALA ..ottt
AALESA, TCO ettt e et e ettt ettt ettt e e
Nazov prevadzkovatela drahy .........cccooveriiiieiieieeeeee e
AATESA, TCO e e oot et ettt e e e et e ettt ettt e e

odtlacok peciatky dopravného in§pektoratu .............. odtlac¢ok peciatky schvalovacieho organu
a podpis opravneného pracovnika ............ccceeevveeiieciieciieciiennnnns a podpis opravneného pracovnika
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1 | Druh vozidla
Trolejbus
2 | Tovarenska znacka, typ vozidla | Typ vozidla: Vyrobca:
Inventérne cislo: Vyrobné ¢islo:
Rok vyroby:
3 | Hmotnost vozidla prazdneho: .............. kg | max. obsadeného:
................. kg
4 Tlaky naprav max. obsadencho predna ............. kg | stredna ......... kg | zadna ....... kg
vozidla
5 | Max. rychlost’
.......... km.h!
6 | Dovoleny sklon trate
............. %
7 | Max. vychylenie vozidla z osi trolejového vedenia pri normalnej vyske trolejového drotu
............ mm
8 | Minimalny polomer otacania
vozidla | m
9 | Karoséria Druh a typ: Vyrobca:
Pocet dveri: Systém ovladania dveri:
10 | Podvozok Druh a typ: Vyrobca:
Spdsob vypruzenia: Druh riadenia:
11 | Trakény motor Pocet, znacka, typ, vyhotovenie:
Vyrobca: Menovité napétie
.................. \Y
Trvaly prikon pri ........... ot/min | Prad pri trvalom
................ kW vykone ............. A
e . Vykon pri hod.
Max. otacky: .....cccvennenee. ot/min chode ... KW
Sposob chladenia:
Technicky preukaz trolejbusového vozidla.............. séria T ¢islo ....
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12 | Obsaditel'nost’ Miesta Plocha podlahy na statie:
—sedeni€ ... | L m’
— statie .............

13 | VonkajSie rozmery vozidla Dizka: ..ooovereen mm Sirka: coooveeeeeeann. mm
Vyska so stiahnutymi Pracovny rozsah zberaca:
zberacmi:

........................ mm et M

14 | Napravy Pocet: Hnacie:

Rozvor Rozchod
(predné/stredna/zadnd) (predna/stredna/zadnd)
........................ mm et M
15 | Kolesa, pneumatiky Kolesa — druh, pocet (predné, stredné, zadné):
Rozmer a druh pneumatik: | Rozmer a druh rafov:
Pocet nahradnych kolies s pneumatikami:
16 | Brzdy (druh a systém prevadzkova:
pOsobenia)
nudzova:
zaist'ovacia:
17 | Zéves Druh: Max. tazna sila: ...../........ kp
18 | Menovité napdtie | .o \Y Dovolené odchylky:
trak¢nej ststavy
F o A%
— e v

19 | Menovité napéitie pom. ovlad. Vozidlova zem:

obvodov. | \

20 | Batéria Typ batérie: Menovité napétie:

............... \Y

21 | Stupeini odruSenia rozhlasu | ...............

a televizie

22 | Vetranie a ktirenie Systém vetrania: Systém kurenia:

23 | Hluénost vozidla vnutorna: ........... dB(A) vonkajsia: ........... dB(A)

24 | Doplnky:
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Uvedené trolejbusové vozidlo sa zhoduje s typom, ktorého technicka sposobilost’ bola schvalena
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky pod ¢islom ............ 7o dna

vyrobca-dovozca

Schval'ovaci organ podl'a ustanoveni § 22 a 23 zakona Narodnej rady SR ¢. 513/2009 Z. z.
o drahach a na podklade kladnych vysledkov technicko-bezpecnostnej skiisky a technickej

kontroly povoluje ................. vozidlo do trvalej prevadzky.

Protokol technicko-bezpecnostnej skusky ¢. .................. Z0 dNA oo
Vs dfa e

odtlacok peciatky dopravného inSpektoratu .............. odtlacok peciatky schvalovacieho organu

a podpis opravneného pracovnika ............ccceeeveveririerienineennene a podpis opravneného pracovnika

Drzitel’ trolejbusového vozidla

a) Nazov a adresa prevadzkovatel'a drahy: .........cccoovioiieiiiiiiie e
b) Nazov a adresa vlastnika vOZIdla: ...........coeeviieiiieiieiicie e
¢) Vozidlo prevzaté do StaVU AN ........ccveeiieiieiieiieieeie e e
Ve dNA e

odtlacok peciatky a podpis drzitel'a
Technicky preukaz trolejbusového vozidla ....................... séria T ¢islo.....
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Miesto na d’alSie Gradné zaznamy

© IURA EDITION, spol. sr. 0.


http://www.zbierka.sk
http://www.iura.sk

www.zbierka.sk

Strana 2908 Zbierka zakonov ¢. 351/2010

Ciastka 136

Technické kontroly trolejbusového vozidla
Odtlacok peciatky
Détum Zaznam o technickom stave trolejbusu poverene 0soby .
kontroly a podpis zodpovedného
pracovnika
Technicky preukaz trolejbusového vozidla ........... séria T ¢islo.....
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Celkova oprava trolejbusového vozidla

(Vypliia drzitel trolejbusového vozidla alebo opravoviia)

Odtlacok peciatky
Datum Rozsah vykonanej opravy, zaznam zmeny povzr;r;glp(i)ssoby
opravy vyrobného ¢isla, typu, vyhotovenia zodpovedného
pracovnika
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Priloha ¢. 5
k vyhlaske €. 351/2010 Z. z.

CASOVE INTERVALY VYKONAVANIA PRAVIDELNEJ TECHNICKEJ KONTROLY

Kontrolu technického stavu drahovych vozidiel musi drzitel vozidla zabezpecit vzdy najneskor v tychto intervaloch,
ak ich v ramci schvalenia typu drahového vozidla odlisne neurdil schvalovaci organ:

A. Pre Zelezniéné drahy

Por. &. Druh drahového vozidla I“te""(‘:ﬂl:;)“t'°ly
1.1 Hnacie vozidla 0,5
1.2 Motorové a elektrické vozne a jednotky, riadiace vozne (okrem vlozenych voznov)
2.1 Osobné vozne na medzinarodnu dopravu 1
2.2 Osobné vozne stvornapravové na vnutrostatnu dopravu s rychlostou nad 120 km.h ! 1,5
a vlozené vozne el. a motorovych jednotiek
2.3 Osobné vozne Stvornapravové na vnutrostatnu dopravu do rychlosti 120 km.h ! yratane 2
a vlozené vozne el. a motorovych jednotiek
2.4 Osobné vozne dvojnapravové a uzkorozchodné
2.5 Osobné vozne vojenské a sluzobné vozne pre nakladné vlaky
3.1 Nakladné vozne pre rychlost do 100 km.h ! bezpodvozkové s jednoduchym zavesom
a podvozkové s listovymi pruznicami s kratkym zavesom
3.2 Nakladné vozne pre rychlost do 100 km.h ! ostatneé 6
3.3 Nakladné vozne pre rychlost do 120 km.h ! a vozne na prepravu nebezpecného tovaru 3
4 Vozne na osobitné ucely Zeleznice (meracie, pomocné, historické a iné) 6
5. Tratové stroje 1
6. Zelezni¢éné kolajové Zeriavy 6

B. Pre Specidlnu drahu

Interval kontroly

Por. ¢. Druh drahového vozidla
(roky)

Vozidlo na prepravu cestujucich

Hnacie vozidlo nezavislej trakcie

Tratovy stroj

C. Pre elektriékovi drahu a trolejbusovia drahu

Interval kontroly

Por. €. Druh drahového vozidla
(roky)

Vozidlo na prepravu cestujucich 2

2. Tratovy stroj

D. Pre lanovi drahu

Interval kontroly

Por. ¢. Druh drahového vozidla
(roky)

Vozidlo na prepravu cestujucich

2. Tratovy stroj
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3.

Priloha ¢. 6
k vyhlaske €. 351/2010 Z. z.

MEDZNE HODNOTY ROZMEROYV DVOJKOLESI DRAHOVEHO VOZIDLA ELEKTRICKOVEJ DRAHY

. Najmensie pripustné rozmery okolesnikov su pri kolesach s profilom

vySka Sirka (v mm)
a) elektrickovym - kuzelovym, krivkovym 14 8
pouziteInym do rychlosti 60 km.h !
b) Zelezniénym - kuzelovym, krivkovym 18 12

. Vyska okolesnikov sa meria od bodu X na obeznej ploche venca (obruce) kolesa vzdialeného pri vozidlach s profilom

kolies

a) elektrickovym 35 mm,

b) Zelezniénym 45 mm,

od lica obruce - venca zo strany okolesnika.

Sirka okolesnika sa vzdy meria vo vyske 9 mm smerom k obvodu kolesa od bodu X.

Najmensia pripustna hrubka obruci elektrickovych kolies je 18 mm. Hrubka obruci sa meria v radialnej rovine
kolesa vo vzdialenosti 750 mm od pozdiznej osi vozidla pri vozidlach s normalnym rozchodom a 525 mm od pozdiZnej
osi vozidla pri vozidlach s rozchodom 1 000 mm.

. Pri celistvych kolesach — monoblokoch je najmensSia pripustna hrabka venca na jeho okraji 10 mm.
. Rozchod dvojkolesia nesmie byt vac¢si ako 1 430 mm pri vozidlach s normalnym rozchodom a 996 mm pri vozidlach

s rozchodom 1 000 mm. Rozchod dvojkolesia sa meria vo vzdialenosti 9 mm nad bodom X.

. Vzdialenost medzi vniitornymi plochami obruéi - vencov kolies vozidiel - rozkolesie musi zodpovedat rozdielu

urc¢enych mier rozchodu dvojkolies pri kolesach v neopotrebovanom stave a dvojnasobnej Sirky okolesnikov v ich
péte. Pripustna odchylka moze byt + 3 mm.

. Hodnoty rozkolesi namerané na jednom dvojkolesi v troch rovinach prechadzajtcich osou dvojkolesia a navzajom

zvierajucich uhol 120s + 55 sa nesmie od seba lisit o viac ako 0,5 mm.
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